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Zdroj: SZDC, s. o.

Skupina udalosti: nehoda.

Vznik udalosti: 14.12. 2012, 20:57 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na zelezniCnim
prejezdu, s vykolejenim prvni napravy prvniho podvozku.

Draha, misto: draha celostatni, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Pfelou¢ a Re&any nad
Labem, 2. tratova kolej, pfejezd P4907 v km 320,829.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8662);
fidiCka osobniho automobilu.

Nasledky: bez zranéni;

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

celkova Skoda 9 139 569 KC.

uvaznuti osobniho automobilu v prostoru prejezdu, po pfedchozim
sjeti pravého predniho kola do vyfezu panelové vyplIné tvofici kraj
pfejezdové vozovky, ktera nema pozadované parametry volné
Sitky.

nocni doba a navata snéhova pokryvka, které navic zkreslovaly
velmi Spatny vyhled z vozidla na pfejezdovou vozovku.
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Zasadni pficiny:
provozovani pfejezdu s pfejezdovou vozovkou v provedeni, které
neodpovida pozadavku na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2

zakona €. 13/1997 Sb. a svym provedenim ohroZuje bezpec¢nost
ucastniku provozu na pozemni komunikaci.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

1. Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

u v8ech prejezdil na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., provéfit,
zda svym skuteCnym provedenim prejezdové konstrukce zajistuji volnou Sifku
prejezdu alespon 5 m;

neprodlené uvést vSechny prejezdy na silnicich a mistnich komunikacich, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona ¢&. 13/1997 Sb.
a u kterych bude zjisténa nedostatecna volna Sifka, do souladu s témito
ustanovenimi;

provest kontrolu a uvest do souladu kategorizaci prejezdovych komunikaci
v udajich SZDC s udaji obci a mést, v jejichZ katastru se nachazeji komunikace
pfilehlé k pfejezdim ve spravé SZDC.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

2. Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smeérfujiciho k realizaci vyse uvedeneho
bezpecnostniho doporuéeni i u ostatnich provozovatel( drah v Ceské republice.
3. Uradu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi:

doplnit kapitolu 5.1.2 Sitka pfejezdu v norm& CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy
a pfechody, v platném znéni, o pravidla stanovujici vytvoreni bezpecnostni rezervy
nad ramec volné Sifky prejezdu formou zpevnéné krajnice, zajisStujici bezpeclny
odstup od bo¢ni hrany prejezdoveé vozovky a kolejisté.



Grade:

SUMMARY

accident.

Date and time: 14.12. 2012, 20:57 (GMT 19:57).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: Collision of passenger train No. 8662 at the level crossing with
a car with consequent derailment.

Type of train: regional passenger train No. 8662.

Location: active level crossing No. P4907 equipped with warning lights
and barriers, km 320,829 between Prelou¢ and Re€any nad Labem
stations.

Parties: SZDC, s. o (IM);

CD, a. s. (RU of the passenger train);
Driver of the car (level crossing user).
Consequences: 0 fatality;
0 injury;

total damage CZK 9 139 569,-

Direct cause deadlock of the car in the space of the level crossing after the

car rolled off to railway track.

Contributory factor: darkness and snow distorted the view from the car.

Underlying cause: the operation of the level crossing with a level crosing roadway, which

was not comply with national legislation and threaneted the safety of
the level crossing user's.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to check all the level crossings in the Czech republic, which were reconstructed at a
time when the law No. 13/1997 (national legislation) was valid, whether construction
of the level crossing roadway ensures free width of the level crossing at least 5m;

to harmonize all level crossings with insufficient free width which were
reconstructed at a time when the law No. 13/1997 (national legislation) was valid
with this law as soon as possible;

to perform supervision and unite categorization of level crossing roads in the
database SZDC with categorization of villages and cities.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.
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3) Addressed to The Office for Standards, Metrology and Testing:

to supplement chapter 5.1.2 Sitka pfejezdu (Width of the level crossing), in the
standard CSN Zelezniéni prejezdy a prechody (Railway level crossings) about the
rules which would be able to ensure the creation of safety reserve beyond the
scope of free width of level crossing so that a safe distance from the side edge of
the level crossing roadway and railway track was ensured.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

cov gisticka odpadnich vod

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PZS prejezd zabezpecCeny svételnou signalizaci

PzZ prejezdové zabezpecovaci zarizeni

RV fidici viz

Silniéni zakon Hoblik, Karel a Fastr, Pavel. Silni¢ni zakon, NADAS 1963

SzZZ stani¢ni zabezpecovaci zarfizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

Y4 Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

norma CSN 73 6380

predpis CD (CSD) S 3

predpis SZDC (CD) S4/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢. 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich
komunikacich, v plathém znéni

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim Ffadu pro
vefejnou drazni a silnini osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380, ZELEZNICNi PREJEZDY
A PRECHODY, schvalena v unoru 1993

vnitini pfedpis CD (CSD) S 3 Zelezniéni svrdek, Zména
€. 6, ucCinnost od 1. 2. 1998, platny v dobé projektovani
prejezdu

vnitini predpis SZDC (CD) S4/3 Predpis pro spravu
a udrzovani zelezni¢nich prejezdl a prechodu

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.12. 2012.

Cas: 20:57 h.

Draha: celostatni.

Misto: trat 501 A Ceska Tfebova — Praha Libe, mezi Zst. Prelou¢ a Regany
nad Labem, 2. TK, pfejezd P4907 v km 320,829.

GPS: 50°2'30.598"N, 15°33'4.911"E.

Obr. ¢. 1: Trosky osobniho automobilu Zdroj: SZDC, s. .

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 12. 2012 ve 20:57 h se vlak Os 8662, jedouci po 2. TK ze zst. Pardubice
hl. n. do Zst. Kolin, v prostoru dvoukolejného zZelezni¢niho pfejezdu P4907 v km 320,829,
zabezpeceného svételnou vystraznou signalizaci se zavorami (dale také prejezd), stretl
s uvazlym osobnim automobilem. Pfi stfetnuti doSlo k zaklinéni trosek osobniho
automobilu pod prvni napravu fidiciho vozu elektrické jednotky tvofici vlak Os 8662
a k jejimu vykolejeni hned za pfejezdem.

13
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1 e S

Uvazly automohil
mimo kon €i
piejezdoveé ?ﬁtg‘:gvky

s

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Mapy.cz

Ohledani mista MU bylo provedeno bez ucasti DI (viz ¢ast 4.4.1 ZZ) povérenou
osobou provozovatele drahy. Z dokumentace z mista MU vyplyva:

- pFejezd byl ozna€en z obou stran dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd vicekolejny“, doplnény tabulkou ,Pozor viak®;

- pFejezd byl zabezpeCen PZZ vybavenym svételnou a zvukovou signalizaci se
zavorami;

- PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou viaku Os 8662
v€asnou vystrahu;

- ndjezd na pfejezd byl z Zivicného materialu, pfejezdovou vozovku tvofily panely na
ocelovych nosi¢ich BRENS;

- pFejezdova komunikace byla zasnézena, rovna;

- z fotodokumentace mista MU je patrny navaty snih na okrajich pfejezdové
konstrukce tvofici pfejezdovou vozovku;

- Celo vlaku zastavilo 595 m za mistem MU s €asti vraku OA zaklinénou pod prvni
napravou ve smeéru jizdy;

-z fotodokumentace je patrna vykolejena 1. naprava ve sméru jizdy a poskozeni
Zelezni¢niho svrsku;

« ke zranéni osob nedoslo.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 14.12. 2012, 21:27 h (tj. 00:30 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

MU byla ohlaSena na COP DI ve 21:27 h bez informace o vykolejeni, jako soucasti jejiho
struéného popisu. DI na zakladé oznamenych skute¢nosti, v souladu s § 49 odst. 3 pism. c)
zakona €. 266/1994 Sb., udélila souhlas s uvolnénim drahy (dale viz Cast 4.4.1 ZZ).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14.12. 2012, 21:27 h (1. ihned po ohlaseni).

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5.2.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: DI na misté MU nebyla pfitomna (viz Cast
44.1722).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, materiald poskytnutych DI spravnim organem,
projednavajicim MU v pfestupkovém fizeni.

Zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 8662, zaméstnanec CD, DKV Ceska Ttebova, PJ Ceska

Trebova.

Treti strana:
fidicka OA VW Golf 1,9 TDI.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8662 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 80 Ridici wiz 94 54 1971071-6 CD, a.s
Pocet naprav. 12 Vlozeny iz 94 54 1 071 071 -5 CD, a. s
Hmotnost (t): 180 Elektricky Wiz 94 54 1 471 071 -1 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 103

Skutec€na brzdici %: 121

Chybegjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost vaku: (km/h) 140

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P+R

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v naspu a klesa
0,75 %.. Pozemni komunikace je pfes Zelezniéni pfejezd, ve sméru jizdy OA, vedena
v mirnych zatackach tvaru ,.S* a k prejezdu stoupa 12 %.

Prejezd v km 320,829 je dvoukolejny a dle podkladu od provozovatele drahy ma
Sifku 4,80 m, délku 9,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 80°. Pfejezdova
konstrukce je Zelezobetonova s ocelovymi nosi¢i BRENS (naméfené skutecné parametry
Sifky a volné Sifky pfejezdové komunikace uvedeny v Casti 4.2.1 ZZ).

PZZ kategorie PZS 3 ZBI, typu AZD-RE, bylo uvedeno do provozu v roce 2004,
Z vypisu archivu SZZ-ETB zst. Pfelou¢, kde jsou na monitoru JOP zobrazeny indika&ni
prvky PZZ, je zfejmé, ze v dobé vzniku MU nevykazovalo PZZ zadnou poruchu a indikacni
prvky zobrazovaly spravnou €innost.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

20:59 h, vlakvedouci vlaku Os 8662 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU na tishovou linku IZS a regionalnimu dispeCerovi dopravce;

strojvedouci vlaku Os 8662 pouzil sluzebni mobilni telefon ke komunikaci se
strojmistrem a dispeerem dopravce, vzdy v reZimu pfijmu pfichoziho hovoru;

21:03 h v archivu zaznamového zafizeni telefonickych hovort v zst. Prelou€ je
zaznamenan pfichozi hovor od vyprav€iho zst. Pardubice hl. n., informujici
vypravciho zst. Pfelou€ o vzniku MU,

z dalSich zaznamu vyplyva, Ze vypravci zst. Prelou¢ dale pouzil sluzebni pevnou
telefonni linku pro pfedavani oznameni o vzniku MU podle ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace strojvedouciho a vlakvedouciho vlaku Os 8662 nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

21:03 h ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Prelouc;

21:11 h vypravCi zst. Pfelou¢ zahdjil oznamovani vzniku MU dle Ohlasovaciho
rozvrhu;

21:27 h MU ohlasena povérenou osobou provozovatele drahy k Setfenim MU (dale
také povérena osoba) na COP DI;

21:27 h DI udéluje souhlas k zahajeni odklizovacich praci;
00:15 h (15. 12. 2012) obnoven provoz v 1. TK;

01:53 h povéfena osoba doplfiuje informace na COP, pfiCemz sdéluje informaci
o vykolejeni HDV;

06:30 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven i ve 2. TK).

Na misté MU byli pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich sloZzek
provozovatele drahy a dopravce. Komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu, bylo provedeno bez ucasti DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vlakvedouci Os 8662 a svédci MU na pfejezdu.

Plan IZS byl aktivovan.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasigska zachranna sluzba SZDC JPO Nymburk;
PCR, Dopravni inspektorat Pardubice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

na osobnim automobilu zn. Volkswagen Golf 30 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 30 000 K¢.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

elektrické jednotce fady 971 (vlak Os 8662) 4 720 000 Kg¢;
zafizeni drahy 4 389 569 Kg¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycCislena
celkem na 9 109 569 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblacéno, snéhova pokryvka, - 7 °C, slaby vitr, no€ni doba.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych Vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 8662 — z podani vysvétleni PCR mimo jiné vyplyva:
14. 12. 2012 vedI jako strojvedouci vlak Os 8662;
v prubéhu jizdy ze zst. Prelou¢, po vyjezdu z oblouku pfed prejezdem,
zpozoroval v rozptylené mize néjaké osobni auto;
stalo neosvétleno, s pravym pfednim kolem mimo prostor piejezdu;
i pfes pouziti rychlobrzdy nedokazal stfetu zabranit;
po zastaveni vlaku, spolec¢né s vlakvedoucim, aktivoval IZS a zajistil zastaveni
Zelezni¢niho provozu;
zjiStoval, zda dosSlo ke zranéni osob a nasledné rozsah poSkozeni vlaku.

Vlakvedouci vlaku Os 8662 — z podani vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:
v prubéhu kontroly jizdnich dokladd zaregistroval silné brzdéni;
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po zastaveni vlaku, cestou ke strojvedoucimu, zjistil zdravotni stav cestujicich;
po obdrzeni informace od strojvedouciho, ze doslo k nehodé, bézel
s IékarniCkou k prejezdu;

v prubéhu cesty na prejezd volal IZS a regionalniho dispecera;

zjistil, ze nedos$lo ke zranéni osob z motorového vozidla, a pfedal IZS tyto
informace;

poté provadél dalSi ukony spojené s informovanim cestujicich ve vlaku,
spolupracoval se strojvedoucim a osobami, které se dostavily na misto MU.

3.1.2 Jiné osoby

svédek, fidicka auta z(éastnéného na MU — z podani vysvétleni PCR a Protokolu

0 ustnim jednani spravniho organu mimo jiné vyplyva:
dne 14. 12. 2012 jela kolem 20:30 h s osobnim automobilem po pozemni
komunikaci ,Na Krét&“ smérem k COV;
komunikace byla pokryta snéhem;
pred prejezdem nebyly umistény zadné dopravni znacky, které by informovaly
0 néjakeé uprave;
jiz mimo dosah vefejného osvétleni, zaCala ve tmé, v dobé, kdy PZZ
nezakazovalo jizdu, najizdét s vozidlem po stoupajici komunikaci na pfejezd,;
podivala se do obou smérl mozné jizdy vlaku a se svétly, ktera diky zadnimu
naklonu nemohla nasvécovat vozovku pfejezdu, vjela na pfejezd;
prejela prvni kolej a kdyz chtéla prejet druhou kolej, dostala se pravym pfednim
kolem mimo okraj panelu tvoficiho pfejezdovou vozovku;
snazila se s vozidlem vyjet, ale to se nepodafilo;
zapnula vystrazna svétla, vystoupila z vozidla, zavory byly dole, volala o pomoc;
trat byla zafoukana snéhem, nic nebylo vidét;
neméla u sebe telefon, jinak by volala 158;
b&Zela pro pomoc na vzdalenou COV;
pred dobéhnutim uslySela naraz;
prejezd nepovazuje za bezpelCny diky jeho Sifce a nesouvislému okraji, ktery
diky navatému snéhu zakryva nebezpecné prohlubné.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy dopravce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyly zjistény
nedostatky.

Provozovani pfejezdu s nedostateCnou volnou Sifkou prejezdové komunikace je
pochybenim majici plivod uz v pribéhu projektovani, schvalovani a uvedeni pfejezdu do
provozu. Pfijit na tato pochybeni neni v povinnostech provozovatele drahy SZDC, s. o.,
ktery prokazatelné uZzival ,pfejezd s povolenym ucCelem®, stavebnim povolenim a dle
schvalené projektové dokumentace. Jedna se o pochybeni projektanta a uc€astnikud
stavebniho fizeni. V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezniéni, celostatni, trat 501 A Ceska Trebova — Praha
Libeni, je SZDC, s. o. se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé Ufedr)iho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod €. j.
3 -4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC
110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &.j.: 1-157/96-DU/O-Bp,
udélené Draznim afadem dne 21. 5. 1996 (ev. €. L/1996/5000).

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.:
,Pokud Sirka silnice nebo mistni komunikace na prejezdu neodpovida Sifce jejich
pfilehlych usekd, je vlastnik drahy povinen prejezd pri jeho rekonstrukci
pfimérené rozs$ifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m musi byt na
pfejezdu zachovana volna Sitka alespori 5 m*,
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;
§ 17 odst. 1 vyhladky €. 177/1995 Sb.:
,Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpeénému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpecnost ucCastniki provozu na pozemnich
komunikacich ...
§ 17 odst. 2 vyhladky €. 177/1995 Sb.:
,Pri stavbé prejezdu musi byt dodrzeny technické poZadavky tykajici se zejména
délky a Sirky prejezdu...”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni technické normy a vnitfnich pfedpisu:
&l. 4.1.3, norma CSN 73 6380, platna od Gnora 1993:

. ,Voln4 $itka pozemni komunikace (CSN 73 6100) mé byt stejné po obou stranéch
drahy do vzdalenosti alespori 30 m od os krajnich koleji (pri pfestavbé prejezdu je
nutné jednat se spravcem pozemni komunikace o urCeni jeji vyhledové
kategorie).”;

. &l. 144, druhy odstavec, Zména &. 6 predpisu CD (CSD) S 3:

,Prejezd se opatfi z obou stran v ose koleje nabéhy Sifky 260 mm ve sklonu 1:3
az 1:5%

&l. 65 predpisu SZDC (CD) S4/3:

L,luzby tratoveho hospodarstvi, jejich vykonné a vyrobni jednotky vedou presnou
evidenci o vSech prejezdech.”

21



3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Z rozboru staZzenych dat z technologie SZZ Zst. Prelou¢ vyplyva, ze PZZ na
prejezdu P4907 v km 320,829 vykazovalo normalni €innost a Ze technicky stav PZZ
a zpusob jeho automatického uvedeni do vystrahy jizdou vlaku Os 8662 nebyl v pfiinné
souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Zjisténi:
Prejezd v dobé vzniku MU vykazoval nize uvedené rozdily ve vybranych parametrech:

1. Volna Sitka prejezdové komunikace:

- v predlozené projektové dokumentaci z kvétna roku 2000, opatfené
souhlasem se skuteCnym provedenim, je uvedeno 3 m;

. v evidenénim listu pfejezdu, vlastni dokumentaci od SZDC, je uvedeno
4,50 m;

- namérena skute€na volna Sifka v dobé vzniku MU byla 3,60 m.

2. Kategorizace pfilehlé pozemni komunikace k pfejezdu:

- nejstarSim pfedloZzenym dokladem, ktery se vztahuje k pfedmétnému
ZelezniCnimu prejezdu, je ,Evidencni list o prejezdu®, ve kterém je prvni zapis
z roku 1970. V tomto dokumentu je jednoznacné napsano, ze druh pozemni
komunikace je ,obecni cesta“. Vzhledem k tomu, Ze sou€asné pravni pfedpisy
s timto pojmem nepracuji, bylo nutné nahlédnout do starSi odborné literatury
a zjistit, jaky mél tento termin vyznam.

V odborné publikaci Silniéni zakon, ve které jsou vysvétlivky k zakonu
€. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, je uvedeno: ... Pojem ,mistni
komunikace® je pomérné novy, zacalo se ho pouZivat v souvislosti se
zfizenim byv. ministerstva mistniho hospodarstvi v roce 19583. Misto
dosavadnich oznaceni ,obecni cesty” nebo ,obecni silnice“ oznacovaly se jim
tudiz od zacatku pozemni komunikace, o které pecovaly mistni narodni
vybory. ...;

predlozena Technicka zprava z kvétna roku 2000 uvadi kategorii ,polni cesta“;
Pasport mistnich komunikaci mésta Prelou¢ z roku 1998 uvadi ,obsluzna
komunikace®;

evidencni list pfejezdu a tabulky tratovych pomeérd, tedy viastni dokumentace
od SZDC, uvadi ,mistni komunikace — obsluzna“;

- zdokumentovany stav v roce 2003 (zdroj: letecka mapa ,Mapy.cz“ z roku
2003) - mistni komunikace ,Na Kréte" =za prejezdem pokracuje
k nemovitostem a do arealu COV (viz ¢ast 7 PRILOHY, obr. &. 10);

- zdokumentovany stav v dobé vzniku MU — mistni komunikace ,Na Kréeté" za
prejezdem pokracuje k nemovitostem a do arealu COV. Zaroven diky zruSeni
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prejezdu v km 320,194 a jeho nahrazeni podchodem slouzi k pfijezdu k dalsi
skupiné nemovitosti (viz ¢ast 7 PRILOHY, obr. €. 11);

- dale byl DI zjistén rozpor i v zatfidéni komunikaci pfilehajicich k jinym
prejezdum, napf. u prejezdl P4886, P4898, P4900 na trati 501 A Ceska
TFebova — Praha Liberi.

Provozovani pfejezdu od ukoncCeni posledni rekonstrukce z roku 2004 do doby vzniku
MU, diky vySe uvedenym rozporim v uvedenych parametrech v konec¢né fazi vyustuje
k nesplnéni pozadavku na nejmensi volnou Sifku pfejezdu na mistni komunikaci a tim
nezajistuje bezpec€nost ucCastnikl provozu na pozemnich komunikacich a bezpecné
provozovani drazni dopravy (viz. 3.3.1 a 4.2 této ZZ).

3. Stoupani prilehlé komunikace k pfejezdu:

- v predlozené projektové dokumentaci z kvétna roku 2000, opatfené
souhlasem se skuteénym provedenim, je uvedeno 12 % z obou stran

prejezdu;
. v evidenénim listu pfejezdu, vlastni dokumentaci od SZDC, je uvedeno 0 %;
- zdokumentovany stav v dobé vzniku MU - zjisténo stoupani pfilehlé

komunikace k trati z obou stran pfejezdu.

Ani pfes zjevné rozdily a rozpory mezi projektovou dokumentaci, vlastni
dokumentaci k prejezdu a skuteCnosti provozovatel drahy skutecnosti uvedené v bodech
1., 2., a 3. nezjistil a neevidoval presné, v rozporu s ustanovenim cl. 65 predpisu SZDC
(CD) S4/3.

Nabéhy umisténé z obou stran pfejezdu v ose koleje maji Sitku 310 mm, vySku 175
mm a délku 280 mm a nemaji tak parametry Sifky a sklonu v souladu s predepsanymi
hodnotami, uvedenymi v druhém odstavci ¢l. 144 zmény €. 6 predpisu CD (CSD) S 3.

Byly zjistény nedostatky.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedk( nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Dvoupodlazni fidici vaz 94 54 1 971 071-6 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla ev. €.: PZ 12307 / 11 — V . 23, vydany DU dne 29. 6. 2011. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 6. 2012.

Dvoupodlazni elektricky vaz 94 54 1 471 071-1 mél platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla ev. ¢.: PZ 12306 / 11 — V . 05, vydany DU dne 29. 6. 2011. Posledni
pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 12. 10. 2012.

HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

23



i
sssssss

RV 94 54 1 971 071-6 byl v dobé& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls - Tramex, €. 126.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

20:55:21 h, odjezd ze Zst. Pfelouc;

20:57:06 h, ujeta draha 1586 m, dosaZena rychlost 129 km-h™;

20:57:06 h, zavedeno rychloCinné brzdéni;

20:57:09 h, ujeta draha 108 m, rychlost klesa na 127 km-h™', dochazi ke stfetnuti;
20:57:43 h, 595 m za mistem stfetnuti dochazi k zastaveni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

DI nebyla pfitomna na misté MU a nemohla tedy provéfit vykonem SD, zda bylo
misto MU povéfenou osobou zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. (dale
viz Cast 4.4.1 ZZ).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 8662, ve sméné dne 14. 12. 2012 od 11:31 h, odpocinek pred
sménou 74:38 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90

zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni pracovisté strojvedouciho v fidicim voze elektrické jednotky
fady 971 nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
DI eviduje MU podobného charakteru:

stfetnuti vlaku Os 8043 s uvazlym osobnim automobilem na pfejezdu v km 222,975
na trati Plzeni — Ceské Budéjovice dne 8. ledna 2009;

stfetnuti vilaku EC 170 s uvazlym osobnim automobilem na pfejezdu v km 286,369
v zst. Uhersko dne 7. kvétna 2012.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

] Dne 14. 12. 2012, v dobé pfed odjezdem vlaku Os 8662 ze zst. Pfelou€ do zZst.
ReCany nad Labem, jela fidicka OA po preloucské mistni komunikaci ,Na Krété“
k Zelezniénimu prejezdu P4907 v km 320,829. V dobé&, kdy PZS svou signalizaci
dovolovalo vjezd na prejezd, vyjela kratké stoupani mistni komunikace pfed prejezdem
a najela na panelovou vypli tvofici pfejezdovou vozovku. Po pfejeti 1. TK se jeji OA dostal
pravym pfednim kolem na kraj pfejezdoveé vozovky a sjel z ni do prostoru mezi kolejnicové
pasy 2. TK. PokousSela se s OA vyjet zpét na povrch pfejezdové vozovky, ale to se ji
nepodafilo kvili hloubce zapadnuti (21 cm) a navatému snéhu, snizujicimu adhezi
pneumatik. Ridi¢ka vystoupila z uvazlého vozidla a snazila se vyhledat pomoc. Jelikoz
nemé&la mobilni telefon, b&Zela pro pomoc na nedalekou COV.

Ve 20:54 h vlak Os 8662 zapnul jizdou po 2. staniéni koleji v Zst. Pfelou¢ na PZZ
prejezdu vystrahu. Ve 20:56 h odjel vlak Os 8662 ze Zzst. Pfelou¢ po 2. TK smérem
k pfejezdu s uvazlym vozidlem. Ve 20:57:06 h uvidél strojvedouci vlaku Os 8662 pred
sebou uvazlé motorové vozidlo mimo prostor pfejezdové vozovky a ihned zavedl
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

rychloCinné brzdéni. Po narazu vlak vykolejil prvni napravou ve sméru jizdy a zastavil
595 m za mistem vzniku MU.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V rozboru zjisténych skute€nosti provedla DI, z divodu uvedenych v bodu 3.5.3 ZZ,
nejprve konfrontaci skuteCnosti uvedenych v podanych vysvétlenich, poznatku
z nasledného ohledani mista MU a ovéfovacich pokusu vykonanych DI ve dnech 4. 3.
a 20. 3. 2013.

V uvedené dny byla provedena méfeni a fotodokumentace panelovych vyplni,
tvoficich prejezdovou vozovku, a bylo provedeno pofizeni videozaznamu (obr. 3 az obr.
&.7 jsou videosnimky) jizdy osobniho automobilu Skoda Octavia | (svétlou vyskou
a rozvorem naprav takika shodny automobil se zu¢astnénym WV Golf 3) pfes pfejezd za
denniho svétla a ve tmé.

Obr. ¢. 3: Vyhled z vozidla 40 m pred prejezdem Zdroj: DI

Na obrazku €. 3 je vidét, ze fidi€ ma na vzdalenost pozadovanou pro bezpecéné
zastaveni pred pfejezdem zajiStén vyhled na vystraznik PZZ a na vystrazny kfiz. Dale je
zfejmeé, zZe v rozhledovém poli neni zadné svislé dopravni znaceni, které by fidiCe
informovalo o nedostateéné Sifce vozovky v prostoru pfejezdové komunikace nebo
0 omezeni nejvyssi dovolené rychlosti.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. ¢. 4: Vyhled z vozidla 20 m pred prejezdem Zdroj: DI

Na obrazku €. 4 je jasné vidét stoupani pozemni komunikace pfed pfejezdem. Neni
vidét povrch konstrukce tvofici pfejezdovou vozovku, jeji tvar, uhel kfizeni. Zaroven neni
mozné spolehlivé posoudit situaci za pfejezdem.

Obr. ¢. 5: Vyhled z vozidla z prostoru stoupani komunikace k prejezdu
Zdroj: DI

Na obrazku €. 5 je videt, ze pfi jizde ve stoupani komunikace na prejezd neni vidét
na prejezdovou vozovku. Ridi¢ nemuze kontrolovat stav, smér, ani okraje vozovky. Situace
za pfejezdem je z tohoto mista také velmi Spatné pfehledna. Zaroven je ale z tohoto mista

fidi€ povinen splnit povinnosti dané legislativou, plathou pro provoz na pozemnich
komunikacich.
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Obr. ¢&. 6: Vyhled z vozidla z mista ukonéeni stoupani na prejezd
Zdroj: DI

Na obrazku €. 6 je vozidlo v misté, kdy zadni naprava vyjela ze stoupani a vozidlo
se srovnalo do uhlu vyplni tvoficich pfejezdovou vozovku. Ani z tohoto mista neni vidét
pfejezdovou konstrukci tvofici komunikaci pfejezdu, jeji uhel, krajnice, a stav povrchu.

Obr. €. 7: Nocni vyhled z vozidla z mista ukonceni stoupani na pfejezd
Zdroj DI

Na obrazku €. 7 je vozidlo v misté, kdy zadni naprava vyjela ze stoupani a vozidlo
se srovnalo do uhlu vyplni tvoficich pfejezdovou vozovku. Snimek je pofizen z jizdy
v nocni dobé, fidi€ se vice pfedklani k volantu. Z této pozice je zhorSena moznost ovladani
volantu diky pokréenym rukam a pohledem Ize na kratkou dobu spatfit konec panelové
vyplné s presahujicim koncem zavérné zidky. Softwarem je zesvétlena Cast, ktera svadi
k jizd& vice k pravé stran&. Ze je v cesté vyfez v pravé &asti panelové vypiné tvofici
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w® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

vozovku pfejezdu, ktery byl mistem uvaznuti vozidla zu€astnéného na MU, fidi€ neni
schopen za téchto podminek pfi jizdé zjistit.

P ; -
. o bnle Figw TSP | Nyt 2 e 7 L
Obr. ¢. 8: Pohled na stranu prejezdové vozovky s mistem MU Zdroj: DI

Na obrazku €. 8 je vidét panelové vyplné tvofici pfejezdovou vozovku. Ovérovaci
pokus, zdokumentovany na videozaznamech a prezentovany vySe uvedenymi
videosnimky, prokazal, Ze fidi€ osobniho automobilu neni schopen zjistit béhem jizdy
k pfejezdu a v prubéhu jeho prejizdéni skute€nosti zobrazené na Obr. €. 8, a to pfedevsSim
za zhorSené viditelnosti nebo v navatém snéhu.

Na nasledujicim obrazku €. 9 je vidét miry volné Sifky pfejezdové vozovky pfi jizdé
na pfejezd ze sméru vzniku MU. Naméfeny parametr volné Sifky prejezdu (zluté
vyobrazeni) je proveden kolmo na osu pozemni komunikace pfejezdu, mezi podélnymi
Carami oznacujicimi krajnici. Mista méfeni jsou na obrazku zprava ve sméru jizdy
v poradi:

v urovni vystrazného kfize (5,09 m);

pred zavérnou zidkou (4,40 m);

Sitka zavérné zidky (6,00 m);

v prostoru prvni panelové vyplné [nezménény parametr v celé délce mezi krajnimi
zavérnymi zidkami (4,80 m)];

5. mezi vnitfni hranou zluté ¢ary oznacujici krajnici [nezménény parametr v celé délce
mezi krajnimi zavérnymi zidkami (3,60 m)].

N =
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Obr. ¢. 9: Hodnoty naméfené Sifky a volné Sifky (Zluta barva) prejezdu Zdroj: DI

Z analyzy ovéfovacich pokusl, fotodokumentace, rozporli v parametrech
popsanych v ¢asti 3.4.2 a souhrnu poruSenych ustanoveni platné legislativy v ¢asti 3.3.1
a 3.3.2 této ZZ konstatuje DI:

provozovatel drahy nepfedlozil materialy z archivu dokumentace k pfejezdu P4907
v km 320,829, z doby posledni rekonstrukce ukonéené v roce 2004, tykajici se
jednani zucastnénych stran ve stavebnim fizeni se spravcem pozemni komunikace
o urceni jeji vyhledové kategorie. Pfedmétny prejezd se po rekonstrukci stal jedinou
pFijezdovou komunikaci pro vozidla k dalSim nemovitostem kvali zruSeni prejezdu
v km 320,194. Uvedené zji$téni je nedodrzenim pozadavku &l. 4.1.3 normy CSN 73
6380 platné v dobé pripravy projektové dokumentace a spusténi stavby prejezdu do
uzivani po ukoncéeni posledni rekonstrukce prejezdu;

predlozena technicka zprava z kvétna roku 2000 nezohledriuje skute€nost, Ze na
prejezd, dle pasportu mistnich komunikaci mésta Pfelou¢ od prosince roku 1998,
navazuje ve smeéru k 1. tratové koleji mistni komunikace o Sifce 6 m a predlozena
projektova dokumentace z kvétna roku 2000, opatfena souhlasem se skuteCnym
provedenim a predloZzena vlastni dokumentace k pfejezdu od provozovatele drahy,
platna v dobé vzniku MU, je v parametru uvedené volné Sifky pfejezdu v rozporu se
zjisténym stavem v dobé& vzniku MU. Projektovana volna Sitka je 3 m,
provozovatelem uvedena volna Sifka je 4,50 m, zjisténa volna Sitka v dobé vzniku
MU je 3,60 m. Uvedené zjiSténi je nedodrzenim § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.;

komunikace z obou stran pfejezdu nebyla v dobé vzniku MU osazena pred
prejezdem dopravnim znacenim, které by FidiCe varovalo o tom, Ze volna Sifka
prejezdu neodpovida dvoupruhové komunikaci, v€etné oznaceni omezeni rychlosti
na rychlost navrhovanou, dle predlozené technické zpravy z kvétna roku 2000
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(navrhova rychlost byla 15 km.h"', zabezpeceni prejezdu ma teoreticky umoznit
rychlost jizdy silniéniho vozidla pres prejezd az 50 km.h™).

Provozovani pfejezdu od ukoncCeni posledni rekonstrukce z roku 2004 do doby
vzniku MU, vzhledem k vySe uvedenym nedodrzenim platnych pravnich predpisa,
nezajistuje bezpecnost uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich a bezpecné
provozovani drazni dopravy svou nedostateCnhou volnou S$ifkou. Uvedené zjisténi je
nedodrzenim ustanoveni § 17 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. v navaznosti na
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Drazni urad dne 14. 10. 2005 vydal kolaudacni rozhodnuti, kterym povoluje uzivani
stavby drahy ,CD DDC, Modernizace trati Kolin-Prelouc,B-Zabori n. Labem-Prelouc”.
V tomto dokumentu je uveden i stavebni objekt SO 60-17-12 ReCany n. L. - Pfelouc,
upravy zelezni¢niho pfejezdu — km 320,847 (puvodni kilometr pfejezdu).

DI po zjiSténich uvedenych v této ZZ zaslala 18. Cervna 2013 Draznimu uradu
LLPodnét k proSetieni situace na Zelezni¢nich pfejezdech®, €. j.: 77/2013/DI, kde mimo jiné
Zada i o nafizeni nezbytnych stavebnich uprav pfejezdu P4907, v souladu s § 137 zékona
€. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon). Drazni urad,
v reakci na vySe uvedeny dokument kromé jiného sdélil DI, Ze podnikne ve spolupraci se
silniénim spravnim ufadem takové kroky, které povedou k odstranéni nepfiznivého stavu

nejen na vysSe uvedeném prejezdu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo:
uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pfejezdu, po prfedchozim sjeti pravého
pfedniho kola do vyfezu panelové vyplné tvofici kraj prejezdové vozovky, ktera
nema pozadované parametry volné Sirky.

Prispivajicim faktorem ke vzniku MU bylo:

nocCni doba a navata snéhova pokryvka, které navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled
z vozidla na pfejezdovou vozovku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pric¢inou MU bylo:
provozovani prejezdu s pfejezdovou vozovkou v provedeni, které neodpovida
pozadavku na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2 zakona &. 13/1997 Sb. a svym

provedenim ohrozuje bezpe€nost uUc€astnikl provozu na pozemni komunikaci.
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Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 17 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

1.

2.

3.

provozovatel drahy nezjistii a neevidoval presné zatfidéni prejezdove
komunikace;

provozovatel drahy nezjistii a neevidoval pfesné parametr volné Sitky
prejezdu;

provozovatel drahy nezjistii a neevidoval prfesné uhel stoupani pfilehlé
komunikace k prejezdu.

3 Zjisteni uvedena v bodech 1., 2., a 3. jsou v rozporu s ustanovenim Cl. 65 predpisu
SZDC (CD) S4/3. Uvedené zjisténi je v navaznosti nedodrzenim § 22 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb.

4.

nabéhy umisténé z obou stran pfejezdu v osach obou koleji nemaji
parametry v souladu s hodnotami uvedenymi v druhém odstavci Cl. 144
zmény ¢&. 6 predpisu CD (CSD) S 3. Uvedené zji$téni je v navaznosti
nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb;

. prodleni v uplném a spravném oznameni vzniku MU - telefonické oznameni

provozovatele neobsahovalo informaci o vykolejeni vlaku, tuto skutecnost
oznamil provozovatel DI se znacnym ¢asovym odstupem. Tim byl zmafen
zdjem DI na fadném a nezavislém zjisténi pfic¢in a okolnosti vzniku MU na
misté jejiho vzniku, nebot DI na zakladé pavodniho oznameni rozhodla, Ze
nebude na misté MU zjistovat pfiCiny a okolnosti jejiho vzniku MU, proto, v
souladu s § 11 odst. 1 vyhlasky, udélila souhlas s uvolnénim drahy pro
obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy. Podrobny rozbor vSech
skute€nosti uvedla DI formou nedostatkl v protokolu o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah €. j.: 7-218/2013/DI-2 s vyzvou Kk jejich odstranéni;

. byly zjistény rozdily mezi kategorizacemi i v pfipadé jinych pfejezdovych

komunikaci, a to mezi udaji v evidenci SZDC a udajich v evidenci obci,
v jejichz katastru se komunikace pfiléhajici k pfejezdim nachazeji. Jedna se
napf. o pfejezdy P4886, P4898, P4900, P4905 na trati 501 A Ceska Trebova
— Praha Liben.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatelem drahy ani dopravcem nebylo k MU pfijato €i u€inéno Zadné opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

1. Provozovateli drahy Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci:

u vSech pfejezdil na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., provéfit,
zda svym skuteCnym provedenim prejezdové konstrukce zajistuji volnou Sifku
prejezdu alespon 5 m;

neprodlené uveést vSechny pfejezdy na silnicich a mistnich komunikacich, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona ¢&. 13/1997 Sb.
a u kterych bude zjisténa nedostateCna volna Sifka, do souladu s témito
ustanovenimi;

provest kontrolu a uvést do souladu kategorizaci prejezdovych komunikaci
v udajich SZDC s udaji obci a mést, v jejichz katastru se nachazeji komunikace
pfilehlé k pfejezdum ve spravé SZDC.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

2. Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatrfeni smérujiciho k realizaci vySe uvedenych
bezpecénostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell drah v Ceské republice.

3. Uradu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi:

doplnit kapitolu 5.1.2 Sitka prejezdu v norm& CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy
a pfechody, v platném znéni, o pravidla stanovujici vytvofeni bezpe€nostni rezervy
nad ramec volné Sifky pfejezdu formou zpevnéné krajnice, zajiStujici bezpecny
odstup od bocni hrany pfejezdové vozovky a kolejisté.

V Brné dne 16. srpna 2013

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

PRILOHY
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Obr. é. 10: Stav mista MU v roce 23 o Zdroj: Mapy. cz
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Obr. ¢. 11: Stav mta MU od roku 2004 do vzniku MU | Zdroj: Mapy.cz
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