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SUMMARY

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

incident.
29" March 2011, 15:10 h (13:10 GMT).

long distance passenger train No. 791 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

unauthorized movement of long distance passenger train No.
791 around the main signal No. Lc26b and subsequent ride of this
train into train route of long distance passenger train No. 783 without
collision.

long distance passenger train No. 791 and No. 783

Praha hl. n. station, main (departure) signal No. Lc26b, km
186,118.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No.
791 and No. 783).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 200 000,-

train driver's operational error (didn't respect red signal).
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Contributory factor: absence of technical equipment preventing train from passing signal at
danger.

Underlying cause: failure to respect of technological procedures of infrastructure
manager - unauthorized putting of long distance passenger train No.
791 into motion when the main (departure) signal No. Lc26b of railway
station Praha hl. n. prohibited movement of the train;

Root cause: not taking of adequate own measures to prevent similar
incidents based on safety recommendations issued, No. 6-
538/2009/DI-1 dated 18"March, 2010, after previous incidents of
similar character on 16™ February 2009, in the railway station Paskov.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

It is recommended to hurry on introduction of ETCS to both main and regional lines,
in accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpeénostniho
doporuceni“ (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on
18" March 2010, No. 739/2010/DI on 15" December 2010 and No. 355/2012/DI on
01%June 2012;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into operation to install
the technical equipment for emergency stopping of trains. This equipment will be
automatically activated when the rolling stock illegally passes signal at danger (eg
system VNPN safety system which alerts of unauthorized passing signals);

at the stations that are permanently occupied and controlled by the train dispatchers
not to allow departure of the train with the passengers (regular or extraordinary)
from an area for entrance and exit of passengers only by using of signal;

to make different acoustic signaling of signalling equipment in the case when the
train passed a signal at danger to the time of installing of the technical equipment
for emergency stopping of trains;

to perform check of functionality of acoustic signaling of signalling equipment ESA
1.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

it is recommended to hurry on installation of mobile components of ETCS into
railway vehicles in order to allow use of full functionality of ETCS as soon as the
infrastructure is ready;

to modify technological procedures in order to the train driver of the leading rolling
stock of the train with passengers in an area for entrance and exit of passengers at
the station where the departure of the rolling stock is allowed only by using of signal
always initiated before putting of the train in motion, warning signal which will be
given verbally, by signaling tool or by technical equipment.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) and railway undertaking
(RU) in the Czech Republic.
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COP
CD, a. s.
CDhV?2

DI
DKV

DU

DV

EIP

ESA 11 sEIP

ETCS

GPS
HDV
JOP
JR

KS
MU
OMU
PO
RCVD
ReDat
S+

S-

SK
SKPV
SzzZ
SZDC

SZDC (D) D1

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticka regulace rychlosti
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

vnitini predpis CD V 2 ,Pfedpis pro lokomotivni Sety”,
C. j.. 60 796/97-018, ze dne 8. 1. 1998, s ucinnosti od
22.4.1998, v platném znéni

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

provadéci pocitac

elektronické stavédlo s Castecné decentralizovanymi

prvky a s plné elektronickym rozhranim k vné&jSim
prvkim zabezpeCovaciho zafizeni

European Train Control System (evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém

Global Position System (Globalni polohovy systém)
hnaci drazni vozidlo

jednotné obsluzné pracovisté

jizdni fad

kolektivni smlouva

mimoradna udalost

odbor mimoradnych udalosti

provozni obvod

regionalni centrum vlakového doprovodu

zaznamovy systém, registrace dat

prestaveni volné vyhybky do zakladni polohy

prestaveni volné vyhybky do polohy opacné k zakladni
staniéni kolej

skupina kriminalni policie a vySetfovani

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
vnitfini predpis SZDC (CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani

naveésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy*
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SZDC (CD) D2

SzDcC (CD) Z11

SZDC Zam 1

TDV

TNZ

TRS

Ul

Utz

VI

VNPN

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 15. 4. 1997, €. j.: 55216/97-011, s u€innosti od
28. 12. 1997, prfevzaty provozovatelem drahy na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008 ,Prevzeti pfedpisu
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé prevodu
¢innosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s uCinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PFedpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy® schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, €. j.:
55 279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, prevzaty
provozovatelem drahy na zakladé Pokynu generalniho
Feditele &. 8/2008 ,Pievzeti predpist Ceskych drah, a. s.,
do gesce Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé pfevodu cCinnosti provozovatele
drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu
radiovych zarizeni®, €. j.: 55962/2000-O11, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
15. 11. 2000, s ucinnosti od 1. 1. 2001, v plathém znéni,
prevzaty provozovatelem drahy na zakladé Pokynu
eneralniho feditele ¢. 8/2008 ,Prevzeti predpisl
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zzelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé prevodu
¢innosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v plathém znéni

vnitfni pfedpis SZDC Zam 1 - Pfedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, schvalenym rozhodnutim
generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, &. j.:
23 138/08 OKS, ucginnost od 1. cervence 2008,
v platném znéni

tazené drazni vozidlo

technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni

Uzemni inspektorat

uréena technicka zafizeni

vrchni inspektor

vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

10



1
\\\\\ (cE

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

VZ
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

Zst.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
Zznéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vlakovy zabezpecCovac
zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zelezniéni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. prFiciny:

Prispivajici faktor:

Zasadni pficiny:

PFi¢. v syst. bezp.:

Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

ohrozeni.
29. 03. 2012, 15:10 hodin.

nedovolena jizda vlaku R 791 kolem hlavniho navéstidla Lc26b
s naslednym rozfiznutim vyhybky Cislo 84 a jizdou proti stojicimu
vlaku R 783.

draha celostatni, trat 525B, Praha-VysoCany — Praha-Smichov, zst.
Praha hlavni nadrazi, kolej €. 26b, hlavni navestidlo Lc26Db,
km 186,118.

SZDC (provozovatel drahy);
CD, a. s. (dopravce).
celkova Skoda 200 000 K¢.

nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc26b
zst. Praha hl. nadrazi strojvedoucim vlaku R 791.

absence technickych prostfedk( zabezpedeni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje
jizdu vlaku.

nedodrZzeni  technologickych postupu provozovatele  drahy
stanovenych pro odjezd vlak( z dopravny, a to zejména uvedenim
vlaku R 791 na SK €. 26b do pohybu z mista zastaveni pro vystup
a nastup cestujicich u 6. nastupisté presto, ze od Cela stojiciho vlaku
byla navést ,Stuj“ na cestovém navéstidle Lc26b, umisténém vpravo
u SK €. 26b, nepochybné viditelna a vyprav€éim nebyla provedena
vyprava viaku.

nepfijeti odpovidajicich a ucinnych vlastnich opatfeni provozovatele drahy
a dopravce k predchazeni obdobnym MU na zakladé vydaného
bezpecnostniho doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po
pfedchozi MU podobného charakteru, ze dne 16. 02. 2009 v zst. Paskov.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni
§ 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni
pri€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpelovace
ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich
konvencni systém Evropského Zzelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim
pfedchozich dokumentd ,Vydani bezpecnostniho doporuéeni®, €. j.:

12
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6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, ¢. j. 739/2010/Dl, ze dne 15.
12. 2010, a €. j.: 355/2012/DlI, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy
zabezpeCovaé ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro
nouzové zastaveni vlak, jejichz bezpe€nost je ohroZena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpe&nostnim systémem vystrahy pfi
nedovoleném projeti navéstidla);

instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpeCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano
rozfiznutim vyhybky vlivem nedovolené jizdy drazniho vozidla;

pro zaméstnance, ktery obsluhuje zabezpelovaci zafizeni, upravit
stavajici technické =zafizeni zajistujici zvukovou signalizaci pfi
rozfiznuti vyhybky tak, aby byla odliSna od zvukové signalizace
ostatnich prvkl zabezpecCovaciho zafizeni do doby instalace zafizeni
pro nouzové zastaveni vlakl dle predchoziho bodu;

v ramci interni kontrolni Cinnosti se zaméfit na kontrolu, zda
zaméstnanci v misté ovladani zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11 -
jednotného obsluzného pracovisté, maji aktivni akustickou indikaci;

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje
drazni dopravu v obvodu vlastni zst. a pfilehlych mezistanicnich
usecich, neprovadét vypravu vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji
(pravidelné nebo mimoradné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu
vlaku, v€etné pfivolavaci naveésti.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti
evropského vlakového zabezpefovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni
vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpec€ovace;

upravit jednotné technologické postupy pro €innost vedouciho obsluhy
vlaku pfed uvedenim vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu,
stojiciho v prostoru urCeném pro vystup a nastup cestujicich ve
stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla
na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu prfed uvedenim vlaku do pohybu inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou
ustné, navéstni pomudckou nebo technickym zafizenim s vyznamnym
podilem vedouciho obsluhy vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Draznimu uradu se doporucuje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni iu ostatnich v dvahu pfichazejicich
provozovatelu drah a dopravcli v Ceské republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 29. 03. 2012 v 15:10 hodin na draze zelezni¢ni,
celostatni, trat 525B, Praha-VysoCany — Praha-Smichov, v Zst. Praha hl. nadrazi, kolej
€. 26b, hlavni naveéstidlo Lc26b v km 186,118.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 03. 2012 stal v zst. Praha hl. nadrazi, u 6. nastupisté, na SK ¢&. 26b, pred
navestidlem Lc26b vlak R 791 s pravidelnym odjezdem v 15:09 hodin. Hlavni vypravci
planoval jeho odjezd po vjezdu vlaku R 783. V 15:09:45 hodin se vlak R 791 rozjel ze SK
€. 26b od 6. nastupisté a projel kolem navéstidla Lc26b, na kterém

e S N S f—
——

-

= o

Obréze . 1: Phld na isto vzniku MU

byla navést ,Stlj“. Tam nasledné rozfizl vyhybku €. 84 a blizil se na SK ¢. 301 ke vjezdu
do tunelu. Strojvedouci vlaku R 791 uvidél na SK ¢. 301 stojici vlak R 783 a pouzil
rychloginné brzdéni. Celo vlaku R 791 zastavilo ve vzdalenosti 23 metrd od &ela vlaku
R 783. Strojvedouci obou vlakl ohlasili sou¢asné vznik MU prostfednictvim TRS hlavnimu
vypravéimu v Zzst. Praha hl. nadrazi, ktery postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu.
Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

Vlak R 791 odjel ze stani¢ni koleje €. 26b od navéstidla Lc26b po severnim zhlavi,
pres vyhybky €. 59, 75, 82 a vyhybku €. 84, ktera byla nalezena nasilné prestavena koly
DV.
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Mezi jazykem a opornici této vyhybky byla nalezena neprerusena stopa po dreni kola DV.
Pfestavny mechanismus vymény byl poskozeny.

Vlak R 791 jel dale pres vyhybky C. 86, 88, 90 a 91 smérem na kolej €. 301. Tato
kolej je prijezdni, vymezena navéstidly Sc301 a Lc301 o délce 188 metrd. Celo vlaku se
nachéazelo v km 1,493, tj. 18 metrd za navéstidlem opacného sméru Lc301, 23 metri od
Cela vlaku R 783.

Vlakova cesta z koleje €. 26b na kolej €. 301 pro vlak R 791 nebyla postavena.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 29. 3. 2012 v 15:23 hodin. Na misto MU
vyjel VI DI Ul Praha. Souhlas s uvolnénim drahy byl vydan v 16:33 hodin. Na zakladé
vysledkl Setfeni této MU provozovatele drahy a vzhledem ke zjiSténym okolnostem
v pribéhu dozorovani se DI dne 20. 08. 2012 rozhodla zahajit v souladu s ustanovenim
§ 11 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v plném
rozsahu, tj. véetn& vypracovani zavéredné zpravy. Setfenim a zjistovanim pFigin
a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat Praha. P Setfeni DI
vychazela jak z vlastnich poznatkd, zjisténi a vlastni fotodokumentace, tak i z dozadané
dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku R 791, zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Trebova;
strojvedouci vlaku R 783, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;
vedouci obsluhy vlaku R 791, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Pardubice;

- provozovatele drahy:

vypravcCi zst. Praha hl. nadrazi, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni severniho
zhlavi, zaméstnanec SZDC,;

hlavni vypravéi Zst. Praha hl. nadrazi, zaméstnanec SZDC.
- ostatni osoby a svédci:
neztotoznéni.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 791 byl sestaven z vedouciho HDV 163.071-4 a 8 tazenych DV.
Celkova délka vlaku 217 m, 36 naprav, celkova hmotnost vlaku 422 t, potfebna
brzdici procenta 103, skute¢na brzdici procenta 117. Vlak byl brzdén prubéznou
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

samodinnou brzdou v rezimu R.

Vlak R 783 byl sestaven z vedouciho HDV 162.018-6 a 6 tazenych DV.

Celkova délka vlaku 167 m, 28 naprav, celkova hmotnost vlaku 352 t, potfebna
brzdici procenta 94, skute¢na brzdici procenta 111. Viak byl brzdén pribéznou
samocinnou brzdou v reZzimu R.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazi v zst. Praha hl. nadrazi, na koleji ¢. 26b, v udrovni
navéstidla Lc26b, v km 186,124. SK &. 26b je dopravni, vjezdova a odjezdova, dlouha 220
metru a vymezena navéstidly Sc26b a Lc 26b.

Stozarové naveéstidlo Lc26b umisténé vpravo od koleje €. 26b, 15 metrd od
namezniku vyhybky €. 59, bylo opatfeno pfedepsanym natérem a Stitkem a je soucasti
zabezpecCovaciho systému ESA 11, obsluhovaného z JOP. Nebyla zjisténa zavada
v oznaceni naveéstidla.

Vyhybka €. 84, u které doslo jizdou viaku R 791 k jejimu rozfiznuti, se nachazela
v km 186,465 a byla vybavena elektromotorickym pfestavnikem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Osoby fidici drazni dopravu a osoby fidici DV mély k dispozici sluzebni telefony,
sluzebni mobilni telefony a TRS, které pouzily pro ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pred vznikem MU provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasili strojvedouci vilaki R 791 a R 783 prostfednictvim TRS
vyprav€éimu, obsluhujicimu zabezpe€ovaci zafizeni severniho zhlavi Zst. Praha hl.
nadrazi. Hlavni vypravcCi poté splnil dalSi povinnosti v souladu s postupem pfi vzniku MU
v drazni dopraveé ve smyslu § 7 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Na COP DI byla MU nahlaSena v 15:23 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DIl. Za ucasti DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU zaméstnancem OMU SZDC Praha a VI DI byl v 16:33
hodin dne 29. 03. 2012 dan DI souhlas k uvolnéni drahy.

Drazni doprava byla omezena od 15:10 hodin do 16:33 hodin, kdy bylo provozovani
drahy plné obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vzhledem k charakteru a nasledkim MU nebyly slozky IZS aktivovany.
Mimoradnou udalost Seffila Policie CR, Obvodni feditelstvi policie Praha Il, SKPV,
Odbor obecné kriminality — 1. oddéleni, pod €. j.: ORII-18313-7/TC-2012-001271.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Uujmé na zdravi osob nedoSlo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:
Na HDV skoda nevznikla
Na TDV Skoda nevznikla.

Na zafizeni infrastruktury 200 000 K¢
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova skoda 200 000 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +12 °C, zatazeno, vétrno, dobra viditelnost;
GPS soufadnice mista MU: 50°5'5.366"N, 14°26'17.574"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 791 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vlak R 791 stal na 25. koleji (ve skutecnosti stal viak R 791 na koleji ¢. 26b — pozn.
zpracovatele);

o v Case odjezdu se podival na navéstidlo, na kterém byla navést ,Volno*;

o vlakové Ceté dal zvukovou navést ,Vyzva k pohotovosti“ a po obdrzeni navésti
,~o0uhlas k odjezdu“ a po pfekontrolovani navésti na navéstidle uved! vliak do
pohybu;

o pfi rozjezdu sledoval zpétnym pohledem soupravu viaku;

o zménu navestniho znaku nezaregistroval,
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[e]

o

o}

jakmile zjistil, Ze vlak jede na kolej, ktera neni pravidelné pojizdéna, zvysil
pozornost;

po zjisténi protijedouciho vlaku pouzil rychlobrzdu;

rychlost vlaku byla do 50 km-h™;

strojvedouci vlaku R 783 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

e}

do Zst. Praha hl. nadrazi vjizdél na navést ,Volno“, na cestovém navéstidle pfed
tunelem byla navést ,Vystraha®;

zacal snizovat rychlost a zastavil v tunelu pfed cestovym navéstidlem s naveésti
,StUj“ (névéstidlo Sc301 — pozn. zpracovatele);

v tom zahlédl vlak, jak vjizdi proti nému;

okamzité prepnul na Cervena svétla a prerusované daval navést ,Stlj, zastavte
vSemi prostredky*;

protijedouci vlak zastavil;

vypravci zst. Praha hl. nadrazi, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni severniho zhlavi
— ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

[e]

e}

vlak R 783 se blizil k navéstidlu Sc301, které bylo v poloze ,Stuj*;

mezi sefadovacimi navéstidly Se76 a Se80 stala posunovaci zaloha;

kdyz odjel vlak R 685, postavil pro tuto zalohu posunovou cestu od naveéstidla
Se76 na kolej 13b;

hlavni vypravci nafidil viezd vlaku R 783 z 301. koleje na 32. kolej;

zaregistroval obsazeni useku za navéstidlem Lc26b;

uvédomil si, Zze doSlo k nedovolenému odjezdu vlaku, a spolu s pouzitim
generalniho stopu se pokusil prestavit vyhybku €. 84 k odvraceni nebezpeci;
poté se spojil pomoci radiostanice s vlakem R 783 a jeho strojvedouci mu
oznamil, ze zjistil protijedouci vlak a ucinil opatfeni k odvraceni srazky;

hlavni vypravéi zst. Praha hl. nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

[e]

provadél fizeni dopravy s podfizenymi vypravCimi — obsluhujicimi
zabezpec€ovaci zafizeni severniho a jizniho zhlavi;

provadeéli posun s posunovaci zalohou z 12. SK pfes 301. SK na 13. SK;

po ukonceni posunu nafidil postavit vlakovou cestu z 301. SK na 32. SK pro
vlak R 783;

pred provedenim postaveni viakové cesty vyprav€im, obsluhujici zabezpe€ovaci
zafizeni severniho zhlavi, uvidél obsazeni vyhybkovych uUsekl za navéstidlem
Lc26b;

vypravCi, obsluhujici zabezpefovaci zafizeni severniho zhlavi, pouzil ihned
generalni stop;

vlakvedouci osobni pfepravy vilaku R 791 — z Podani vysvétleni k mimofadné
udalosti mimo jiné vyplyva:

o

tésné pred odjezdem vlaku provadéla scitani cestujicich a v dobé odjezdu vlaku
byla na urovni tfetiho vozu od zacCatku vlaku;

na odjezdové navéstidlo, vzhledem k oblouku koleje u 6. nastupisté, nevidéla;
strojvedouci dal navést ,Vyzva k pohotovosti® a po jeji navésti ,Souhlas
k odjezdu” se vlak rozjel,

po nékolika minutach vlak zastavil, zjiStovala divod zastaveni a vidéla v tunelu
stat vlak proti jejich vlaku;

tuto skuteCnost oznamila mobilnim telefonem dispecerovi osobni dopravy
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a upozornila cestujici, aby nevystupovali;

o v 1. tfidé narazila na cestujiciho, ktery ji fekl, ze uz od nastupisté jeli proti
navésti ,StUj“, dale, ze slySel rozfiznuti vyhybky, a protoze jeli po nespravné
koleji, strhl zachrannou brzdu;

o v dobé, kdyz s timto cestujicim hovofila, vzduch ze zachranné brzdy neuchazel,
ale byla strzena.

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo k dispozici.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZz sou€asti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi ¢innosti pfi zabezpec€eni odjezdu vlaku z dopravny s kolejovym rozvétvenim.

Na zakladé nize zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy nezajistil
dodrzovani stanovenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému
bezpecnosti provozovani drahy.

Zavada byla zjisténa.

Dopravce zu€astnény na MU ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji ¢innosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejmeéna pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé nize zjisténych skuteCnosti dopravce viaku R 791 nezajisti dodrzovani
stanovenych technologickych postuptu, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada byla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovuje § 46b — § 46r zakona
€. 266/1994 Sb., Cl. Il pfechodnych ustanoveni zakona €. 134/2011 Sb., kterym se méni
zakon €. 266/1994 Sb. a zakon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni
pozdéjsich predpist, Cl. Il zakona &. 266/1994 Sb. Seznameni osoby fidici DV s tratovymi
poméry na tratich a dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism.
a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pozadavek odborné zpUsobilosti osob provadéjicich drazni dopravu stanovi § 35
odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob k fizeni HDV na draze
celostatni stanovi § 1, § 2 a § 4 vyhlasky €. 16/2012 Sb., na zakladé vySe uvedeného
pfechodného ustanoveni zadkona €. 266/1994 Sb. byly v dobé& vzniku MU vék, vzdélani
a odborna zpusobilost zu€astnénych osob jesté stanovena na zakladé § 8 a § 9 odst. 1
pism. a) — f) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
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] Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CD osobam zuc€astnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci a pracovnik obsluhy vlaku osobni pfepravy se specifikaci viakvedouci osobnich
vlakt ve vnitfnim predpisu CD Ok 2.

Zpusob poznani tratovych a mistnich poméru strojvedoucich v denni a nocni dobé
stanovi predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2 a ptedpisy dopravce CD V1, CD V2.

Strojvedouci vlaku R 791, zaméstnanec dopravce, mél platny ,Prikaz zpusobilosti k Fizeni DV*,
ev. €. 511054, vydany Draznim ufadem v Praze dne 5. 10. 2010. Dle pfedlozenych dokladul byl
pro ¢innost strojvedouciho osobou odborné zplsobilou.

Strojvedouci viaku R 783, zaméstnanec dopravce, mél platny ,Prikaz zpusobilosti k Fizeni DV,
ev. €. 510771, vydany Draznim Ufadem v Praze dne 7. 10. 2010. Dle pfedloZzenych dokladt byl
pro €innost strojvedouciho osobou odborné zplsobilou.

Pozadavek odborné zpulsobilosti osob zajiStujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona &. 266/1994 Sb. a pro osoby Fidici drazni dopravu
pak tento pozadavek stanovi ustanoveni § 14 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Odbornou
zpusobilost na zakladé vysSe uvedenych pravnich predpisu stanovil provozovatel drahy
osobam fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani) vypravCi ve vnitfnim
pfedpisu SZDC Zam 1. Dle pfedloZzenych dokladd byli vyprav€i, obsluhujici zabezpecovaci
zafizeni severniho zhlavi a hlavni vypravCi zst. Praha hl. nadrazi ke své Cinnosti odborné
Zpusobili.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven
Casovy interval prohlidek a méfeni v pfiloze €. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Pozadavky na drazni vozidla drahy celostatni jsou uvedeny v ¢astech | a Il pfilohy
¢. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Obsah technickych podminek draznich vozidel drahy
celostatni upravuje ¢ast | pfilohy €. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Casové nebo kilometrické
intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi pfiloha ¢. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Rozsah technické kontroly je uveden v &asti | pfilohy €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

V ramci DKV Ceska Tiebova i DKV Praha byla provadéna pravidelna kontrola
pracovniho vykonu strojvedoucich se zaméfenim zejména na dodrZovani pracovni
discipliny, tj. dopravni a technologické kazné, plnéni pracovnich povinnosti a uroven
odbornych znalosti a dovednosti s cilem dosahnout, aby vykon sluzby téchto provoznich
zaméstnancl byl bez zavad a neohrozoval bezpecnost drazni dopravy. Pracovni vykon
strojvedoucich, vCetné strojvedouciho vlaku R 791 a vlaku R 783, byl sledovan v ramci
kontrolnich jizd povéfenych kontrolord na hnacich vozidlech.

Provozovatel drahy provadél v obvodu PO Praha hl. nadraZi za sledované obdobi roku
2012 kontroly kontrolnimi zaméstnanci PO Praha. Dle pfedloZzené dokumentace byl pocCet
kontrol provedeny v Zzst. Praha hl. nadrazi plnopocetny, jejich zaméreni odpovidalo
pozadavkum predlozenych fidicich dokumentu a v okruhu kontrolovanych zaméstnancl byly
i osoby zucastnéné na MU. Zjistované zavady pfi kontrolni ¢innosti nemély souvislost s aktivaci
funkce ,GENERALNI STOP* ani s pfi¢inami vzniku MU.

Vsichni provozni operatofi obsluhujici zafizeni TRS Tesla, tj. vypravéi a dispecefi,
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vykonavaji dle predpisu SZDC Zam 1 ,Praktickou zkousku zpUsobilosti z obsluhy”,
a zucastnuji se jednoro¢né pravidelného Skoleni, které provadi hlavni operator — viz CD
Z11, ¢l. 21:

.Hlavni operator je povinen zajistit:

o jednou ro¢né Skoleni odpovédnych a provoznich operatort;
o provedeni zkouSky praktické zpusobilosti provoznich operatoru.*

Zavada nebyla zjiSténa

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, celostatni, Praha-VysoCany — Praha-Smichov, je
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 525B, Praha-VysocCany
— Praha-Smichov je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladeé Ufedniho povoleni
vydaného Draznim drfadem dne 29. 5. 2008, pod C. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. C..
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaki R 791 a R 783 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy
ev. &. L/2003/9000, &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, vydanou Draznim tfadem v Praze dne 17. 9. 2003,
s platnosti na dobu urcitou, do 11. 12. 2004. Licence umoznuje provozovat drazni dopravu za
ucelem verejne a neverejné prepravy osob, zavazadel a véci a provozovani vyjmenovanych
c¢innosti na draze celostatni, ktera je ve vlastnictvi Ceské republiky a kterou provozuje pravnicka
osoba Ceske drahy, a. s., ve znéni Rozhodnuti o zméne licence ev. ¢. L/2004/9000-1, €. j.:
3-974/04-DU, ze dne 7. 4. 2004, kterou vydana licence plati na dobu neurcitou a zruSuje se
ustanoveni o Cetnosti provozované drazni dopravy ke dni 1. 5. 2004, Rozhodnuti o zméné
licence ev. &. L/2008/9000-6, &. j.: 3-2564/08-DU, ze dne 9. 7. 2008, kter4 umozfiuje provozovat
drazni dopravu na draze celostatni provozované Spravou ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2008/9000-7, €. j.: 3-3469/08-DU/Le, ze dne
26. 8. 2008, ktera umoziuje provozovat drazni dopravu na draze celostatni v majetku
pravnické osoby Ceské drahy, a. s., a které tato spole€nost provozuje, Rozhodnuti 0 zméné
licence ev. €. L/2008/9000-11, €. j.. DUCR- 3168/10/Le, ze dne 19. 1. 2010, ktera reflektuje na
nové slozeni statutarnino organu dopravce, a Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2008/9000-
12, ¢. j.: DUCR-61234/11/Bo, ze dne 6. 12. 2011, ktera reflektuje na nové sloZeni statutarniho
organu dopravce.

Drazni doprava je provozovana na zaklade ,Smlouvy Cislo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky“, uzaviené mezi Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a pravnickou
osobou Ceské drahy, a. s., dne 30. 6. 2009 s Dodatkem &. 1 ze dne 13. 4. 2010, Dodatkem &. 2
ze dne 10. 12. 2010 a Dodatkem €. 3 ze dne 22. 7. 2011.

Dopravce je drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod
¢. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013.

Zavady nebyly zjistény.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze;

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani;

g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy,“

§ 15 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

+(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova
cesta pro odjezd viaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt spravné
postavena a volna podle podminek odstavce 1.“

§ 15 odst. 8 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zpiisob
zabezpeceni jizdy vlaku se Tridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.“

§ 35 odst. 1 pism. f), h), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd”“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpisob a cil jizdy zna,

m) zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem.”
3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitinich predpist provozovatele
drahy:
vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &lanek 9:

»-..POKynu pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadrenych navéstmi
musi zaméstnanec vc¢as uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty...."

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, &lanek 10:

,<Zaméstnanec, ktereému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky, aby navésti
mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;
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vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, &lanek 120:
,INavést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku.

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 505:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viak( podle ¢lanku 502, je mozna vyprava
vlakt s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu pri dodrZeni téchto podminek:...

d) odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestujicich se provede podle ¢l. 504;
pritom strojvedouci odpovida za to, Ze viak neodjede pfed ¢asem odjezdu podle
Jizdniho fadu. Vidi-li vS§ak strojvedouci, Ze odjezdové (cestové) navéstidlo zakazuje
Jizdu, nesmi vlak uvést do pohybu, pokud k tomu nedostal pokyn od vypravc¢iho*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 1302:

,Ve stanici za odjezdu a prijezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna. Za
odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové)
navestidlo, musi pfedpokladat povaZzlivéjsi navest tohoto navéstidla povolujici jizdu
vlaku (sniZeni rychlosti, jizda na Privolavaci navést), pokud mu tato navést nebyla
navésténa predchozim navéstidlem (samostatna predveést odjezdového navéstidla,
opakovaci pfedvést);

vnitfni pfedpis CD V 2, &lanek 23 pism. c):

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy nebo posunu trat
a kolgjisté vcetné trakcniho vedeni a Fidit se navestmi*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z11, &lanek 53:

,Cinnost vypravéiho (dispecera):

Pri bezprostfednim ohrozeni zelezni¢niho provozu, zviasté jsou-li ohrozeny lidské
Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravéi (dispecer) predpokladat, Ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim lokomotivnim adapterem a musi se pokusit
obsluhou TRS viak zastavit rutinnim prikazem ,STOP* nebo ,GENERALN/ STOP* -
viz. Pfiloha &. 5 a 6 predpisu CD Z 11.

Soucasné musi o hrozicim nebezpeli strojvedouciho informovat Ustné
prostrednictvim funkce TRS - ,GENERALNI VOLBA“*“

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v zst. Praha hl. nadrazi je 3. kategorie typu
ESA 11 s EIP dle TNZ 34 2620 s platnym prukazem zpusobilosti UTZ €. PZ0399/08.46,
vydany dne 09.09.2008 s platnosti na dobu neurCitou. Stanovisté vypravcich
obsluhujicich zabezpeCovaci zafizeni je v zst. Praha hl. nadrazi. Na misté byl
protokolarné stazen zaznam archivu Ccinnosti zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11.

Vyhodnocenim dat technologickych pocitacl SZZ bylo zjisténo (Cas SZZ ESA 11 je
shodny se skuteCnym ¢asem uvadénym ve formatu hh:mm:ss):
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14:52:04 — postavena vlakova cesta od navéstidla Lc26 na kolej €. 26b pro vlak R 791,
na naveéstidle Lc26b sviti navést ,Staj"

14:52:18 — postavena vlakova cesta od navéstidla Lc105 na kolej €. 26 pro viak R 791,
na naveéstidle Lc26b sviti navést ,Staj"

14:54:14 — vlak R 791 je cely na koleji €. 26, na navéstidle Lc26 sviti navést ,Vystraha,
na navéstidle Lc26b sviti navést ,Stuj*

14:54:19 — obsazeni kolejového obvodu 26bK vlakem R 791, na navéstidle Lc26b sviti
navést ,Staj"

15:07:21 — obsazeni kolejového obvodu 301K pfed navéstidlo Sc301 vlakem R 783
15:10:10 — obsazeni kolejového obvodu V59 za navéstidlem Lc26b s navésti ,,Sthj“
15:10:19 — obsazeni kolejového obvodu 59-75 viakem R 791

15:10:29 — povel S- k pfestaveni vyhybky €. 82

15:10:31 — obsazeni kolejového obvodu V75 vlakem R 791

15:10:33 — uvolnéni kolejového obvodu 26bK viakem R 791

15:10:33 — povel S+ k prestaveni vyhybky 87-90

15:10:34 — obsazeni kolejového obvodu V82 vilakem R 791

15:10:37 — obsazeni kolejového obvodu V84-86 vlakem R 791

15:10:38 — uvolnéni kolejového obvodu V59 vilakem R 791

15:10:39 — ztrata kontroly koncové (minusoveé) polohy vyhybky €. 84 vlivem rozfiznuti
vlakem R 791

15:11:07 — obsazeni kolejového obvodu S301K1 za navéstidlem Se80 vlakem R 791

Od vjezdu vlaku R 791 na kolej €. 26b ve 14:54:19 hodin do jeho odjezdu v 15:10:10 hodin
svitila na navéstidlech Lc20b, Lc22b, Lc24b, Lc 26b, Lc28b, Lc30b, Lec32b a Lec34 navést
»StUj“ s vyjimkou navéstidla Lc30b, na kterém od 14:56:09 hodin do 14:56:38 hodin svitila
navést ,Posun dovolen®, a navéstidla Lc20b, na kterém od 15:06:46 hodin do 15:07:37
hodin svitila navést ,Volno®“. Od 15:07:37 hodin do odjezdu vlaku R 791 z koleje €. 26b
v 15:10:10 hodin svitila na vSech zmifovanych navéstidlech navést ,Stuj*.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni pracovalo spravné a jeho ¢innost nebyla bezprostredni
pri€inou MU.
Zavada nebyla zjisténa.
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14:54:19

156:10:10

névést , St

Obrazek ¢. 3: Obsazeni kolejového obvodu 26bK vlakem R 791, na névéstid/ L02 Je

Obrazek ¢. 4: Obsazeni kolejového obvodu V59 za navéstidlem Lc26b s navésti ,Stdj*
viakem R 791
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Obrazek ¢. 6: Ztrata kontroly koncové (minusové) polohy vyhybKy €. 84 viivem roziezu
vlakem R 791




Zprava o vysledcich

15:11:07
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Viditelnost hlavniho navéstidla Lc26b byla
zji$téna na 12 sekund ze vzdalenosti 159 metr pro rychlost 50 km-h '. Ze stojiciho DV
bylo navéstidlo viditeIné nejméné 100 metru.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfed vznikem MU neprobéhla mezi zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
zucCastnénych na MU zadna verbalni komunikace. Na zaznamu zafizeni ReDat je v Case
14:48:00 hodin registrovano provedeni D testu s potvrzenim u viaku R 791.

V €ase 15:10:39 hodin je registrovan pokus o spojeni vypravéiho s vlakem R 791, které
se neuskutec€nilo. V 15:11:19 hodin je registrovan hovor vyprav€iho generalni volbou s viakem
R 783 a posléze s vlakem R 791, kdy strojvedouci viaku R 783 sdélil vypravCimu,
obsluhujicimu zabezpeCovaci zafizeni severniho zhlavi, ze zjistil protijedouci viak a ucinil
opatfeni k odvraceni srazky, a strojvedouci vlaku R 791 sdélil skuteCnosti, tykajici se
ohlaseni MU.

Hlavni vypravCi zst. Praha hl. nadrazi pomoci sluZzebniho telefonu zajistil dalSi
postup dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vlaku R 791 fady 163.071-4 v majetku CD, a. s., DKV Ceskéa Tiebova, ma
platny ,Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim Ufadem pod evidenénim
Cislem PZ 0235/03-V.01. Ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 11. 3. 2012
s vysledkem bez zavad.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA €. 9004.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. [;

- odjezd vlaku R 791 ze zst. Praha hl. nadrazi po pobytu 14:45 minut v 15:09:45 hodin
(JR 15:09:00 hodin);

- jizda uskuteCnéna se zapnutym ARR, tlaCitko bdélosti obsluhovano;

- rychlost stoupa na 50 km-h™" na draze 526 metru;

— jizda rychlosti 50 km-h™ na draze 251 metrq;

- v Case 15:11:04 hodin je provedeno opatreni pro zastaveni vlaku snizenim tlaku
v potrubi pod 3 Bar (registrace zavedeni rychlo¢inného brzdéni);

— rychlost klesa 0,876 m/s? (odpovida rychlému Gcinku brzdy) na 0 km-h”" na draze 110
metru;

- zastaveni vlaku v ¢ase 15:11:16 hodin;

-~ VZ byl po celou dobu jizdy uzavien, nejvy$si dovolena rychlost 50 km-h™' nebyla
prekroCena, tlaCitko bdélosti obsluhovano.

Zavady nebyly zjistény.
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HDV vliaku R 783 Fady 162.018-6 v majetku CD, a. s., DKV Praha, méa platny
,Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim C&islem
PZ 3366/99-V.01, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 29. 10. 2011 —
s vysledkem bez zavad.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA &. 1326.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. I1;

opakovaci svitila navést ,Cervena“;

- v Case 15:08:05 hodin zacal vlak z rychlosti 23 km-h"" brzdit a nasledné zastavil pred
navéstidlem v ¢ase 15:08:32;

- od zacatku brzdéni ujel vlak 107 metrq;

- dle zaznamu nedoslo k odpadnuti ventilu VZ;

- nejvy$Si dovolena rychlost 50 km-h”" nebyla prekrocena, VZ byl v c¢innosti
a strojvedoucim obsluhovan v priibéhu celé registrované smény;

- zaznam této jizdy ukonc€en v Case 15:46:14 hodin.

Zavady nebyly zjistény.

Vyhodnoceni zdznamu elektronického rychloméru

HDV R 791

L)

Obréazek ¢&. 9: Vyhodnoceni zadznamu rychloméru HDV viaku R 791
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ze zaznamu SZZ ESA 11 s EIP vyplyva, ze vypravci zst. Praha hl. nadrazi obsluhuijici
zabezpecCovaci zafizeni severniho zhlavi, po zaregistrovani obsazeni useku za navéstidlem
Lc26b, dal povel k pfestaveni vyhybek €. 82, 87 — 90. Vyhybka €. 82 byla pfestavena povelem
S- v 15:10:29 hodin, vyhybky ¢. 87 — 90 povelem S+ v 15:10:33 hodin. Tato skuteCnost
zabranila jejich rozfiznuti a naslednému poskozeni. Vyhybka €. 84 pfestavena nebyla a byla
jizdou vlaku R 791 poskozena. Zvukova signalizace pfi rozfezu vyhybky pro zaméstnance,
ktery obsluhuje zabezpeCovaci zafizeni v zst. Praha hl. nadrazi, je totozna se zvukovou
signalizaci ostatnich prvkl zabezpecovaciho zafizeni a v dobé vzniku MU byla vypnuta nebo
ztlumena. Dale vypravCi obsluhujici zabezpelovaci zafizeni severniho zhlavi, jak uvedl
v Zapisu se zaméstnancem, zadal funkci ,GENERALNI STOP*, kterou zaznam zatizeni ReDat
neregistroval. Byla provedena zkouska funkce ,GENERALNiI STOP* po MU s kladnym
vysledkem a pfi zkouSce byl zaznam na zafizeni ReDat proveden. Vysledkem kontroly byl
zaver, ze ovladaci skfifika ZO 47 vyr. Cisla 0570 zakladnové radiostanice nevykazovala zadné
zavady a byla pln& funkéni. Nezaregistrovani zadani funkce ,GENERALNi STOP*
zaznamovym zafizenim ReDat bylo dle vyjadreni certifikované zkusebny ziejme zapficinéno
nespravnou obsluhou funkce ,GENERALNI STOP“ — opakovanym stiskem tlaCitek ur€enych
pro vyvolani funkce.

Zavada byla zjiSténa.

Strojvedouci viaku R 791 ze SK &. 26b z mista zastaveni pro vystup a nastup cestujicich
u 6. nastupisté odjel presto, Ze od Cela vlaku byla navést ,Stlj“ na cestovém naveéstidle Lc26b
nepochybné viditelna. Navést ,Stlj“ nerespektoval a pokraoval v nedovolené jizdé za toto
naveéstidlo. Na rozfiznuti vyhybky €. 84 nereagoval, po spatfeni viaku R 783 v jizdni cesté pouzil
rychlobrzdu.

Zavada byla zjiSténa.

Strojvedouci vlaku R 783 po zjisténi protijedouciho viaku prepnul svitinu na HDV na
Cervené svétlo a tfemi kratkymi zvuky nékolikrat opakovanymi daval lokomotivni houkackou
naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostredky”.

Zavada nebyla zjisténa.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Verbalni komunikace mezi zucCastnénymi zameéstnanci provozovatele drahy
a dopravce je uvedena v bodu 3.4.3., pfiCemz ze zapisu se strojvedoucimi viaki R 791
aR 783 a vyprav€imi zst. Praha hl. nadrazi nevyplyva v této oblasti poruseni
technologickych postupu stanovenych provozovatelem drahy a dopravcem.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajiSténo a fadné zabezpeceno provozovatelem drahy v souladu
s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 791 byl ve sméné dne 29. 3. 2012 od 11:38 hodin, do vzniku
MU odpracoval 3 hodiny 32 minut. Pfestavka na jidlo a oddech byla stanovena dle
provozni situace pred pfistavenim vlaku. Odpocinek pfed sménou byl zajistén dle
stanoveného turnusu;

strojvedouci vlaku R 783 byl ve sméné dne 29. 3. 2012 od 07:08 hodin. V prubéhu
smeény Cerpal pfestavku na jidlo a oddech v trvani 30 minut v dobé od 12:45 hodin
do 13:15 hodin v zst. Déc&in v ramci obratu od vlaku R 774. Odpocinek pfed sménou
byl zajistén dle stanoveného turnusu;

vyprav€i zst. Praha hl. nadraZzi, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni severniho
zhlavi nastoupil na sménu dne 29. 3. 2012 v 06:00 hodin. Pfestavka na jidlo
a oddech nebyla rozvrhem smény stanovena. Odpocinek pfed sménou byl zajistén
dle stanoveného turnusu;

hlavni vypravci zst. Praha hl. nadrazi nastoupil na sménu dne 29. 3. 2012 v 05:45
hodin. Pfestavka na jidlo a oddech nebyla rozvrhem smény stanovena. Odpocinek
pred sménou byl zajistén dle stanoveného turnusu.

Zameéstnanci provozovatele drahy i dopravce, ktefi nemaji pfestavku na oddech
a jidlo stanovenu rozvrhem smeény, jsou povinni Cerpat pfiméfenou dobu na oddech
a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu s ustanovenim KS (SZDC:
&l. 2.5.4 KS, CD: Priloha 6.1, &l. 4 KS).

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

Z posudkl o zdravotni zpUsobilosti k praci vyplyva, ze vSichni zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce zu€astnéni na MU, byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté HDV vlaku R 791 nemélo souvislost se
vznikem MU. Viditelnost navéstidla Lc26b byla zjiSténa na 12 sekund ze vzdalenosti 159

metrt pro rychlost 50 km-h '. Ze stojiciho HDV byla navést ,Stlj“ viditelna nejméné 150
metrQ.

Zvukova signalizace pfi rozfezu vyhybky pro zaméstnance, ktery obsluhuje
zabezpecCovaci zafizeni v zst. Praha hl. nadrazi, je totozna se zvukovou signalizaci ostatnich
prvk( zabezpeCovaciho zafizeni a neméla souvislost se vznikem MU, nebot vypravéi
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obsluhujici zabezpe€ovaci zafizeni severniho zhlavi zareagoval jiz na obsazeni Useku za
navéstidlem Lc26b jesté pred rozfezem vyhybky €. 84.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od roku 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, celostatnich a regionalnich, v ZelezniCnich stanicich, kde rozkaz
k odjezdu vlaku s prepravou cestujicich dava vyprav€i strojvedoucimu postavenim
hlavniho (odjezdového, popf. cestového) naveéstidla, celkem 51 obdobnych MU. P¥i€inou
vzniku téchto MU bylo vzdy nerespektovani navésti ,Stdj“ na téchto navéstidlech
strojvedoucimi a nasledna nedovolena jizda vlaku kolem nich. Pfi téchto MU doslo k ujmé
na zdravi 63 osob a ke Skodé ve vysi 43 604 488 KC.

Drazni inspekce na zakladé vzniku MU dne 16. 2. 2009 v Zst. Paskov, kdy nasledkem
nedovolené jizdy vlaku za odjezdové navéstidlo s naveésti ,Stlj“ doslo ke srazce dvou vlaku
s pfepravou cestujicich, vydala Zpravu o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ktera obsahovala bezpeCnostni
doporuceni, ve kterém DI doporucuje provozovateli drahy SZDC urychlit prace na zavedeni
evropského vlakového zabezpetovate ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich,
tvoficich konvencni systém Evropského zelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach
celostatnich a regionalnich.

Dopravci CD, a. s., DI doporuila urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel
mobilni Casti ETCS tak, aby pfi uvedeni systétmu na pfislusné trati do provozu mohla
provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpe€ovace. Zaroven DI
doporucila CD, a. s., jako dopravci a operatorovi provozovatele drahy, do doby zavedeni ETCS
do provozu v zst., kde je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich, které stoji v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu,
vCetné privolavaci navesti, provést Upravu jednotnych technologickych postupl pfi odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich z dopravny. Upravou postupl zamezit omylim a selhanim
strojvedoucich prfed uvedenim vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda
vlaku navésti pfislusného hlavniho navéstidla dovolena, pred timto navéstidlem viak bezpecné
zastavil.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni bylo zabranéni vzniku
mimoradnych udalosti vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby
fidici drazni vozidlo, majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni
navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje, s naslednym snizenim
pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, vCetné snizeni
nasledkl srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze ohrozenych draznich
vozidel nebylo mozZno zabranit.

Provozovatel drahy Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, jiz vypsal
vybérové fizeni na instalaci evropského viakového zabezpecovaciho systému ETCS o celkove
délce 277 km v ramci |. tranzitniho zelezni¢niho koridoru a v roce 2011 realizoval ovéfeni
systému ETCS L2 v useku Pofi¢any — Pecky — Velim. Hlavnim cilem tohoto pilotniho projektu
byla implementace systému ETCS do podminek Zeleznice Ceské republiky. Na projektu se
podili i dopravce Ceské drahy, a. s., ktery umoznil montaz mobilnich &asti systému ETCS do
vybranych draznich vozidel. Do doby zavedeni ETCS vSak Zadné opatfeni pfijato nebylo, takze
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bezpecénost v Zst., kde je povolena vyprava vlaki s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu, tj. byla zruSena klasicka vyprava vlaku vypravkou, zavisi
pouze na jednom lidském Ciniteli — strojvedoucim.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteénosti
v bodé 3

Dne 29. 3. 2012 v 15:10 hodin doSlo k nedovolené jizdé vlaku R 791, jedouciho
z zst. Praha hl. nadrazi do zst. Letohrad, kolem hlavniho navéstidla Lc26b, na kterém byla
navést ,Stlj“. Vlak odjel od 6. nastupisté ze SK &. 26b a zastavil v km 1,493 po ujeti
vzdalenosti 887 metrli za pouziti rychlobrzdy ve vzdalenosti 23 metrt od Cela vlaku R 783,
jedouciho z zst. D&Cin hl. nadrazi do zst. Praha hl. nadrazi a stojiciho na SK €. 301 v km
1,516 pred navéstidlem Sc301.

Strojvedouci viaku R 791 v dobé pravidelného odjezdu vlaku (15:09 hodin) ze SK €. 26b
nerespektoval navést ,Stlj“ na cestovém navéstidle Lc26b, dal navést ,Vyzva k pohotovosti*
a po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ od vlakvedouci uzaviel dvefe soupravy viaku a
uvedl viak do pohybu z prostoru pro vystup a nastup cestujicich. V 15:10:10 hodin viak obsadil
kolejovy obvod V59 za navéstidlem Lc26b a pokracoval v jizdé pfes vyhybky €. 59, 75, 82, 84,
86, 88, 90 a 91 na SK €. 301 ke vjezdu do tunelu. V dobé uvolnéni SK ¢. 26b byla postavena
posunova cesta od navéstidla Se76 na kusou kolej €. 13b. Vyhybky €. 82, 84 a 87 — 90 nebyly
pro jizdni cestu ze SK €. 26b postaveny. Ze zaznamu SZZ ESA 11 s EIP vyplyva, Ze vypravCi
zst. Praha hl. nadrazi, obsluhujici zabezpecCovaci zafizeni severniho zhlavi, po zaregistrovani
obsazeni Useku za navéstidlem Lc26b dal povel k pfestaveni vyhybek €. 82, 87 — 90. Vyhybka
€. 82 byla prestavena povelem S- v 15:10:29 hodin, vyhybky €. 87 — 90 povelem S+ v 15:10:33
hodin. Tato skute€nost zabranila jejich rozfiznuti a naslednému poskozeni. Vyhybka €. 84
pfestavena nebyla a byla jizdou vlaku R 791 poskozena. VypravCi zaroven zadal dle své
vypovédi funkci ,GENERALNi STOP* kterou zaznam zafizeni ReDat neregistroval.
Strojvedouci vlaku R 791 poté, co uvidél na SK €. 301 stojici vlak R 783, pouzil rychlo¢inné
brzdéni. TéméF soucasné pouzil nezjistény cestujici v 1. voze ve sméru jizdy vlaku zachrannou
brzdu, kdyz vidél, ze vlak R 791 jel od 6. nastupisté proti navésti ,Stdj“ a slySel rozfiznuti
vyhybky.

Strojvedouci vlaki R 791 a R 783 ohlasili vznik MU prostfednictvim TRS
vypravCimu, obsluhujicimi zabezpec€ovaci zafizeni severniho zhlavi zZst. Praha hl. nadrazi,
a hlavni vypravc€i dale postupoval dle Ohladovaciho rozvrhu.

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob, posSkozenim vyhybky €. 84 vznikla
provozovateli drahy Skoda ve vySi 200 000 K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak R 791 stal na SK ¢. 26b u 6. nastupist€ na misté obvyklém pro nastup
a vystup cestujicich Celem k cestovému navéstidlu Lc26b s naveésti ,Stuj“, které se
nachazelo pfimo u SK ¢€. 26b v km 186,118, tedy ve vzdalenosti 30 metri od Cela viaku
(tato vzdalenost zjiSténa jako rozdil mezi ujetou vzdalenosti dle rozboru jizdy viaku R 791
— 887 metrl a souCtem vzdalenosti mezi navéstidly Lc26b a Sc301 a mistem zastaveni
vlaku R 791). Naveést ,Stuj“ na navéstidle Lc26b byla viditelna na vzdalenost nejméné 150
metrd (foto €. 10 této zavéreCné zpravy). Strojvedouci vilaku R 791 v Zapisu se
zaméstnancem uvedl, Ze v Case odjezdu se dival na navéstidlo, na kterem byla navést
»,Volno®. Vlakvedouci vlaku R 791 v Podani vysvétleni k MU uvedla, Ze v 1. tfidé narazila
na cestujiciho, ktery ji rekl, Ze uz od nastupisté jeli proti navésti ,Stdj“. Prohlidkou
zaznamu cCinnosti SZZ ESA 11 doby pfed a po vzniku MU a rozborem stazenych dat
z téhoz SZZ bylo zjisténo, Zze nejméné 15 minut pfed odjezdem a v dobé odjezdu vlaku
R791 ze SK €. 26b byla na navéstidle Lc26b navést ,Stdj“. Pokyn stanoveny
v technologickych postupech provozovatele drahy nedovoluje v pfipadé, Zze je z mista
zastaveni vlaku pro nastup a vystup cestujicich viditelna navést ,Stlj“ hlavniho navéstidla,
strojvedoucimu uvést DV do pohybu. Strojvedouci vlaku R 791 tohoto pokynu neuposlechl
a po ukonceni nastupu a vystupu cestujicich se s vlakem R 791 rozjel po SK €. 26b
k navéstidlu Lc26b. Poté nasledovalo poruseni dalSich pokynU provozovatele drahy
a dopravce tim, zZe vlak nezastavil pfed navéstidlem s navésti ,Stlj* a pokracoval
v nedovolené jizdé za toto navéstidlo. Strojvedouci vlaku R 791 nezaregistroval poskozeni
vyhybky €. 84 (foto €. 11 této zavéreCné zpravy) a zastavil vlak na SK €. 301 za pouZiti
rychlobrzdy az po spatfeni vlaku R 783, stojiciho v protisméru rovnéz na SK ¢&. 301 pfed
navéstidlem Sc301 v tunelu ze sméru odbocCka Balabenka. Vlak R 791 zastavil ve
vzdalenosti 23 metrd od Cela vlaku R 783 (foto €. 15 této zavérecné zpravy).

Jelikoz osoby fidici a organizujici drazni dopravu v Zst. Praha hl. nadrazi nemaji ze
sveého stanovisté pfimy vyhled do kolejisté, zjistily tyto osoby nedovoleny pohyb viaku R 791 az
poté, kdy svou jizdou obsadil kolejovy obvod V59 za navéstidlem Lc26b s navésti ,Stuj*, tedy
v dobé, kdy jiz vzniku MU nebylo mozno jakkoli zabranit. Ze zaznamu SZZ ESA 11 s EIP
vyplyva, Ze vypravci zst. Praha hl. nadrazi obsluhujici zabezpecCovaci zafizeni severniho zhlavi,
po zaregistrovani obsazeni useku za navéstidlem Lc26b, dal povel k pfestaveni vyhybek €. 82,
87 — 90. Vyhybka €. 82 byla prestavena povelem S- v 15:10:29 hodin, vyhybky ¢. 87 — 90
povelem S+ v 15:10:33 hodin. Tato skuteCnost zabranila jejich rozfezu a naslednému
poskozeni. Vyhybka €. 84 prestavena nebyla a byla jizdou viaku R 791 poskozena. Jak uved|
vypravéi v Zapisu se zaméstnancem, zadal funkci ,GENERALNI STOP* kterou zaznam
zafizeni ReDat neregistroval. Rovnéz nedoslo k odpadnuti ventill VZ na HDV vlakd v dosahu
TRS. Prodleni funkce ,GENERALNI STOP* bylo zfejmé zapfiginéno nespravnou manipulaci
spocivajici podle certifikované zkuSebny pravdépodobné v opakovaném stisku tlacitek
urCenych pro vyvolani funkce. Ze strany osoby fidici a organizujici drazni dopravu doslo
k poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pro pouziti radiového zafizeni
k zastaveni vlaku, které vSak nebylo v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, a to tim, Ze
nezastavil viak R 791 rutinnim pfikazem ,STOP* nebo ,GENERALN| STOP*.

PoCet obdobnych MU na drahach ZelezniCnich, celostatnich a regionalnich,
v Zelezni¢nich stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravci
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strojvedoucimu postavenim hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést
dovolujici jizdu, ma vzrustajici tendenci. Technologicky postup umozniujici uvedenou vypravu
vlakti osobni piepravy byl zaveden v dobé, kdy souc¢asny dopravce CD, a. s., provozoval drahu
a drazni dopravu na tzv. unitarni Zeleznici a aplikoval postup vypravy dovoleny u viaku jinych
druhG. Soudasny provozovatel drahy SZDC uvedeny technologicky zptsob prevzal. Hiavnim
motivem k zavedeni nové technologie byly ekonomické dlvody, nebot umozhovala snizeni
poCtu zameéstnancu, prevazné ve funkci vypravéich. Pfes svou moznou ekonomickou
vyhodnost v8ak tento zpusob vypravy vliakd pfinesl i znacné negativni prvky. U viakl osobni
prepravy, kde odjezd zahrnuje dva samostatné technologické procesy, komer¢ni a dopravni, {;.
bezpecné ukonCeni nastupu a vystupu cestujicich a dovoleni odjezdu z dopravny, je souCinnost
vypravciho, strojvedouciho a obsluhy vlaku pfi vypravé a odjezdu vlaku bezpecnostnim prvkem
vyrazné zabranujicim selhani lidského Cinitele. Tuto bezpecnostni pojistku provozovatel drahy
v pripadech, kdy rozkaz k odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravc€i strojvedoucimu
postavenim hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést dovolujici jizdu,
nenahradil zadnym technickym zabezpeCenim ani jinymi opatfenimi, jak by se dalo
pfedpokladat, ale opét z ekonomickych divodid pouze upravil technologické postupy tak, Ze
odpovédnost za jejich dodrzeni pfi odjezdu téchto vlakl prenesl pouze na strojvedouci.

Opatieni dopravce CD, a. s., vychazi pfi soudinnosti mezi strojvedoucim a obsluhou
vlaku pouze z komercniho zamérfeni (obsluha vliaku navésti jen ukonceni nastupu a vystupu
cestujicich), tj. bez kontroly, zda jsou splnény i dopravni podminky pro odjezd vilaku. Je tak
dosazeno stavu, kdy vnéjsi forma odjezdu z mista zastaveni pro nastup a vystup cestujicich ze
zastavky na Siré trati a dopravny je totozna. Tato skuteCnost navozuje moznost rutinniho
postupu strojvedouciho, ktery, at’ jiz z jakéhokoliv divodu, po obdrzeni navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ provede ukony k odjezdu vlaku a uvede vliak do pohybu, aniz by se pfesvédcil o tom,
zda je tento pohyb osobou fidici a organizujici drazni dopravu dovolen. Seznameni
zaméstnancl se zavéry Setfeni MU a pozastaveni odborné zpUsobilosti strojvedoucich dle
bodu 5.1 nelze povazovat ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. za odpovidajici
(U€innad) opatreni, protoze ke vzniku obdobnych MU dochazi i nadale.

U provozovatele drahy a dopravce pak neni v téchto pfipadech zaveden Zzadny
mechanismus, ktery by pfi takovém selhani strojvedoucich eliminoval jeho nasledky. Zejména
v uzlovych zst. a dopravnach na jednokolejnych tratich, kde dochazi ke kfizovani vlaku, zruSeni
klasické vypravy vlaku vypravkou bez jakékoliv nahrady technického zabezpecéeni nebo jiného
opatfeni, zabranuijiciho selhani (omylu) strojvedouciho, povazuje DI za rizikove.

Presto, ze z vySe uvedenych dlvodu doslo i k zavaznym nehodam, nerespektovali
provozovatel drahy ani dopravce bezpecnostni doporuceni, které na zakladé Setfeni pficin
a okolnosti vzniku obdobnych MU vydala Drazni inspekce (viz bod 3.7 této zpravy) a jehoz
realizace by moznost vzniku obdobnych MU snizila na minimum, pokud by jim uplné
nezabranila.

Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, sice jiz vypsal
vybérové fizeni na instalaci evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS o celkové
délce 277 km v ramci |. tranzitniho zeleznicniho koridoru a v roce 2011 realizoval ovéreni
systéemu ETCS L2 v useku Poficany — PeCky — Velim. Tento pilotni projekt, na kterem se podili
i dopravce Ceské drahy, a. s., montazi mobilnich ¢asti systému ETCS do vybranych draznich
vozidel, nebyl dosud na tratich SZDC realizovan v b&Zzném provozu a jina ucinna viastni nebo
DI doporu¢ena opatieni nebyla pfijata. Drazni inspekce vnima finanéni naro¢nost nékterych
navrhovanych opatfeni, ale souCasné musi konstatovat, ze vySe uvedené technologicke
postupy pfi vypravé vlaku upfednostfiuji ekonomicky zajem na ukor snizeni bezpe€nosti drazni
dopravy (pfitom jen Skody vzniklé na majetku dosanhly jiz Castky 43 604 488 KC).
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Dopravce viaku R 791, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona a ve smyslu § 35 odst. 1
pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., v navaznosti na ustanoveni Clanku 505 pism. d)
vnittniho predpisu SZDC (CD) D2 a &lanku 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2, nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze osoba fidici drazni
vozidlo viaku R 791 nerespektovala navést ,Stdj“ na cestovém naveéstidle Lc26b.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavér( komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejiSté bylo zjiSténo, ze soucasti drahy, stanicni zabezpecCovaci
zafizeni, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnancl provozovatele drahy pfi
organizovani a fizeni drazni dopravy nema souvislost s pficinou vzniku MU.

Slozky integrovaného zachranného systému na misté MU nezasahovaly. Evakuaci
cestujicich a zajisténi mista MU a zajistil provozovatel drahy a dopravce zucastnény na MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc26b Zzst. Praha hl.
nadrazi strojvedoucim viaku R 791.

Prispivajicim faktorem byla:

absence technickych prostifedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni viaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

vrwve

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlakli z dopravny, a to zejména uvedenim viaku R 791 na SK &. 26b do pohybu
z mista zastaveni pro vystup a nastup cestujicich u 6. nastupisté pfesto, Ze od Cela

stojiciho vlaku byla navést ,Stuj“ na cestovém navéstidle Lc26b, umisténém vpravo
u SK €. 26b, nepochybné viditelna a vyprav&im nebyla provedena vyprava viaku.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nepifijeti odpovidajicich a u€innych vlastnich opatfeni provozovatele drahy a dopravce
k pfedchazeni obdobnym MU na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni, €. j. 6-
538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po pfedchozi MU podobného charakteru, ze dne 16. 02.
2009 v zst. Paskov.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Vypravc€i zst. Praha hl. nadrazi obsluhuijici zabezpeCovaci zafizeni severniho zhlavi, po
zaregistrovani obsazeni useku za navéstidlem Lc26b dle svého tvrzeni uvedeného v Zapisu se
zaméstnancem, zadal funkci ,GENERALNi STOP“, kterou zéznam zafizeni ReDat
neregistroval. Rovnéz nedoslo k odpadnuti ventili VZ na HDV vlak( v dosahu TRS. Prodleni
funkce ,GENERALNI STOP* bylo zfejmé zapficinéno nespravnou manipulaci spoc€ivajici podle
certifikované zkusebny pravdépodobné v opakovaném stisku tlacitek uréenych pro vyvolani
funkce. Ze strany osoby Fidici a organizujici drazni dopravu doslo k poruseni technologickych
postupl provozovatele drahy pro pouziti radiového zafizeni k zastaveni vilaku, které vSak
nebylo v pficinné souvislosti se vznikem MU. Vypravci Zst. Praha hl. nadrazi obsluhujici severni
zhlavi porusil ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona tim, Ze nesplnil povinnost vyplyvajici
z vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11, &lanek 53 ve znéni gestorského vykladu &. j.:
340/2008-011 ze dne 15. 1. 2008:

,Cinnost vypravéiho (dispeéera):

Pri bezprostfednim ohroZeni Zelezni¢niho provozu, zvlasté jsou-li ohroZzeny lidské
Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravéi (dispecer) predpokladat, Ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim lokomotivnim adaptérem a musi se pokusit
obsluhou TRS viak zastavit rutinnim pfikazem ,STOP* nebo ,GENERALN/ STOP* -
viz. Pfiloha é&. 5 a 6 pfedpisu CD Z 11.“

Pfi Setfeni MU bylo dale zjisténo, ze akusticka indikace pro zaméstnance, ktery obsluhuje
z JOP zabezpelovaci zafizeni v Zst. Praha hl. nadrazi, byva vypinana (ztlumovana),
pfitom ucelem takové akustické indikace je upozornit obsluhujici zaméstnance na provozni
stavy zarfizeni. Jedna se tedy bezesporu o prvek pfispivajici ke zvySeni bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy. Zda tomu tak bylo i v dobé vzniku pfedmétné MU,
vSak nelze objektivné potvrdit ani vyvratit.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Provozovatel drahy SZDC pijal mimo pFi¢innou souvislost opatfeni:

- prokazatelné seznameni vSech vedoucich zaméstnancu a vyprav€ich PO Praha hl.
nadrazi s pfi€inami a okolnostmi vzniku MU v terminu do 31. 10. 2012;

- prokazatelné proskoleni a seznameni vSech vypravCich PO Praha hl. nadrazi
s obsluhou tla¢itka ,GENERALNI STOP“ s terminem do 31. 10. 2012.

Dopravece CD, a. s., pfijal v souvislosti se vznikem MU opatfeni:
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- prokazatelné seznameni véech strojvedoucich a kontrolorti vozby DKV Ceska Trebova
s pfi¢inou vzniku MU,

- vykonani mimoradné zkous$ky strojvedouciho vlaku R 791 pfed navratem do funkce.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpelovace
ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich
konvencni systém Evropského zZelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim
pfedchozich dokumentt ,Vydani bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-
538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, €. j. 739/2010/Dl, ze dne 15. 12.
2010, a €. j.: 355/2012/DlI, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy
zabezpeCovaC¢ ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro
nouzové zastaveni vlakl, jejichz bezpecnost je ohroZzena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpecnostnim systémem vystrahy pfi
nedovoleném projeti navéstidla);

instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpeCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano
rozfiznutim vyhybky vlivem nedovolené jizdy drazniho vozidla;

pro zameéstnance, ktery obsluhuje zabezpefovaci zafizeni, upravit
stavajici technické zafizeni zajiStujici zvukovou signalizaci pfi
rozfiznuti vyhybky tak, aby byla odliSna od zvukové signalizace
ostatnich prvka zabezpec€ovaciho zafizeni do doby instalace zafizeni
pro nouzové zastaveni vlaka dle pfedchoziho bodu;

v ramci interni kontrolni Cinnosti se zaméfit na kontrolu, zda
zaméstnanci v misté ovladani zabezpefovaciho zafizeni ESA 11 -
jednotného obsluzného pracovisté, maji aktivni akustickou indikaci;

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje
drazni dopravu v obvodu vlastni Zst. a pfilehlych mezistaniCnich
usecich, neprovadét vypravu vilaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji
(pravidelné nebo mimoradné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu
vlaku, v€etné pfivolavaci naveésti.
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" Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti
evropského vlakového zabezpefovate ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni
vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pro €innost vedouciho obsluhy
vlaku pfed uvedenim vlaku s prfepravou cestujicich do pohybu,
stojiciho v prostoru urCeném pro vystup a nastup cestujicich ve
stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla
na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou
ustné, navéstni pomuickou nebo technickym zafizenim s vyznamnym
podilem vedouciho obsluhy vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho
navestidla na navést dovoluijici jizdu.

Draznimu ufadu se doporucuje piijeti viastniho opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuéeni i u ostatnich provozovatelt drah a dopravcu v Ceské
republice.

V Praze dne 26. bifezna 2013

Jan Tesar v. r. Zdenék Maly v. .
vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto ¢. 1: Pohled na navéstidlo Lc26b z koleje 26b — 6. nastupisté

Foto ¢. 2: Zadni ¢ast viaku R 791
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Foto ¢. 3: Poskozena vyhybka ¢. 84

Foto €. 4: Predni ¢ast viaku R 791
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ok ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Fotoc 6 Pohled na cela vlakiil R 791 a R 783 ze sméru jIZdy
vliaku R 791
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