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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

nehoda.
18. 11. 2012, 14:58 h.

vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a dvou tazenych draznich vozidel
vlaku Sv 29709.

draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Praha-VrSovice, vyhybka €. 23,
km 182,907.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Sv 29709).

bez zranéni;
celkova skoda 615 800 K.

Bezprostfedni pficina:

Prispivajici faktory:

lom levého jazyka vyhybky €. 23 v zZst. Praha-VrSovice.

provedeni navaru levého jazyka vyhybky ¢. 23 jinym nez
doporu¢enym prumeérem elektrody;

dlouhodobé namahani levého jazyku, vyrobeného i uvedeného do
provozu v roce 1986 jako soucast vyhybky ¢&. 23;

rozvoj unavové trhliny v oblasti bo¢ni pojizdéné plochy levého
jazyka vyhybky €. 23.
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Zasadni pficiny:

nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy pfi navarfovani levého jazyka vyhybky €. 23.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nevydani technologického postupu pro nedestruktivni zkousku navard
pozadovaného k technologickym postupim pro opravy vad jazyku
vyhybek navafovanim rucné elektrickym obloukem obalenymi
elektrodami, TP-NAJ-01/00.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

neprodlené vydat technologické postupy stanovujici provadéni podrobné kontroly
provedenych navarl dle TP-NAJ-01/00 ultrazvukem vEetné jejich evidence;

v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod aktivné pokracovat
v hledani nebo vyvoji dostupné defektoskopické metody, kterou je mozno zjistit
i skryté vady jazykl vyhybek, a tu nejucinnéjSi metodu nasledné aplikovat v ramci
sveé kontrolni Cinnosti;

u v8ech jazykl vyhybek, které jsou v provozu déle nez 15 let, provadét pro odhalovani
skrytych vad vzdy defektoskopickou kontrolu uhlovou sondou nebo jinym u€inné&jSim
zarizenim;

pfi pfijimani opatfeni po MU vzdy posuzovat nedostatky (rizika) v ramci veSkeré
provozovatelem drahy spravované Zelezni¢ni sité, nikoliv pouze na lokalni urovni.

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7 k vyhladce €. 376/2006 Sb. na zakladé vysledku zjistovani
pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelt
drah Zelezni¢nich v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
18" November 2012, 14:58 (13:58 GMT).
train derailment.

Derailment of train set No. 29709 on the switch No. 23 at
Praha-VrSovice station.

train set No. 29709.
Praha-Vrsovice. Switch No. 23, km 182,907.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the train set No. 29709).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 615 800,-

break of switch rail of switch No. 23.

weld of left switch rail of switch No. 23 executed other than the
recommended electrode;

long-term burdening of left switch rail, produced and put into
operation in 1986 as part of the switch 23;

development of crack in the side surfaces of the left switch rail of
switch No. 23.

failure to comply with technological procedures of infrastructure
manager for welding of left switch rail of switch No. 23.

not issuing of the technological procedure for non-destructive testing
of welds which is required to technological procedures for repair
defects of switch rails of switches using the welding electrodes,
TP-NAJ-01/00.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

immediately to issue technological procedures setting the
implementation of a detailed controls of welds TP-NAJ-01/00 by
ultrasound including records;

to find out and evaluate whether there exist defectoscopic
methods, which can detect hidden defects of switch rail and after
this evaluation to use consequently the most effective method
within inspection;

in all the switches rail that are in operation for more than 15 years,
to carry out a defectoscopic control for detecting hidden defects
always with the help of angle probe or other effective device;
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after accident or incident during of taking of measures always to

assess all failings (risks) not only at the local level but within whole
railway network.

2) Addressed to Czech national Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure managers in
the Czech republic.
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COP
CD
CNB
DA
DDC-013
DI
DKV
DU
DV
HDV
HzS
HV
1ZS
JPO
MU
MVTV
OR
OMU
PCR
PJ
PK
PO
PP
PS
RK
RZZS
RZZ
SD
ST
Sv
SZDC
TDV
TH
TRS
TUDC
Ul

VI
VM
VPS
S
VTC
VZ

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceskeé drahy, a. s.

Ceska narodni banka

DispecCersky aparat

divize dopravni cesty, odbor tratového hospodarstvi
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

Hasi€¢ska zachranna sluzba

tvrdost podle Vickerse (CSN 42 0374)
integrovany zachranny sytém

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

montazni vz trakéniho vedeni

Oblastni feditelstvi

Odbor mimoradnych udalosti

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

prevySeni koleje

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stfedisko

rozchod koleje

Rychla zachranna zdravotnicka sluzba
stanicni reléové zabezpecCovaci zafizeni
statni dozor

Sprava trati

soupravovy vlak

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratové hospodarstvi

tratove radiové spojeni

technicka ustfedna dopravni cesty
Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vrchni mistr

vedouci provozniho stfediska

vlastni Setfeni

VITKOVICE TESTING CENTER, spol. s r. 0.
vlakovy zabezpec€ovacl
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 42 0374

SzDcC (CD) D2

SZDC (CD) S2/3

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

Ceska technickd norma: Kovové materidly — zkouska
tvrdosti podle Vickerse — Cast 1: zkuSebni metoda,
v platném znéni (EN ISO 6507-1)

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 13. 3. 1997, &. j.: 55079/97-O11,
ucinnost od 28. 12. 1997

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S2/3 Predpis pro organizovani kontrola a provozovani
trati, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 9. 12. 2002, &. j.: 57775/02-013,
ucinnost od 9. 12. 2002

11
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SZDC (CD) S3/4

TP-NAJ-01/00

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3/4 Predpis pro organizovani kontrola a provozovani
trati, schvaleno rozhodnutim generalniho Feditele
Ceskych drah dne 9. 12. 2002, &. j.: 57775/02-013,
ucinnost od 9. 12. 2002

technologické postupy pro opravy vad jazykd vyhybek
navarovanim ruéné elektrickym obloukem obalenymi
elektrodami, schvalené reditelem stavebniho odboru
divize dopravni cesty Ceskych drah dne 4. 12. 2000,
€. j.. 1.292/2000-013, u€innost od prosince 2000

12



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 11. 2012.

Cas: 14:58 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 525G Praha-Béchovice — vyhybna Praha-VySehrad, Zst. Praha-VrSovice

osobni nadrazi, vyhybka €. 23, km 182,907.
GPS: 50°3'46.6211"N, 14°27'13.523"E.

Obr. & 1: Pohled na misto | " Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 11. 2012 ve 14:58 h doslo k vykolejeni vlaku Sv 29709 jedoucimu ze Zst.
Praha-VrSovice osobni nadrazi smérem do zst. Praha-MaleSice. K vykolejeni doslo v Zst.
Praha-VrSovice osobni nadrazi v prostoru vyhybky €. 23, v km 182,907. Vyhybka €. 23 je
zabezpecCena elektromotorickym prestavnikem, zapojenym do RZZ. Vlakova cesta pro
tento vlak byla postavena ze staniéni koleje €. 3 smérem na spojovaci kolej €. 97, pFes
obvod sefadovaciho nadrazi Zst. Praha-VrSovice. Po rozjezdu vlaku do$lo na vyhybce
C. 23 k vykolejeni HDV a nasledné i 2 TDV.

13
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4§ &

- Schéma mista MU ‘ Upraveny zdroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
misto vzniku MU se nachazi na odjezdovém zhlavi zst. Praha-VrSovice osobni
nadrazi, na vyhybce €. 23 v km 182,907;

vlakova cesta pro vlak Sv 29709 byla postavena RZZ ze stani¢ni koleje €. 3 pres
vyhybky ¢€. 32, 30, 23, 21, 16, 7 a 5 smérem na 97. spojovaci kolej;

Cast vlakové cesty byla projeta (stani¢ni kolej €. 3, vyhybky €. 32 a 30 a vjezd
na vyhybku &. 23);

neprojeta vlakova cesta zustala stale zapevnéna RZZ;

nouzové zavéry uvolnéni kolejovych obvodu a nouzového prestavovani vymén na
RZZ nebyly pouzity, byly opatfeny neporusenymi bezpecnostnimi zavery;

ve sméru jizdy vlaku byl pod druhym TDV na levém pfilehlém jazyku vyhybky €. 23,
ve vzdalenosti 150 cm od hrotu jazyka, nalezen Cerstvy lom v paté a Casti stojiny
jazyka;

na pravém odlehlém jazyku vyhybky €. 23 byl nalezen lom zplUsobeny narazy
vykolejenych vozidel,

elektromotorické prestavniky vyhybek €. 21 a 23 byly posSkozeny;
bod ,0“ byl stanoven na levém ohnutém jazyku vyhybky €. 23, v km 182,907;

v Cele vlaku bylo HDV 92 54 2 742 264-5 (dale téz HDV 742.264-5) jedouci vpfed
delSim predstavkem a fizené z prvniho stanovisté;

prvni podvozek HDV 742.264-5 byl vykolejen vpravo ve sméru jizdy a byl zabofen
do $térku v prostoru vyhybky €. 21;

poSkozené Casti uloZeni ramu a podvozkl (pryZokovové sloupky) byly nalezeny
u HDV a pod prvnim vykolejenym TDV ¢. 50 54 21-29 201-0 Btn"?;

14
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na HDV 742.264-5 bylo poskozeno: ram skiiné, ramy obou podvozkl, brzdova
tahla u 1. a 4. osy, podélnik u 1. a 4. osy, kryty nahonu ozubenych kol u 1. a 2. osy,
prohlizeci spodni viko u obou trakénich motord, okolky a jizdni plochy vSech
dvojkoli, snimace VZ, vSechny pryzové opéry obou podvozkul, boéni dorazy obou
podvozkl, zachytna vana vcéetné vypoustécich trubek, jiskrové plechy, ochranna
trubka kabeladze rychloméru, pravy pfedni naraznik, dvefe k bateriim, zemnici
pasky, trubka pise¢niku, pluh u 1. stanovisté.

prvni TDV ¢&. 50 54 21-29 201-0 Btn"? vykolejilo v§emi napravami vpravo ve sméru
jizdy vlaku. Na tomto TDV byl poSkozen pravy bocni sloupek skfiné, jizdni plocha
a okolky vSech dvojkoli, voditko tazného zafizeni, pfechodovy mustek vcéetné
dorazu, 2 méchy vypruzeni, brzdové potrubi;

druhé TDV ¢&. 50 54 21-29 203-6 Btn"*? vykolejilo tfeti napravou vpravo ve sméru
jizdy vlaku v prostoru vyhybky €. 23. Na tomto TDV byly posSkozeny jizdni plochy
a okolky vsech dvojkoli, posuvné prechodové dvere, pfechodovy mustek;

treti TDV ¢. 50 54 21-29 202-8 Btn"™? nebylo vykolejeno a bylo bez viditelnych
znamek poskozeni. PFi komisionalni prohlidce bylo na tomto TDV zjisténo
poSkozeni jizdnich ploch a okolkl vSech dvojkoli.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 18. 11. 2012, 15:28 h (tj. 0:30 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 11. 2012, 19:15 h (tj. 4:17 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 27.11.2012.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzefi a 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: VITKOVICE TESTING CENTER, spol. sr. 0.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Praha.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
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provozovatelem drahy a dopravcem, a z vysledkid metalografické zkusebny VITKOVICE
TESTING CENTER, spol. s . 0.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): .
strojvedouci vlaku Sv 29709, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PP Louny.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Praha-VrSovice, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Praha hl. n.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Sv 29709 Sestava vlaku: Vlastnik:

Délka viaku (m): 88 HDV: 925427422645 CD, a.s., DKV Plzen
Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 166 1. 50 54 21-29 201-0  CD, a. s., DKV Plzen
Potfebna brzdici %: 64 2. 50 54 21-29 2036 CD, a. s., DKV Plzen
Skute¢na brzdici %: 97 3. 50 54 21-29 202-8  CD, a. s., DKV Plzen
Chybeéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 90

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Sv 29709:
V dobé vzniku MU vlakem necestovali zadni cestujici. Na stanovisti strojvedouciho
byl pouze strojvedouci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Vyhybka €. 23 se nachazi v zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi na beneSovském
zhlavi a lezi v km 182,909 celostatni traté 525G Praha-Béchovice — vyhybna
Praha-VySehrad. Je typu J S 49 1:11 — 300 P, odbo¢na vétev vyhybky ma polomér
odboc¢eni 300 m. Tratova rychlost v pfimém sméru je 60 km.h", ve vedlej§im sméru
(do odbocky) 40 km.h”". Vyhybka byla vyrobena i vloZzena v roce 1986 a nebyly na ni do
doby vzniku MU ménény jazyky. Kolejnice jsou tvaru S 49, prazce jsou dievéné, rozdéleni
prazcu typu ,d“, podkladnice jsou Zebrové. Jazyky vyhybky €. 23 jsou pérové, svafovane,
se Sirokopatni kolejnici. Upevnéni jazykl je nepfimé, konecna poloha je zajiSténa
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hakovym zavérem. Vyhybka se prestavuje elektromotorickym pfestavnikem zapojenym do
RZZ a je pfestavovana ustfedné vyprav€im z ovladaciho pultu RZZ.

Zelezniéni stanice Praha-VrSovice osobni nadrazi je vybavena zabezpe&ovacim
zarizenim 3. kategorie (RZZ) se svételnymi naveéstidly zapojenymi do rychlostni navéstni
soustavy.

HDV vlaku Sv 29709 bylo vybaveno VZ, ktery byl v &innosti a byl periodicky
obsluhovan strojvedoucim v celém prabéhu smény.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

15:00 h pouzil strojvedouci vlaku Sv 29709 TRS k ohlaseni vzniku MU vypravC€imu
Zst. Praha-VrSovice, ktery nasledné aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sv 29709 a vyprav€im Zst. Praha-VrSovice
nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15:00 h vypravci zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi pfijal od strojvedouciho viaku
Sv 29709 ohlaseni vzniku MU,

15:05h MU ohlasena vypravéim Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi dle
ohlaSovaciho rozvrhu na IZS a dispecersky aparat OR Praha;

15:28 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OMU na COP DI,

17:45 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OMU;

19:15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

19:25 h zahajeni odklizovacich praci;

4:30 h dne 19. 11. 2012 ¢asteCné obnoveni provozu (mimo vyhybku €. 23);

6:00 h dne 20. 11. 2012 pIné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za Ug&asti vrchnich inspektord DI z Uzemnich inspektorati Plzeri a Praha bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan v 15:05 h vyprav¢im zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Praha;

PCR, obvodni oddéleni Praha 10.

17



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

HDV (vlak Sv 29709) 250 000 Kg;
TDV (vlak Sv 29709) 265 800 K¢;
zafizeni drahy 100 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 615 800 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, bezvétri, teplota + 12 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Sv 29709 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi nastupu na sménu byl strojvedouci odpoclinuty a bez psychického
a fyzického stresu;
prevzal pridélené HDV 742.264-5 a soupravu TDV v depu Praha-VrSovice;

cestou posunu byl strojvedouci s touto soupravou pFestaven staniéni
posunujici zalohou do Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi na stani¢ni kolej
€. 3 k odbaveni na vlak Sv 29709;

souprava byla odbavena jako vlak Sv 29709 s cilovou Zst. Praha Masarykovo
nadrazi;
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na odjezdovém navéstidle S3 zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi byla
navésténa navést dovolujici jizdu, proto uvedl strojvedouci vliak do pohybu;

na odjezdovém zhlavi ucitil poskakovani lokomotivy, a proto ihned zastavil;

po zjisténi vykolejeni, tuto skuteCnost ihned ohlasil vyprav€imu Zst.
Praha-VrSovice osobni nadrazi, upozornil jej na nesjizdnost sousednich koleji
a dale vyckal na pfijezd vySetfujicich organu;

odevzdal rychlomérny prouzek povefenému zastupci depa Praha-VrSovice;

na pfikaz nadfizeného se vratil do depa Louny, kde ukoncil sménu.

vyprav€i Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

po staZeni soupravy vlaku Sv 29709 z depa na staniéni kolej €. 3 byla
vyhotovena vlakova dokumentace;

po vyhotoveni vlakové dokumentace, provedené zkousce brzdy a ohlaseni
pohotovosti k odjezdu nabidl hlavni vyprav€i zst. Praha-VrSovice osobni
nadrazi vlak do sousedniho obvodu Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi;

po obdrzeni souhlasu byla vypravCim-panelistou postavena vlakova cesta ze
staniéni koleje €. 3 smér Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi na 97. spojovaci
kolej fadnou obsluhou RZZ;

po odjezdu vlaku Sv 29709 zaznél pfi jeho jizdé pfes vyhybku &. 23 zvonek
rozrezu;

nasledné strojvedouci Sv 29709 pomoci TRS oznamil vykolejeni viaku.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly zu€astnény.
3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrZovani pfijatého systému zajiStovani bezpelnosti provozovatele drahy
souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

- Systém zajiStovani bezpenosti provozovani drahy vyzaduje mj. vydani vnitfnich
pfedpisU, jejichz soucasti jsou i technologické postupy pro zajisténi zabezpeceni drahy,
v daném pfipadé zejména zajiSténi udrzby soucasti drahy pro jeji bezpecné
provozovani. Na zakladé zjisténych skutecnosti, uvedenych v této zprave, provozovatel
drahy nevydal do doby vzniku MU technologické postupy pro nedestruktivni zkousku
navaru a pro stanoveni Cetnosti méfeni ojeti soucasti vyhybek.

V dodrzovani pfijatého systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drazni
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dopravy souvisejiciho s okolnostmi vzniku predmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V' dobé vzniku prfedmétné MU byla zuCastnéna osoba provozovatele drahy,
provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné i zdravotné zpuUsobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla zu¢astnéna osoba dopravce provadeéjici ¢innosti
pfi provozovani drazni dopravy odborné i zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byly pfi vykonu statniho
dozoru zjiStény nedostatky.

Zjisténi:
Cisla hlasenek vad kolejnic €. 235752 a 1707, zjiSténych ultrazvukovym

defektoskopem nebo vizualné, jsou v rozporu s Casti X. Evidence vad, Clanek 52
predpisu SZDC (CD) S 3/4 — nejvyssi Cislo hlasenky smi byt 999;

v technologickych postupech ,TP-NAJ-01/00“ z prosince roku 2000 je v bodu 13.5
uvedeno: ,Zhotovitel jako soucast dodavky zajisti kontrolu v nasledujicim rozsahu:
nedestruktivni zkousku navard nejpozdeji do jednoho tydne po navareni podle
zkusebniho postupu schvaleného CD DDC-O13. ZkuSebni postup podrobné kontroly
navaru ultrazvukem bude po vyhotoveni a ovéfeni TUDC, S13-HDS vydan dodatecné
zvlastnim vynosem. Do doby nabyti ucinnosti pripravovaného zkusebniho postupu musi
byt zkouSeny jen navary s vyhovujici Sirkou hlavy jazyka a to podle zkusebniho postupu
TH/13/96. Vzor hlaSenky o nedestruktivni zkouSce navaru jazyka vyhybky ultrazvukem
Je prilozen®.;

tento, i kdyz jak je uvedeno, jiz v roce 2000 pfipravovany zkuSebni postup, nebyl do
doby vzniku MU vydan a kontrola navaru je provadéna pouze vizualné. Timto zpusobem
ale nelze zjistit pfipadné skryté vady;

v dokumentu Kniha kontrol VPS je v &asti POZNAMKY opakované uvedeno: ,Bez
vaznéjsich zavad®. Dle vyjadieni VPS byly pfi kontrolni €innosti zavady zjistény, ale
neohroZovaly bezprostfedné bezpecnost provozu, proto je uvedeno ,Bez
vaznéjsich zavad” Prestoze byly zavady zjistény, tak VPS zjisténé zavady
nezaznamenal,

v dokumentu Kniha kontrol VM je v &asti POZNAMKY opakované uvedeno: ,Bez
zavad ohrozujicich provoz®. Dle vyjadfeni VM byly pfi kontrolni Cinnosti zavady
zjisStény, ale neohrozovaly bezprostfedné bezpecfnost provozu, proto je uvedeno
,Bez zavad ohroZujicich provoz®. Pfestoze byly zavady zjistény, tak VM zjisténé
zavady nezaznamenal,
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u nékterych dalSich provedenych kontrol zcela chybi zaznam o jejich vysledku;

v dokumentu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 23, v zapisu z méfeni vyhybky ve dnech
20. 2., 21. 5. a 23. 8. 2012 bylo zjiSténo opakované prekroCeni mezni provozni odchylky
IAL v rozchodu koleje, a to na srdcovce v pfimé (nedovolené rozsifeni). PFipustna
tolerance &ini max. +5/-4 mm. Pfi méfeni vyhybky &. 23 ve vySe uvedenych dnech bylo
naméreno -5 mm oproti normalnimu rozchodu, tj. rozchod kolejnicovych pasu byl menSi
nez 1431 mm. Zavada byla odstranéna az v roce 2013;

pfi vykonu statniho dozoru u provozovatele drahy bylo dale zjisténo, Zze Cetnost méreni
ojeti soucasti vyhybek nebyla dosud nikde ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy
stanovena, a to i pfesto, Zze jde o jednu z technickych podminek provozuschopnosti
drahy celostatni a regionalni a DI v souvislosti s vysledky Setfeni MU ze dne 7. 9. 2011
v zst. Prerov vydala bezpecCnostni doporuCeni provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni
dopravni cesty: ,...technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol
opotiebeni (ojeti) jazyku, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice
nejen tratovych a hlavnich stanicnich kolejich, ale i na ostatnich stanicnich kolejich
a mérenim zjistené veliCiny dokumentovat. Ucelem je, aby se i v jinych nez
tratovych a hlavnich stanicnich kolejich pfi pravidelnych a doplrikovych prohlidkach
nespoléhalo pouze na vizualni posouzeni skute¢ného stavu opotfebeni (ojeti)
Jjazyka, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice odborné
zpusobilymi osobami, které v souladu s technologickymi postupy platnymi v dobé
vydani této zpravy na zakladé sveho subjektivniho posouzeni rozhodnou
o provedeni kontroly nedosazenych Ci nepiekrocenych meznich hodnot opotrebeni
(ojeti) merenim méfidly nebo Sablonou PSR-3, resp. rozhodnou o pfijeti
odpovidajicich opatfeni pro zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.”.

Toto zjiSténi je v rozporu s ustanovenim § 5 odst. 3 zakona a § 25 odst. 6 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.

Nedostatky byly zjistény.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — vyhybna
Praha-VySehrad, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, trati 525G Praha-Béchovice
— vyhybna Praha-Vysehrad, byla SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110
00, na zakladé Uredniho povoleni, vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.: 3-4277/07-DU/Le,
ev. &.: UP/2008/9002 ve znéni dalSich zmén.

Provozovatel drahy byl drzitelem osvédceni CZ1120090011 o bezpecnosti
provozovatele drahy vydaném DU dne 26. 6. 2009 pod €. j.: OSD/2009/042-1.

Dopravcem vlaku Sv 29709 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, ¢&. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000 ve znéni dalSich zmén.

Dopravce byl drzitelem Osvédceni dopravce, vydaném DU dne 26. 3. 2008, pod
¢. j.: 3-4067/07-DU/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA c¢islo 001 / 09
o provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 5 odst. (3) zakon €. 266/1994 Sb.:

»(3) Stavba dréahy a stavba na draze musi splriovat technické podminky
a poZadavky bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Technické
podminky a poZadavky jednotlivych druh( doprav stanovi provadéci predpis.

§ 20 odst. (1) zakon €. 266/1994 Sb.:
»(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném
pro jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.*,

§ 22 odst. (1) pism. a) zakon ¢&. 266/1994 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni.,

§ 22 odst. (2) pism. d) zakon ¢&. 266/1994 Sb.:

»(2) Provozovatel drahy je povinen:

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani.”

§ 25 odst. (5) vyhlaska &. 177/1995 Sb.:

»(8) Kolejnice s lomy nebo vadami. V provozované koleji nesmi byt bez opatieni
zajistujicich bezpeéné provozovani drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy
nebo vadami.”;

§ 13 odst. (1) vyhladka €. 376/2006 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy a dopravce prijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pricin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjisténé odpovédnosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce odpovidajici vliastni opatreni
k predchazeni mimofadnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich
plnéni.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

predpis SZDC (CD) S 2/3, ktery v &l. 15 stanovuje:
,Clanek 15. Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:
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a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky vcetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci ulozit, resp. zajistit tucinna opatreni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad.*;

predpis SZDC (CD) S 2/3, ktery v &l. 39 stanovuje:

sClanek 39. Zaznamy o provedenych kontrolach musi obsahovat datum konani,
Cislo kontroly shodné s Cislem, uvedenym v priloze ¢. 1, jeji naplri, kontrolovany
objekt, vysledek, stanoveny a skuteCny termin odstranéni zjistené zavady, komu
bylo odstranéni uloZeno (pripadné odkaz na zapis nebo doklad, kde jsou uvedené
povinnosti zaznamenany), funkci a podpis zaméstnance, ktery kontrolu proved|.”,

pfedpis SZDC (CD) S 3/4, ktery v &asti X. &l. 52 stanovuije: ,Nejvyssi éislo hlasenky smi
byt 999.%

CSN 73 6360-2 priloha B - Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich
drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba, ktera
stanovuje maximalni pfipustnou provozni odchylku v rozchodu koleje ve vyhybce:
,Odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veliCiny na

provozovaneé trati nesmi byt pfekro¢ena. Pokud dojde k prekro¢eni stanovené hodnoty,
Je nutné provést bezodkladné opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu.*;

TP-NAJ-01/00 odstavec A/ Technické pozadavky:
»9. Pridavny material:
5.1 elektrody E-B 502 @ 3,2 a @ 4 mm nebo OK 83.28 @ 3,2 a @ 4 mm".

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Reléove zabezpecovaci zarizeni Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi ma platny
Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1685/96-E.46, vydany DU
dne 12. 4. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou RZZ Zst. Praha-VrSovice dne 18. 11. 2012 bylo zjisténo:
v dobé vzniku MU nebyly hladeny Zadné poruchy RZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti RZZ.

Z provedeného prezkouSeni vyplyva, ze RZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho
technicky stav a zpusob obsluhy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Po MU bylo provedeno méfeni Zelezni¢niho svrSku 30 m pfed bodem ,nula“a 10 m
za bodem ,nula®“. Pro vyhodnoceni stavu Zelezni¢niho svrSku byly pouzity tyto podklady:
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zapis o ohledani mista MU ze dne 18. 11. 2012;

zaznam o merfeni Zeleznicniho svrsku a zaznam o mefeni vyhybky po MU ve
smyslu pfilohy 13 pfedpisu SZDC Dp 17-1;

nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku.

Mérfeni parametri RK a PK bylo provedeno ruéni rozchodkou s vodovahou typu
Robel, evidencni Cislo 114044, s platnou kalibraci do 31. 12. 2012. Vyhodnocenim
nameérenych parametrll bylo zjisténo, Ze provozni odchylky hodnot rozchodu koleje,

parametry prevySeni koleje a zborceni koleje nebyly pfekroCeny.

V misté MU byl dne 24. 8. 2009 z duvodu bocniho ojeti, vylamanych a vydrolenych mist,
trhlin, prevalkd na jazyku a prevalkii na opornici proveden firmou PIRELL Ceské opravny
a strojirny, s. r. 0., navar levého jazyka ve vzdalenosti 60 mm od hrotu jazyka smérem ke kofenu
jazyka v celkové délce 2300 mm ve vySce navaru 27 mm a v Sifce 5 — 11 mm. Oprava byla
provedena na zakladé pozadavku firmy VIAMONT DSP, a. s., ktera pro SZDC provadi na zakladé

smluvniho vztahu stfedni a t€zké opravy kolejového svrsku.
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bod rozchod prevysSeni poznamka | bod rozchod prevysSeni poznanmka
30 -3 -5 9 0 -1
srdcovka

29 neméreno -2 vyhybky &. 20| 8 1 -2
28 3 0 7 3 -3
27 2 -3 6 6 -3

kolejnicovy
26 2 -3 5 9 -5 styk
25 2 -3 4 8 -7

zaCatek
24 1 0 3 6 -7 vy hy bky
23 0 2 2 5 -8
22 -1 4 1 9 -9
21 -2 6 0 14 -9 km 182,907
20 -3 8 -1 21 -7
19 -1 8 -2 20 -5
18 0 7 -3 20 -4
17 0 7 -4 20 -2
16 2 6 -5 18 -2
15 5 3 -6 15 0
14 7 2 -7 13 2
13 9 1 -8 1 5
12 9 0 -9 10 5
11 6 0 -10 8 4
10 3 -1
Tabulka ¢.1: Méfeni parametrt koleje Zdroj: DI
Poznamka k tabulce: hodnoty jsou uvedené v mm
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Misto ve vyhybce

rozchod (mm)

prevysSeni (mm)

na vyménovém styku

6

-7

na hrotu jazyku

8

-9

u kofene jazyku

+2 pfima / +8 odb

0 pfima / +2 odb

ve stredni ¢asti

+4 pfima / +16 odb

+1 pfima / -4 odb

v srdcovce

+9 pfima / -3 odb

-7 prima / -7 odb

na styku na konci vyhybky| +1 pfima / +8 odb

-9 pfima / +2 odb

Tabulka ¢.2: Méfeni zékladnich parametrt vyhybky

Poznamka k tabulce: hodnoty jsou uvedené v mm

Zdroj: DI

Ostatni méfeni na vyhybce Levy pas (mm) Pravy pas (mm)

zapadkova zkouska nelze zjistit nelze zjistit
rozevieni jazyku nelze zjistit nelze zjistit

§itka zlabku u pFidrznice 43 43

Sifka zlabkl v srdcovce 43 43

zakles haku nelze zjistit nelze zjistit

vzdalenost vedouci hrany

pfidrznice a pojizdéné hrany

srdcovky 1393 1394

vzdalenost vedouci hrany

pfidrznice ve dvoijité

srdcovce netyka se netyka se
Tabulka ¢.3: Doplniujici méreni ve vyhybce Zdroj: DI

Poznamka k tabulce: hodnoty jsou uvedené v mm

Z Metalografické zpravy m/7/13 vypracované firmou VITKOVICE TESTING
CENTER, spol. sr. 0., dne 3. 4. 2013 a dodatku m/7/13d k této zpravé ze dne 10. 5. 2013
a dodatku m/7/13d2 k této zpravé ze dne 19. 7. 2013 (dale téz Metalograficka zprava)
kromé jiného vyplyva:

Vzniklé trhliny napétového charakteru i defekty uvnitf navaru k samotné iniciaci
poruseni mohly prispét.

K poruseni celistvosti levého jazyka doSlo dlouhodobym uUnavovym
mechanismem, ktery byl iniciovan v oblasti opravy jazyka navafovanim na jeho
pojezdoveé plose.

Vzniklé trhliny napétového charakteru i defekty uvnitf navaru k samotné iniciaci
poruseni mohly pfispét.

K vlastnimu pocCatku poruseni celistvosti jazyka doS$lo v oblasti provedeni opravy
jazyka navarenim.
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Oblast iniciace ma unavovy charakter a jako vétSina lomové plochy je
znecisténa a jevi znamky oxidace. Jedna se o dlouhodobou zalezitost.

Uplinému poruSeni celistvosti jazyka Slo zfejmé predejit dikladnéjsi vizualni
nebo nedestruktivni kontrolou ultrazvukem, ktera by méla poruSeni takového
rozsahu odhalit.

Pfi ultrazvukovych kontrolach nebyla pouzita uhlova sonda, ktera je vhodnéjsi
pro indikaci trhlin v kolmém smeéru.

Z posouzeni materiall dodanych provozovatelem drahy nevyplynula nutnost
provedeni daného navaru, i kdyZ se jedna o proces, ktery vyrazné ovliviiuje
napétovy stav v nejvice namahané oblasti pojezdové plochy a mél jednoznacné
vliv na poruseni celistvosti jazyka.

Levy jazyk vyhybky €. 23 byl vyroben z materialu, ktery svymi vlastnostmi vcelku
odpovida pozadavkum na perlitické oceli bézné pouzivané k jejich vyrobé
nevykazoval Zzadné materialové anomalie a na vlastnim mechanismu poruseni
celistvosti se nepodilel.

Okoli lomu v oblasti pojezdové plochy jevilo znamky plastické deformace, na
pojezdové ploSe se vyskytovala povrchova nedokonalost charakteru
vystipnutého materialu o velikosti 0,2 mm.

Naslednou vizualni kontrolou byl na pojezdové ploSe jazyku zjiStén vyskyt
dalSich necelistvosti charakteru trhlin, jejichz pfitomnost byla potvrzena dalSimi
zkouSkami.

Povrch spodni plochy tohoto jazyka v oblasti kontaktu s kluznou stolickou byl
leskly, mechanicky poskozeny s patrnymi ryhami orientovanymi ve sméru
posunu jazyka po stolicce; ryhy dosahovaly délky az 35 mm.

Lomové plochy byly z vétSi Casti (cca 75 %) tvofené tmavym vrstevnatym
lomem, ktery byl vyrazné znecistén a zasahoval az do oblasti podstavy jazyka.

Zbyla Cast lomu (oblast dolomeni) byla zkorodovana, po ocisténi pak tvorena
lesklym a vcelku jemnozrnnym lomem, misty s naznakem vrstevnatosti.

V oblasti iniciace poruSeni celistvosti se nachazela ostfe ohraniCena oblast
odlisSného vzhledu ve tvaru ,véjire, ktera zasahovala az do hloubky 9 mm.

Lom v této oblasti byl hladky a jevil znamky unavového poruSeni celistvosti
s vyskytem vnitfnich vad charakteru dutin a fedin o velikosti az 2 mm, které
naznacovaly pfitomnost lici struktury.

V oblasti vyskytu necelistvosti byl provedenou zkouSkou zjistén starSi tmavy
a matny lom, ktery jevil znamky unavového Sifeni a vyskyt vnitfnich vad
charakteru dutin vyplnénych struskovymi vmeéstky o velikosti az 1,4 mm.

Na makroleptu vzorku je v oblasti pojezdové plochy z obou stran patrné
provedeni opravy jazyka navarovanim do hloubky az 7 mm s vyraznou, teplem
ovlivnénou oblasti Sifky az 4 mm.
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Na hranici navafeného kovu a teplem ovlivnéné oblasti se nachazela trhlina
délky 1,9 mm.

Material jazyka je vyrazné znecistén nekovovymi vmeéstky charakteru sulfidd
dosahuijicich délky az 450 pm.

Mikrostruktura navafeného kovu v oblasti pojezdové plochy je lici,
bainiticko-feriticka.

Mikrostruktura teplem ovlivnéné oblasti v blizkosti hranice ztaveni je tvofena
smési popusténych zakalnych struktur.

V navafeném kovu byl zjistén vyskyt cetnych defektl charakteru dutin a poérd,
které jsou Casto vyplnény struskovymi vméstky a misty doprovazeny vyskytem
martensitickych  oblasti, ve kterych se nachazeji napétové trhliny
transkrystalického charakteru.

Mikrostruktura v oblasti iniciace poruseni jevi znamky plastické deformace,
lomova plocha ma transkrystalicky napétovy charakter a je misty doprovazena
povrchovymi nedokonalostmi charakteru koroznich dulkd.

Mikrostruktura v dalSich oblastech navafeného kovu jevi u povrchu znamky
plastické deformace a je doprovazena vyskytem dalSich iniciacnich trhlin az do
hloubky 70 pm.

Spodni plocha jazyka (oblast paty) je napadena dllkovou korozi zasahujici az
do hloubky 130 pm.

V oblasti prohlubné na spodni ploSe jazyku je patrné tepelné ovlivnéni
mikrostruktury, které vedlo k vylou€eni zakalnych struktur az do hloubky 850 pm
a ke vzniku vrstvy okuji na povrchu jazyku o tloustce az 150 pym.

Vlastni misto iniciace poruSeni bylo zfejmé pfi ddkladnéji provedené
nedestruktivni kontrole vyhybky zjistiteIné, dalSi trhliny byly na povrchu jazyku
zZjistény i pfi bézné vizualni kontrole ve zkuSebné.

Rozvoj vady vedouci k k lomu trval nékolik mésicu.
Jedna se o dlouhodoby charakter Sifeni vady.

Trhliny v jazyku by mohly byt pfi dukladné vizualni kontrole patrné odhaleny.

Obr. ¢. 3 Lom jazyka — bod ,nula“ Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Oblast iniciace poruseni celistvosti
Zdroj: VTC

Tvrdost navafeného kovu vyrazné prevySuje tvrdost zakladniho materialu.

V nékterych housenkach dosahla hodnot prevysujicich 420 HV (norma pfipousti
max 380 HV), coz mize mit za nasledek vznik trhlin napétového charakteru.

Jednoznacné lIze konstatovat, Zze zasadni vliv na postupny proces vzniku
inicianich trhlin a pozdé&jsi vznik lomu mélo navafovani jazyka, zejména pouziti
jiné nez predepsané elektrody.

VysS8i svafovaci proud mél za nasledek vneseni vy$siho tepelného pfikonu, coz
ovlivnilo Sifi teplem ovlivnéné oblasti a zvySila se tim nachylnost ke vzniku
pfipadnych trhlin.

Vyskyt Cetnych vnitfnich vad v navaru naznacuje, Ze elektrody nemusely byt
pfed pouzitim dostatené vysuSeny nebo v prubéhu navarovani doSlo k tzv.
,natahovani oblouku“, coz rovnéz mohlo ovlivnit vznik téchto defektl, které
nasledné mohly mit vliv na samotny mechanismus poruseni jazyka.

Klimatické podminky panujici v den provadéni navaru nemély vliv na iniciovani
vzniku lomu.

Vlastni poCatek porusSeni celistvosti byl v oblasti provedeni opravy jazyka
navarenim.

Oblast iniciace poruSeni celistvosti ma unavovy charakter a jevi znamky
oxidace, jedna se o dlouhodobou zaleZitost.
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Chemické slozeni pouzitého navafovaciho materialu vcelku odpovida pouzité
elektrodé E-B 502, avSak dle stanovenych technologickych postupld méla byt
pouzita elektroda mensiho priméru (max. 4,0 mm, pouzity byly 5 mm).

Pfekryvanim housenek doslo k popusténi (vyzihani) pfedchozich vrstev, avSak
hodnoty tvrdosti v takto vyZzihané oblasti hranice ztaveni dosahovaly hodnot az
375 HV (norma pfipousti max 380 HV), coz vede k domnénce, Ze byl pouzit
nedostate¢ny pfedehiev nebo nebyl pouzit pfedehfev Zadny.

Nedostatky byly zjistény.

V Metalografické zpravé se uvadi, Zze lomu jazyka Slo zfejmé predejit dukladng&jsi
vizualni nebo nedestruktivni kontrolou ultrazvukem, ktera by méla poruSeni odhalit.
PosSkozeni jazyka vSak bylo Spatné viditelné, bylo znecCiSténé a ani nebylo takového
rozsahu, aby mohlo byt pfi pravidelnych obchlzkach snadno odhaleno. Vzhledem k tomu,
Ze nebyla zjiSténa Zadna zavada pfi posledni defektoskopické kontrole dne 30. 10. 2012,

v s

nebyl dlivod zavadét opatfeni a provadét dukladnéjsi vizualni podrobnou kontrolu.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro nahlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Sv 29709 vyprav€imu Zst.
Praha-VrSovice osobni nadrazi byla pouzita vozidlova radiostanice.

Pro komunikaci s dispeéerskym aparatem SZDC, statni organizace, byla pouzita
pevna linka sluzebniho telefonu vypravéiho Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi.

Pouziti komunikaénich prostfedkd nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

~ HDV 742.264-5 mélo platny Prukaz zpUsobilosti ev. ¢.: PZ 5834/97-V.20, vydany
DU dne 10. 07. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla
provedena dne 31. 05. 2012 s platnosti do 31. 11. 2012. HDV bylo dopravcem CD
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpulsobilosti.

HDV 742.264-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA TELOC -
RT 13 Hasler, €. 79010. Zaznamoveé zafizeni vykazuje odchylku +2 minuty.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:00 h, plynuly rozjezd pod mezi adheze na rychlost cca 20 km.h"' a poté jiz
s niz§im koeficientem zrychleni az na rychlost 31 km.h"", vlakovy zabezpecovac byl
v Cinnosti a strojvedoucim byl obsluhovan;

15:01 h, po dosazeni rychlosti cca 31 km.h™' (nejvys$s$i dosazena v posuzovaném
useku) zahajeno snizovani rychlosti s vysokym koeficientem zpomalent;

15:01 h, zastaveni vlaku Sv 29709 za mistem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro vlak Sv 29709 byla postavena fadnou obsluhou RZZ ze stanicni
koleje €. 3 smérem na spojovaci kolej ¢. 97 odborné zpusobilou osobou provozovatele
drahy (vypravCim).

Nedostatky nebyly zjistény.
Strojvedouci po vypravé vlaku navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu uvedl

plynule vlak Sv 29709 do pohybu a dosahl rychlosti 31 km.h™'. Po zji§téni nestandardniho
chovani HDV pouzil rychloCinné brzdéni k zastaveni vlaku a MU ohlasil vypravCimu.

V souvislosti s MU nebyla bezprostfedné pred jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢&. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Sv 29709 nastoupil na sménu dne 18. 11. 2012 v 10:03 h, pfed
touto sménou mél turnusové volno v délce 48 hod;

vypravcCi zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi nastoupil na sménu dne 18. 11. 2012
v 5:45 hod, pfed touto sménou mél turnusové volno v délce 72 hod.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpoc€inek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancul v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
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a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje nasledujici podobné mimofadné udalosti:
dne 17. 10. 2006 vykolejilo Sest TDV vlaku Nex 47338 na lomu levého pfimého
jazyka vyhybky €. 3 v Zst. Déc€in vychod. Jazyk byl roCnik vyroby 1987 a byla na
ném zjisténa iniciaCni trhlina na hrané paty jazyka, ktera iniciovala dolomeni zbytku
jazyka. Tento byl navic vyroben z méné kvalitniho materialu, nez stanovuji
pozadavky pro jeho vyrobu;

dne 17. 02. 2007 vykolejilo HDV a pét TDV vlaku EC 107 na lomu levého pfimého
jazyka vyhybky €. 2 ve vyhybné Praha-Vitkov. Vyhybka byla ro¢nik vyroby 1973
a na jazyku byla zjisténa iniciacni trhlina na hrané paty jazyka a vyrobni vada, které
iniciovaly dolomeni zbytku jazyka;

dne 01. 03. 2007 vykolejilo pfi posunu jedno TDV na lomu pravého jazyka vyhybky
8. 115 v zst. Ceské Budé&jovice. Jazyk byl roénik vyroby 1991 a byla na ném
zjisténa iniciacni trhlina na hrané paty jazyka, ktera iniciovala dolomeni zbytku
jazyka;

dne 12. 11. 2009 vykolejilo sedm TDV vilaku Ex 143 na lomu levého ohnutého
jazyka vyhybky €. 460 v zst. Praha-VrSovice. Jazyk byl ro¢nik vyroby 1992 a byl na
ném nalezen starSi nalom, ktery inicioval dolomeni zbytku jazyka;

dne 22. 1. 2011 doSlo v zst. Brno-Maloméfice k vykolejeni HDV a tfi TDV vlaku
Rn 52336 na lomu jazyka vyhybky €. 43. Bezprostfedni pfiCinou byl lom jazyka
vznikly unavovou trhlinou na boc¢ni ploSe jazyka v misté pfilehnuti k opornici a jeji
nezjisténi prohlidkami provadénymi dle postupl provozovatele drahy. Jako
prispivajici faktor bylo zjiSténo dlouhodobé namahani jazyka roku vyroby 1988
v provozné velmi zatizené vyhybce. Jako zasadni pfi€iny byly zjiStény neddsledné
provadéné kontrolni obchizky a prohlidky vyhybek, Spatna udrzba jazyka
a opornice a fiktivni odstranéni zavady — byla vyfizena pouze administrativné.
V systému bezpec€nosti bylo zjisténo opakované selhani kontrolniho systému
provozovatele drahy a nedostateCné upravena organizace kontrol trati Ceskych
drah stanovena vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC CD) S 2/3
zpusobuijici rozporny vyklad zaméstnanci provozovatele drahy na rliznych urovnich
fizeni.

Ve v8ech vySe uvedenych pfipadech Slo o jazyky starSi nez 15 let, vloZzené do

vyhybek s velkym provoznim zatiZzenim.

Dne 11. 11. 2012 vykolejil motorovy vtz MVTV pro udrzbu trakéniho vedeni a jedno
DV vlaku Lv 77407 na lomu pravého pfimého jazyka vyhybky €. 25 v Zst. Upofiny.
Vyhybka byla ro¢nik vyroby 2004. K poruseni celistvosti jazyka doslo dlouhodobym
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unavovym mechanismem, ktery vedl v mistech opravy jazyka navafovanim na jeho
pojezdove ploSe ke vzniku iniciaCnich trhlin napétového charakteru. K jejich vzniku
mohly pfispét opravy zjisténych zavad 2203D (povrchova nedokonalost charakteru
bo¢niho opotifebeni) a 2223 (odlupovani materialu na pojezdové ploSe), které
v prvnim pfipadé (2203D) mohly iniciovat vznik trhlin nebo v druhém pfipadé (2223)
vlivem zvySeného vnitfniho pnuti vést pfimo k jejich vzniku. Ze zpracované
metalografické zpravy k MU v Zst. Upofiny vyplyva mimo jiné:

- na hrané pojezdové plochy se v misté lomu vyskytovala povrchova nedokonalost
charakteru bo¢niho opotfebent;

- podrobnou vizualni kontrolou byl na pojezdové ploSe jazyka zjiStén vyskyt dalSich
necelistvosti charakteru trhlin;

- na spodni ploSe tohoto jazyka se v misté lomu nachazela prohluberi o rozmérech
27x16 mm, ktera méla povrch spodni plochy v oblasti kontaktu s kluznou stoliCkou
leskly, mechanicky poSkozeny, s patrnymi ryhami orientovanymi ve smeéru posunu
jazyka po stoliCce, které dosahovaly délky az 12 mm;

- lomové plochy byly zkorodovaneé, po CasteCcném ocisténi pak tvorené lesklym
vrstevnatym lomem;

- v oblasti iniciace poruseni na pojezdové ploSe jazyka se nachazela vyrazné
ohraniCena oblast odliSného charakteru Sifeni zasahujici do hloubky az 12 mm.
Lom v této oblasti byl hladky s patrnymi oblastmi ve tvaru ,véjife®, které zasahovaly
do hloubky az 3,2 mm a jevily znamky unavového poruseni;

- na makroleptu vzorku je v oblasti pojezdové plochy z jedné strany patrné
provedeni opravy jazyka navarfovanim do hloubky 4 mm s vyraznou teplem
ovlivnénou oblasti Sifky az 4 mm;

- v navafeném kovu se na makroleptu nachazela trhlina délky 1,1 mm a byl zjistén
vyskyt defektl charakteru dutin a poru;

- mikrostruktura v oblasti iniciace poruseni jevi znamky plastické deformace
s vyskytem drobnych iniciacnich trhlin az do hloubky 50 ym, lomova plocha ma
transkrystalicky napétovy charakter a v oblasti navafeného kovu misty dochazi
jejimu dalSimu vétveni;

- mikrostruktura v dalSich oblastech navafeného kovu jevi u povrchu znamky
plastické deformace a je doprovazena vyskytem dalSich iniciaCnich trhlin az do
hloubky 80 pm;

- spodni plocha jazyka (oblast paty) je CasteCné oduhliCena az do hloubky 500 ym
a je misty napadena dulkovou korozi. Povrch je pokryt vrstvou koroznich zplodin;

- v oblasti prohlubné na spodni plose jazyka je patrné tepelné ovlivnéni
mikrostruktury, které vedlo k vylouc€eni zakalnych struktur az do hloubky 850 ym a
ke vzniku vrstvy okuji na povrchu jazyka o tloustce az 150 um;

- k po€atku poruseni doslo v oblasti provedeni opravy navafenim;

- vlastni misto iniciace poruseni bylo zfejmé pfi dukladnéji provedené nedestruktivni
kontrole vyhybky zjistitelné, dalSi trhliny byly na povrchu jazyku zjistény i pfi bézné
vizualni kontrole ve zkuSebné.

Drazni inspekce vydala Bezpecnostni doporuceni €. j.. 759/2011/DIl, ze dne
24. 10. 2011, provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledkd Setfeni pficin a okolnosti
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vzniku MU ze dne 22. 1. 2011 ve 22:02 h v zst. Brno-Maloméfice, vykolejeni HDV a tfi
TDV nakladniho vlaku Rn 52336 na lomu jazyka vyhybky €. 43, pfi kterém byla strzena
nosna brana trakéniho vedeni, do které narazil pfijizdé&jici osobni vlak Os 4938.
Predmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

1) u vSech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy
provadéni defektoskopickych kontrol a provadét u nich vzdy takovou
defektoskopickou kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;

2) stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich
dobé provozu a zplsobu namahani;

3) ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy ,SZDC (CD) S 2/3 Organizace
a provadéni kontrol trati Ceskych drah“, v ustanovenich tykajicich se
kontrolni  Cinnosti provést takové upravy, aby organizace kontrol
a naslednych kontrol byla stanovena tak jednoznacné, aby nemohlo dojit
k rozpornym vykladdm téchto ustanoveni zaméstnanci na riznych urovnich
fizeni a aby byla jednoznaCné stanovena jejich osobni odpovédnost, jak
pozaduje § 2 odst. (1) pism. b) vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému
bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

Provozovatel drahy zatim nedofesil problematiku vztahujici se k bodim 1) a 2), ale
zacal provérovat jiné a nové moznosti zjiStovani skrytych vad jazyku a v sou€asnosti vyviji
a oveéruje zpusob, kterym by Sly zjistit. DI o tom informoval dopisem zn.: 14519/2014-013,
nazvanym , Trhliny v patach jazykd“, ze dne 31. 3. 2014.

Provozovatel drahy naplnil bod 3) vySe uvedeného Bezpecnostniho doporuceni tim,
Zze vydal dne 27. 11. 2013 pod &. j.: S 48269/2013 — O15 novelizovany vnitini predpis
,SZDC (CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®, s platnosti od
1. 1. 2014, ve kterém ujednotil problematiku kontrolni €innosti ve smyslu § 2 odst. (1)
pism. b) vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

Pokud by provozovatel drahy rychle akceptoval vySe uvedené Bezpecnostni
doporuc€eni a v€as pfijal dulezitd opatfeni (pfedevSim vyménu jazykd starSich 15 let
u problémovych typu vyhybek, pfedmétny praskly jazyk byl z roku 1986) v kratSim
Casovem terminu, Ize pfedpokladat, ze tak mohl vzniku této mimoradné udalosti predejit.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 18. 11. 2012 ve 14:58 hodin doSlo v Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi na
vyhybce €. 23, v km 182,907, k vykolejeni vlaku Sv 29709 sestaveného z HDV a tfi TDV,
odjizdéjiciho ze Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi, z koleje €. 3, do Zst. Praha-MaleSice
pfes obvod sefadovaciho nadrazi. Cilova zst. vlaku Sv 29709 byla Zst. Praha Masarykovo
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nadrazi. Vlakova cesta byla postavena standardni obsluhou RZZ ze stani¢ni koleje €. 3 pres
vyhybky &. 32, 30, 23, 21a/b, 16, 7 a 5 smérem na 97. spojovaci kolej. Vyhybka €. 23 byla
postavena smérem do odbocky.

Pfi jizdé vlaku Sv 29709 prfes vyhybku €. 23 doSlo k lomu levého ohnutého jazyka
vyhybky, a tim k vykolejeni HDV a dvou TDV. V disledku vykolejeni doSlo k naslednému lomu
pravé ohnuté opornice a praveho pfimého jazyka vyhybky €. 23. Levy ohnuty jazyk byl odlomen
v pfedni Casti v délce 150 cm. Zbyla Cast jazyka zUstala v misté lomu pfilehla k opornici —
smérem do odbocky. Tento lom byl nalezen pod druhym TDV. P¥i prijezdu touto vyhybkou
HDV vlaku Sv 29709 vykolejilo prvnim podvozkem vpravo ve sméru jizdy a bylo zabofeno
do Stérku v prostoru vyhybky €. 21a/b. Prvni TDV projelo vyhybku €. 23 smérem na
tratovou kolej €. 2 a vykolejilo obéma podvozky vlevo ve sméru jizdy. Druhé TDV vykolejilo
tfeti napravou vpravo ve sméru jizdy. Treti TDV nebylo vykolejeno a bylo bez viditelnych
znamek poskozeni. Viak Sv 29709 pii jizdé pres vyhybku ¢. 23 dosahl rychlosti 31 km.h",
nejvy$si dovolena rychlost jizdy viaku Sv 29709 (40 km.h-') nebyla prekrocena.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V souladu s ustanovenimi internich predpist byla v Zst. Praha-VrSovice osobni
nadrazi provedena na vyhybce €. 23 dne 31. 10. 2012 kontrola vad jazykd, zjistitelnych
ultrazvukovym defektoskopem nebo vizualné. Dne 22. — 23. 8. 2012 byla provedena
posledni Ctvrtletni revize a 8. 11. 2012 posledni kontrolni obchlizka pfed vznikem MU. P¥i
téchto kontrolach, ani pfi pfedchozich pravidelnych obchlizkach nebyla na vyhybce zadna
zavada zjisténa. Terminy kontrol byly dodrzeny.

Posledni defektoskopicka kontrola ze dne 31. 10 2012 byla provedena na vSech
vyhybkach v obvodu Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi. Kontrolu provedla na zakladé
smluvniho vztahu fa ECHO IMPULS s. r. 0., Hefmanicky. Na vyhybce €. 23 nebyla zadna
zavada zjisténa. Pisemnou hlasenku s vyznacenymi vadami pfevzal odpovédny zastupce
provozovatele drahy dne 2. 11. 2012.

_V misté MU byl dne 24. 8. 2009 na zakladé poZadavku firmy VIAMONT DSP, a. s., ktera
pro SZDC provadi na zakladé smluvniho vztahu stfedni a téZzké opravy kolejového svrsku,
proveden firmou PIRELL Ceské opravny a strojirmy, s. r. 0., navar levého jazyka ve vzdalenosti
60 mm od hrotu jazyka smérem ke korenu jazyka, v celkové délce 2300 mm ve vySce navaru
27 mm a v Sifce 5 — 11 mm. Navareni jazyka mélo zasadni vliv na vznik vad a pozdé&ji i jeho
lom. Pro provadéni oprav jazyku vyhybek navarem ma provozovatel drahy vydan technologicky
postup TP-NAJ-01/00, kde jsou stanoveny technické poZadavky na pouzivany material, jako
napf. typ elektrody, proudové zatiZeni, pfedepsané vybaveni, a;.

K lomu levého ohnutého jazyka vyhybky €. 23 dosSlo ve vzdalenosti 1,5 m od jeho
hrotu. Na pojezdové ploSe jazyku byly patrné stopy po narazeni okolky kol, které vznikly
az po vzniku lomu, a vzhledem k tomu, Ze prvni HDV vykolejilo hned prvni napravou ve
sméru jizdy, je zifejmé, Ze k vlastnimu lomu doSlo jeSté tésné pred najetim, nebo pfimo
v okamziku najeti prvni napravy HDV v Cele vlaku na toto misto.

Vlivem stafi, Spatné provedeného navaru a dlouhodobého namahani jazyka byly
vytvoreny predpoklady pro vznik vad a unavovych trhlin, a tedy stav, kdy dalSi provozovani jazyku
jiz nezaru€ovalo bezpecnost drazni dopravy. Pocinajici trhlina ani vady na pojizdéné plose jazyku
nebyly pfi pravidelnych prohlidkach provozovatelem drahy zjistény. PoSkozeni jazyku vSak bylo
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Spatné viditelné, bylo znecisténé a ani nebylo takového rozsahu, aby mohlo byt pfi pravidelnych
obchlzkach snadno odhaleno. Souvisla necelistvost v oblasti bo¢ni pojizdné strany jazyku,
ktera misty propojovala povrchové nedokonalosti charakteru vydroleni a odlupovani
materialu, nebyla prakticky viditelna, a protoze nebyla zjiSténa zadna zavada ani praskliny
pfi posledni defektoskopické kontrole dne 31. 10. 2012, nebyl zatim duvod provadét
dikladnégjsi vizualni kontrolu, kterou by jiz bylo mozné zavadu na pojizdéné ploSe jazyku
vCas odhalit.

K porusenl celistvosti jazyku doslo pusobenim nékolika faktord, a to:

unavovou trhlinou starSiho puvodu v oblasti bo¢ni pojizdné strany jazyku;

povrchovymi nedokonalostmi (vydroleniny a odlupovani materialu) a necelistvosti

(souvislou trhlinou) v oblasti vyrazné plasticky deformovaného pasma pod

povrchem pojezdové plochy jazyku;

kiehkou fazi na povrchu v oblasti pojezdové plochy zpusobenou samotnym

provozovanim;

ovlivnénim napétového stavu v nejvice namahané oblasti provedenim navaru jinou

nez doporucenou elektrodou;

prerozdélenim pnuti v podpovrchovych oblastech cyklického dynamického

namahani.

Uplnému porudeni celistvosti jazyku $lo zfejmé predejit dikladngjsi vizualni nebo
nedestruktivni kontrolou ultrazvukem, ktera by méla poruSeni takového rozsahu odhalit.
Pfi vizualni kontrole ve zkusebné byly na povrchu jazyku zjistény povrchoveé necelistvosti,
které byly dalSimi zkouSkami potvrzeny. Proto je nezbytné pfi provadénych kontrolach
zvazit pouziti napf. lupy a uhlové sondy, ktera je vhodnéjSi pro indikaci trhlin
v kolmém sméru.

Vlastnik drahy nezajisti udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost v rozporu s § 20 odst. 1 a provozovatel drahy neprovozoval drahu pro potfeby
plynulé a bezpecné drazni dopravy v rozporu s § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. tim,
Ze v provozovane koleji ponechal bez opatfeni zajistujicich bezpeCné provozovani drazni
dopravy kolejnici s vadami, a to v rozporu s ustanovenim § 25 odst. 5 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Obdobné zjisténi bylo uginéno i pfi MU v Zst. Upofiny uvedené v bodé 3.7 této zpravy,
jejiz bezprostredni pficinou byl rovnéz lom jazyku. Jak vyplyva z obou Metalografickych zprav
a jejich dodatkd, iniciacni procesy trvaly delSi dobu. V obou pfipadech doslo k viastnimu po&atku
poruseni v oblasti provedeni opravy navarenim — iniciace lomu vysla ze Spatné provedenych
oprav navarenim jazyku.

VySe popsany stav je selhanim kontrolniho systému provozovatele drahy, nebot
zaméstnanci, ktefi se =zucCastiovali kontrolni Cinnosti, neodhalili nebo ignorovali
skute€nost, Ze neni spIinéno ustanoveni bodu 13.5 TP-NAJ-01/00 - Zhotovitel jako soucast
dodavky zajisti kontrolu v nasledujicim rozsahu: ,nedestruktivni zkou$ku navart
nejpozdéji do jednoho tydne po navareni podle zkusebniho postupu, schvaleného CD,
DDC-013. Zkusebni postup podrobné kontroly navari ultrazvukem bude po vyhotoveni
a overeni TUDC, S13-HDS vydan dodateéné zviastnim vynosem. Do doby nabyti
ucinnosti pfipravovaného zkusebniho postupu musi byt zkouseny jen navary s vyhovujici
Sitkou hlavy jazyka a to podle zkuSebniho postupu TH/13/96. Vzor hlasenky
0 nedestruktivni zkouSce navaru jazyka vyhybky ultrazvukem je prilozen®.

Tento, i kdyZ jak je uvedeno, jiz v roce 2000 pfipravovany zkuSebni postup, nebyl do
doby vzniku MU vydan a kontrola navara byla provadéna pouze vizualné. Timto zpusobem ale
nelze zjistit pfipadné skryté vady.

Kontroly tak byly neucinné.
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Nefunkéni byl i dalsi z bezpe€nostnich mechanismi provozovatele drahy — zajiSténi
naslednych kontrol, protoze formulace pouzivané v zapisech, které se tykaji kontroly dodrzeni
termind odstranéni zavad, neprokazuji splnéni povinnosti dané zaméstnanci povérenému
kontrolou, a to zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad dle ¢l. 15 pism. d)
predpisu SZDC (CD) S 2/3, platnym v dobé& vzniku MU.

Vzhledem k tomu, Ze piedpis SZDC (CD) S 2/3 byl soudasti systému zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy stanovujici mechanismy vyzadované § 2 odst. (1) pism. b)
vyhlasky €. 376/2006 Sb., bylo nedodrzeni téchto jeho ustanoveni porusenim povinnosti
provozovatele drahy zajistit dodrZzovani systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy
podle § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

lom levého jazyka vyhybky €. 23 v Zst. Praha-VrSovice.
Prispivajici faktory mimorfadné udalosti byly:

provedeni navaru levého jazyka vyhybky €. 23 jinym nez doporu¢enym primérem
elektrody;

dlouhodobé namahani levého jazyku, vyrobeného i uvedeného do provozu v roce
1986 jako soucast vyhybky ¢&. 23;

rozvoj unavové trhliny v oblasti bo¢ni pojizdéné plochy levého jazyka vyhybky €. 23.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pfi
navarovani levého jazyka vyhybky €. 23.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

nevydani technologického postupu pro nedestruktivni zkousku navarud
pozadovaného k technologickym postupim pro opravy vad jazyku vyhybek
navarovanim rucné elektrickym obloukem obalenymi elektrodami, TP-NAJ-01/00.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

v dokumentu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 23 bylo zjisténo opakované
prekroCeni mezni provozni odchylky IAL v rozchodu koleje, pfi¢emz nebyla uloZena,
resp. zajisténa ucfinna opatfeni pro bezpeCné provozovani drazni dopravy
a bezpeénosti osob. Tim doslo k porudeni ustanoveni &lanku 15 predpisu SZDC
(CD) S 2/3 a ustanoveni prilohy B normy CSN 73 6360-2, v navaznosti na
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;

v dokumentu ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 23 nejsou z méfeni za roky 2012
a 2013 ani jednou zaznamenany vysledky méfeni hodnot vzdalenosti A a L; tim
doslo k poruseni ustanoveni &lanku 15 predpisu SZDC (CD) S 2/3 a ustanoveni
prilohy B normy CSN 73 6360-2, v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.;

zaznamy zvkontrglm' ¢innosti VM a VPS nebyly vedeny v souladu s ¢lankem ¢&. 39
pfedpisu SZDC (CD) S 2/3;

Cisla hlasenek vad kolejnic €. 235752 a 1707, zjiSténych ultrazvukovym
defektoskopem nebo vizualné, jsou v rozporu s Casti X. Evidence vad, Clanek 52
pfedpisu SZDC (CD) S 3/4 — nejvyssi Cislo hlaSenky smi byt 999.

U dopravce CD nebyly nedostatky a opomenuti zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy prijal k predmétné MU vlastni opatfeni k pfedchazeni vzniku
mimoradné udalosti, nazvané ,Navrh prijatych opatreni OR Praha k MU skupiny C2“ :

Po MU byla vyhybka uvedena do provozuschopného stavu. Termin nebyl urcen.
Vyhybka byla zprovoznéna dne 20. 11. 2012.;

S MU a vysledky Setfeni budou seznameni vSichni vedouci zaméstnanci OR Praha
na poradnim sboru R OR Praha. Termin 28. 2. 2013 — spInéno dne 4. 2. 2013,;

S touto MU a vysledky Setfeni budou seznameni vSichni zaméstnanci ST Praha
zapad a zaroven bude provedena v ramci obvodu ST Praha-zapad mimoradna
kontrola vyhybek se zaméfenim na skryté vady jazykd vyhybek. Termin 31. 3. 2013
— splnéno dne 8. 3. 2013.

V souvislosti s MU ze dne 21. 7. 2013 — vykolejeni vlaku Pn 166283 v zst. Pardubice
hlavni nadrazi provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal nasledujici opatfeni:
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,Opatreni GR SZDC — preventivni opatfeni k zajisténi provozuschopnosti vyhybek
soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300.%

,Provadéjte vyménu jazyku vyhybek soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300
leZicich v kolejich 1. az 3. radu a starSich 15 let. Jazyky odpovidajici témto
parametriim k datu vydani tohoto opatreni vymérite do 30. 6. 2014.%;

,Provadéjte vyménu jazyku vyhybek soustavy S 49 tvaru 1:9-300 a 1:11-300
leZicich v kolejich 4. radu a starSich 15 let a pojizdénych rychlosti vétsi nez 40
km.h. Jazyky odpovidajici témto parametrim k datu vydani tohoto opatieni
vymeérite do 30. 6. 2015

Dopravce vzhledem k charakteru MU nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

neprodlené vydat technologické postupy stanovujici provadéni podrobné kontroly
provedenych navarl dle TP-NAJ-01/00 ultrazvukem vCetné jejich evidence;

v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod aktivné pokracovat
v hledani nebo vyvoji dostupné defektoskopické metody, kterou je mozno zjistit
i skryté vady jazykl vyhybek, a tu nejucinnéjSi metodu nasledné aplikovat v ramci
sveé kontrolni Cinnosti;

u vSech jazykl vyhybek, které jsou v provozu déle nez 15 let, provadét pro
odhalovani skrytych vad vzdy defektoskopickou kontrolu uUhlovou sondou nebo
jinym ucinnéjSim zafizenim;

pfi pfijimani opatfeni po MU vzdy posuzovat nedostatky (rizika) v ramci vesSkeré
provozovatelem drahy spravované Zeleznicni sité, nikoliv pouze na lokalni drovni.

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., resp. pfilohy & 7 k vyhlaSce & 376/2006 Sb., na zakladé vysledki
zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti
vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah Zelezni¢nich v Ceskeé republice.

V Praze dne 30. dubna 2014

Pavel Tichy v.r. Zdenék Maly v.r.
] vrchni inspektor ) _ feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 5: Lom jazyka vyh. €. 23 (Cast ke kofenu jazyka) Zdroj: DI

Obr. & 6: Lom jazyka vyh. ¢. 23 (Gast od hrotu jazyka) Zdroj: DI
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