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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.

Vznik udalosti: 10. 2. 2013, 4:43 h.

Popis udalosti: srazka hnacich draznich vozidel s odstavenymi draznimi vozidly pfi
posunu, s naslednym vykolejenim (disledek selhani lidského faktoru).

Draha, misto: draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice, stani¢ni kolej
€. 104, km 1,872.

ZucCastnéni: Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce).

Nasledky: 3 zranéni;
celkova Skoda 10 435 022,04 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych pomérd posunovym
dilem v Zst. Praha-Béchovice.

Zasadni pficCiny:
nedodrzeni technologickych postupl pro posun, které jsou

stanoveny vnitinim predpisem provozovatele drahy a dopravce, ze
strany zaméstnance dopravce fidiciho posun.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Bezpecénostni doporuceni:
« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:
Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
10" February 2013, 4:43 (3:43 GMT).

Collision of shunting operation with empty freight wagons with
consequent derailment.

the giving of bad instructions to shunting operation by an shunter
(movement to an non-occupied track). But there were some empty
freight wagons and the shunting operation suddenly collided with them
on an actually occupied track.

shunting operation involving two locomotives.
Praha-Béchovice station; station line No. 104, km 1,872.

SZDC, s. o (IM);
CD Cargo, a. s.(RU of the shunting operation).

light injuries (3 employees of RU CD Cargo, a. s.);
total damage CZK 10 435 022,04 -

failure to comply with condition for movement according to the view of
the engine driver.

none.

failure to comply with technological procedures for shunting operation
which are set with internal regulations of infrastructure manager and
railway undertaking.

none.
not issued.
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COP
CD
CDC
DI
DKV
DU
DV
HDV
1ZS
JOP
MU
MUV
OSB
OR
PJ
PMD
SHV
SK
SOKV
SR
Sz7
SZDC
DV
VI
VS
V PMD
VZ
TK
TPU
TV
U
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceskeé drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny sytém
Jednotné obsluzné pracovisté
mimoradna udalost

motorovy univerzalni vozik

SZDC, Odbor systému bezpe&nosti provozovani drahy
oblastni feditelstvi

Provozni jednotka

posun mezi dopravnami

specialni hnaci vozidlo

stani¢ni kolej

stfedisko oprav kolejovych vozidel
stani¢ni fad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

v8eobecny rozkaz pro posun mezi dopravnami
vlakovy zabezpecovac

tratova kolej

technologické postupy ukonu
trakéni vedeni

uzemni inspektorat

Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC (CD) D2

SZDC (CD) Z11

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméneé vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC a dopravce
CDC, SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997,
C. j.- 55079/97-011, ucinnost od 28. 12. 1997, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC a dopravce
CDC, Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni schvaleno
rozhodnutim generélniho feditele Ceskych drah dne 15.
listopadu 2000, €. j. 55962/2000-011, ucinnost od 28.
12. 1997, v platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 10. 2. 2013.

Cas: 4:43 h,

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 525G, Praha-Béchovice — Praha-VySehrad, Zst. Praha-Béchovice, 104.
SK, km 1,872.

GPS: 50°4'59.348"N, 14°36'41.888"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

12
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 2. 2013 po stazeni uvazlého vlaku Nex 55055 z 1. TK do Zst.
Praha-Béchovice na SK &. 101 doslo ve 4:43 h pfi posunu za ucCelem prestaveni
neschopného HDV od zminéného vlaku na obsazenou kolej €. 104 v zst. Praha-Béchovice
ke srazce s odstavenymi DV fady Laaers.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:
posunovy dil byl sestaven z HDV 91 54 7 363 050-6 , které bylo sunuté HDV 92 54
2742 302-3;
posunovy dil mél 8 naprav, délku 31 m a hmotnost 151 ;
Celo posunového dilu po srazce HDV 91 54 7 363 050-6 s DV ¥. Laaers
C. 23 88 4371 905-1, fazeném jako prvni na SK €. 104, zastavilo v km 1,872, tj. 47
m za navéstidlem Sc 104;
DV f. Laaers €. 23 88 4371 905-1 nasledkem srazky vykolejilo dvéma napravami,
konec jednoho ¢lanku DV byl nadzvednut o 20 cm a pfenaraznikovan s HDV 91 54
7 363 050-6. Opacny konec DV byl nadzvednut o 50 cm a zaklinén do
nasledujiciho DV F. Laaers €. 23 88 4356 236-0;
DV t. Laaers €. 23 88 4356 236-0 rovnéz vykolejilo dvéma napravami, jeden Clanek
DV vykolejil jednou napravou u spojovaciho kloubu obou ¢lankd DV smérem ke SK
€. 102, druhy ¢lanek DV vykolejil jednou napravou smérem k SK €. 106. Vlivem
narazu doslo k ohnuti podélniku tohoto DV a vozidlo bylo zaklinéno do za nim
nasledujiciho DV fady Laaers €. 23 88 4363-6 ;
DV fady Laaers €. 23 88 4363-6 vykolejilo jednou napravou, horni lozna ploSina
vykolejeného ¢lanku DV propadla dovnitf vozidla, k vykolejeni druhého ¢lanku DV
nedoslo;
ostatni DV stojici za uvedenym vozidlem nebyla viditelné poSkozena;
na HDV 92 54 2 742 302-3 doslo k rozbiti okna dvefi pro vystup na ochoz dlouhého
predstavku, dale doslo k uniku vody z chladiciho systému HDV;
na HDV 91 54 7 363 050-6 byla zjisténa deformace konstrukce €ela, ochozu a obou
naraznik;
dalsi viditelné poskozeni HDV nebylo zjisténo;
na SK €. 104 nebyly zjistény zavady v geometrické poloze koleje.

PFi MU byl aktivovan 1ZS.

13
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 10. 2. 2013, 5:08 h (tj. 25 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 10. 2. 2013, 8:41 h (tj. 3:58 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS bylo vydano dne 16. 07. 2013, kdy do$lo ke zméné
kategorizace MU na zavaznou nehodu na zakladé navyseni vzniklé Skody dopravcem na
cca 9 000 000 K&.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

PFi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
- strojvedouci neschopného HDV 91 54 7 363 050-6 od viaku Nex 55035,
zaméstnanec CDC, PJ Praha;

strojvedouci HDV 92 54 2 742 302-3 posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ
Praha;

posunovaé, zaméstnanec CDC, PJ Praha;

15
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Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Praha-Bé&chovice, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Praha-Liben.

Ostatni osoby, svédci:
svédci ani jiné osoby nebyly MU pfitomni.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Vlastnik:

Délka posunového dilu (m): 31 1. HDV: 91 54 363 050-6 CcbC
Pocet naprav: 8 2. HDV: 92 54 2 742 302-3 CcDhC

Hmotnost (t): 151

Stanovena rychlost posunového

dilu: (km/h) 30

Pozn. k posunovému dilu:
V dobé& vzniku MU byl strojvedouci neschopného HDV 91 54 7 363 050-6 na
stanovisti strojvedouciho HDV 92 54 2 742 302-3.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni zst. Praha-Béchoviceje 3. kategorie — ESA 11.

Sklonové poméry koleji, po kterych byl provadén posun, jsou 2,5 %o, s pfechodem
na 5 %o u SK €. 101 se spadem smérem k zst. Praha-MaleSice a 2,5 %o s pfechodem na
5 %o u SK €. 104 se spadem smérem k zst. Praha-MaleSice.

Vyhybky jsou prestavovany elektromotorickymi pfestavniky a navésti na
navéstidlech rozsvécovany ustfedné, obsluhou JOP.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o posun, byl VZ na HDV 92 54 2 742 302-3 zapnut
v poloze, kdy jej strojvedouci HDV 742.302-3 nemusel obsluhovat.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki
Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a posunovacem, tzn. predavani
pokynu k posunu, byla provadéna pomoci radiostanic.

Ve 4:42 h ohlasil posunovaC pomoci prenosné radiostanice, kterou fidil posun,
vypravCimu zst. Praha-Béchovice vznik MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

4:42 h posunovacem ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Praha-Béchovice, ktery
nasledné ohlasil dle ,Ohlasovaciho rozvrhu®;

5:08 h ohlaseno povéfenou osobou OSB na COP DiI;
5:45 az 8:10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI a OSB;
8:41 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.
Provozovani drazni dopravy nebylo zastaveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: posunovac vypravcimu Zst. Praha-Béchovice.
Plan I1ZS byl aktivovan. Plan I1ZS aktivoval vypravci zst. Praha-Béchovice.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC Praha;
Rychla zachranna sluzba Praha.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k Gjmé na zdravi 3 zaméstnanc( dopravce CDC.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 91 54 7 363 050-6 430 005 K¢;
HDV 92 54 2 742 302-3 96 000 K¢;
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DV Laaers €. 23 88 4371 905-1 3 303 005,68 K¢;
DV Laaers €. 23 88 4356 236-0 3 303 005,68 K¢;
DV Laaers €. 23 88 4363 941-6 3 303 005,68 K¢;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycCislena celkem na:
10 435 022,04 K¢ / 413 431,94 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 2. 2013, 1 € = 25,240 K&.

Skoda na sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblacno az zataZeno, klid, teplota - 4 °C, viditelnost snizena
nocni dobou.

Geografické udaje: zst. Praha-Béchovice, kolinské zhlavi, SK ¢. 104.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci HDV 92 54 2 742 302-3 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- strojvedouci nastoupil sménu na maleSickou zalohu, v pribéhu jeho smény
doslo na 1. TK mezi zst. Praha-MaleSice a Praha-Béchovice k MU, kdy bylo
poskozeno TV a HDV 91 54 7 363 050-6 vlaku Nex 55055;

vypravCi zst. Praha-MaleSice strojvedouciho radiostanici informoval, Ze pro
uvaznuty vlak pojede jako pomocné HDV, a dorucil mu rozkaz V PMD;

na stanovisté strojvedouciho HDV 92 54 2 742 302-3 nastoupil posunovac;
béhem jizdy po 2. TK do Zst. Praha-Béchovice strojvedouci pohledem zjistil, kde
stoji vlak Nex 55055 s neschopnym HDV 91 54 7 363 050-6;

od vypravCiho zst. Praha-Béchovice dostal strojvedouci rozkaz V PMD
a domluvil se s nim na misté zastaveni vlaku Nex 55055, jeho stazeni do zst.
Praha-Béchovice a zastaveni s vlakem pfed dopravni kancelafri;

po postaveni navéstidla na navest dovolujici jizdu odjel strojvedouci pro viak
Nex 55055, po zastaveni na néj najel a po pfivéSeni s posunovacem vykonali
jednoduchou zkousku brzdy;
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po stazeni vlaku do Zst. a zastaveni pfed dopravni kancelafi zabrzdil viak
a odebral se do dopravni kancelafe, kde vypravCi Zst. Praha-Béchovice pravé
telefonoval;

po chvili se vySel strojvedouci ven podivat na technicky stav poSkozeného HDV
91 54 7 363 050-6;

za strojvedoucim po néjaké dobé pfiSel posunovac, ktery s nim stahl vlak z trati,
a seznamil jej s postupem pfi posunu, tzn. po rozsviceni navésti ,Posun
dovolen® pojedou spole€¢né na most a za trpasliCim navéstidlem ho posunovac
zastavi. Dale budou posunovat na volnou SK €. 104 a pokyny k posunu bude
posunovac strojvedoucimu davat radiostanici;

po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® dostal strojvedouci pokyn k zahajeni
posunu;

strojvedouci vyjel s pfivéSenym neschopnym HDV 91 54 7 363 050-6 na
posunovacem urcené misto, kde ho posunovac zastauvil;

poté dostal strojvedouci od posunovace pokyn k sunuti smérem na volnou SK
¢. 104;

strojvedouci rozjel sunuty posunovy dil na rychlost cca 25 km.hod”;

posunovaC strojvedoucimu pokyn k sunuti dvakrat zopakoval, po tfeti jiz
nedorekl z dlivodu narazu;

ihned po narazu uslySel strojvedouci v radiostanici udiveni posunovace nad tim,
Ze jsou na SK €. 106, kdyz méli byt na SK €. 104;

strojvedouci zkontroloval stav HDV 92 54 2 742 302-3 a nahlasil MU dozor¢imu
smény v zst. Praha-Liben;

béhem sunuti od trpasli¢iho navéstidla na SK €. 104 strojvedouci nevidél, odkud
posunovac dava naveésti.

strojvedouci HDV 91 54 7 363 050-6 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

« pomocné HDV 92 54 2 742 302-3 stahlo vlak Nex 55055 do Zst.
Praha-Béchovice na SK €. 101 a zastavilo s nim u navéstidla Sc 101c;
posunovac odvésil obé HDV od stazeného vlaku;

k HDV 91 54 7 363 050-6 prisel vypravCi zst. Praha-Béchovice a domluvili se
o prestaveni neschopného HDV na SK €. 104;

ze stanovisté strojvedouciho HDV 92 54 2 742 302-3 se posunova¢ domlouval
s vyprav¢im o odstaveni neschopného HDV 91 54 7 363 050-6 na SK €. 104;
strojvedouci sestoupil z HDV 91 54 7 363 050-6 a pfeSel na stanovisté
strojvedouciho HDV 92 54 2 742 302-3, kde zUstal po celou dobu posunu v Zst.
Praha-Béchovice;

pfi sunuti strojvedouci sledoval pohledem stav poSkozeného sbéracCe jemu
pfidéleného HDV 91 54 7 363 050-6, kdyZ nahle doSlo k narazu;

strojvedouci HDV 91 54 7 363 050-6 u zpraveni o provedeni posunu mezi
posunovacem a strojvedoucim HDV 92 54 2 742 302-3 nebyl pfitomen;
strojvedouci HDV 91 54 7 363 050-6 nevédél, odkud a jaké daval posunovac pfi
sunuti navésti. Souhlas k posunu dava hlavni vypravci, ktery fidi posun v celém
obvodu ZST Praha-Bé&chovice, a to pfestavenim vSech vyhybek pro zamyslenou
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posunovou cestu s naslednym rozsvicenim naveésti dovolujici posun na vSech
zucastnénych navéstidlech standartni obsluhou zafizeni JOP.

vypravCi Zst. Praha-Béchovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
po zastaveni vlaku Nex 55055 s pomocnym HDV 92 54 2 742 302-3 na SK
€. 101¢c posunovac od stazeného vlaku odveésil obé HDV a poté s posunovacem
domluvil jejich pfestaveni na obsazenou SK €. 104;
vypravéi postavil posunovou cestu ze SK €. 101 za navéstidlo Se 102;
po minuti obou HDV navéstidla Se 102 vypravcCi postavil posunovou cestu na
SK €. 104;
v radiostanici slySel navésti pro posun sunutim a nasledné informaci ve smyslu
nalezeni odstavenych DV;
nasledné posunova¢ vypravCimu volal, ze doSlo ke stfetu se stojicimi DV.

Z tohoto dlvodu vyprav€i zavolal nehodovou pohotovost a vyloucil
z provozovani drazni dopravy sousedni koleje.

Posunova€ — na misté vzniku MU odmitl podat vysvétleni o prabéhu plnéni svych
pracovnich povinnosti osoby odpovédné =za Fizeni posunu. Posunovac
prostfednictvim svého pravniho zastupce dopravci sdélil, Zze vyuziva svého
zakonného prava k predmétné MU nevypovidat. Nasledné se zaméstnavatelem
rozvazal pracovni pomér dohodou. PosunovaC na prokazatelné pisemné doruceni
vyzvy k podani vysvétleni DI telefonicky oznamil, Ze bez konzultace se svym
pravnim zastupcem se tohoto vysvétleni nezucastni. Od této doby na dotazy
o vysledku projednani se svym pravnim zastupcem nereflektoval.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly vzniku MU pfitomny.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani piijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
nespravny pokyn posunovace strojvedoucimu spocivajici v informaci o jizdé
posunového dilu na volnou kolej a nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledu
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osobou fidici posun tim, Ze tato osoba neumoznila zastavit strojvedoucimu
posunovana vozidla pfed stojicimi DV.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byl zaméstnanec provozovatele drahy SZDC
zucCastnény na MU, vypravci, provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpasobily
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zt&astnéné na
MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce, vc€etné prokazatelné potvrzeného seznameni s mistnimi podminkami
zst. Praha-Béchovice.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice -
Praha-Vysehrad, je Ceska republika v pravu hospodafeni Spravy ZelezniCni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, je SZDC, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUI/Le, ev. &.: UP/2008/9002, platného ve
smyslu navazujicich dodatku.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovani drahy,
vydaného DU dne 30. 6. 2008, pod &. j.: 3-4274/07-DU/Pd, ev. &.: OSPD/2008/007
s platnosti do 29. 6. 2013.

Dopravcem posunového dilu byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 19. 11.
2007, C. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. C.: L/2007/1452, platné ve smyslu navazujicich zmén.

Dopravce byl drzitelem OsvédCeni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, &. j.:
3-3934/07-DU/Pd, ev. €.: OSD/2008/022, s platnosti do 29. 11. 2013.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,dopravce je povinen se fidit prfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 1 odst. 1, pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

Jizdou podle rozhledovych poméri se rozumi nezabezpecena jizda drazniho
vozidla rizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo tak, aby drazni
vozidlo zastavilo pred jinym draznim vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle
moZznosti i pfed jinou pfekaZzkou®;

§ 14 odst. 5, vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokynu pfi fizeni dopravy
prostrednictvim sdélovaciho zafizeni musi byt ziejmeé, kdo pokyn vydava a kdo jej
pfijima. Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi®;

§ 16 odst. 4, vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pri posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, je-li k tomu
drazni vozidlo uzpusobeno, nejdale vdak na druhém vozidle, nebo pred draznimi
vozidly jit ur¢ena odborné zpusobila osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji
bezpecnost a aby mohla prehlédnout kolej pred draznimi vozidly a davat
potfebné navésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun na spadovisti nebo na
vytazné koleji.“;

§ 16 odst. 11, vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich
vozidel, pro posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici
soucasné, posun na spadu vétsim nez 1,6 %, posun na elektrizovanych tratovych
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usecich, posun pro obsluhu nakladisté, posun mezi dopravnami a posun pri
provozovani drazni dopravy na vilecce se Tridi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.”;

§ 35 odst. 1, pism. I), g) a p), vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

g) pfi posunu pfizpusobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméri tak, aby
byla zajisténa bezpecnost posunu, sledovala ru¢ni navésti davané osobou,
sledovala rucni naveésti davané osobou, ktera posun doprovazi, a neprodlené
zastavila drazni vozidlo, nejsou-li ruc¢ni navésti viditelné nebo nejsou-li
nahrazeny jinym zplsobem navésténi*;

) najizdéla pri posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena
bezpecnost osob nebo nevznikla Skoda na majetku;

p) pri posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, ridila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomért .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitinich predpisu:

&l. 21, pfedpisu SZDC (CD) D2:
sJizda podle rozhledovych poméri je takovy zplsob jizdy, pri kterém musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu (véetné protijedoucich vozidel), pricemz nejvy$si dovolena
rychlost nesmi byt prekrocena.”

¢l. 41, predpisu SZDC (CD) D2:

»,Organizovani a provozovani drazni dopravy se provadi pokyny. Pokyny v dopravni
sluzbé musi byt strucné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv
nedorozuméni, nesmi ohrozZovat bezpecnost drazni dopravy...“ ,Za dany pokyn
odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. “;

&l. 645, ptedpisu SZDC (CD) D2:
,Pred zahajenim posunu musi zaméstnanec fidici posun zpravit vSechny

zucastnéné zaméstnance o postupu praci, zptisobu provedeni posunu a o vSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy. *;

&l. 646, predpisu SZDC (CD) D2:

,<Zaméstnanec fidici posun je povinen:

c) pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné
neni-li to se ziretelem na mistni poméry mozné, co nejdfive v pribéhu jizdy, zda
pro kazdou zamys$lenou jizdu posunového dilu:

— nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun;
— Je spravné postavena posunova cesta;
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— zamyslenym pohybum nestoji v cesté vozidla, pfipadné jiné prekazky, které
muze ze svého stanovisté zpozorovat;
e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti,
které ohroZuji bezpecnost pri posunu®.

&l. 648, predpisu SZDC (CD) D2:

,<Zaméstnanec fidici posun upozorni strojvedouciho na najizdéni na vozy a na
kazdou prestavku delsi nez 10 minut®.

&l. 681, predpisu SZDC (CD) D2:

,U sunutych posunovych dilt zajistuje bezpecnost pri posunu zaméstnanec v cele
posunoveho dilu. Tento zaméstnanec musi jet nebo jit tak, aby mohl prehléednout
kolej pred vozidly, davat potfebné pokyny tak, aby byly dodrZzeny podminky pro
jJizdu podle rozhledovych pomért a musi pritom dbat, aby nebyla ohroZena jeho
bezpecnost. Jet muze na prvnim nebo druhém vozidle, a to na plo§iné pro obsluhu
rucni brzdy nebo na stupacce.

Uréeny clen posunoveé cety nemusi jet nebo jit v ¢ele sunutého posunového dilu,
ale muzZe davat pokyny z mista pred celem sunutého posunového dilu, ma-li
prehled pres celou posunovou cestu”.

&l. 38, predpisu SZDC (CD) Z11:

~JSou-li pokyny k posunu pfi sunuti davany prostfednictvim radiovych stanic, musi
zaméstnanec opravnény fridit posun zajistit opakované davani pokynu. Urceny
zaméstnanec musi davat strojvedoucimu tyto pokyny opakované vzdy po ujeti
vzdalenosti nejvice 100 m, v useku poslednich 300 m pfed mistem zastaveni vSak
musi oznamovat odhadem vzdalenost v metrech k mistu zastaveni. V useku
poslednich 100 m pfed mistem zastaveni musi davat pokyny vzdy po ujeti
vzdalenosti nejvice 20 m.

Bude-li sunuti provadéno na vzdalenost kratsi nez 100 m, musi zaméstnanec
opravneny ridit posun na tuto skutec¢nost strojvedouciho upozornit®.

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ v zst. Praha-Béchovice je 3. kategorie dleTNZ 34 2620 typ ESA 11 a méa platny

Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 1525/07-E.46, vydany DU
Praha dne 20. 8. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

4:37:07 h, postavena posunova cesta od cestového navéstidla Sc101c po SK
¢. 101 na SK €. 101b za sefadovaci navéstidlo Se102;

4:41:17 h, posunovy dil vjel cely na SK €. 101b;
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4:41:48 h, postavena posunova cesta ze SK €. 101b od sefadovaciho navéstidla
Se102 na obsazenou SK €. 104;

4:42:50 h, posunovy dil uvolnil kolejovy obvod V107-109 a vjel cely na SK €. 104.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pfi€¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfi organizovani staZzeni uvazlého vlaku Nex 55055 z trati probé&hla mezi vypravéim
zst. Praha-Béchovice a strojvedoucim HDV 92 54 2 742 302-3 verbalni a pisemna
komunikace.

Pro zpraveni o zpusobu provedeni posunu probéhla mezi vypravéim Zst.
Praha-Béchovice a posunovacem verbalni komunikace.

Posunovac zpravil strojvedouciho nejprve ustné o postupu posunu s HDV, nasledné
po zapocCeti vlastniho posunu byla komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu
a posunovacem, tzn. pfedavani pokyna k posunu provadéna pomoci radiostanic.

Pouziti druhu komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost se
vznikem MU, nicméné pokyny davané posunovacem strojvedoucimu mély souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 54 2 742 302-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. €.:
PZ 6998/97-V.20 vydany DU Praha dne 23. 9. 1997. Posledni pravidelna technicka
kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 14. 10. 2012 s platnosti do 14. 4. 2013.
HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 92 54 2 742 302-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu mechanicky rychlomér METRA.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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4:46 h, rozjezd HDV na rychlost 30 km.hod™", pfi této rychlosti ujeto cca 250 m,
nasledné dalSich cca 200 m rychlosti 29 km.hod™;

4:47 h, prudky pokles rychlosti na 0 km.hod™;

nejvyssi dovolena rychlost pfi posunu sunutim stanovena dle ustanoveni § 16 odst.
3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢&l. 674 interniho pfedpisu SZDC (CD) D2 na 30
km.hod™ nebyla prekroéena;

vzhledem k tomu, Zze se jednalo o posun, byl VZ zapnut v poloze, kdy jej
strojvedouci HDV 92 54 2 742 302-3 nemusel obsluhovat;

Casovy posun mezi registraci mechanického rychloméru HDV a zaznamu
diferenci zastaralé konstrukce registraCniho rychloméru oproti elektronické
technologii archivu SZZ.

Maximalni rychlost posunového dilu, kterou umoznovaly souc€asti drahy v mistnich
podminkach, byla stanovena dle ustanoveni § 16 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ¢l. 674
interniho predpisu SZDC (CD) D2 a Zakladni dopravni dokumentaci Zst. Praha-Bé&chovice
na rychlost 30 km.hod™".

Nedostatek nebyl zjistén.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Komunikace mezi strojvedoucim posunoveho dilu a posunovacem, tzn. predavani
pokynul k posunu, byla pfed zapocetim posunu provadéna verbalné, nasledné po zahajeni
posunu pomoci radiostanic.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
« posunovac vysvétleni k priibéhu posunu odmitl podat;

ze zapist s vypravCim zst. Praha-Béchovice a strojvedoucim HDV 92 54 2 742

302-3 vyplyva, Ze posunovac¢ byl pred zapocetim posunu vyprav€im verbalné

seznamen o postupu praci a o mimofadnosti spocivajici v sunuti HDV na

obsazenou kolej. Pfi tlumoceni postupu praci posunovac strojvedouciho informoval

0 posunu sunutim na volnou kolej;

na zakladé ohledani mista MU a z pfilohy &. 1 SR Praha-Bé&chovice bylo zjisténo,
Ze sefadovaci naveéstidlo Se 102 se nachazi v km 1,530 a ¢elo posunového dilu po
stfetu v km 1,872, tzn. ujeta draha 342 m. Z uvedeného vyplyva povinnost pro
osobu fidici posun v useku poslednich 100 m pfed mistem zastaveni davat pokyny
vzdy po ujeti vzdalenosti nejvice 20 m. Dle obsahu zapisu se strojvedoucim HDV
92 54 2 742 302-3 a vypravCiho Zst. Praha-Béchovice nebyla tato povinnost
posunovacem splnéna.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Vypravc€i Zst. Praha-Béchovice verbalné stanovil osobé fidici posun ukony, které se
maji vykonat. Pfitom urCil, Ze neschopné HDV 91 54 7 363 050-6 bude odstaveno na
obsazenou SK ¢&. 104. PosunovaC byl odpovédny za pfedani pokyni vSem osobam
zuCastnénych na provadéni posunu (v tomto pfipadé strojvedouciho HDV 92 54 2 742
302-3). Informaci od vyprav€iho vSak posunovaC pozménil a pfi pfedavani informaci
0 ukonech spojenych s posunem uved|, Ze se jedna o sunuti na volnou SK €. 104.

Byl zjiStén nedostatek.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci HDV 92 54 2 742 302-3, ve sméné dne 9. 2. 2013 od 18:00 h,
odpocinek pfed sménou 72 h;

strojvedouci HDV 91 54 7 363 050-6, ve sméné dne 9. 2. 2013 od 20:20 h,
odpocinek pfed sménou 24 h;

posunovac, ve sméné dne 9. 2. 2013 od 19:00 h, odpocCinek pfed sménou 24 h;

vypravCi zst. Praha-Béchovice, ve sméné dne 9. 2. 2007 od 17:00 h, odpocCinek
pfed sménou 24 h;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zjist&no, ze na vznik MU
neméla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.
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N
INSPERCE

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi$té zaméstnance provozovatele drahy SZDC
a dopravce CDC nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje podobné mimoradné udalosti, kdy jejich pfi¢inou vzniku
bylo nedodrzeni predepsanych postupl pro jizdu podle rozhledovych podminek pfi
posunu:

Srazka posunujiciho HDV s vlakem R 813 v Zst. Brno hl. n. dne 19. 1. 2011.

Srazka 2 HDV zpusobena prudkym najetim pfi posunu na sefadovacim nadrazi
v zst. Chomutov dne 15. 2. 2011.

Srazka posunového dilu s DV v DKV Ceska Trebova, PJ Pardubice dne
13. 2. 2012.

Srazka HDV pfi posunu s odstavenou soupravou uréenou pro viak Os 6828 v Zst.
Dé&cin hl. n. dne 22. 2. 2012.

Srazka posunového dilu s HDV v zst. Kolin dne 14. 8. 2012.

Srazka sunutého posunového dilu se stojicim HDV v Zst. Praha-Liben dne
25.9.2012.

Srazka (najeti) posunovaciho HDV se SHV MUV 69 v zst. Pferov dne 28. 1. 2013.

Srazka SHV MUV 69.2 s odstavenymi DV v Zzst. Oldfichov u Duchcova dne
10. 5. 2013.

Srazka vlaku Os 5124 s PMD mezi zst. Teplice nad Metuji a Zst. Police nad Metuji
dne 4. 7. 2013.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecénosti
v bodé 3

Jak je uvedeno v bodu 3.1.1. této zpravy, posunovac fidici posun nereflektoval na
pozadavky podani vysvétleni ke vzniku MU. Z tohoto dlivodu je sled udalosti vedoucich ke
vzniku MU popsan na zakladé podani vysvétleni ostatnich zaméstnancl provozovatele
drahy a dopravce zucastnénych na MU a ostatnich zjisténych skuteCnosti.
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Vlak Nex 55055 sméfujici ze Zst. Praha-MaleSice do Zst. Praha-Béchovice zastavil
z davodu vzniku MU na 1. TK, kdy doSlo k poSkozeni sbérate HDV 91 54 7 363 050-6
tohoto vlaku a TV nad zminénou TK. Pro stazeni vlaku z traté do zst. Praha-Béchovice
byla pouzita mistni ,1. maleSicka zaloha“ (dale jen zaloha) sestavena z HDV 92 54 2 742
302-3. Vypravci Zst. Praha-MaleSice seznamil pomoci radiostanice strojveduciho zalohy
o potfebé staZeni vlaku Nex 55055 s neschopnym HDV do Zst. Praha-Béchovice
a nasledné mu doru€il rozkaz V PMD. V Zst. Praha-MaleSice nastoupil na zalohu
posunovac a ta posléze odjela po 2. TK do zst. Praha-Béchovice. Strojvedouci zalohy
cestou zjistil, v kterém misté se nachazi uvazly vlak. Po zastaveni v zst. Praha-Béchovice
obdrzel strojvedouci zalohy od vypravCiho rozkaz V PMD o misté stojiciho vlaku,
o postupu jeho staZeni do Zst. Praha-Béchovice a misté zastaveni v této Zst. Po souhlasu
k odjezdu odjel po 1. TK, zastavil pfed uvazlym vilakem a nasledné na néj pomalu najel.
Posunova€ zalohu k vlaku pfivésil a po zkontrolovani svéSeni strojvedoucim vykonal
jednoduchou zkouSku brzdy. Pak dle prfedchozich pokynu vypravéiho Zst.
Praha-Béchovice stahl strojvedouci se zalohou vlak do zst. Praha-Béchovice a zastavil s
nim pfed dopravni kancelafi, pfed cestovym navéstidlem Sc 101c. VypravCi se domluvil se
strojvedoucim neschopného HDV 91 54 7 363 050-6 o prestaveni vozidla na SK &. 104.
Strojvedouci zminéného HDV sestoupil z vozidla a pfeSel na HDV zalohy. Strojvedouci
zalohy zabrzdil vlak, odebral se do dopravni kancelare, kde vypravCi provadél dopravni
ukony a telefonoval. Mezitim posunova¢ odvésil obé HDV od vlaku. Po chvili se
strojvedouci zalohy vySel ven podivat na technicky stav poskozeného HDV. Ven za nim
pfisel posunovaC a seznamil ho s postupem posunu s tim, Ze po rozsviceni navesti
dovolujici posun na cestovém navéstidle Sc 101c pojedou za sefadovaci navéstidlo Se
102, kde jej posunovac¢ zastavi navésti ,Stdj“ a po souhlasu k posunu budou sunout na
volnou SK €. 104. Navésti mezi posunovacem a strojvedoucim zalohy byly predavany
pomoci radiostanice. Vypravci proved| ukony spojené s provedenim posunu za sefadovaci
navéstidlo Se 102, pro zlepSeni orientace rozsvitil osvétleni stfedniho zhlavi a po zajeti
posunového dilu za toto navéstidlo postavil posunovou cestu na SK &. 104. Strojvedouci
po zastaveni na ur€eném misté za navéstidlem Se 102 a po rozsviceni navésti ,Posun
dovolen® na sefadovacim naveéstidle Se 102 a prevzeti navésti k posunu od posunovace
pomoci radiostanice zacal sunout. Strojvedouci neschopného HDV béhem sunuti z okna
HDV zalohy pohledem kontroloval stav poSkozeného sbéraCe. Oba strojvedouci
posunovace fyzicky nevidéli, pouze strojvedouci zalohy pfijal radiostanici dva pokyny
k sunuti, kdyz doslo k narazu.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Posun s DV se v Zst. Praha-Béchovice provadi podle pfisluSnych ustanoveni
internich pfedpisu provozovatele drahy a Zakladni dopravni dokumentace Zst.

Na zakladé potfeby vykonani posunu v obvodech Zst. Praha-Béchovice nafidi
vypravCi osobé fidici posun, které ukony se maji vykonat. Vzhledem ke skuteCnosti, ze
vypravCi v této zst. je souCasné i vyhybkarem, dohodne s osobou fidici posun i postup
prace. Osoba fidici posun je odpovédna za provedeni posunu piesné dle téchto pokyn
a zaroven je povinna o nich srozumitelné informovat ostatni zu¢astnéné zaméstnance, a
to tak, aby bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni a ohrozeni bezpecnosti (€l. 21 a ¢l. 645
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predpisu SZDC (CD) D2). Po spinéni t&chto podminek vydava vypravéi po prestaveni
v8ech vyhybek pro zamyslenou posunovou cestu souhlas k posunu navésti dovolujici
posun na vSech zucastnénych navéstidlech standardni obsluhou zafizeni JOP.

Prvotnim nedostatkem pfi provadéni posunu pfed vznikem MU bylo pfedani chybné
informace posunovacem o jizdé sunutim na volnou kolej strojvedoucimu zalohy.

Pfedavani navésti mezi posunovatem a strojvedoucim HDV 92 54 2 742 302-3
bylo provadéno pomoci radiostanic. Z rozboru rychlomérného zapisu vyplyva ujeta
vzdalenost cca 450 m od zastaveni posunového dilu za sefadovacim navéstidlem Se 102
a zapocCeti posunu sunutim do mista stfetu s odstavenymi DV na SK €. 104. Z toho
vyplyva, ze mél posunovac strojvedoucimu za povinnost opakované predavat navésti po
ujeti nejvice 100 m, v useku poslednich 300 m pfed mistem zastaveni mél posunovac
strojvedouciho informovat o odhadované vzdalenosti v metrech k mistu zastaveni.
V useku poslednich 100 m pfed mistem zastaveni mél posunovaC davat pokyny
strojvedoucimu vzdy po ujeti vzdalenosti nejvice 20 m (Pfiloha ¢&. 21 SR Zst.
Praha-Bé&chovice, &l. 38 predpisu SZDC (CD) Z 11 a &l. 682 predpisu SZDC (CD) D2).

Jak bylo zjisténo, rychlost HDV zalohy se pohybovala do 30 km.hod™ bez jejiho
snizovani svédcicim o pfiblizovani se posunového dilu k odstavenym DV. Strojvedouci byl
seznamen s jizdou na volnou kolej, i interval pfedavani navésti od posunovace
strojvedoucimu odpovidal takovémuto zplsobu posunu, tzn. strojvedouci nebyl
informovan o vzdalenosti, na kterou jest€é mudze sunout. Toto vyplyva i z jeho podani
vysvétleni, ve kterém popisuje, ze po zastaveni tazeného posunoveého dilu za navéstidlem
Se 102, souhlasu od posunovace k sunuti mu byla pfedana pouze 2x navést k sunuti.

Posunovac¢ povinnosti osoby fidici posun nesplnil tim, Ze:

vypravCi Zst. Praha-Béchovice stanovil ukony spojené s provedenim posunu na
obsazenou SK €. 104. Tento postup sdélil osobé fidici posun. Tato osoba, ktera ma
za povinnost o postupech prace informovat vSechny zuCastnéné osoby na
provadéni posunu. Posunovac vSak informaci pozménil a strojvedoucimu zalohy
sdélil, ze se jedna o sunuti na volnou SK €. 104;

nezjiStoval, zda je posunova cesta spravné postavena, zamyslenym pohyb(m
nestoji v cesté vozidla a nedal pokyn k bezpeCnému zastaveni posunového dilu
pred stojicimi DV;

neprodlené nevydal pokyn k zastaveni posunového dilu, zjistil-li takové okolnosti,
které ohrozuji bezpec€nost pfi posunu;

Viditelnost mista zastaveni pfi sunuti na SK €. 104 mohla byt ¢aste¢né ovlivnhéna
osvétlenim stfedniho zhlavi Zst. Nutno vS8ak zduUraznit, Zze osoba odborné zpulsobila
k fizeni posunu musi byt seznamena se zakladni dopravni dokumentaci v€etné znalosti
mistnich pomérl pfislusné zst., ve které bude provadét pracovni €innost. Dale je povinna
zaujmout takové misto, aby mohla pfehlédnout kolej pfed vozidly a davat pokyny tak, aby
byly dodrzeny podminky pro jizdu podle rozhledovych poméru.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinnou mimofadné udalosti bylo:

nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych pomérd posunovym dilem v Zst.
Praha-Béchovice.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl pro posun, které jsou stanoveny vnitfnim

prfedpisem provozovatele drahy a dopravce, ze strany zaméstnance dopravce
fidiciho posun.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

PFiciny mimofadné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly zjistény.
4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU,

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal po vzniku MU opatfeni z divodu
pfi€iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo provozovatele drahy SZDC.
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Dopravce CDC, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1) posunovaci bylo ihned po MU pozastaveno pokracovani v pracovni €innosti, a tim doslo
i ke ztraté jeho kvalifikace pro vykon funkce posunovac;

2) dne 28. 2. 2013 byl s posunovaem rozvazan pracovni pomér dohodou;

3) dopravce vydal k MU Poucny list a seznamil s nim vSechny své provozni zaméstnance
PJ Praha.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 18. bfezna 2014

Ing. Petr Rakowitz v. r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Obr. é. 3: Srazena vozidla Zdroj: DI

Obr. é. 4: Srazena vozidla Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Srazena vozidla A Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Srazena vozidla Zdroj: DI
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