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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



wlk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrve

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
13.7.2013, 5.56.35 h.

stfetnuti viaku Os 3561 se silni€nim motorovym vozidlem — nakladnim
automobilem, tvofenym tahacem navési SCANIA R420 LA4x2
a cisternovym navésem FELDBINDER 63.3 KIP, s naslednym
vykolejenim hnaciho drazniho vozidla vSemi napravami.

draha celostatni, Ostrava Svinov — Krnov, tratova kolej mezi
zelezniénimi stanicemi Opava zapad a Skrochovice, Zzelezni¢ni
pfejezd P 7770 v km 110,525.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3561);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

6 zranénych;
celkova Skoda 3 623 683 K.

- nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd
P 7770 v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 3561.

- nebyly Drazni inspekci zjistény.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Zasadni priciny:
« nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
Zelezni¢niho prejezdu P 7770 davané dvéma cCervenymi stfidavé
prferusovanymi svétly signalu a preruSovanym zvukem zvonku
svételného prejezdoveého zabezpecCovaciho zafizeni.

Priciny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb.,o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimofradné udalosti doporuc€uje provozovateli drahy Spravé zelezni€ni
dopravnl cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pfrejezdech

a s nejhorSimi nasledky se odehrava na zelezniCnich prejezdech zabezpefenych

prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,

v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*

C. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, dale zvySovat, z dlvodu zajisténi maximalni

bezpelnosti provozovani drazni dopravy a ucastnikl provozu na pozemnich

komunikacich, uroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich

a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu, nejen téch zafazenych do evropského

Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové

zabezpecfovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mlmoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni a ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také Smérnice
2004/49/ES), Drazni inspekce doporucCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni
smeéfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecfnostniho doporuc€eni i u ostatnich
provozovateld drah v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES Drazni inspekce
doporucu1e Ministerstvu dopravy:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 19 odst. 1 Smérnice 2004/49/ES neprodlené
pfijmout nezbytna opatfeni k tomu, aby pfedchozi bezpecnostni doporuceni
obsazené v dokumentu ,Vydani bezpe&nostniho doporuceni“ €. j.: 877/2012/Dl, ze
dne 14. 11. 2012 a vySe uvedené bezpecnostni doporuceni, byla Draznim ufadem
fadné vzata v Uvahu a realizovana, tj. aby Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu a
zpusobu zabezpeceni ZelezniCnich pFejezdu, pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati, Zelezni¢nich pFejezdu, uc€inné prosazoval doplnéni pfejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni svételného zavorovymi bfevny a byla tak vylouCena
mozna dvoji interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich
pravnich prfedpisech.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:
Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
13" July 2013 05:56 (03:56 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 3561 with an obstacle
— a lorry at the active level crossing.

regional passenger train No. 3561.

railway track Ostrava Svinov — Krnov, open line between Opava
zapad and Skrochovice stations, active level crossing
No. P 7770, km 110,525.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3561).

0 fatality, 6 injury;
total damage CZK 3 623 683,-

third party — level crossing user (lorry driver's violation).
none.

failure to respect rules for operation on the road by the driver of
the lorry.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to increase safety at the level crossings
which are equipped with warning lights in accordance with
previous safety recommendations No. 877/2012/DI of 14
November 2012, so that at reconstruction and modernization of
railway tracks and the level crossings (not only at railway tracks
which are included to European railway system) there was
designed and installed only level crossing safety equipment
with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendations for other infrastructure manager
(IM) in the Czech Republic.

3) Addressed to Czech Ministry of Transport:

In connection with the provision of Article 19, paragraph 1 of
Directive 2004/49/EC of the European Parliament and of the
Council of 29 April 2004 The Rail Safety Inspection Office (CZ
NIB) recommends to Czech Ministry of Transport to take
immediately necessary measures to ensure that previous
safety recommendations No. 877/2012/DI, of 14 November

5



2012 and the above safety recommendations were by Czech
National Safety Authority properly taken into account and
implemented, i. e. that the Czech National Safety Authority in
management of change in the scope and level of security of
level crossings at reconstruction and modernization of railway
tracks and level crossings effectively promoted the level safety
crossing equipment with warning lights and barriers and was
excluded dual interpretation of Article 25, paragraph 2 of
Directive 2004/49/EC of the European Parliament and of the
Council in national legislation.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

0SB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RZZS rychla zachranna zdravotnicka sluzba

SRD sit radiodispeCerska

svC stfedisko vlakovych &et

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TRS tratoveé radiové spojeni

Ul Uzemni inspektorat

uTtz uréené technické zafizeni

Vi vrchni inspektor

VRDS vozidlova radiova stanice

VS vlastni Setfeni

ZRDS zakladnova radiova stanice

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

7 Zprava o vysledcich Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

Smérnice 2004/49/ES
CSN 34 2650
CSN 73 6380

SzZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

v

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

zakonik prace, v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v plathém znéni

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni

CSN 34 2650 ,Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, v platném znéni

CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a prechody",
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleny generalnim
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, pod ¢€. j.: 55738/2012-
OZRP, s Gginnosti od 1. 7. 2013, v platném zné&ni
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wlk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13.7.2013.

Cas: 5.56.35 h.

Draha: celostatni, Ostrava Svinov — Krnov.

Misto: trat 310A Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n., tratova kolej mezi Zst.

Skrochovice — Opava zapad, jednokolejny ZP P 7770 v km 110,525,
katastralni uzemi mésta Opava.

GPS: 49°57'2.8008"N, 17°52'25.1401"E.

Obr. €. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

12



wlk® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 7. 2013 v 5.56 h se vlak Os 3561 jedouci ve sméru od Zst. Skrochovice do
Zst. Opava zapad, v prostoru jednokolejného ZP P 7770 v km 110,525, ktery je
zabezpeCen PZS (bez zavor), stfetl se silni€nim motorovym vozidlem — nakladnim
automobilem, tvofenym tahacem navésti SCANIA R420 LA4x2 a cisternovym navésem
FELDBINDER 63.3 KIP. HDV vlaku Os 3561 nasledkem stfetnuti s NA vykolejilo vSemi
napravami.

gt
Smér jizdy vlaku Os 3561
(zst. Opava zapad)

e AN

" 23 1
& 94
‘v ;

@

Obr. €. 2: Schéma mista MU. Zdroj:DI (z mapovych podkladd google.cz)
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Jizdni souprava — NA, tvofeny tahacem navési SCANIA R420 LA4x2
a cisternovym navésem FELDBINDER 63.3 KIP, piijizdél k ZP ze sméru od kruhového
objezdu v mistni Casti Jaktafi (dale jen na Jaktafi), smérem do centra Opavy, po ulici
Krnovske. Ve smeru jizdy NA jsou pred ZP umistény vpravo pozemni komunikace svislé
dopravni znacky A 30 ,Zeleznini pfejezd bez zavor®, A 31a ,Navéstni deska (240 m),
a vpravo i vlevo pozemni komunikace svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska
(160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“. ZP je ve sméru jizdy NA oznaden dvéma
vystraznymi kFiZi umisténymi vpravo a vlevo pozemni komunikace, pod kterymi jsou na
spole€ném sloupku umistény vystrazniky PZZ bez zavor. Vystrazné kfize jsou zhotoveny
z odrazového materialu, bez retroreflexniho Zzlutozeleného fluorescencniho podkladu.
Nehodovym déjem byl poskozen levy vystraznik PZZ ve sméru od centra mésta Opavy
(vystraznik C). PZZ ZP bylo v dobé ohledani mista MU v C&innosti, ve stavu ,vystraha®,
tj. uzivatele pozemni komunikace upozorfiovalo na jizdu DV davanim vystrahy dvéma
Cervenymi stridavé preruSovanymi svetly signalu PZZ. Zacatek ovladaciho obvodu PZZ se
ve sméru jizdy vlaku Os 3561 nachazi v km 109,643, coz je 882 m pred ZP.

Pozemni komunikace, ulice Krnovska, je v misté ZP tvofena dvéma jednosmérnymi
jizdnimi pruhy. Ve sméru jizdy NA, tj. ve sméru do centra mésta, se vpravo pozemni
komunikace nachazi vydlazdény chodnik pro chodce. Nad obéma jizdnimi pruhy je
vedeno trolejové vedeni drahy trolejbusové, které je v misté vzniku MU zavéSeno na
samostatnych trakénich stoZarech.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

Vlak Os 3561 byl tvofen samostatné jedoucim HDV 94 54 5 810 199-0 (dale jen
810.199-0), které nasledkem stfetnuti vykolejilo obéma napravami vlevo ve sméru jizdy
vlaku. Vlakem cestovalo cca 8 cestujicich. V kone¢ném postaveni po MU stalo HDV, ve
sméru jizdy NA, za ZP, pravymi Zelezniénimi koly na zpevné&né krajnici ul. Opavska, levymi
Zelezni¢nimi koly na pravém chodniku pro chodce, jehoz dlazba i s obrubniky byla timto
poskozena. HDV bylo &asti pravého pfedniho Cela a pravé boénice zaklinéno do podvozku
NA, ktery po stretnuti leZel pfevraceny na pravém boku. PoSkozeno bylo predni i zadni
Celo HDV, vcCetné pravé bocnice. Nasledkem destrukce stanovisté strojvedouciho |,
pfedniho ve sméru jizdy vlaku, byl znehodnocen zaznam o provedené zkouSce brzdy
platny pro vlak Os 3561. Proto byl dopravcem pfi ohledani mista MU vyhotoven nahradni
zadznam ,Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku®. V dobé ohledani mista MU nebylo ¢elo
ani konec vlaku oznacen stanovenymi navéstmi. Ddvodem byla nutnost odpoijit elektrické
obvody HDV od akumulatorovych baterii po vzniku MU z didvodu zamezeni vzniku pozaru.

NA se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfevraceny, ve sméru jizdy, na pravy
bok, vpravo vné chodniku pro chodce, zadni €asti navésu zasahoval do tratové koleji za
ZP.Navés NA, uréeny k prepravé mletého uhli, nebyl loZeny.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi celkem 6 osob, které byly odvezeny RZZS
k oSetfeni do Slezské nemocnice v Opavé.

PFfi MU byl dale vyvracen sloup vefejného osvétleni a stozar trakéniho vedeni, coz
mélo za nasledek poskozeni trolejového vedeni trolejbusové drahy. Pfevracenym NA bylo
také poskozeno oploceni soukromého pozemku nachazejiciho se vpravo ul. Opavske za
ZP.

PFfi MU k uniku ekologicky zavadnych latek nedoslo. Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 13.7.2013, 6.26 h (tj. 0.30 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13.7.2013, 9.00 h (tj. 3.04 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 16. 7. 2013, a to na zakladé poznatku zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem, PCR a ze znaleckych posudku.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
osoba Fidici HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 3561, zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Olomouc, PP Krnov;

vlakvedouci vlaku Os 3561, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava, SVC Krnov.

Treti strana:
fidi¢ NA.

Ostatni osoby, svédci:
6 cestujicich vlaku Os 3561;
vypravéi zst. Opava zapad, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, PO Opava.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 3561 Sestava viaku: Vliastnik:
Délka vliaku (m): 14 HDV:810.199-0 CD, a.s.
Pocet naprav: 2 TDV (zaHpV): -
Hmotnost (t): 20
Potrebna brzdici %: 60
Skute¢na brzdici %: 112
Chybéjici brzdici %: 0]
(km/h) 75
Zpusob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 3561:

Vychozi stanici vlaku byla zst. Krnov, cilovou stanici byla zst. Opava vychod. Viak

byl uréen k pfepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zadny pisemny
pokyn a ani s jinymi zménami technickych parametri drahy nebyl provozovatelem drahy
prokazatelnym zpusobem seznamen.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Trat je v misté MU vedena v urovni terénu. Pfechodnice pravostranneho oblouku
konCi 49 m pred ZP, ve sméru jizdy vlaku Os 3561. Dale tratova kolej pokracuje v pfimém
sméru, ve stoupani 8,07 %o.

ZP P 7770 v km 110,525 je jednokolejny, o Sifce 18 m, délce 9 m s Ghlem kfiZeni
drahy s pozemni komunikaci 44,5°. Prejezdova konstrukce je gumokovova typu STRAIL.
Pozemni komunikace, ul. Krnovska, je od kruhového objezdu na Jaktafi, pres ZP a dale,
vedena v pfimém sméru. Povrch vozovky je tvofen zivicnym krytem — asfaltem.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 3561 v misté vzniku MU je provozovatelem
drahy stanovena na 75 km-h™'. Navéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu DV
neprekrocit rychlost 75 km-h™ je ve sméru jizdy vlaku Os 3561 umisténo v km 88,500,
tj. 22,025 km pfed mistem vzniku MU.

Tratovy usek Skrochovice — Opava zapad je pokryt ,Vf‘ signalem SRD prostfednictvim
TRS, zapojeného ve stuhové siti, umozrujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 67 spojeni mezi
vyprav¢imi zst. pfislusného useku a strojvedoucimi HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS, vzdy
v obvodu dosahu ZRDS. Ostravky sité SRD tvofi ZRDS umisténé v jednotlivych Zst., v daném
pfipadé v Zst. Skrochovice a Opava zapad.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaéni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po vzniku MU Kk jejimu ohlaseni, a to v:

6.00 h strojvedoucim vlaku Os 3561 k ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Opava

zapad, a to prostfednictvim VRDS;

6.01 h vypravCim Zst. Opava zapad k aktivaci IZS, a to prostfednictvim sluzebniho
telefonu v dopravni kancelafi;

6.02 h vypravCim zst. Opava zapad k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu v Zst. Opava
vychod a dispecCerovi CDP Prerov, a to prostfednictvim sluZzebniho telefonu
v dopravni kancelafi.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 3561 a vypravCim zst. Opava zapad byla
zaznamenavana zarizenim ReDat umisténym v zst. Opava zapad.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6.00 h ohlasen strojvedoucim vlaku Os 3561 vznik MU vyprav€imu zst. Opava
zapad;
6.01 h aktivace 1ZS vyprav€im zst. Opava zapad;

6.02 h MU ohlasena vypravéim Zst. Opava zapad vyprav€imu v zst. Opava vychod
a dispecerovi CDP Prerov;

6.26 h MU ohlasena povérfenou osobou OSB na COP Dil;

7.43 h ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce, PCR a VI Dl;

9.00 h udélen VI DI souhlas s uvolnénim drahy;

9.00 h zahajeny odklizovaci prace pro obnoveni provozovani drahy a drazni
dopravy;
18.10 h obnoveni provozu na tratove koleji.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan vyprav€im zst. Opava zapad, a to v 6.01 h. Na misto MU se

dostavily nize uvedené slozky IZS:

2.31

HZS provozovatele drahy SZDC, s. o.;
RZZS Opava;
PCR, Krajské Feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, izemni odbor Opava —

dopravni inspektorat a Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Opava.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

U cestujicich a tretich osob, zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi:

4 cestujicich vlaku Os 3561;
strojvedouciho vlaku Os 3561;
vlakvedouciho vlaku Os 3561.
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wnh® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Vlastnikem NA byla vycCislena Skoda na:
NA - tahaci navésu SCANIA R420 LA4x2 a cisternovém navésu FELDBINDER 63.3
KIP 1 652 800 K¢&.

Vlastnikem pozemni komunikace, méstem Opava, byla vyCislena $koda na:
vefejném osvétleni a chodniku pro chodce 105 520 KC.

Vlastnikem trolejbusové drahy, Méstskym dopravnim podnikem Opava, a. s., byla
vycCislena Skoda na:
trolejovém vedeni trolejbusové drahy 198 150 KC.

Vlastnikem soukromého pozemku za ZP byla vygislena $koda na:
oploceni soukromého pozemku 7 000 K¢.

Cestujicimi vlaku Os 3561 byla vyc€islena Skoda na:
zavazadlech 8 cestujicich 1 000 K¢&.*

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 1 964 470 K¢&.*

* VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV vlaku Os 3561 1 509 213 K¢;
zafizeni drahy 150 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycCislena
celkem na: 1 659 213 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, polojasno, + 16 °C, viditelnost nad 100 m (nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy).
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 3561 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi vyjezdu z oblouku pfed ZP, na vzdalenost cca 35 m, zaregistroval z pravé
strany bliZici se NA;
vzapéti si uvédomil, Ze NA nesnizuje rychlost. Dal proto lokomotivni houkackou
zvukovou naveést ,Pozor” a zavedl rychloCinné brzdéni;
svétla na vystraznicich PZS nevidél. Zvukovy signal davany PZS zaregistroval;

bezprostfedné pfed stfetnutim s NA uskoCil na levou stranu stanovisté
strojvedouciho;

kratce po stfetnuti, jesSté pfed odpojenim akumulatorovych baterii HDV, byl
kontaktovan prostfednictvim TRS vyprav€im zst. Opava zapad, kterému oznamil
vznik MU;

nasledkem stretnuti ztratil sluzebni mobilni telefon;
po pfijezdu RZZS byl odvezen na oSetfeni do Slezské nemocnice v Opavé.

vlakvedouci vlaku Os 3561 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v dobé vzniku MU se nachazel v predni ¢asti vozu, v oddile u rozvadéce, zady
ke sméru jizdy vlaku Os 3561 a komunikoval s cestujicim;
nasledkem stretnuti narazil do prfepazky oddilu;

jeho zranéni mu nedovolovalo zjisStovat zdravotni stav cestujicich a poskytnuti
prvni pomoci.

vypravc€i zst. Opava zapad — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v dobé, kdy se k zst. Opava zapad blizil viak Os 3561, dosSlo k rozeznéni zvonku
a indikaci nouzového stavu ZP P 7770 na indikacni desce kontrolnich
a ovladacich prvkl PZS;
ZP P 7770 byl pfedtim v poradku a v &innosti;
pohledem na indikaCni desku s reliéfem kolejisté zjistil obsazeni kolejového
prvku, ktery odpovidal ZP;
ihned kontaktoval pomoci TRS strojvedouciho viaku Os 3561, ktery mu ohlasil
vznik MU;
vznik MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy.

3.1.2 Jiné osoby

Z podanych vysvétleni svédkl vyplyva:
3 cestujici bezprostfedné pred vznikem MU zaregistrovali zvukovy signal
davany PZS;
2 cestujici pfi pohledu z oken HDV kratce pred vznikem MU zahlédli NA vjizdét
na ZP;
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1 cestujici bezprostfedné pred vznikem MU zaregistroval navést ,Pozor®, danou
lokomotivni houkadkou HDV;
ostatni cestujici zaregistrovali az stretnuti HDV s NA.

svédek, fidi€ auta zu€astnéného na MU — ze Zapisu se svédkem mimo jiné vyplyva:
sménu zapocal v Détmarovicich dne 12. 7. 2013 ve 22.30 h jizdou do VitoSova.
Byl odpocaty;
ve 3.45 h po vylozeni NA odjel z VitoSova do Détmarovic. V pribéhu cesty na
Cerpaci stanici za Bruntalem zastavil na pulhodinovou prestavku;
pfi najizdéni na kruhovy objezd na Jaktafi zaregistroval svételnou vystrahu
davanou dvéma c&ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZS ZP
P 7769 na ul. Palhanecka, tj. ZP, ktery ve sméru jizdy vlaku Os 3561 piedchazi
ZP P 7770. Proto se rozhodl projet mé&stem Opava pfes centrum a s NA vyjel
z kruhového objezdu na ul. Krnovskou;
pfi vyjizdéni z kruhového objezdu na Jaktafi a jizdé k ZP P 7770 signalizaci na
vystraznicich PZS nezaregistroval,
svételnou vystraha davanou dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
signalu PZS ZP P 7770 zaregistroval v okamziku zaregistrovani zvukové navésti
,Pozor‘ dané lokomotivni houkackou HDV vlaku Os 3561. V té dobé jiz s NA
vjizdél na ZP P 7770;
stfetnuti se pokusil zabranit seslapnutim plynového pedalu, avSak neuspésné.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o., byl
zjiStén nedostatek, viz bod 3.7, ktery vSak neni v pfiCinné souvislosti se vznikem
predmétné MU. 3

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce CD, a. s.,
nebyl v souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,

a dopravce CD, a. s., zi¢astnéné na MU provadéjici &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava Svinov — Krnov, je Ceska
republika. Funkci vlastnika pIni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove
mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ostrava Svinov — Krnov,
byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUILe,
ev. 6. UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovani drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24520/13/Pd, ev. €. OSD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem viaku Os 3561 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, ¢&. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €. L/2003/9000, v platném znéni.

Dopravce byl drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004, ev. . OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s U¢innosti od 1. 7. 2009, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,
§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”;
§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
JRidi& nesmi vjizdét na prejezd, je-li dédvéna vystraha dvéma Servenymi stfidavé
pferusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zarizeni*,
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§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,RIdi€¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha prerusovany zvukem
houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpelovaciho zafizeni”,

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani*,

§ 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb.:

.Provozovatel drahy a dopravce pfijima s pfihléednutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjisStené odpovednosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporu¢eni Drazni inspekce odpovidajici vlastni
opatreni k predchazeni mimoradnym udéalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu
Jejich plnéni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 4 vnitiniho predpisu SZDC Dp 17:
.Provozovatel drahy a drazni dopravy musi zajistit bezpené provozovani drahy
a drazni dopravy. ... Provozovatel drahy a drazni dopravy pfrijima s prihlédnutim
k vyhodnoceni pfic¢in a okolnosti vzniku MU, zjisténé odpovédnosti, popfipadé
na zakladé bezpecnostniho doporuc¢eni DI, odpovidajici vlastni opatfeni
k predchazeni MU a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ... .

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZP P 7770 v km 110,525 je zabezpeden PZS typu AZD 71, kategorie PZS 3 SBI,
ktery ma platny Prakaz zpusobilosti UTZ, ev. & PZ 6767/96-E.42, vydany DU dne
14.10. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni zmény UTZ ZP P 7770 byly
realizovany na zakladé technické prohlidky a zkousky UTZ ze dne 27. 8. 2010 (nahrada
kolejovych obvodl pocita€i naprav, vymeéna vazebnich kabell a Uprava anulace) a ze dne
17. 8. 2011 (zruSenim zausténi vlecky ,HEKRA Opava, s. r. 0.“ byla provedena uprava
ovladani vystrahy PZZ). Od data 17. 8. 2011 nebyla provozovatelem drahy na
predmétném ZP realizovana Zadna rekonstrukce ani modernizace zabezped&eni ZP.

PzZZ ZP P 7770 je vybaveno zaznamovym zafizenim typu B2000, které je
instalovano v reléovém domku pobliz ZP. Rozborem staZeného archivu dat ze
zaznamového zafizenim typu B2000 bylo zjisténo:

v 5.55.53 h byl jizdou vlaku Os 3561, ze sméru od zst. Skrochovice, obsazen

spoustéci obvod BJ;

v 5.55.53 h na vystraznicich PZS zhasla pozitivni signalizace. Byla spusténa

vystraha davana na vystraznicich dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly

a prerusovanym zvukovym signalem;
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v 5.56.34 h byl vlakem Os 3561 obsazen useku AJ, tzn., Ze vlak vjel na ZP;

v 5.56.35 h nasledkem stretnuti byl vystraznik C zniCen;

v 5.56.43 h odpadlo kontrolni relé KZ, majici za nasledek signalizaci poruchového
stavu. Tento stav byl signalizovan na indikacni desce kontrolnich a ovladacich
prvkl PZS v zst. Opava zapad;

PZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU normalni ¢innost. V souladu
s § 4 odst. 3 vyhlasky & 177/1995 Sb. s dostateCnym predstihem varovalo
ugastniky silniéniho provozu, Ze se k ZP blizi vlak.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

ZP P 7770 umozhuje v km 110,525 kfizeni drahy Zelezniéni, kategorie celostatni
Ostrava Svinov — Krnov, s pozemni komunikaci 1/11, v urovni koleje. Pozemni komunikace
kfizi drahu Zelezniéni pod uhlem 44,5°. Pfejezdova vozovka je tvofena gumokovovou
konstrukci STRAIL s pfechodem na Zivicny povrch v pokracovani pozemni komunikace.
Komunikace ve sméru jizdy NA od kruhového objezdu na Jaktafi je pfed ZP ve stoupani
1 %. Za ZP klesa se sklonem -2 %. Volna $itka pozemni komunikace je 11,5 m. Maximalni
rychlost silni¢nich vozidel pfes ZP je, ve smyslu ustanoveni § 28 odst. 3 zakona
&. 361/2000 Sb., stanovena na 50 km-h'. ZP je ve sméru jizdy NA oznaden dvéma
vystraznymi kfizi (svislou dopravni znackou A 32a — ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd
jednokolejny”) umisténymi vpravo a vlevo pozemni komunikace, pod kterymi jsou na
spoleéném sloupku umistény vystrazniky typu AZD 97 PV se svitilnou bilého svétla.
Vystrazniky jsou opatfeny tabulkou ,POZOR VLAK®. Vystrazné kfize jsou zhotoveny
z odrazového materialu, bez retroreflexniho Zlutozeleného fluorescenéniho podkladu.
Délky rozhledu na vystrazniky jsou z obou stran pozemni komunikace vétsi nez 100 m.

Technologicka &ast zafizeni PZZ je umisténa v reléovém domku pobliz ZP. PZZ je
ovladano automaticky jizdou DV za pomoci pocitacich useku PN AZF s kolovymi detektory
RSR180 a vypinanim vystrahy za pomoci smérovych vystupu. Indikace vystrahy, anulace
a vypadku sit&, které jsou doplnény tlagitky uzavieni a nouzového otevieni ZP, jsou
umistény na indika¢ni desce kontrolnich a ovladacich prvka PZS, situované v dopravni
kancelafi zst. Opava zapad.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.199-0 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. €. PZ 8745/01-
V.22, vydany DU dne 25. 7. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 8. 2. 2013 s platnosti do 8. 8. 2013. HDV bylo dopravcem
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 810.199-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro zaznamenavani
dat — mechanickym registracnim rychlomérem Metra typu E 611, €. 70024, s rozsahem
stupnice rychlosti do 120 km-h™".

Z dat zaznamenanych na rychlomérném prouzku s uhlikovou vrstvou typu KAPS —
COMM — CESKY KRUMLOV s rozsahem stupnice rychlosti do 120 km-h™", vyplyva:

- zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto béhem celé jizdy vliaku

Os 3561 a strojvedoucim periodicky obsluhovano;

v 5.54.00 h je zaznamenan rozjezd vlaku ze zastavky Vavrovice. Plynulym

roziezdem na draze 750 m vlak dosahl rychlost 74 km-h”'. Nasleduje jizda

v rozsahu rychlosti 71 km-h™ az 74 km-h™'. Ze vzdalenosti cca 500 m pred ZP P

7770 je registrovana jizda vyb&hem, rychlost pozvolna klesla na 65 km-h™;

v 5.56.35 h, pfi rychlosti 65 km-h”', je zaznamenan strmy pokles rychlosti do

zastaveni vlaku Os 3561 €as vzniku MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 3561 mezi zst. Skrochovice a Opava zapad, na obousmérné
pojizdéné tratové koleji, byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, a to telefonickou odhlaskou za pfedchozim vlakem, telefonickou
nabidkou a pfijetim.

Strojvedouci vlaku Os 3561 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté
strojvedouciho |, pfedniho ve sméru jizdy vlaku. K ZP P 7770 pfijizdél vyb&hem, rychlosti
65 km-h'. Kratce pfed vjetim na ZP P 7770, dle svého vyjadieni na vzdalenost cca 35 m,
zaregistroval z pravé strany bliZici se NA. ProtoZe NA rychlost nesniZoval, dal strojvedouci
lokomotivni houkackou zvukovou navést ,Pozor” a obsluhou brzdi¢e pribézné samodcinné
tlakové brzdy DAKO-BS 2 zaved! rychlo€inné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost jiz stfetnuti
nemohl zabranit. V posledni chvili pfed srazkou s NA uskocil na levou stranu stanovisté
strojvedouciho, ¢imz zmirnil rozsah zranéni, ktera nasledkem MU utrpél.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3561, ve sméné dne 13. 7. 2013 od 2.30 h, prestavka na
oddech a odpocinek pfed sménou vice nez 24 h, pfestavka na oddech a odpocCinek
nebyla vzhledem k €asu nastupu na sménu Cerpana;

vlakvedouci vlaku Os 3561, ve sméné dne 13. 7. 2013 od 3.20 h, pfestavka na
oddech a odpocinek pfed sménou vice nez 51 h, pfestavka na oddech a odpocCinek
nebyla vzhledem k ¢asu nastupu na sménu Cerpana;

vypravCi zst. Opava zapad, ve sméné dne 12. 7. 2013 od 18.20 h, pfestavka na
oddech a odpocinek pfed sménou vice nez 24 h, pfestavka na oddech a odpocCinek
byla Cerpana dne 13. 7. 2013 v dobé od 23.20 h do 2.35 h., kdy je v Zst. Opava
zapad vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Jejich zdravotni
stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 497 podobnych MU, kdy na ZP
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doslo ke stfetnuti DV, vlaku se silniénim
motorovym vozidlem. Bezprostfedni pfiCinou vzniku vSech téchto MU byl nedovoleny
vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP bliZilo DV, vlak. Pfi t&chto
MU bylo usmrceno 75 osob, ujmu na zdravi utrpélo 367 osob, vznikla materialni Skoda
¢ini 241 741 641 K¢.

Na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku pfedchozi MU podobného
charakteru ze dne 5. 3. 2012, v 7.41 h, na draze zelezni¢ni, kategorie regionalni, ZajeCi —
Hodonin, kdy na ZP P 7140, v km 4,740, se stfetl vlak Os 14506 s NA a protoZe nejvic
stfetnuti na ZP a s nejhordimi nasledky se odehrava na ZP zabezpeéenych PZS bez
zavorovych breven, vydala DI, pod C. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, bezpecCnostni
doporuceni, kterym provozovateli drahy SZDC, s. o., doporucila na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni: ,... zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti,
urovern jejich zabezpeceni tak, aby pri rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdu uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni
doplnéné zavorami.“. DI timto bezpecnostnim doporu¢enim doporucila soucasné DU:
prijeti  vlastniho opatreni smerujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecénostniho doporuceni i u ostatnich provozovateli drah ZzZelezni¢nich v Ceské
republice.”.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ve svém vyjadfeni k projednani vyse uvedené MU
mimo jiné uved|, Ze: ,... bezpecnostni doporuéeni v podstaté SZDC, s. o. naplriuje jiZ nyni,
kdy z ddavodu maximalni bezpecnosti zvySuje Uuroveri zabezpecCeni Zeleznicnich
prejezdd. ..., viz dokument ,Projednani vysledkl Setfeni pfi€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti — vyjadfeni®, €. j.: 50 601/2012-OMU, ze dne 9. 11. 2012.
Provozovatel drahy SZDC, s. o., se dle tohoto vyjadfeni Fidi pfi zvySovani urovné
zabezpedeni ZP, zejména pfi jejich rekonstrukcich a modernizacich, postupy obsazenymi
ve ,Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace
vybrané sité Ceské republiky®, €. j.: 3790/05-OP (dale jen Smérnice ¢. 16/2005). Smérnice
¢. 16/2005 obsahuje pouze zasady uplatfiujici se pfi modernizaci a optimalizaci
ZelezniCnich trati zafazenych do evropského zelezni¢niho systému podle Ministerstva
dopravy €. 111/2004 Sb. Pro traté nezafazené do evropského Zelezni¢niho systému neni
provozovatelem drahy SZDC, s. o., uplatfiovana.

Analyzou ,Rozhodnuti o0 zméné rozsahu a zplUsobu zabezpedeni kfizeni zelezni¢ni
drahy s pozemni komunikaci“ (dale jen Rozhodnuti o zméné rozsahu a zpusobu
zabezpedeni ZP) na drahach, kategorie celostatni a regionalni, vydanych DU (jenz méla
DI k dispozici), a to v dobé& od 1. 1. 2013 k datu vydani této ZZ vyplyva, Zze z 96 ZP, na
kterych byla provedena rekonstrukce a modernizace spocivajici ve zmeéné zabezpeceni
ZP, které byly pred zmeénou zabezpeCeny pouze vystraznymi kfizi nebo PZS, se
provozovatel drahy SZDC, s. o., fidil vydanym bezpecCnostnim doporucenim pouze na 32
ZP (tj. ve cca 33 %), na kterych zajistil bezpe€nost maximalnim moznym zpusobem, t;.
zabezpedenim ZP PZS doplnénym zavorovymi bfevny. Na zbylych 64 (ij. ve cca 66 %)
rekonstruovanych a modernizovanych ZP provozovatel drahy ponechal zabezpe&eni PZS
nebo zménil Uroven zabezpedeni ZP ze zabezpeéeni pouze vystraznymi kfiZi na
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zabezpecCeni PZS, a to i pfesto, ze nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se
odehrava pravé na ZP zabezpelenych PZS bez zavorovych bfeven. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na €l. 4 vnitiniho predpisu SZDC Dp 17 a § 13
odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb.

vrvse

posuzovat v pfic¢inné okolnosti se vznikem MU.

Neosazovani zavorovych bfeven na vyse uvedenych 64 ZP zabezpe&enych PZS
bylo umozné&no DU v ramci fizeni o zméné rozsahu a zpusobu zabezpeceni téchto ZP
vydanim Rozhodnuti 0 zmé&né rozsahu a zpUsobu zabezpeéeni ZP. DU zastava nazor,
ze:

ustanoveni €l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES, kde je uvedeno: ,Doporuceni
Jjsou urcena bezpecnostnimu organu, a pokud to vyZaduje povahu
doporuceni, jinym subjektum nebo organum v ¢lenském staté nebo jinym
&lenskym statim. Clenské staty a jejich bezpeénostni orgény pfijmou
nezbytna opatreni k tomu, aby zajistily, ze bezpecnostni doporuceni, ktera
vydaly inspekcéni organy, budou radné vzata v uvahu a realizovana.“, nebylo
do ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. transponovano
perfektné;

spoluplsobnost dotéenych organl, kterymi jsou PCR a mistné prislusné
silniéni spravni Gfady, pak neumozfuji DU v fizenich o zmé&né& rozsahu
a zpUsobu zabezpeéeni ZP uginné prosazovat doplfiovani PZS zavorovymi
brevny, viz dokument ,Rozhodnuti o zménach zabezpeceni zelezniCnich
prejezdd®, €. j.. DUCR-52000/13/Ju, ze dne 21. 10. 2013. DU proto nemUze
v dané véci pfijmout vlastni opatfeni, které ve smyslu €l. 25 odst. 2 Smérnice
2004/49/ES zajisti, ze vySe uvedené bezpecCnostni doporuceni bude fadné
vzato v Uvahu a realizovano, viz bod 4.2.1 a 6.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku pfredmétné MU nelze uvedené zjisténi,
véetné nazoru DU, s nimz se DI neztotoZfiuje, posuzovat v pfi¢inné okolnosti se vznikem
MU.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

NA, tvofeny tahaCem navésu SCANIA R420 LA4x2 a cisternovym navésem
FELDBINDER 63.3 KIP, pfijizdél k ZP P 7770 ze sméru od kruhového objezdu na Jaktafi,
smérem do centra Opavy, po ulici Krnovské. ZP P 7770 byl oznaden vystraznymi kfiZi
a zabezpe&en PZS bez zavorovych breven, typu AZD 71, kategorie PZS 3 SBI, v &innosti.
Vystrazné kfize byly umistény vlevo i vpravo pozemni komunikace z kazdé strany ZP.
Zhotoveny byly z odrazového materialu, bez retroreflexniho Zlutozeleného fluorescenéniho
podkladu. Pod vystraznymi kizi byly umistény vystrazniky PZZ, které v dobé jizdy NA
kZP P 7770 svételnou vystrahou davanou dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly signalu PZZ a zvukovou vystrahou PZZ varovaly uZivatele pozemni komunikace,
ulice Krnovské, Ze se k ZP blizi vlak Os 3561. ZP byl do vystrahy uveden automaticky, a to
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jizdou vlaku Os 3561, jedouciho ve sméru od Zst. Skrochovice. Ridi¢ NA tuto signalizaci
nerespektoval a s NA vjel nedovolené na ZP. Kdyz strojvedouci vlaku Os 3561 zjistil, ze
NA pfed ZP nesnizuje rychlost, dal lokomotivni houkagkou k varovani fidiée NA zvukovou
navést ,Pozor‘ a obsluhou brzdiCe pribézné samocinné brzdy DAKO-BS 2 zavedl
rychloginné brzdéni. Ridi¢ NA danou zvukovou navést viaku Os 3561 zaregistroval
a soucCasné zaregistroval také C¢innost PZZ. Protoze v tu chvili se jiz s NA nachazel na ZP,
pokusil se zabranit stfetnuti s vlakem seslapnutim plynového pedalu. Pro kratkou
vzdalenost od Cela pfijizdéjiciho vlaku se vsak FidiCi s NA nepodafilo ZP opustit celou
soupravou NA. HDV 810.199-0 vlaku Os 3561 narazilo do stfedni €asti soupravy NA.
Nasledkem stfetnuti vykolejilo obéma napravami vlevo ve sméru jizdy viaku.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi celkem 6 osob, které byly odvezeny RZZS
k oSetfeni do zdravotnického zafizeni Slezska nemocnice v Opavé. Vznikla Skoda ve vySi
3 623 683 KC, ktera vSak ke dni zvefejnéni ZZ neni konecna.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZP P 7770 je z obou stran ZP v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. oznaCen dvéma vystraznymi kfizi umisténymi vpravo a vlevo pozemni
komunikace a v souladu s ustanovenim § 4 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. zabezpecen,
PZS typu AZD 71, kategorie PZS 3 SBI, ovladanym automaticky jizdou draznich vozidel.
Ctyfi vystrazniky typu AZD 97 PV se svitilnou bilého svétla jsou umistény na spoleéném
sloupku s vystraznymi kfizi. Vystrazniky jsou opatfeny tabulkou ,POZOR VLAK®.
Vystrazné kfize jsou zhotoveny z odrazového materialu, bez retroreflexniho Zlutozeleného
fluorescencniho podkladu.

Zjisténa délka rozhledu na vystrazniky Cini D, >100 m. Zjisténa délka rozhledu na
vystraznik D, je v navaznosti na &l. 7.3.1 a 7.3.2.1 CSN 73 6380 v souladu s ustanovenim
§ 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterym je pfedepsana minimalni délka rozhledu na
vystraznik D,=40 m.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim B2000 instalovanym na PZZ ZP
P 7770 bylo zjisténo, ze PZS tohoto ZP varovalo uZivatele pozemni komunikace, Ze se
k ZP blizi vlak Os 3561 v dob& od 5.55.53 h do 5.56.34 h, tj. v trvani 41 s (od zadatku
vystrahy po vjezd HDV vilaku Os 3561 na ZP). Tento zaznamenany &as doklada, ze
uzivatelé pozemni komunikace byli ve smyslu § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
varovani s dostateénym asovym predstihem, Ze se k ZP bliZi vlak Os 3561,

NejkratSi doba od okamziku pokynu ke spusténi vystrahy PZS ZP P 7770 do
okamziku, kdy smi vjet &elo DV na ZP, ve smyslu ¢&l. 5.1.1.4, &l. 5.3.4.4. a prilohy C CSN
34 2650, Cini 35 s. Vzhledem ke skutecné dobé trvani vystrahy 41 s byl pozadavek na
nejkratsi dobu od okamziku pokynu ke spusténi vystrahy PZS ZP P 7770 do okamziku,
kdy smélo vjet éelo HDV vlaku Os 3561 na ZP, dodrzen.

Cinnost PZS ZP P 7770, v dobé& vzniku MU ovladana automaticky jizdou vlaku
Os 3561, zajisStovala bezpec€nost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci v Krnovské
ulici.
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3 DI dlouhodobé upozornuje a statisticky doklada, ze nejmeéné MU na ZP se udava na
ZP zabezpetenych PZS doplnénym zavorovymi bfevny. Na téchto ZP od 1. 1. 2008
dokonce nezemriela ani jedna osoba, vyjma osob, které zcela fatalnim zplsobem
védomeé riskovali — obesli, objeli nebo podlezli sklopena zavorova bfevna. DI dokonce
vydala, jak je detailné popsano v bodu 3.7, bezpecnostni doporuceni, kterym doporucuje
provozovateli drahy SZDC, s. o., na drahach Zzeleznicnich, kategorie celostatni a
regionalni: ... zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti, uroveri jejich
zabezpeceni tak, aby pFi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdi uz bylo
projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni
dopinéné zdvorami.“. Soudasné bylo DI doporu¢eno DU piijmout vlastni opatfeni
smérujici k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni. DU, ktery pini
funkci narodniho bezpecnostniho ufadu a specialniho stavebniho uradu, zastava nazor, ze
jak stavajici legislativa, tak spolupisobnost dotéenych organt, neumoziuji DU na téchto
ZP Gg&inné prosazovat doplfiovani PZS zavorovymi bievny v fizenich o zmé&né rozsahu a
zpUsobu zabezpe&eni ptedmétnych ZP. DU proto v dané véci zadné vlastni opatieni
nepfijal.

DI zastava nazor, Ze tak Ize &init. Zadny pravni piedpis vyslovné nefika, Ze by
musel nafidit provozovateli drah takové zabezpeceni, ale rovnéZz mu zadny pfedpis takoveé
narizeni nezakazuje, resp. umoznuje mu ulozit podminku stavebniho povoleni, tzn.
v pfipadé, Zze by DU nafidil stavebnikovi (provozovateli drahy) zabezpe&it ZP téz
zavorovymi bfevny (byt by to sam provozovatel drahy — stavebnik v projektové
dokumentaci zpracované nemél), nedopusti se pfekroCeni svych pravomoci a nevyboci
ani z ustavniho ramce (€l. 2 odst. 3 Ustavy, resp. €l 2 odst. 2 Listiny). Stavebni ufad sice
ma prioritné dbat na to, aby dana stavba odpovidala svymi parametry pravnim pfedpisum,
nemél by v8ak opomijet vefejny zajem na bezpec€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy a provozu na pozemnich komunikacich, zvlast kdyz mu zakonna uprava
umoznuje takové opatfeni pfijmout. Finan€éni naklady na doplnéni PZS zavorovymi
bfevny ¢ini v priméru dle informaci, které ma DI k dispozici, cca 15 % vice nakladt
nez PZS bez zavorovych breven, nicméné materialni Skody, naklady na Cinnost 1ZS
naslednou lékafskou péci a socialni v pfipadé MU jsou nesrovnatelné vysSi, nemluvé
o ztratach na Zivotech, viz bod 3.7.

Ptikladem ZP, na ktery bylo DU v roce 2013 vydano ,Rozhodnuti o zmé&nach
zabezpedeni Zelezniénich prejezd(, kterym se méni zabezpedeni ZP ze zabezpedeni
pouze vystraznymi kFizi na PZS bez doplnéni zavorovymi bfevny, aniz by bylo aplikovano
bezpeénostni doporuéeni DI, je ZP P 7381. Ten lezi na draze Zeleznitni, kategorie
celostatni, Ostrava hl. n. — Valasské MezifiCi, mezi zst. Przno a Frydlant nad Ostravici. Na
ZP P 7381 pfed zménou zabezpeceni DI od roku 2009 eviduje 2 MU. P¥i téchto MU
zemfiela 1 osoba, vznikla materialni Skoda ve vysi 248 100 KE. Vybudovanim pfilehlého
pramyslového areélu se tento ZP stal vice frekventovany, a to se zvySenym pohybem
zejména NA. Pfitom stretnuti vlaku s NA je nejen pro NA, ale i pro DV zpravidla fatalni.
Vzhledem k ¢&astému neukdzné&nému chovani fidid na ZP, projevujicino  se
nerespektovanim vystrazné signalizace PZZ, je jen otazkou €asu, nez i na tomto ZP, byt
nové zabezpeCeném PZS avSak bez zavorovych bfeven, dojde k dalSimu stfetnuti.

Ridi¢ NA, tvofeného tahadem navést SCANIA R420 LA4x2 a cisternovym navésem
FELDBINDER 63.3 KIP, pfi jizdé po pozemni komunikaci, ulici Krnovské, ve smeéru od
kruhového objezdu na Jaktafi do centra Opavy, nerespektoval vystrahu PZZ davanou
dvéma Cervenymi stfidavé prferuSovanymi svétly signalu a pferuSsovanym zvukem zvonku
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PZS, a v rozporu s ustanoveni § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona ¢. 361/2000 Sb.
nedovolené vjel na ZP v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 3561.

Dopravce CD, a. s., pfi jizdé vlaku Os 3561, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., zajistil, aby HDV 810.199-0 bylo pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Dopravce pfi jizdé vlaku Os 3561, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., zajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy tim, Ze strojvedouci viaku v souladu s § 35 odst. 1 pism. e), f) a i) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. fidil HDV 810.199-0 z pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku, pozoroval trat a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy vlaku nepfekrodil
nejvy$si dovolenou rychlost 75 km-h™.

K €innosti slozek 1ZS nema DI Zadné pfipominky.

4.3 Zaveéry
4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nedovoleny viezd NA na ZP P 7770 v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 3561.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfic¢inou MU bylo:

nerespektovani vystrahy PZZ ZP P 7770 davané dvéma c&ervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu a pferuSsovanym zvukem zvonku PZS.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiciny MU zplsobené pFedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti
nebyly DI zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na &l. 4 vnitfniho predpisu SZDC Dp 17 a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona

C. 266/1994 Sb nepfijeti odpovidajl'cich vlastnich opatfeni k pFedchézenl' MU na

vrve

MU a na zakladé bezpecnostniho doporuceni €. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucCuje provozovateli drahy Spravé zelezniéni
dopravnl cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pFejezdech

a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich prejezdech zabezpectenych

pfejezdovym zabezpeCovacim zafizeni svételnym bez zavorovych bfeven,

v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*

C. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, dale zvySovat, z dldvodu zajisténi maximalni

bezpec€nosti provozovani drazni dopravy a ucCastnikl provozu na pozemnich

komunikacich, uroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich

a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezd(l, nejen téch zafazenych do evropského

Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze pFejezdové

zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mlmoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni a &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také Smérnice
2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
smeéfujiciho k zajisténi realizace vysSe uvedeného bezpeclnostniho doporuc€eni i u ostatnich
provozovateld drah v Ceské republice.
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V souladu s ustanovenim ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES Drazni inspekce
doporucu1e Ministerstvu dopravy:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 19 odst. 1 Smérnice 2004/49/ES neprodlené
pfijmout nezbytna opatfeni k tomu, aby pfedchozi bezpecnostni doporuceni
obsazené v dokumentu ,Vydani bezpe&nostniho doporuceni“ €. j.: 877/2012/Dl, ze
dne 14. 11. 2012 a vySe uvedené bezpecnostni doporuceni, byla Draznim ufadem
fadné vzata v uvahu a realizovana, tj. aby Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu
a zpusobu zabezpeceni zelezni€nich prejezdu, pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati, Zelezni¢nich pfejezdu, uc€inné prosazoval doplnéni pfejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni svételného zavorovymi bfevny a byla tak vyloucena
mozna dvoji interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich
pravnich prfedpisech.

V Ostravé dne 13. 1. 2014.

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Obr. €. 3: Destrukce pfedniho stanovisté HDV po MU. Zdroj: DI
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. €. 4: Pohled na ¢elo NA a ¢ast predniho ¢ela HDV. Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na navés NA ze sméru od Zst. Opava épad po MU.  zdroj: DI
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