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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

accident
11" July 2011, 8:49 (6:49 GMT)
trains collision with an obstacle

collision of freight train No. 67261 with an obstacle (infrastructure
maintenance equipment) in the switch No. 89. This switch was out of
service due to its repair

freight train No. 67261

Olomouc hl. n. station, switch No. 89, km 86,515;
(Pferov — Ceska Tifebova main line)

SZDC, s. o (IM)

CD Cargo, s. .s. (RU of the freight train)

Sdruzené spoleénosti TOMI-REMONT, a. s., a Ceské opravny
a strojirny PIRELL Ceska Tiebova s. r. o. (entity in charge of
maintenance)

no fatality, no injury
total cost CZK 41 200,-

operations (station personnel's violation) — a permission to set route
for the freight train via switch under maintenance
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Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

1) allowing unwanted setting of train route via switch No. 89

2) design — a workplace was not equipped with an approved tool which
marks or ensures that interlocking system can't set any route via such
switch

SMS - lack of information in procedures. The staff who is responsible
for protection of impassable place didn't procedures for preventing
unwanted setting of train route via switch or track which is closed to
traffic and where temporary signal "Stop, track closed" can't be used

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace:

e It is recommended to define a procedure for preventing unwanted
setting of train route via switch or track which is closed to traffic
and where temporary signal "Stop, track closed" can't be used.
This procedure should ensure that interlocking system can't set
any route via such switch or track.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

e It is recommended to take their own measures to ensure adoption
of the above recommendation by all railway infrastructure
managers within Czech Republic.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

EDD Elektronicka dopravni dokumentace
Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

1ZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
0ozov odpovédny zaméstnanec objednavatele vyluky
0zz organizacni zastupce zhotovitele

PJ provozni jednotka

Pn prabézny nakladni viak

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PP provozni pracovisté

PS provozni stfedisko

PzZ prejezdové zabezpelovaci zafizeni
RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
RZZ reléoveé zabezpecfovaci zafizeni
SDC Sprava dopravni cesty

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
ST sprava trati

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo / vozidla

TNZ Technicka norma Zeleznic

TO tratovy okrsek

TRS tratovy radiovy systém

Ul Ostrava Uzemni inspektorat Ostrava

Vi vrchni inspektor

VP vedouci praci

ZDD zakladni dopravni dokumentace
ZPRS zameéstnanec pro fizeni sledu

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznic¢ni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 11. 07. 2011, 08:49 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Pn 67261 s pfekazkou na vyloucené vyhybce €. 89
v Zelezniéni stanici Olomouc hl. n.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova
(trat 309A), zst. Olomouc hl. n., vyhybka €. 89, km 86,515.

Zucastneéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce); 3

Sdruzené spoleCnosti TOMI-REMONT, a. s., a Ceské opravny
a strojirny PIRELL Ceska Tiebova, s. r. o. (externi, sdruzené
spoleCnosti provadéjici opravné a udrzovaci prace pro provozovatele
drahy).

Nasledky: pfi mimofadné udalosti nedoslo k Ujmé na zdravi;
celkova Skoda 41.200 K&.

Bezprostfedni pfiCiny: postaveni nespravné vlakové cesty pro vlak Pn 67261 pres
vylou€ené misto, vyhybku €. 89.

Zasadni pfiCiny: - umoznéni nahodného postaveni jizdni cesty na kryté misto, vyhybku
€. 89, ze stanicni koleje ¢. 53, pfes vyhybku €. 103 proti hrotu
vedlejSim smérem doleva,;

- nevybaveni obsluzného pracovisté na ustfednim stavédle Zeleznicni
stanice  Olomouc hl. n. schvalenou upamatovavaci pomuckou
k oznaCeni nebo zajisténi fadiCe jednotlivého prestavovani vyhybek
€. 89/103 v urené poloze.

Priciny v systému bezpecCnosti: nestanoveni postupu osobam odpovédnym za kryti
vylou€eného mista v zelezni¢ni stanici znemoznénim nahodného
postaveni v8ech moznych jizdnich cest na kryté misto
zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky ¢&i vykolejky
(kolejové zabrany) v situaci, kdy kryti pfenosnym navéstidlem
s naveésti ,Stuj“ nelze provést.

11



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Bezpecnostni doporuceni:

1) stanovit osobam, odpovédnym za kryti vylou¢enych mist ve stanici,

technologicky postup kryti v pfipadech, kdy kryti vylou¢enych mist ve
stanici pfenosnym navéstidlem s naveésti ,Stdj“ nelze provést, a to
znemoznénim nahodného postaveni vSech moznych jizdnich cest na
kryté misto zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky Ci
vykolejky (kolejové zabrany);

Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni, obsazeného v bodé 1,
i u jinych provozovatelll drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

12
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 11. 07. 2011 v 08:49 h na draze zZelezniCni, kategorie
celostatni, Pferov — Ceska Trebova (trat 309A), elektrifikované stejnosmérnym napétim
3 kV, v zst. Olomouc hl. n., obvod osobni nadrazi, ve vyhybce €. 89, v km 86,515.

O & 1: ohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V Zst. Olomouc hl. n. bylo provozovatelem drahy dne 11. 07. 2011 omezeno
provozovani ¢asti drahy, a to predpokladanou vylukou vyhybky €. 89, z divodu provadéni
udrzby a opravy. V dobé konani vyluky byla postavena vlakova cesta pro viak Pn 67261
ze stanicni koleje €. 53 vnitfniho nadrazi pres vyhybku €. 103 a pfes vyloucenou vyhybku
€. 89 na stani¢ni kolej €. 1 osobniho nadrazi. Jizda vlaku byla ze stanicni koleje €. 53
dovolena navésti hlavniho, cestového navéstidla Sc53. Za prujezdu vyhybkou €. 103 proti
hrotu vedlejSim smérem doleva osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku
Pn 67261 zpozorovala, Ze vlakova cesta je postavena pfes vylouCené misto. lhned dala
lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor® a zavedla rychloCinné brzdéni. Pro kratkou
vzdalenost viak pfed vylou€enou vyhybkou €. 89 nezastavil a narazil do zafizeni a naradi
pouzivaného pfi udrzbé a opravé predmétné vyhybky.

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni DV ani k posSkozeni infrastruktury
drahy. Bylo poskozeno Celo HDV vlaku Pn 67261, zafizeni a nafadi pouzivané pfi udrzbé
a opravé vyhybky €. 89.

Slozky IZS na misté MU nezasahovaly.
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Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjiSténo:

vyhybka €. 89 umoznuje jizdu DV ze stanicni koleje €. 51a a pfes vyhybku €. 103 ze
stani¢ni koleje €. 53 pres vyhybku €. 86 a ¢. 70 na stani¢ni koleje ¢. 1 nebo pres
vyhybkovou dvojici €. 70/62 na stani¢ni kolej €. 3 a opacné. Vyhybka &. 89 tvofi
spolu s vyhybkou €. 103 vyhybkovou dvojici;

na vyhybce €. 89 probihala pfedpokladana vyluka za ucelem navafovani srdcovky.
Vylou€ené misto, vyhybka €. 89, bylo kryto dvéma pfenosnymi navéstidly s navésti
,StUj“ umisténymi mezi kolejnicovymi pasy pfimého sméru vyhybky &. 89, kryjicimi
vylouCené misto ve sméru ze staniCni koleje €. 51a a v opacném sméru ze
stani¢nich koleji ¢. 1 a €. 3. Z vedlejSiho sméru, tj. pro jizdu DV ze staniéni koleje
€. 53 pres vyhybku €. 103, nebylo mozné vzhledem k osové vzdalenosti stani¢nich
koleji €. 51a a €. 53 vylou€ené misto, vyhybku €. 89, kryt pfenosnym navéstidlem
s navesti ,Stlj“. Jizda DV ze stani¢ni koleje €. 53 pfes vyhybku €. 103 nebyla
zabezpecCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky €. 103 znemoznéna;
nasledkem MU k poSkozeni Zelezni¢niho svrSku nedoslo. Srazkou bylo poskozeno
zafizeni a nafadi pouzivané pfi navarovani opotfebovanych €asti vyhybek.

Ohledanim SZZ zst. Olomouc hl. n. bylo zjiSténo:

vlakova cesta pro vlak Pn 67261 byla postavena normalni obsluhou SZZ postupné

ze stani¢ni koleje €. 53 vnitfniho nadrazi, na stanicni koleje €. 1 osobniho nadrazi,

a to pres vyhybku €. 104 v pfimém sméru po hrotu, pfes vyhybku €. 103 vedlejSim

smérem proti hrotu doleva, pres vylouCenou vyhybku €. 89 po hrotu z vedlejSiho

pravého sméru, pfes vyhybku &. 86 v pfimém sméru po hrotu a pfes vyhybku €. 70

v pfimém sméru proti hrotu na stanicni kolej €. 1, a poté dale na 1. tratovou kolej

Olomouc hl. n. — Grygov;

indika¢ni prusvitky reliéfu kolejisté indikacniho panelu RZZ indikovaly:

o Cervenym svétlem obsazené kolejové obvody V53, V104 a V89/103 v postavené
vlakové cesté vlaku Pn 67261;

o bilym svétlem volné, neprojeté kolejové obvody V70 a KO 1 v postavené
vlakové cesté vlaku Pn 67261;

indikaCni prvek cestového navéstidla Sc53 byl bez indikace, cestové navéstidlo

navéstilo navést ,Staj;

bezpeCnostni zavéry ovladacich prvkl, kterymi se provadi nouzova obsluha

prestaveni vymén a nouzové vybaveni kolejovych obvodu ve vlakové cesté viaku

Pn 67261, byly neporuseny;

fadi¢ pro jednotlivé pfestavovani vyhybkové dvojice €. 89/103 byl pfelozen do

polohy minus (-), tj. fadi€em bylo navoleno pfestaveni vyhybkové dvojice pro jizdu

vedlejSim smérem;

na souboru jednotlivého pfestavovani vyhybek nebyl pfislusny ovladaci prvek, radi¢

jednotlivého prestavovani vyhybek ¢&. 89/103, oznaCen nebo zajistén v urené

poloze schvalenou upamatovavaci pomuckou;

v reliéfu kolejisté byla na indikacnim panelu RZZ umisténa u vyhybky €. 89

upamatovavaci pomucka, bezpeénostni Stitek;

SZZ nevykazovalo v dobé vzniku MU zadnou poruchu, ktera by méla souvislost se

vznikem MU. SZZ bylo po vzniku MU, za pfitomnosti DI, pfezkouseno odborné

zpusobilymi osobami provozovatele drahy. Zavady nebyly zjistény;

jizda vlaku Pn 67261 byla ze stani¢ni koleje ¢. 53, ve sméru do obvodu osobniho

nadrazi, na stanicni kolej ¢. 1 dovolena navésti cestového navéstidla Sc53
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,Rychlost 40 km-h" a vystraha“ a po postaveni vlakové cesty ze stanicni koleje ¢. 1
na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov navésti ,Rychlost 40 km-h™" a volno®“.

Ohledanim dopravni dokumentace na ustfednim stavédle Zzst. Olomouc hl. n. bylo

zZjisténo:
- 0 prubéhu fizeni drazni dopravy byl osobou Fidici a organizujici drazni dopravu
(dale jen vypravci), dispoziénim vypravCim, veden zaznam pofizeny technickym
zarizenim, a to EDD;
stranky dokumentu ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni*
zst. Olomouc hl. n. byly ocislovany, s poslednim zapisem o udrzbé
zabezpecovaciho zafizeni dne 10. 07. 2011. Posledni zaznamenana porucha byla
porucha PZZ (po boufce) dvou ZP v tratovém useku Olomouc hl. n. — Blatec dne
11. 07. 2011;
zapisy o udrzbé zabezpeCovaciho zafizeni byly zaznamenany v dokumentu
,<Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni® v prfedepsanych
tabulkach;
udaj stavu pocitadel pfivolavacich navésti v zaznamniku ,Stav pocitadel RZZ
vypravCi osobni stanice“ souhlasil se stavem pocitadel na indikaéni desce RZZ.

Ohledanim DV vilaku Pn 67261 bylo zjiSténo:

Celo vlaku Pn 67261 se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km
86,512, v srdcovkové Casti vyhybky €. 89, tzn. 3 m za mistem vzniku MU,

vlak byl tazen HDV 91 54 7 130 037-5 (dale jen 130.037-5). Jizda vlaku byla fizena
ze stanovisté strojvedouciho 2, pfedniho ve sméru jizdy. HDV bylo obsazeno pouze
strojvedoucim;

k vykolejeni DV nedoSlo. Nasledkem srazky byl poskozen pfedni pluh HDV ve
sméru jizdy viaku.

oot "
misto vzniku MU, vyh. €. 89 B"“‘mw T—
B i " coeouo <= jizda viaku Pn 67261
L3 st, kol. €. 1 @ y Se 51
e ~ O w6z @ i,
Le % @ \ cal o080
- i =
EEd,
LO?C.O - nau—o@moﬂi) oo t:x:u.. ca
- & @
o
Moiot K ’
pfenosna navéstidla
s navésti "Stij"
6
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 11. 07. 2011 v 09:29 h. Vzhledem
k okolnostem vzniku MU a skuteCnosti, ze pfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych MU
pro cely systém provozovani drahy a systém provozovani drazni dopravy, zahgjila DI
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU na misté MU. VySetfovani na misté provadéli dva
vrchni inspektofi Ul Ostrava. Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl
povéfen Ul Ostrava. Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu
s ustanovenim § 53b zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon
€. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci
ZucCastnéné osoby za:
dopravce:
o strojvedouci vlaku Pn 67261, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ceskéa Trebova.
provozovatele drahy:

o dispozi¢ni vypravCi na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc;

o panelovy vypravCi na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc;

o odpoveédny zastupce objednavatele vyluky (dale jen OZOV), zaméstnanec
SZDC, s. 0., SDC Olomouc, ST Olomouc.

treti stranu:

> zaméstnanec sdruzené spoleénosti Ceské opravny a strojirny PIRELL Ceska
Trebova, s. r. 0. (dale jen zhotovitel).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Svétec-Ledvice, cilovou zst. Zlin-stfed. V useku mezi
zst. Svétec-Ledvice a Svétec jel vlak pod Cislem Mn 96613. Ze Zst. Svétec jel vlak pod
Cislem Pn 67261. Vlak byl urCen k pfepravé nakladu. V celé své trase byl dopravovan na
licenci dopravce CDC, a. s. Vlak Pn 67261 byl tazen HDV 130 037-5 ve vlastnictvi CDC,
a. s., vedenym v evidenénim stavu SOKV Ostrava. Souprava vlaku se skladala z 22 TDV.
Vlak mél délku 326 m, 88 naprav, hmotnost 1758 t, pozadovana brzdici % 53, skutecna
brzdici % 59. Vlak byl brzdén |. zpadsobem brzdéni, v rezimu brzdy P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni staniCni a tratové zabezpecCovaci zafizeni®, RZZ, typu AZD 71
s Cislicovou volbou jizdnich cest. Zst. je rozdélena na dva samostatné obvody, a to osobni
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nadrazi a pfednadrazi. Obvod osobni nadrazi zahrnuje kolejisté osobniho nadrazi a jizni
zhlavi vnitfniho nadrazi. Obvod pfednadrazi zahrnuje severni zhlavi vnitfniho nadrazi, levé
a pravé prednadrazi a vjezdové kolejisté Cernovir. Hranici mezi ob&ma obvody tvofi koleje
vnitfniho nadrazi. Jizdni cesty jsou stavény z ustfedniho stavédla, kde se nachazi veskeré
kontrolni a indika¢ni prvky SZZ. Jizdni cesty jsou v obvodu osobniho nadrazi stavény
panelovym vypravCim na zakladé pokynu dispozic¢niho vypravéiho na ustfednim stavédle.
Stani¢ni RZZ je vybaveno zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel
na HDV na vSech kolejich uréenych pro jizdu vlaku.

Jizdni cestu ze staniCni koleje €. 53 ve sméru do osobniho nadrazi, pfi vyluce
vyhybky €. 89, Ize vzhledem k usporadani kolejisté postavit pouze na stani¢ni kolej €. 3,
a to pfes vyhybku €. 104 v pfimém sméru po hrotu, pfes vyhybku €. 103 v pfimém sméru
proti hrotu, pfes vyhybku €. 74 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, pfes vyhybku €. 64
v pfimém sméru po hrotu a pfes vyhybku €. 62 v pfimém sméru po hrotu.

Vyhybka €. 89 je situovana v obvodu osobniho nadrazi v km 86,536. Spole¢né
s vyhybkou €. 103 tvofi vyhybkovou dvoijici v jednoduché kolejové spojce mezi stanicnimi
kolejemi €. 51a a €. 53. Vyhybka €. 89 je tvaru J R65 1:9 - 300 L, na dfevénych prazcich,
s elektromotorickym prestavnikem. Vyhybka ¢&. 103 je tvaru J S491:9-300L, na
dfevénych prazcich, s elektromotorickym pfestavnikem. Obé vyhybky byly do kolejisté
vloZeny v roce 1985. V obvodu vnitfniho a osobniho nadrazi jsou stani¢ni koleje vedeny
na sklonu 0,00 %e., tj. v roviné.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Pn 67261, jedouciho ze stani¢ni koleje €. 53 na
staniéni kolej €. 1, byla navésti cestového navéstidla Sc53 ,Rychlost 40 km-h" a vystraha“
a posléze ,Rychlost 40 km-h™ a volno“ stanovena na hodnotu v = 40 km-h"'. Hlavni,
cestové naveéstidlo Sc53 je situovano vpravo stani¢ni koleje €. 53, v km 86,372, platné pro
jizdu vlaku a posunu ve sméru do osobniho nadraZzi jen ze stani¢ni koleje €. 53.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V souvislosti se vznikem MU pouZil strojvedouci vlaku Pn 67261 vozidlovou
radiostanici VS47 €. 0461 HDV 130.037-5 k ohlaseni vzniku MU dispozi¢nimu vyprav&imu
na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na misté MU bylo provozovatelem drahy omezeno provozovani ¢asti drahy, a to
pfedpokladanou vylukou vyhybky ¢. 89, na které byla provadéna udrzba a oprava,
spocivajici v navarovani ojeté srdcovky. K této Cinnosti byl provozovatelem drahy vydan
dokument ,VYLUKOVY ROZKAZ PREDNOSTY ORGANIZACNI JEDNOTKY & 10401
€. j. 31738/11-RCP/PO OLC, ze dne 24. 06. 2011 (dale jen VRPS €. 10401) a depese
.edps Zmocnéni vyluk SZDC Schvalovatel 2/28/309% €. 2011-07-000073, ze dne 01. 07.
2011 (dale jen Zmocnéni).

Udrzbové a opravné prace na vyloucené vyhybce ¢&. 89 byly provadény
zhotovitelem, externimi spole¢nostmi Sdruzené spole¢nosti TOMI-REMONT, a. s.,
a Ceské opravny a strojirny PIRELL Ceska Trebova, s. r. 0., a to zaméstnancem Ceské
opravny a strojirny PIRELL Ceska Trebova, s. r. o.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil dispoziénimu vyprav€imu na ustfednim stavédle Zst. Olomouc
hl. n. strojvedouci vlaku Pn 67261 bezprostfedné po vzniku MU. Dispozicni vypravci splnil
dalsi povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.
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Na COP DI byla MU oznamena v 09:29 h, ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., povéfenou osobou za provozovatele drahy a dopravce. Na misto MU se
dostavily povéfené osoby k Setfeni MU a 2 VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
Zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU byl ve 12:20 h dan DI souhlas k zahajeni
odklizovacich praci.

Vznik MU nemél za nasledek preruSeni provozovani drazni dopravy v Zst.
Olomouc hl. n.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
Vzhledem k charakteru a nasledkim MU nebyly sloZky IZS aktivovany.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob
pfi MU nedoslo.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Zhotovitelem byla, na poskozeném zarizeni a naradi pouzivaném pfi navarfovani
opotfebovanych &asti vyhybek, vycCislena Skoda 31.200 K&.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

Na HDV 10.000 K¢&*;
Na TDV Skoda nevznikla;
Na zafizeni infrastruktury Skoda nevznikla;
Na Zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.
Celkova Skoda 10.000 K¢&*.

* Jedna se o Skodu dle odhadu. Skute¢na vySe Skody nebyla dopravcem k datu vydani
Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vycislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +19 °C, zatazeno, bezvétfi, viditelnost vice nez 100 m. GPS
souradnice mista MU: 49°35'43.970"N, 17°16'37.061"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vilaku Pn 67261 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

- jizda vlaku ze stani¢ni koleje €. 53 Zst. Olomouc hl. n. byla dovolena navésti
cestového naveéstidla Sc 53 ,Rychlost 40 km-h™" a vystraha®;
pfi jizdé ze stani¢ni koleje €. 53, na vyhybce €. 103, zpozoroval postaveni
vlakové cesty pres vylouCené misto, vyhybku €. 89. Proto dal ihned lokomotivni
houkackou slysitelnou navést ,Pozor” a zavedI rychlo€inné brzdéni;
Celo vlaku zastavilo ve vyhybce €. 89;
ve sméru jizdy vlaku Pn 67261 nebylo pfed vyhybkou €. 89 umisténo prfenosné
navéstidlo s navésti ,Stuj”;
po zastaveni vlaku Pn 67261 ohlasil vznik MU dispozi¢nimu vypravCimu Zst.
Olomouc hl. n.

OZOV - ze Zapisu se zaméstnancem a ze Zapisu o podaném vysvétleni mimo jiné
vyplyva:
- zastava funkci vedouciho PS Olomouc;
na vyhybce ¢. 89 byly provadény udrzbové a opravné prace spocivajici
v navarovani srdcovky, které provadél zhotovitel v ramci pfedpokladané vyluky;
VRPS €. 10401 a Zmocnénim byl uréen do funkce OZOV;
predpokladana vyluka byla zahajena na zakladé VRPS €. 10401 a Zmocnéni;
v 06:55 h zapsal pfipravenost k zahajeni pfedpokladané vyluky vyhybky ¢. 89 do
telegrafniho zapisniku vyprav€iho stanovisté St XVIII Zst. Olomouc hl. n.;
v 07:04 h dispozi¢ni vypravcCi zahajil vyluku vyhybky €. 89;
po zahajeni vyluky provedl kryti vylou€¢eného mista;
kryti vylou€eného mista provedl dvéma pfenosnymi navéstidly s navésti ,Stlj*
umisténymi mezi kolejnicovymi pasy pfimého sméru vyhybky &. 89, kryjici
vylou€ené misto ve sméru ze stani¢ni koleje ¢. 51a a v opacném sméru ze
stani¢nich koleji €. 1 a €. 3. Vyhybka €. 89 byla pfestavena do pfimého sméru.
Nepredpokladal, Ze bez jeho védomi bude vyhybka pfestavovana. Poté
pracovni misto predal zhotoviteli, a to zapisem do stavebniho deniku zhotovitele
a opustil misto vyluky. Funkci vedouciho praci poté zastavala odborné zpusobila
osoba zhotovitele, ktera zajiStovala bezpecnost zaméstnancl zhotovitele na
pracovnim misté;
v dobé vzniku MU byl OZOV v kancelafi tratového okrsku;
sveé odpovédnosti za kryti vylou€eného mista si je védom;
nema znalost postupu znemoznéni nahodného postaveni vSech moznych
jizdnich cest na kryté misto zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim
vyhybky Ci vykolejky (kolejové zabrany), které nelze ze strany mozné jizdy DV
kryt pfenosnym naveéstidlem s navésti , Staj".
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dispozi¢ni vypravéi ustiedniho stavédla zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se

zameéstnancem a ze Zapisu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

- v 07:04 h byla zahajena predpokladana vyluka vyhybky &. 89 podle VRPS
¢. 10401,
o konani pfedpokladané vyluky vyhybky €. 89 byl informovan na predesié
sméné, od které mél VRPS ¢&. 10401 v pracovni dobé k dispozici;
kryti vylouceného mista mél dle VRPS €. 10401 zajistit OZOV;
od zahajeni vyluky dopravni situace nevyzadovala dalSi komunikaci s OZOV
a vedoucim prace. S OZOV ani vedoucim prace nekomunikoval,
po zahajeni vyluky umistil upamatovavaci pomucku, varovny &titek, na indikacni
panel RZZ, pfimo do reliéfu kolejisté;
v cca 08:40 h sjednal jizdu vlaku Pn 67261 s vyprav€éim obvodu pfednadrazi
C. 53;
po rozjezdu vlaku Pn 67261 od stanovisté vypravCiho stanovisté St XVIII
a v prubéhu nasledné jizdy vlaku po stani¢ni koleji €. 53 vydal panelovému
vypravCimu pokyn k pfipravé a postaveni vlakové cesty ze stanicni koleje €. 53,
na stanicni kolej €. 1 a dale na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov;
panelovy vypravc€i pozadal o zopakovani pokynu k pfipravé a postaveni vliakové
cesty na stani¢ni kolej ¢. 1. Tento pokyn zopakoval. Pro¢ panelovy vypravci
pozadal o zopakovani pokynu, nevi;
nasledné panelovy vypravCi proved| pfipravu a postaveni vlakové cesty pro viak
Pn 67261 ze staniCni koleje €. 53 na stani¢ni kolej €. 1 a dale na 1. tratovou
kolej Olomouc hl. n. — Grygov;
panelovy vypravCi po zjiSténi, Ze nedoslo k postaveni vlakové cesty,
neprestavenim vyhybkové dvojice ¢. 89/103 do poZzadovaného sméru, prelozil
fadi¢ pro jednotlivé prestavovani vyhybkové dvojice €. 89/103 do polohy minus
(-), tj. FadiCem navolil pfestaveni vyhybkové dvojice pro jizdu vedlejSim smérem.
Nasledné byla jizdni cesta pro vlak Pn 67261 postavena;
po té se dispozi¢ni vypravCi vénoval dalSi dopravni situaci;
postaveni vlakové cesty pfes vylou€ené misto, vyhybku &. 89, si spoleéné
s panelovym vyprav¢im uvédomil bezprostiedné pred vznikem MU. Vzhledem
k sledu udalosti vzniku MU jiz nemohl zabranit.

panelovy vypravéi ustredniho stavédla zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se
zaméstnancem a ze Zapisu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:
o konani prfedpokladané vyluky vyhybky €. 89 byl informovan v prabéhu denni
smény dne 08. 07. 2011, od které mél VRPS ¢&. 10401 v pracovni dobé
k dispozici;
o zahajeni pfedpokladané vyluky byl informovan dispoziénim vyprav¢im;
kryti vylou€eného mista mél dle VRPS €. 10401 zajistit OZOV;
po zahajeni vyluky umistil dispozi€ni vypravci upamatovavaci pomucku, varovny
Stitek, na indika¢ni panel RZZ, pfimo do reliéfu kolejisté;
od zahajeni vyluky dopravni situace nevyzadovala dalSi komunikaci s OZOV
a vedoucim prace, s OZOV ani vedoucim prace nekomunikoval;
cca v 08:43 h od dispozicniho vypravCiho obdrzel pokyn k postaveni viakove
cesty pro vlak Pn 67261 ze staniCni koleje €. 53 na stanicni kolej €. 1 a dale na
1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov. ProtoZe mél jiz po pfedchozim viaku
pfipravenou vlakovou cestu ze staniéni koleje ¢. 53 na stanicni kolej €. 3,
pozadal dispozi¢niho vypravCiho o zopakovani pokynu, ktery mu dispozi¢ni
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vyprav€i zopakoval. Poté prostfednictvim ovladaci skfinky RZZ s Cislicovou
volbou navolil postaveni vlakové cesty pro vliak Pn 67261,

vlakova cesta pro vlak Pn 67261 se z didvodu neprestaveni vyhybkové dvojice
€. 89/103 do pozadovaného sméru nepostavila. Domnival se, Ze vyhybky se
neprestavily kvali tuhému chodu. Proto prelozil fadi€ pro jednotlivé prestavovani
vyhybek €. 89/103 do polohy minus (-), tj. navolil pfestaveni vyhybkové dvojice
pro jizdu vedlejSim smérem. Po pfestaveni vyhybkoveé dvojice do pozadovaného
sméru a uskuteCnéni zaveéru jizdni cesty byla jizda vlaku Pn 67261 dovolena
dovolujici navésti cestového naveéstidla Sc53;

postaveni vlakové cesty pres vylouCené misto, vyhybku €. 89, si spolecné
s dispozi¢nim vypravéim uvédomil bezprostfedné pred vznikem MU. Vzhledem
k sledu udalosti vzniku MU jiz nemohl zabranit;

vzniku MU mélo zabranit znemoznéni nahodného postaveni vSech mozZnych
jizdnich cest na kryté misto ve vyhybce €. 89;

obsluzné pracovisté SZZ na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n. nebylo
v dobé vzniku MU vybaveno schvalenou upamatovavaci pomuckou, ktera by
oznacila nebo zajistila fadi€¢ pro jednotlivé pfestavovani vyhybkové dvojice
€. 89/103 v urCené poloze.

3.1.2 Jiné osoby

zaméstnanec zhotovitele, spolec¢nosti PIRELL, s. r. 0. — ze Zapisu se

zameéstnancem mimo jiné vyplyva:

- predpokladana vyluka vyhybky €. 89 byla zahajena v 07:04 h;
vedouci PS (OZOV) mu po zah3ajeni vyluky pfedal pracovni misto ve vyhybce
¢. 89, a to zapisem do stavebniho deniku;
po prevzeti pracovniho mista zahajil praci na vylou¢ené vyhybce €. 89;
vylou€ena vyhybka €. 89 byla postavena do pfimého sméru. Vylou€ené misto
bylo kryto dvéma prenosnymi navéstidly s navésti ,Stdj“ umisténymi meazi
kolejnicovymi pasy pfimého smeéru vyhybky €. 89, kryjici vyloucené misto ve
sméru ze stanicni koleje €. 51a a v opacném sméru ze stani¢nich koleji €. 1
a €. 3. Z vedlejSiho sméru vyhybky €. 89, tj. pro jizdu DV ze stani¢ni koleje €. 53
pres vyhybku €. 103, vylou¢ené misto kryto nebylo;
prestaveni vyhybkové dvojice & 89/103 pro jizdu DV vedlej§im smérem
nezaregistroval,
bezpecCnostni hlidka nebyla urCena, jednalo se o praci ve vyloucené vyhybce
a prace nezasahovaly do provozované koleje. Na pracovnim misté pracoval
sam;
o jizdach vlaki po sousednich, provozovanych kolejich byl upozorfiovan
slySitelnou naveésti ,Pozor® davanou lokomotivnimi houkackami okolo jedoucich
DV. Prevzeti navésti potvrzoval zvednutim predlokti a dlané ruky;
na jizdu vlaku Pn 67261 byl upozornén slysitelnou navésti ,Pozor";
po zjisténi, Zze vlak Pn 67261 jede na vylouc¢ené misto, ihned opustil pracovni
misto. K ujmé na zdravi nedoSlo.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti. V pfijatém systému
zajistovani bezpecnosti souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU byl zjistén
nedostatek:

- technologickymi postupy provozovatele drahy, obsazenymi v ¢l. 881 az 883
vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleného dne 15. 04.
1997, pod ¢€. j. 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30,
z 16. 07. 2008 [dale jen piedpis SZDC (CD) D1], je stanovena odpovédnost za kryti
vylou¢eného mista pfi vyluce zaméstnanci uréenému vylukovym rozkazem. Dle
VRPS ¢&. 10401 byl odpovédnym zaméstnancem za kryti vylou¢eného mista,
vyhybky €. 89, OZQOV, ktery byl souCasné i vedoucim praci, tj. zaméstnancem
odpovédnym za bezpeCnost na pracovnim misté. Technologickymi postupy,
obsazenymi v &l. 881 az 883 vnitiniho predpisu SZDC (CD) D1, je dale stanoven
postup pouziti navésti ke kryti, v€etné zpusobu provedeni kryti nesjizdnych
(vylou€enych) mist a pracovnich mist ve stanici. Ve smyslu téchto postuptl, nelze-li
vylou€ené misto kryt pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stlj“, je nutné znemoznit
nahodné postaveni vSech moznych jizdnich cest na kryté misto zabezpecCovacim
zafizenim nebo zajisténim vyhybky &i vykolejky (kolejové zabrany). Pro osoby,
které jsou pfi provozovani drahy odpovédné za kryti vylou¢eného (pracovniho)
mista, je provozovatelem drahy pozadovano vykonani odborné zkousky, jejichz
obsahem provozovatel drahy nepoZadoval a neprosazoval znalost technologie
znemoznéni nahodného postaveni v8ech moznych jizdnich cest na kryté misto
zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky C¢&i vykolejky (kolejové
zabrany), viz bod 3.2.2.

Provozovatel drahy nestanovil osobam odpovédnym za kryti vylou¢eného mista

technologii, jak postupovat v situaci, kdy lze nahodné postaveni vSech moznych

jizdnich cest na kryté misto znemoznit zabezpecovacim zafizenim nebo zajisténim
vyhybky €i vykolejky (kolejové zabrany) a kryti pfenosnym navéstidlem s navésti

-StUj“ nelze provést.

Pozn. Provozovatel drahy na vySe uvedené osoby delegoval odpovédnost. Jak tyto

osoby maji postupovat pri znemoznéni nahodného postaveni vsech moznych

jJizdnich cest na kryté misto zabezpeCovacim zafizenim nebo zajiSténim vyhybky Ci
vykolejky (kolejové zabrany), témto osobam nesdélil.

Uvedené zjiSténi je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb.

Dopravce ma pfijaty systém zajiStovani bezpe€nosti. V pfijatém systému

zajistovani bezpecCnosti souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly
zjisStény zavady.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost osob provadéjicich Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy je posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost osob provadéjicich Cinnosti pfi provozovani
drahy, vCetné zplUsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy
SZDC Zam1 ,Piedpis o odborné zpUsobilosti zamé&stnancti Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j. 23138/08-OKS, v platném
znéni (dale jen predpis SZDC Zam1). Pozadavky na odbornou zpuUsobilost osob
dodavatelu pfi €¢innostech na drahach provozovanych SZDC, s. o., v€etné zplsobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitini predpis provozovatele drahy Smérnice SZDC &. 50
.,Pozadavky na odbornou zpusobilost dodavateld pfi Cinnostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty”, schvaleny dne 30. 06.
2008, pod &. j. 50366/08-OP, v platném znéni (dale jen Smérnice SZDC &. 50).

Pro osoby, které jsou pfi provozovani drahy odpovédné za kryti vylouCeného
(pracovniho) mista ve stanici, pfi Cinnostech na Zelezniénim spodku a svrsku, je
provozovatelem drahy pozadovano vykonani odborné zkousky podle vnitfniho predpisu
SZDC Zam1. Obsahem téchto odbornych zkouSek provozovatel drahy nepozZadoval
a neprosazoval znalost znemoznéni nahodného postaveni vSech moznych jizdnich cest
na kryté misto zabezpe€ovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky €i vykolejky (kolejové
zabrany). OZOV, ktery mél dle dokumentace provozovatele drahy o odborné zpUsobilosti
a znalosti zaméstnance vykonanou odbornou zkousku ¢&. K-06 ,Vrchni mistr trati —
tratmistr, nebyl znaly znemoZzZnéni nahodného postaveni vdech moznych jizdnich cest na
kryté misto zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky Ci vykolejky.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona
€. 266/1994 Sb.

Ostatni zuCastnéné osoby provadéjici €innosti pfi provozovani drahy, v€etné osoby
zhotovitele, byly v dobé vzniku pfedmétné MU odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnancd dopravce CDC, a. s., vCetné
zpUsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini predpis dopravce ,PERs28-2009 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNI RAD*, schvaleny 01. 04. 2009, s uc€innosti od 01. 05. 2009.

Podminku zpuUsobilosti k Fizeni draznich vozidel stanovi § 45 zakona
€. 266/1994 Sb. Strojvedouci vlaku Pn 67261 byl v dobé vzniku MU drzitelem platného
Prukazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 508036, vydaného DU, dne 19. 10.
2009, pro druh hnaciho vozidla E1, kategorii Zzelezni¢ni drahy C, s platnosti do 19. 10.
2019.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny na MU zucCastnéné osoby provadeéjici
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provadéni kontrolni €innosti zaméfené na obsluhu drahy a organizovani drazni
dopravy v zst. Olomouc hl. n. je provozovatelem drahy vykonavano na zakladé ,Opatieni
pfednosty PO Olomouc ¢&. 2/2010”, v platném znéni. Na ustfednim stavédle Zst. Olomouc
hl. n. byly posledni denni kontroly pfed vznikem MU vykonany dne:

-« 09. 06. 2011 dozorCim provozu PO Olomouc, byla zjiSténa jedna
administrativni zavada;
17. 06. 2011 dozor&im provozu PO Olomouc, bez zjisténi zavad;
24. 06. 2011 dozor¢im provozu PO Olomouc, bez zjisténi zavad;
03. 07. 2011 dozorcim provozu PO Olomouc, bez zjisténi zavad;
posledni no¢ni kontrola pfed vznikem MU byla vykonana dne 01. 07. 2011 dozorCim
provozu PO Olomouc, bez zjisténi zavad.

Provadéni kontrolni Cinnosti zaméfené na pravidelné kontroly a udrzbu drahy
v obvodu SDC Olomouc je provozovatelem drahy vykonavano na zakladé organizacni
smérnice €. 100/46 ,Systém kontrolni ¢innosti u SDC Olomouc”, ze dne 31. 01. 2011.
U TO Olomouc byly posledni kontroly pfed vznikem MU vykonany dne:
03. 06. 2011 pfednostou ST Olomouc, byly zjiStény zavady v technickém
stavu Zelezni¢niho svrsku v zst. Olomouc hl. n;
17. 06. 2011 vedoucim provozu infrastruktury ST PO Olomouc, bez zjisténi
zavad;
21. 06. 2011 prfednostou ST Olomouc, byly zjistény zavady v technickém
stavu Zelezni¢niho svrdku v zst. Blatec.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pierov — Ceska Tiebova, je
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod C. j. 3-4277/07-DUlLe,

¢. UP/2008/9002, v platném znéni.

Obsluhu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty, fizeni a organizovani drazni dopravy
v zst. Olomouc hl. n. provadéli zaméstnanci CD, a. s., a to na zakladé smlouvy
,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30. 06.
2008, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni.

Opravné a udrzovaci prace vyloucené vyhybky €. 89 provadél zhotovitel, a to na
zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo®, uzaviené dne 19. 05. 2011, s ucinnosti od 19. 05. 2011,
mezi objednavatelem vyluky (provozovatelem drahy) a zhotovitelem.

Dopravcem vlaku Pn 67261 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,

Praha 7 — HoleSovice, na zakladé Licence udelené DU dne 20. 11. 2007, pod &. j.
3-841/07-DU/Le, ev. €. L/2007/1452, v platném znéni.
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3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni ustanoveni téchto pravnich pfedpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen a) provozovat drahu pro potieby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni,
§ 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen c) zajistit, aby provozovani drahy provadély
osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé®;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen d) zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani*;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®,

§ 37 odst. 10 pism. e) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.), kde je mimo jiné
uvedeno:

,O provedené zkouSce brzdy se ... ... provede zapis. Zapis obsahuje e)
poZadovana brzdici procenta“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo na strané provozovatele drahy poruseni téchto vnitfnich

predpisu: 3 3
- predpis SZDC (CD) D1, &l. 881, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pri pfedpokladané vyluce odpovida za kryti vylou¢eného mista zaméstnanec urceny
vylukovym rozkazem. ...";
predpis SZDC (CD) D1, &l. 882, kde je uvedeno:
,Odpovédnost za kryti pracovniho mista ma zaméstnanec odpovédny za bezpec¢nost na
pracovnim misté. Tento zaméstnanec odpovida za kryti pracovniho mista a jediné
s jeho souhlasem je dovolen pohyb vozidel na pracovnim misté.,
predpis SZDC (CD) D1, &l. 883, kde je uvedeno:
.Kryti se provadi prenosnym navéstidlem s navésti Stuj ze strany mozné jizdy vozidel.
Kryti prenosnym navéstidlem s navésti Stuj neni nafizeno, pokud je zabezpelovacim
zafizenim nebo zajiSténim vyhybky ¢&i vykolejky (kolejové zabrany) znemozZnéno
nahodné postaveni vsech moznych jizdnich cest na kryté misto. Po dobu pracovni
Cinnosti musi byt kli¢ od pfislusnych zamki u zaméstnance odpovédného za
bezpecnost na pracovnim misté. Pokud pomine didvod kryti, musi zaméstnanec
odpovédny za Kryti, zajistit odstranéni pomucek zajiStujicich kryti a pfenosnych
navestidel s navesti Stuj.”
predpis SZDC (CD) D2, ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANiI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j. 55079/97-O11, v platném znéni, ktery
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byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Prepravniho a tarifniho
VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen prfedpis SZDC (CD) D2], ¢l. 924, kde je
mimo jiné uvedeno:
»INa vyloucenou kolej mohou jet pouze vozidla, kterymi se zajistuje:

— provadéni nebo zabezpeceni praci pfi udrzbé nebo oprave trate;

— zajisténi sjizdnosti koleje;

— odstranéni prekazky, zplsobujici nesjizdnost koleje. ...%
predpis SZDC (CD) D2, &l. 925, kde je uvedeno:
~Prerusit vyluku a dovolit jizdu viaku pfes pracovni misto je mozné jen tehdy, da-li
k tomu svoleni odpovédny zastupce objednavatele vyluky, ktery stanovi podminky pro
tuto jizdu, popf. narizuje-li to rozkaz o vyluce. Pro preruseni vyluky plati stejna
ustanoveni jako pro ukoncéeni a zahajeni vyluky.
predpis ,Smémice pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace CD D5,
schvaleny dne 30. 07. 2009, pod €. j. 4848/2009-O11, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho
VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 (dale jen Smérnice CD D5), &l. 1, kde je mimo jiné
uvedeno:
~Smérnice CD D5 ... ..obsahuje jednotné zasady pro zpracovani a schvalovani
Stani¢nich radd, ... ... Pokyny pro sestavu zakladni dopravni dokumentace jsou
Zpracovény ve smémici CD 1/D5...";

predpis ,Provadéci opatfeni ke smérnici pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace CD 1/D5‘, schvéleny dne 30. 07. 2009, pod C. j. 4849/2009-O11,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU €. 29-30, z 16. 07. 2008 (dale jen Smérnice CD
1/D5), ,CAST PRVNI STANICNIi RAD Kapitola | Vzor pro sestavu staniéniho Fadu®, oddil
,B. KOLEJE, VYHYBKY, VYKOLEJKY A ZARIZENi BOCNi OCHRANY*, &l. 21, ktery
obsahuje vzor tabulky, ve které jsou uvedeny informace o Cislech koleji, jejich uzite¢né
délce a urceni;

predpis SZDC (CD) D7/2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI VYLUK NA SiTI
SZDC*, schvaleny dne 30. 04. 2002, pod &. j. 56996/02-011, v platném znéni, ktery
byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho
VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen pfedpis SZDC (CD) D7/2], &l. 159,
kde je mimo jiné uvedeno:

~Jména a prijmeni zaméstnanct ve funkci OZOV se uvadgéji ve Zmocnéni. Jména OZZ,
VP, ZPRS oznami zhotovitel 2 pracovni dny pred zahéjenim vyluky na pfislusné SDC.
SDC po obdrzeni jmenného seznamu pracovnikti ve funkci OZZ , VP a ZPRS zafadi
tenfo seznam do slozky k VR a Zmocnéni. Tuto slozku si pred vylukou vyzvedne
zamestnanec ustanoveny do funkce OZOV jako podklad k planované vylukové &innosti.
...... Skutecnost, Ze vyluka muZe byt zahajena, zapise do telefonniho zapisniku
vypravciho. Pod tento zapis do telefonniho zapisniku uvede jména OZZ, VP a ZPRS
a z téchto urci zaméstnance, ktery bude komunikovat s vypravcim.,

predpis SZDC (CD) Z1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI“, schvéaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j. 56704/2007,
ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho
VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [déle jen predpis SZDC (CD) Z1], &l. 70, kde je
uvedeno:

wJe-li nutno znemoznit obsluhu oviadaciho prvku ZZ (pii vylukach, poruchéach, rozfiznuti
vyhybky, pii zajisténi pohyblivych ¢asti vyhybky prenosnymi vyménovymi zamky apod.),
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musi obsluhujici zaméstnanec tento ovladaci prvek oznacit nebo zajistit v ur¢ené poloze
upamatovavaci pomickou. Tato upamatovavaci pomucka musi byt schvalena
vedoucim udrzujici OS. Pisemny souhlas s popisem nebo vzorem schvalené
upamatovavaci pomtcky musi byt uloZzen u vedouciho udrzujici i obsluhujici OS.*;

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo na strané dopravce poruseni téchto vnitfnich predpisu:

- predpis KVs3-B-2010 ,Provoz a obsluha brzdovych zafizeni Zelezninich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 08. 05. 2010, s ucinnosti od 01. 10. 2010,
v platném znéni (dale jen piedpis CDC KVs3-B-2010), bod 3.6.1.3, kde je mimo jiné
uvedeno:
.U vlaku nakladni dopravy se za predepsana brzdici procenta uvadi nejvy$si
hodnota ze vSech tabelarnich JR tohoto vlaku uvedena ve sloupci 8 nebo udaj
Z Planu fadéni nakladnich viaka ND.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ Zst. Olomouc hl. n., typu AZD 71, RZZ cestového systému
s Cislicovou volbou stavéni jizdnich cest, pIni funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni
dopravy. SZZ neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat.

SZZ ma platny PRUKAZ ZPDSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI,
ev. €. PZ 3550/96-E.41, vydany DU dne 10. 06. 1996, s platnosti prodlouzenou na dobu
neurcitou.

Posledni komplexni prohlidka SZZ RZZ AZD 71 Zst. Olomouc hl. n. (pétileta
prohlidka) byla provedena ve dnech 13. 09. az 16. 10. 2006, viz ,ZPRAVA o provedené
komplexni prohlidce zabezpeCovaciho zafizeni provedené podle vyhlasky ¢. 177/95 Sb.
a predpisu CD T100”, €. j. 1342/06-4, ze dne 24. 10. 2006.

Posledni prohlidka a zkouska uréeného technického zafizeni SZZ RZZ AZD 71 zst.
Olomouc hl. n. byla provedena dne 27. 10. 2006, viz ,PROTOKOL o provedené prohlidce
a zkouSce uréeného technického zafizeni v provozu®, €. j. 100/06 LA, ze dne 27. 10. 2006.

Posledni pravidelna udrzba SZZ RZZ Zzst. Olomouc hl. n. byla provedena dne
10. 07. 2011, viz zapis ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni” Zst.
Olomouc hl. n.

Posledni porucha SZZ zst. Olomouc hl. n. pfed vznikem MU je zaznamenana
v dokumentu ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni“ dne 11. 07.
2011 (zaznam &. 55), kdy provozovatelem drahy byla zaevidovana porucha PZZ v km
92,545 a 96,103 v tratovém useku Olomouc hl. n. — Blatec nasledkem bouiky. Porucha
byla odstranéna odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy tentyz den.

O pribéhu fizeni drazni dopravy je na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n.,
v souladu s § 14 odst. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb., dispozicnim vyprav€im pofizen zaznam
technickym zafizenim, a to EDD. Datum a ¢as zaznamenanych informaci je registrovan.
Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva, ze:

predpokladana vyluka vyhybky €. 89 byla zahajena v 07:04 h;

po stani¢ni koleji €. 53 na stani¢ni kolej €. 3, pred vlakem Pn 67261, projel vlak
Os 3737 v 08:19 h;

ze stanicni koleje €. 53 na stanicni kolej €. 1 odjel viak Pn 67261 v 08:44 h.
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V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Olomouc hl. n. v provozuschopném stavu
a vykazovalo spravnou ¢innost.

Vyloucené misto, vyhybku €. 89, nebylo mozné z vedlejSiho sméru vyhybky €. 89,
tj. pro jizdu DV ze strany stanicni koleje €. 53 pfes vyhybku &. 103, kryt pfenosnym
navéstidlem s navésti ,Stdj“, a to z ddvodu osové vzdalenosti stani¢nich koleji ¢. 51a
a €. 53. Nahodne postaveni jizdni cesty pres vyhybku ¢. 89 nebylo, ve smyslu Cl. 883
vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D1, z vedlejSiho sméru, tj. ze stani¢ni koleje €. 53 pfes
vyhybku €. 103, znemoznéno zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky.
Vyprav€i obsluhujici SZZ na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n. pfi vylukach, tj. i pfi
vyluce vyhybky ¢&. 89, poruchach, rozfiznuti vyhybky, pfi zajiSténi C€asti vyhybky
pfenosnymi vyménovymi zamky, kdy je nutné znemoZznit obsluhu ovladaciho prvku
zabezpedovaciho zafizeni, ve smyslu &l. 70 a 71 vnitiniho pfedpisu SZDC Z1, nemohl
prislusny ovladaci prvek, fadi¢ jednotlivého prestavovani vyhybek €. 89/103 oznadit nebo
zajistit v urCené poloze upamatovavaci pomulckou. Upamatovavaci pomucka nebyla
nedilnou soucasti zabezpecCovaciho zafizeni a jeji pouziti nebylo umoznéno vedoucim
zaméstnancem SDC Olomouc, ktera udrzuje SZZ zst. Olomouc hl. n. Divodem bylo
nepozadani vedouciho SDC Olomouc o jeji schvaleni vedoucim obsluhujici organizacni
slozky, kterou je PO Olomouc. Provozovatel drahy timto nenaplnil postupy zajistujici
dodrzovani provoznich norem stanovenych ve svych vnitfnich pfedpisech. ]

; Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 70 vnitiniho predpisu SZDC
(CD) Z1 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

U organizaCni sloZky provozovatele drahy udrzujici provozuschopnost drahy v Zst.
Olomouc hl. n., kterou je SDC Olomouc, je zfizena slozka, do které se ke konkrétnimu
vylukovému rozkazu a zmocnéni zafazuje jmenny seznam odborné zpUsobilych osob ve
funkcich organizacni zastupce zhotovitele, vedouci praci a zaméstnanec pro fizeni sledu.
Setfenim predmétné MU bylo zji§téno, Ze slozka v souvislosti s vylukovym rozkazem
VRPS ¢. 10401 neobsahuje jmenny seznam odborné zpusobilych osob ve funkcich
organizacni zastupce zhotovitele, vedouci praci a zaméstnanec pro fizeni sledu.

; Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 159 vnitfniho predpisu
SZDC (CD) D7/2 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. Vzhledem
k pfiCinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pri¢inné souvislosti se
vznikem predmétné MU.

V dokumentu VRPS ¢&. 10401, bod 6 ,DOPRAVNI A PREPRAVNI OPATRENI, je
uvedeno omezeni provozu po stanicni koleji €. 51a, ktera neni oznacena a neni
vyjmenovana v ZDD, kterym je Staniéni fad, v &asti B. ,KOLEJE, VYHYBKY, VYKOLEJKY
A ZARIZENi BOCNi OCHRANY*, &l. 21 ,Koleje, jejich uréeni a uzite¢na délka“. Oznadeni
stanicni koleje €. 51a je uvedeno pouze ve schématickém planu, ktery je pfilohou €. 1
Stani¢niho fadu.
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Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 1 Smérnice CD D5 a él. 21
Smérnice CD 1/D5 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi
posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem predmétné MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU strojvedouci vlaku Pn 67261 prostfednictvim vozidlové
radiostanice ohlasil vznik MU dispoziCnimu vyprav€imu na ustfednim stavédle Zst.
Olomouc hl. n.

Bez zjisténych zavad.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 130.037-5, jedouci v CcCele vilaku Pn 67261, ma platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. &. PZ 6429/99-V.01, vydany DU dne 01. 06.
1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44
odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., provedena dne 06. 04. 2011, s platnosti do 06. 10. 2011.
HDV bylo dopravcem pouzivano technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 130.037-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim
s mechanickym zaznamem dat, registraCnim rychlomérem typu METRA, ev. €. 10404. Ze
zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:
-z mista posledniho zastaveni na stani¢ni koleji €. 53 se vlak Pn 67261 rozjel
v 08:46 h;

v 08:49 h, pfi rychlosti 21 km-h”', je zaznamenan prudky pokles rychlosti az do
zastaveni;

vlak rychlo€innym brzdénim zastavil na draze cca 60 m;
ke vzniku MU doslo v 08:49 h, pfi rychlosti 3 km-h™;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku Pn 67261, stanovena navéstnim znakem
cestového navéstidla Sc 53 na hodnotu v = 40 km*h™', nebyla pfekrocena;

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovacCe byla zapnuta a strojvedoucim pravidelné
obsluhovana.

Ve vlakové dokumentaci viaku Mn 96613/Pn 67261, zapisu o provedené zkousce brzdy
,Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku®, je pro vilak:
- Mn 96613 uvedena nespravna hodnota pozadovanych brzdicich procent 47. NejvysSi
hodnota poZadovaného brzdiciho procenta, uvedena ve sloupci 8 tabelarniho jizdniho
fadu ,SJR 504 nakladni“ u viaku Mn 96613, je 37;

Pn 67261 neni uvedena nejvysSi hodnota pozadovanych brzdicich procent ze vSech
tabelarnich jizdnich fadu uvedena ve sloupci 8 nebo udaj z ,Plan fadéni nakladnich
vlaka ND*.

; Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni bodu 3.6.1.3 vnitiniho predpisu
CDC KVs3-B-201 a § 37 odst. 10 pism. e) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35

vrve

uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem predmétné MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Pro uskutecnéni pfedpokladané vyluky vyhybky €. 89 byl provozovatelem drahy,
v souladu s postupy obsaZenymi ve vnitfnim predpisu SZDC (CD) D7/2, zpracovan
a vydan vylukovy rozkaz VRPS ¢&. 10401, ktery je zjednoduSenou formou vylukového
rozkazu nafizujici vyluku nevyZadujici pfijeti provoznich, dopravnich nebo pFepravnich
opatfeni zasahujicich mimo obvod plsobnosti Zst. Déle bylo vydano Zmocnéni, ve kterém
je uvedeno jméno a prijmeni zaméstnance ve funkci OZOV. VRPS ¢&. 10401 a Zmocnéni
obdrzeli vSichni zaméstnanci zuCastnéni na vyluce, tj. dispozicni a panelovy vypravei Zst.
Olomouc hl. n., OZOV a zaméstnanec zhotovitele.

VRPS €. 10401 a Zmocnéni byly sou€asné SDC Olomouc zafazeny do slozky,
kterou si OZOV vyzvedl. Pfed zahajenim pfedpokladané vyluky vyhybky €. 89 oznamil
OZOV dispoziénimu vyprav€imu, Ze jsou pripravné prace ukonceny a vyluka muze byt
zahajena. Tuto skuteCnost uvedl na stanovisti St. XVIII Zst. Olomouc hl. do zapisniku
,relegrafni zapisnik Cislo Olomouc naklad®, zapo€atého dne 29. 04. 2011. OdliSné od
technologickych postuptl obsazenych v ustanoveni &l. 159 vnitiniho predpisu SZDC (CD)
D7/2 do Telegrafniho zapisniku OZOV neuvedl jméno vedouciho praci, kterym byl, dle
VRPS €. 10401, sam OZOV a neurc€il osobu, ktera bude komunikovat s vyprav&im.

; Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 159 vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) D7/2 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Poté OZOV telekomunikacnim zafizenim oznamil dispoziénimu zst. Olomouc hl. n.,
Ze jsou pripravné prace ukonc¢eny a pfedpokladana vyluka muze byt zahajena. Dispozicni
vypravCi pfedpokladanou vyluku vyhybky €. 89 zahajil v 07:04 h a tuto skuteCnost uved|
v EDD. Zahajeni vyluky vyhybky €. 89 ohlasil panelovému vyprav€imu a OZOV. lhned po
zahajeni vyluky umistil dispozi¢ni vypravci do reliéfu kolejisté na indikacnim panelu RZZ
u vyhybky €. 89 upamatovavaci pomuUcku uréenou ZDD, bezpecnostni Stitek.

OZQV po ohlaseni, ze pfedpokladana vyluka vyhybky €. 89 byla zahajena, proved|
kryti vylouCeného mista. Kryti provedl dvéma pFfenosnymi navéstidly s navésti ,Stuj*
umisténymi mezi kolejnicovymi pasy pfimého sméru vyhybky &. 89, kryjicimi vylouCené
misto ze strany mozné jizdy DV ze stani¢ni koleje ¢. 51a a v opatném sméru ze
stanicnich koleji €. 1 a €. 3. Odli$né, od postupl obsaZenych v ustanoveni ¢l. 881 a ¢l. 883
vnitfniho predpisu SZDC (CD) D1, nebylo na kryté misto, vylou€enou vyhybku &. 89,
znemoznéno postaveni mozné jizdni cesty ze stanini koleje €. 53, pfes vyhybku €. 103
proti hrotu vedlejSim smérem doleva.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 881 a ¢l. 883 vnitfniho
predpisu SZDC (CD) D1 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Poté OZOV pracovni misto pfedal zhotoviteli, a to zapisem do ,STAVEBN| DENIK —
OSVEDCENI o jakosti a kompletnosti vyrobku OPRAVA SRDCOVKY NAVAROVANIiM*
a opustil misto vyluky. OdliSné od ustanoveni postupu obsazenych v ustanoveni ¢l. 159
vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D7/2 neoznamil dispoziénimu vypravéimu Zst. Olomouc
hl. n. zapisem do telefonniho zapisniku zménu na postu vedouciho praci.

; Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 159 vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) D7/2 nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
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Funkci vedouciho praci poté zastavala odborné zpulsobila osoba zhotovitele, ktera
zajiStovala bezpecnost na pracovnim misté. Na pracovnim misté pracovala pouze jedna
osoba. Bezpecnostni hlidka ustanovena nebyla, vyloucena vyhybka €. 89 byla, v souladu
s ustanovenim &l. 120 vnitfniho predpisu SZDC (CD) OP16 ,Predpis o bezpeé&nosti
a ochrané zdravi pfi praci“, schvaleného dne 26. 10. 2005, pod €. j. 59875/2005-010, ktery
byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu Prepravniho a tarifniho VESTNIKU
€. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen predpis SZDC (CD) OP16], bezpe€nym mistem z hlediska
jizdy DV po sousednich kolejich.

V dobé jizdy vlaku Pn 67261 po stanicni koleji €. 53 dispozi¢ni vypravCi Zzst.
Olomouc hl. n. vydal panelovému vyprav€imu pokyn k provedeni pfipravy a postaveni
vlakové cesty pro vlak Pn 67261 ze stani¢ni koleje €. 53, na stani¢ni kolej €. 1 a pak dale
na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov. ProtoZe panelovy vypravCi mél po jizdé
predchoziho vlaku ze stani¢ni koleje €. 53 na stani¢ni kolej €. 3 jiz pfipravenou viakovou
cestu, pozadal dispozi¢niho vyprav€iho o zopakovani pokynu, ktery mu dispoziCni
vypravCi zopakoval. Panelovy vypravCi poté normalni obsluhou SZZ, prostfednictvim
ovladaci skrinky s €Cislicovou volbou, navolil postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 67261 ze
stani¢ni koleje €. 53 pfes vylouCené misto, vyhybku €. 89, na stani¢ni kolej €. 1. Kontrolou
postaveni jizdni cesty panelovy vypravci zjistil, Ze nedoSlo k pfestaveni vyhybkové dvojice
¢. 89/103 do pozadovaného sméru. Domnival se, Zze vyhybky se nepfestavily z dlivodu
tuhého chodu. Proto panelovy vypravCi pfistoupil k souboru jednotliveho prestavovani
vyhybek a prelozil Fadi€ pro jednotlivé prestavovani vyhybek €. 89/103 do polohy minus (-),
tj. navolil pfestaveni vyhybkové dvojice pro jizdu vedlej$im smérem. Radi¢ jednotlivého
prestavovani vyhybek ¢&. 89/103 nebyl oznaen ani zajistén v urCené poloze
upamatovavaci pomulckou, viz bod 3.4.1. Po pfestaveni vyhybkové dvojice do
pozadovaného sméru a uskute¢néni zavéru jizdni cesty byla jizda vlaku Pn 67261, pfes
vylou€ené misto, dovolena dovolujici navésti cestového navéstidla Sc53.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 924 a 925 vnitfniho
predpisu SZDC (CD) D2, ¢l. 119 pism. d) vnitrniho predpisu SZDC Op16 a § 14 odst.
5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Po zahajeni vyluky vyhybky €. 89 nebyly verbalni hlaseni mezi vypravéimi a OZOV
vymenény.

Vyména verbalnich hlaSeni mezi dispozi€nim a panelovym vypravcim na ustfednim
stavédle Zst. Olomouc hl. n. probéhla ustné. Panelovy vyprav€i, po obdrzeni pokynu od
dispozi¢niho vypravCiho k pfipravé a postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 67261 ze
stani¢ni koleje €. 53 na stanicni kolej €. 1, pozadal dispozic¢niho vypravC€iho o zopakovani
tohoto pokynu. Dispozi¢ni vypravCi mu pokyn zopakoval.

Naslednym verbalnim hlaSenim v souvislosti se vznikem MU je ohlaseni vzniku MU
strojvedoucim vlaku Pn 67261 dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Olomouc hl. n.

Ve vyméné verbalnich hlaseni nebyly zjiStény zavady.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy a dopravcem zabezpefeno v souladu
s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
Strojvedouci vlaku Pn 67261 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
11. 07. 2011 v 06:30 h, volno pfed smé&nou mél v délce 12 h.
Dispoziéni vypravc€i zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusove
sluzby dne 11. 07. 2011 v 06:15 h, volno pfed sménou mél v délce 72 h.
Panelovy vypravéi zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 11. 07. 2011 v 06:15 h, volno pfed sménou mél v délce 60 h;

0OZOV nastoupil na sménu dne 11. 07. 2011 v 06:00 h, volno pfed sménou mél
v délce 16 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, zZe by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté vypravCich ani HDV nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU udanou dne 22. 04. 2008 v 09:04 h, kdy v Zst. Upofiny
byla postavena vlakova cesta pro vliak Os 16506 na vylou¢enou 2. tratovou kolej Upofiny
— Ohni€. Bezprostifedni pfiCinou vzniku MU bylo nespravné postaveni vlakové cesty pro
odjezd vlaku a nekryti vylou¢ené koleje.
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

V Zst. Olomouc hl. n. bylo provozovatelem drahy dne 11. 07. 2011 omezeno
provozovani ¢asti drahy, a to pfedpokladanou vylukou vyhybky &. 89, z dlvodu provadeéni
udrzby a opravy spocivajici v navarovani srdcovky. Pro uskuteCnéni této vyluky byl
provozovatelem drahy zpracovan a vydan vylukovy rozkaz VRPS €. 10401 a bylo vydano
Zmocnéni. Pfedpokladanou vyluku vyhybky €. 89 zahajil v 07:04 h dispozi¢ni vypravcCi zst.
Olomouc hl. n. Zahajeni vyluky poté ohlasil panelovému vyprav€imu a OZOV. lhned po
zahajeni vyluky umistil dispozi¢ni vypravci do reliéfu kolejisté na indikacnim panelu RZZ
u vyhybky €. 89 upamatovavaci pomucku ur€enou ZDD, bezpec&nostni Stitek. Obsluzné
pracovisté na ustfednim stavédle Zzst. Olomouc hl. n. schvalenou upamatovavaci
pomuckou k oznaceni nebo nezajisténi radice jednotliveého prestavovani vyhybek v uréené
poloze vybaveno nebylo.

0OZQV po ohlaseni, ze pfedpokladana vyluka vyhybky €. 89 byla zahajena, proved|
kryti vylouCeného mista. Kryti provedl dvéma pfenosnymi navéstidly s navésti ,Stdj"
umisténymi mezi kolejnicovymi pasy pfimého sméru vyhybky €. 89, kryjicimi vylouCené
misto ve sméru ze stani¢ni koleje €. 51a a v opacném sméru ze staniCnich koleji €. 1
a €. 3. Z vedlejSiho sméru, tj. pro jizdu DV ze stani¢ni koleje €. 53 pres vyhybku €. 103,
nebylo mozné vzhledem k osové vzdalenosti staniCnich koleji €. 51a a €. 53 vyloucené
misto, vyhybku €. 89, kryt pfenosnym navéstidlem s navésti ,St0j“. Mozna jizda DV ze
stani¢ni koleje €. 53 prfes vyhybku ¢. 103 nebyla zabezpelovacim zafizenim nebo
zajisténim vyhybky €. 103 znemoznéna. Vyhybka €. 89 byla pfestavena do pfimého
sméru. OZOV nepredpokladal, Zze bez jeho védomi bude vyhybka pfestavovana. Poté
pracovni misto, v€etné povinnosti osoby ve funkci vedouci praci, pfedal zhotoviteli
a opustil misto vyluky. Funkci vedouciho praci poté zastavala odborné zpusobila osoba
zhotovitele. Vypravéi Zst. Olomouc hl. n. nebyl o této zméné zapisem do telefonniho
zapisniku informovan.

Po rozjezdu vlaku Pn 67261 od stanovisté vypravCiho vnéjSi sluzby St. XVIII
a v pribéhu nasledné jizdy vlaku po stani¢ni koleji €. 53 vydal dispoziéni vypravéi Zst.
Olomouc hl. n. panelovému vyprav€imu pokyn k provedeni pfipravy a postaveni vlakové
cesty pro vlak Pn 67261 ze staniCni koleje €. 53, na stanicni kolej €. 1 a pak dale na 1.
tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov. Protoze panelovy vypravei mél jiz pfipravenou
vlakovou cestu ze stani¢ni koleje €. 53 na stani¢ni kolej €. 3, po jizdé pfedchoziho vliaku
Os 3737, pozadal dispozi¢niho vyprav€iho o zopakovani pokynu, ktery mu dispozicni
vypravCi zopakoval. Panelovy vypravéi poté normalni obsluhou SZZ, prostfednictvim
ovladaci skfinky s €Cislicovou volbou, navolil postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 67261 ze
staniCni koleje €. 53 pres vylouCené misto, vyhybku €. 89, na stanicni kolej €. 1. Kontrolou
postaveni jizdni cesty panelovy vypravci zjistil, Ze nedo$lo k pfestaveni vyhybkové dvojice
¢. 89/103 do pozadovaného sméru. Domnival se, Ze vyhybky se nepfestavily kvuli tuhému
chodu. Proto pfistoupil k souboru jednotlivého pfestavovani vyhybek a prelozZil fadi¢ pro
jednotlivé prestavovani vyhybek €. 89/103 do polohy minus (-), tj. navolil pfestaveni
vyhybkové dvojice pro jizdu vedlej$im smérem. Radi¢ jednotlivého prestavovani vyhybek
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¢. 89/103 nebyl oznaden ani zajistén v urCené poloze upamatovavaci pomuickou. Po
prestaveni vyhybkové dvojice do poZzadovaného sméru a uskute€néni zavéru jizdni cesty
byla jizda vlaku Pn 67261, pres vylou¢ené misto, dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h™
a vystraha“ cestového navéstidla Sc53 a po postaveni vlakové cesty z 1. stani¢ni koleje na
1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov navésti ,Rychlost 40 km-h™" a volno“.

Zaméstnanec zhotovitele, provadéjici opravné a udrZovaci prace ve vyloucené
vyhybce €. 89, pfestaveni vyhybkové dvojice €. 89/103 pro jizdu DV vedlejSim smérem
nezaregistroval.

Za prUjezdu vyhybkou €. 103 proti hrotu vedlejSim smérem doleva strojvedouci
vlaku Pn 67261 zpozoroval, ze vlakova cesta je postavena pres vyloucené misto. lhned
dal lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor‘ a zavedl rychloCinné brzdéni. Pro kratkou
vzdalenost vlak pfed vylou¢enym mistem, vyhybkou €. 89, nezastavil a narazil do zafizeni
a naradi pouzivaného pfi udrzbé a opravé pfedmétné vyhybky.

Slozky 1ZS na mist¢ MU nezasahovaly. K této skuteCnosti nema DI zadné
pfipominky.

4.2 Rozbor

wvrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

3 Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni ¢l. 881 a 883 vnitfniho predpisu
SZDC (CD) D1 ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. nezajistil
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil
dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecCnosti tim, ze OZOV nezajistil
znemoznéni mozné jizdy DV na kryté misto, vylou¢enou vyhybku €. 89, ze stani¢ni koleje
€. 53, pres vyhybku €. 103 proti hrotu vedlejSim smérem doleva.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona
€. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drahy osobami odborné zpUsobilymi tim, ze OZOV,
ktery byl soucasné i vedoucim praci, nemél znalost postupu znemoznéni nahodného
postaveni jizdni cesty zabezpeCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky, na kryté
misto, vylou¢enou vyhybku €. 89, a to ze strany mozné jizdy DV ze stani¢ni koleje €. 53,
pfes vyhybku €. 103.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. nezajistil dodrzovani zavedeného systému bezpecnosti tim, Zze za kryti
vylou¢eného mista, vyhybky ¢&. 89, stanovil odpovédnou osobu, OZOV, po které
nepozadoval a neprosazoval znalost technologického postupu znemoznéni nahodného
postaveni vSech moznych jizdnich cest na kryté misto zabezpeCovacim zafizenim nebo
zajisténim vyhybky, kdy kryté misto nelze kryt pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stdj",
pficemz jak ma OZOV v této situaci postupovat provozovatel drahy svymi postupy
nesdeélil.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni ¢l. 924 a ¢&l. 925 vnitfniho pfedpisu

SZDC (CD) D2, &l. 119 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC Op16 a ustanoveni § 14 odst. 5
vyhlasky €. 173/1995 Sb. ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
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nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy tim, Ze panelovy vypravCi na zakladé pokynu dispozicniho
vypravéiho zst. Olomouc hl. n. postavil vlakovou cestu pro vlak Pn 67261 ze stanicni
koleje €. 53, na stani¢ni kolej €. 1, pfes vylouCené misto, vyhybku €. 89. Jizda vlaku
Pn 67261 byla dovolena navésti dovolujici jizdu viaku.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpelné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 2 pism.
d) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistii dodrzovani zavedeného systému zajiStovani
bezpec€nosti tim, Ze po zahajeni vyluky vyhybky €. 89, nemohl vypravéi pfislusny ovladaci
prvek, fadi¢ jednotlivého pfestavovani vyhybek €. 89/103, oznacit nebo zajistit v urené
poloze schvalenou upamatovavaci pomuckou. Ta nebyla provozovatelem drahy schvalena
(duvodem bylo nepozadani vedouciho organizaéni slozky udrzujici SZZ o jeji schvaleni
vedoucim organizacni slozky obsluhujici SZZ. Upamatovavaci pomucka nebyla nedilnou
soucCasti zabezpefovaciho zafizeni). V dobé vzniku MU pak, pfi obsluze souboru
jednotlivého pfestavovani vyhybek SZZ na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n.,
vypravéimu opticky ani fyzicky nic nebranilo v obsluze fadiCe jednotlivého pFestavovani
vyhybek €. 89/103 pfi stavéni vlakové cesty pro vlak Pn 67261 pfes vylouCené misto,
vyhybku €. 89.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo postaveni nespravné vlakové cesty pro viak
Pn 67261 pfes vylouCené misto, vyhybku €. 89.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi¢inami MU bylo:
umoznéni nahodného postaveni jizdni cesty na kryté misto, vyhybku &. 89, ze
stani¢ni koleje €. 53, pfes vyhybku €. 103 proti hrotu vedlejSim smérem doleva;
nevybaveni obsluzného pracovisté na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n.

schvalenou upamatovavaci pomuckou k oznaéeni nebo zajiSténi fadice
jednotlivého pfestavovani vyhybek €. 89/103 v uréené poloze.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajisStovani bezpec€nosti

PFiCinou, ktera byla zpisobena predpisovym ramcem a nenaplnénim pozadavku na
systém zajistovani bezpecnosti, bylo nestanoveni postupu osobam odpovédnym za kryti
vylou¢eného mista v zst. znemoznénim nahodného postaveni vSech moznych jizdnich
cest na kryté misto zabezpecCovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky Ci vykolejky
(kolejové zabrany) v situaci, kdy kryti pfenosnym navéstidlem s naveésti ,Stdj“ nelze
provest.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drahy, v navaznosti na ustanoveni &l. 159 vnitfniho pfedpisu SZDC
(CD) D7/2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani
drahy pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy tim, ze OZOV neoznamil vyprav€éimu zst. Olomouc hl. n. zménu osoby ve funkci
vedouci praci zapisem do telefonniho zapisniku.

Provozovatel drahy, v navaznosti na ustanoveni ¢l. 1 Smérnice CD D5 a ¢&l. 21
Smérnice CD 1/D5, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona & 266/1994 Sb. nezajistil
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy tim, e v dokumentu VRPS & 10401, v bodu 6 ,DOPRAVNI
A PREPRAVNI OPATRENI* bylo uvedeno omezeni provozu po staniéni koleji &. 51a, ktera
neni oznacena a neni vyjmenovana v ZDD, kterou je Stani¢ni fad zst. Olomouc hl. n.,
v 8asti B. ,KOLEJE, VYHYBKY, VYKOLEJKY A ZARIZENi BOCNi OCHRANY*, &l. 21
.Koleje, jejich ur€eni a uzite€na délka“. Oznaceni stani¢ni koleje €. 51a je uvedeno pouze ve
schématickém planu, jenz je pfilohou €. 1 Stani¢niho fadu zst. Olomouc hl. n.

Dopravce, v navaznosti na ustanoveni bodu 3.6.1.3 vnitfniho predpisu CDC KVs3-B-201
a § 37 odst. 10 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze tim, Ze v zapisu ,Mezinarodni zprava o brzdéni a viaku“ Mn 96613/Pn 67261
byla pro vlak Mn 96613 uvedena nespravna hodnota pozadovanych brzdicich procent a pro
vlak Pn 97261 hodnota pozadovanych brzdicich procent nebyla uvedena vubec.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfijal v souvislosti s pfedmé&tnou MU nasleduijici

opatreni:

- byl vydan ,Rozkaz feditele RCP k zakladni dopravni dokumentaci ¢. 3/2011 ke
stani¢nimu fadu ZST Olomouc hl. n.”;
spravnost pFehledu vyluk konanych v obvodu PO Olomouc stvrzuje nové
i naméstek pfednosty PO Olomouc;
zameéstnanci SDC Olomouc byli proskoleni z kryti vylou€¢enych a nesjizdnych mist
ve stanici;
zaméstnanci SDC Olomouc byli seznameni s vnitfnim predpisem SZDC (CD) D7/2.
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Dopravce, CD Cargo, a. s., pfijal v souvislosti s pfedmétnou MU nasleduijici
opatreni:

zaméstnanci vyplnujici zapisy o provedené zkouSce brzdy byli seznameni

s nedostatky zjisténymi v zapisu ,Mezinarodni zprava o brzdéni a vilaku®

Mn 96613/Pn 67261.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporuduje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

stanovit osobam, odpovédnym za kryti vylou€enych mist ve stanici, technologicky

postup kryti v pFipadech, kdy kryti vylouCenych mist ve stanici pfenosnym

navéstidlem s navésti ,Stdj“ nelze provést, a to znemoznénim nahodného
postaveni vSech moznych jizdnich cest na kryté misto zabezpefovacim zafizenim
nebo zajisténim vyhybky €i vykolejky (kolejové zabrany).

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu prijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisteni realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské
republice.

V Ostravé dne 19. 01. 2012.

Lumir Kuchyrika, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Foto 1: Kryti vylou¢eného mista, vyhybky ¢. 89, ve sméru ze stani¢ni
koleje ¢. 51a
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Foto 2: Srdcovka vwhybky & 89
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Foto 3: Umisténi upamatovavaci pomucky v reliéfu kolejisté
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