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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pficina:

Zdroj: SZDC, s. o.

nehoda.
31.3.2013, 15.27.24 h.
vykolejeni vlaku Os 13310 za odjezdu z dopravny D3 Odry.

draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Suchdol nad Odrou — BudiSov
nad BudiSovkou (trat 306C), dopravna D3 Odry, vyhybka ¢€. 7sv
opatfena samovratnym prestavnikem, km 10,415.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku Os 13310).

Bez ujmy na zdravi.
Skoda vznikla na draznim vozidle a soudastech
drahy byla odhadnuta na 65 495 K¢. K datu vydani Zpravy o
vysledcich 8etfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
skute€nou vysi Skody dopravce nevycislil.

nepfestaveni vyhybky €. 7sv opatfené samovratnym prestavnikem
do koncové polohy nepreferovaného sméru jizdou drazniho vozidla
vlaku Os 13310.
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Pfispivajici faktory:
« povétrnostni podminky — snézeni doprovazené narazovym vétrem.

Zasadni pficiny:
neodstranéni prekazky — snéhu z prostoru mezi odlehlym levym
rovnym jazykem a levou ohnutou opornici nepreferovaného sméru
vyhybky €. 7sv, opatfené samovratnym prestavnikem, pred jizdou
vlaku Os 13310.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

- absence postupl zajistujicich odstranéni prekazek (snéhu, ledu,
jinovatky, apod.) z prostoru mezi odlehlym jazykem
nepreferovaného sméru a opornici vyhybky opatfené samovratnym
prestavnikem pro zajisténi spravné funkce vymeény v pribéhu jizdy
drazniho vozidla po hrotu nepreferovanym smérem.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci:

na drahach s vyhybkami jiz opatfenymi (vybavenymi) samovratnym
pfestavnikem proveést kontrolu ucinnosti postupu pro zajisténi spravné
funkce vymény téchto vyhybek, popf. postupy doplnit tak, aby vzdy.
pfed jizdou drazniho vozidla pfes tyto vyhybky nepreferovanym
smérem po hrotu byly z prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici
nepreferovaného sméru odstranény veskeré prekazky, tj. v zimnich
podminkach i snih, led a jinovatka a byla zabezpelena spravna
funkce pohyblivych ¢&asti vyhybek, jejich ovladani a zajisténi
v koncovych polohach;

na ostatnich drahach pred opatfenim (vybavenim) dalSich vyhybek
samovratnym prestavnikem zavést postupy pro zajiSténi spravné
funkce vymény téchto vyhybek tak, aby vzdy pfed jizdou drazniho
vozidla pfes tyto vyhybky nepreferovanym smérem po hrotu byly
z prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici nepreferovaného sméru
odstranény veskeré prekazky, tj. v zimnich podminkach i snih, led
a jinovatka a byla zabezpeCena spravna funkce pohyblivych Casti
vyhybek, jejich ovladani a zajisténi v koncovych polohach.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujicihno k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah v Ceské republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
31% March 2013, 15:27 (13:27 GMT).
train derailment.

Derailment of regional passenger train No. 13310 on self-
returning switch during departure from Odry station.

regional passenger train No. 13310.

railway track Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou
No. 306C, Odry station, self-returning switch No. 7sv, km 10,415.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train).

0 fatality, O injury;
total preliminary damage CZK 65 495 .-

not readjusted of self-returning switch No. 7sv to the end
position by ride of the regional passenger train No. 13310.

weather conditions - snow with strong wind.

failure to remove of barier — snow from the space of self-returning
switch No. 7sv before ride of regional passenger train No. 13310.

absence of procedures to ensure the removal of barriers (snow,
ice, frost) from the space of self-returning switches for proper function
of self-returning switch during of movement of railway vehicle along
the tip of the point.

1) Adressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to make checking of effectiveness of procedures to ensure proper
function of self-returning switch or to amend procedures so that all
barriers — mainly snow, ice, frost in the winter — were removed and
proper function of these switches were ensured (their control and
security at the end position) always before movement of railway
vehicle along the tip of the point;

on the lines where the IM is going to install self-returning switches to
establish procedures for ensuring proper function of these switches so
that all barriers — mainly snow, ice, frost in the winter — were removed
and proper function of these switches were ensured (their control and
security at the end position) always before movement of railway
vehicle along the tip of the point.
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2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA)

to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure managers (IM) in the Czech
Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bod , 0" prvni stopa po vykolejeni drazniho vozidla
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD elektronicka dopravni dokumentace

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost v drazni doprave
OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
OR Ostrava Oblastni feditelstvi Ostrava

Os osobni viak

PJ Provozni jednotka

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PS Provozni stfedisko

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SJR seSitovy jizdni fad

SK stani¢ni/dopravni kolej/koleje

SRD sit radiodispecerska

ST Sprava trati

SZ7Z stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TO Tratmistrovsky okrsek

TRS tratovy radiovy systém

TS tratovy souhlas

TTP tabulky tratovych pomér

Ul Uzemni inspektorat

UP Uredni povoleni

Vi vrchni inspektor

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z zabezpecfovaci zafizeni

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC (CD) D2

SZDC (CD) D3

SZDC (CD) S2/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah, dne 13. 3. 1997, pod €. j.: 55079/97-011,
s u€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D3 Predpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni
dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah, dne 20. 5. 1997, pod ¢&. j.: 56 457/97-018,
s u€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S2/3 Predpis organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah, schvaleny rozhodnutim generalniho
feditele Ceskych drah, dne 9. 12. 2002, pod &. j.:
57775/2002-013, s ucinnosti od 1. 1. 2003, v platném
znéni

11



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

SzDcC (CD) z1

Smérnice SZDC &. 99

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah, dne 26. 3. 2007, pod
€. j.» 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, v platném
znéni

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Smérice SZDC ¢&. 99 Zabezpeceni pfipravy a prubéhu
provozovani drahy v zimnich podminkach, schvalena
generalnim Feditelem SZDC, s. o., dne 14. 9. 2012, pod
€. j.. S 37 956/2012-OP, s ucinnosti od 15. 9. 2012,
v platném znéni

Opatfeni feditele OR Ostrava &. 52/2012 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,

Stanicéni fad zst. Suchdol n. O.

Stanic¢ni fad zst. Opava vychod

Provadéci narizeni

CD V15/l

Opatfeni feditele OR Ostrava & 52/2012 Zabezpedeni
pfipravy a prubéhu provozovani drahy v zimnich
podminkach, schvaleny rozhodnutim Feditele OR
Ostrava, dne 17. 10. 2012, pod &. j.: 9627/2012-OR
OVA, s uc€innosti od 17. 10. 2012, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
fad Zelezni¢ni stanice SUCHDOL nad ODROU, schvaleny
rozhodnutim Feditele OR Ostrava, dne 29. 11. 2012, pod
&. j.: 12636/2012 — OR OVA-NRP, s uginnosti od 9. 12.
2012, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
fad Zeleznitni stanice Opava vychod, schvaleny
rozhodnutim Feditele OR Ostrava, dne 14. 11. 2012, pod
&.j.: 11783/2012 — OR OVA-NRP, s tginnosti od 19. 11.
2012, v platném znéni

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
Provadéci nafizeni k predpisu pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy SZDC (CD) D3 pro trat SUCHDOL nad
Odrou - BUDISOV nad BudiSovkou®, schvaleny
rozhodnutim Feditele RCP Ostrava, dne 9. 12. 2011, pod
C. j.: 55581/2011-RCP/OVA, s ucinnosti od 20. 12. 2011,
v platném znéni

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD V15/I pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni Zzeleznicnich kolejovych
vozidel, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah, dne 6. 7. 1997, pod &. j.: 58624/1997-18,
s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni
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DRAN

&® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31.3.2013.
Cas: 15.27.24 h.
Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Suchdol nad Odrou -

BudiSovkou (trat 306C).

BudiSov nad

Misto: dopravna D3 Odry, vyhybka ¢&. 7sv opatfena samovratnym

prestavnikem, km 10,415.

GPS: 49°40'14.3778"N, 17°49'55.6977"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: SZDC, s. o.
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w® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 3. 2013 v 15.27.24 h vlak Os 13310, tvofeny samostatné jedoucim HDV
95 54 5 810 371-5 (dale jen 810.371-5), za odjezdu z dopravny D3 Odry, ve sméru do
dopravny D3 Hefmanky, vykolejil na vyhybce €. 7sv opatfené samovratnym pfestavnikem.

K ujmé na zdravi osob nedoslo.

Obr. ¢. 2: échéma mista MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU v dopravné D3 Odry bylo zjisténo, Ze bod ,0“ se nachazi
v km 10,415, v jazykové Casti vyhybky €. 7sv opatfené samovratnym pFestavnikem, ve
sméru jizdy vlaku Os 13310, 1 m pfed hrotem levého ohnutého jazyka (vyhybka je vzdy
popisovana ve sméru proti hrotu, tj. ve sméru opacném, nez jel vlak Os 13310). Vyhybka
C.7sv byla v rezimu samovratného prestavovani. Po vzniku MU byla pfestavena
v preferované zakladni poloze, a to pro jizdu DV z tratové koleje Hefmanky — Odry proti
hrotu vpravo, pfes vyhybku €. 5 proti hrotu vedlejSim smérem vlevo, na SK &. 1 a opacné.
Vyhybka €. 7sv nebyla uzam&ena vyménovym zamkem, levy zavérny hak byl zaklesnuty
za svéraci Celist levé rovné opornice. Ostatni vyhybky na hefmanském zhlavi, tj. vyhybky
C. 5, 6 a 8, vCetné vykolejky Vk1, byly prfestaveny a uzamcéeny vyménovymi zamky
v zakladnich polohach. Veskeré vyhybky byly vybaveny vyménovym navéstidlem, které
navéstilo smér jizdy pres vyhybku podle jejiho pfestaveni. Ve sméru jizdy vliaku Os 13310
se v prostoru mezi odlehlym pravym rovnym jazykem a pravou ohnutou opornici vyhybky
€. 7sv nachazela zhutnéna vrstva mokrého snéhu tloustky 3 az 4 cm. Ta byla pevné
pfilnuta k vnitfni strané stojiny pravé ohnuté opornice vyhybky, od hrotu pravého jazyka
v délce 4 m. Zhutnéna vrstva snéhu vznikla stlaCenim Cerstvé napadaného a navatého
snéhu do prostoru mezi odlehly pravy rovny jazyk a pravou ohnutou opornici vyhybky
€. 7sv. Ke zhutnéni vrstvy snéhu doslo v pribéhu pohybu pravého rovného jazyka vyhybky
pfi nedestruktivnim rozfezu, tj. pfi pfestavovani vymény jizdou HDV do nepreferované
polohy. Zhutnéna vrstva snéhu neumoznila pfilehnuti pravého rovného odlehlého jazyka
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

vyhybky Kk pravé ohnuté opornici a uzavieni hakového =zavéru, tj. vyhybka se
nedestruktivnim rozfezem nepfestavila jizdou vlaku do koncové polohy v nepreferovaném
sméru. Ve sméru jizdy vlaku prava kola HDV byla dynamikou jizdy, ve vzdalenosti 1 m
pfed hrotem levého ohnutého jazyka, vytlatena (vySplhala se) na temeno levé rovné
opornice a nasledné sjela vpravo vné levé opornice. Leva kola v urovni hrotu pravého
jazyka vyhybky propadla vpravo mezi kolejnicové pasy. Dale nasleduji otlaky kol
vykolejeného HDV az do mista zastaveni ¢elem v km 10,453. HDV ve vykolejeném stavu
ujelo vzdalenost 38 m.

Kolejisté bylo pokryto souvislou vrstvou cCerstvé napadaného mokrého snéhu,
dosahujici vysky az 30 cm.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouSeni Cinnosti SZZ dopravny D3 Odry a pfenosového zafizeni
REMOTE 98 v Zst. Suchdol nad Odrou (dale jen Suchdol n. O.). Zavady nebyly
provozovatelem drahy zjistény.

Ohledanim HDV bylo zjisténo, Zze HDV 810.371-5 vykolejilo obéma napravami. HDV
jelo vpfed stanovi$tém strojvedouciho 1. Z tohoto stanovisté byla fizena jizda vlaku. Na
HDV nebylo, vyjma poskozeni jizdnich ploch dvojkoli, zpusobené vykolejenim, zjist€no
viditelné poskozeni ani jiné zavady.

l}la misté MU zasahovala PCR, Uzemni odbor Novy Ji¢in, Obvodni oddéleni Odry,
HZS SZDC, s. o., JPO Ostrava.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 31. 3. 2013, 16.02 h (tj. 34 min. po vzniku MU).
ZpUsob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a

dopravce (CD, a. s.).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 31. 3. 2013, 16.24 h (tj. 56 min. po vzniku
MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 9.4.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: DI nebyla na misté MU pfitomna.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutné sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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) Naslednym zjistovanim pfi€¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU DI vychazela z vlastnich poznatkd
a zjisténi a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni MU provozovatelem drahy
a dopravcem.

Zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) viaku Os 13310, zaméstnanec
CD, a. s., DKV Olomouc, PP Suchdol n. O.

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
dirigujici dispeé&er v zst. Suchdol n. O., zaméstnanec SZDC, s. o., PO Opava.

Ostatni osoby, svédci:
vedouci PS TO Suchdol n. O., zaméstnanec SZDC, s. o., ST Ostrava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 13310 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 14 HDV: 95545810371-5 CD,a.s.
Pocet naprav: 2 TDV (zaHov): 0

Hmotnost (t): 27

Pozadované brzdici %: 78

Skute¢né brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku:

(km-h") 60

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 13310:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Suchdol n. O., cilovou stanici byla dopravna D3
BudiSov nad BudiSovkou (dale jen BudiSov n. B.). Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich.
Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zadny pisemny rozkaz, opatfeni k povétrnostnim
vlivim (stupefi aktivace) a ani s jinymi zmé&nami technickych parametri drahy nebyl
provozovatelem drahy prokazatelnym zpusobem seznamen.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Dopravna D3 Odry se nachazi na draze regionalni Suchdol n. O. — BudiSov n. B.
(trat 306C), ktera je provozovana dle predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) D3
s dirigovanim z dirigujici zst. Suchdol n. O. Dopravna D3 Odry neni obsazena dopravnim
zaméstnancem. 5

Dopravna D3 je vybavena SZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620, tj. mechanickym ZZ,
doplnénym samovratnymi prestavniky, svételnymi navéstidly vyhybek se samovratnymi
prestavniky se zableskovym svétlem, krycimi navéstidly, dohledy samovratl
a pfrenosovym zafizenim REMOTE 98 s kontrolou v zZst. Suchdol n. O. Rucné
prestavované vyhybky €. 2, 3, 4, 5, 6, 8 a vykolejka Vk1 jsou uzamceny v zakladnich
polohach vyménovymi, pfipadné odtlacnymi zamky. Vyhybky €. 1sv a €. 7sv jsou opatfeny
samovratnym prestavnikem.

Vyhybka €. 1sv je situovana na suchdolském zhlavi, kde byla vloZzena v roce 1961.
Vyhybka po spravném prestaveni do koncové polohy preferovaného sméru umoziuje
jizdu DV ve sméru od zst. Suchdol n. O. proti hrotu na SK &. 2 a opacné. Vyhybka dale
umoziuje jizdu DV nepreferovanym smérem po hrotu ze SK €. 1 ve sméru do zst. Suchdol
n. O.

Vyhybka €. 7sv je situovana na hefmanském zhlavi, kde byla vloZzena v roce 1988.
Vyhybka po spravném prestaveni do koncové polohy preferovaného sméru umoziuje
jizdu DV ve sméru od dopravny D3 Hefmanky proti hrotu na SK €. 1 a opa¢né. Vyhybka
dale umoziuje jizdu DV nepreferovanym smérem po hrotu ze SK & 2 ve sméru do
dopravny D3 Hefmanky.

Vyhybka €. 7sv je vyhybkou jednoduchou tvaru J S49 1:9 — 300 PI d, opatfena levym
samovratnym prestavnikem SP-03 a svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
pfestavnikem. Samovratny prestavnik je vnéjSim prvkem zabezpeCovaciho zafizeni, ktery
umoziuje po nedestruktivnim roziezu vyhybky dvojkolim DV (o napravovém tlaku min. 2 t)
jedoucim z nepreferovaného sméru po hrotu, {j. jizdé DV ze SK &. 2 po hrotu pfimym smérem,
jeji samocinny navrat do zakladni (preferované) polohy a elektrickou indikaci dosazeni této
polohy pfi uzavieném zavéru vymény na zafizeni REMOTE 98 na pracovisti dirigujiciho
dispecera v Zst. Suchdol n. O. O zajisténi jizdy pfes vyhybku je strojvedouci informovan naveésti
Jizda zajisténa“ pouze pfi jizdé proti hrotu po spravném prestaveni vyhybky do prednostni,
preferované polohy. Vyhybka €. 7sv neni opatiena elektrickym ohfevem vyhybky.

Stérkové loZze v mist& vzniku MU je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce
16-32 mm.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 13310 v misté vzniku MU je provozovatelem
drahy stanovena na 40 km-h"'. Navéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu DV
neprekrocit rychlost 40 km-h je ve sméru jizdy vlaku Os 13310 umist&no v km 9,727, tj.
688 m pred mistem vzniku MU.

Draha Suchdol n. O. — BudiSov n. B. je pokryta vysokofrekvenénim signalem TRS
dirigujiciho dispecera (kanalova skupina €. 70).
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouzity az po vzniku MU k jejimu ohlaseni, a to v:
15.30 h strojvedoucim viaku Os 13310, prostfednictvim vozidlové radiové stanice
k ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecerovi v zst. Suchdol nad Odrou.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15.30 h ohlasen vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 13310 dirigujicimu dispecerovi
v zst. Suchdol n. O.

15.40 h vznik MU ohlasen dirigujicim dispeCerem v zst. Suchdol n. O., provoznimu
dispeCerovi v zst. Pferov a nehodové pohotovosti OSB UP Ostrava;

15.45 h aktivovan provoznim dispeCerem v zst. Pferov systém |ZS. Zasahovala
PCR, Uzemni odbor Novy Ji¢in, Obvodni oddéleni Odry a HZS SZDC, s. o., JPO
Ostrava;

16.02 h oznamen vznik MU povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce na
COP DI;

16.05 h — 18.00 h ohledano misto vzniku MU povéfenou osobou SZDC, s. 0.;
16.24 h udélen souhlas DI s uvolnénim drahy;

16.24 h zahajeny odklizovaci prace;

18.00 h obnoven provoz na SK €. 1 dopravny D3 Odry;

dne 1. 4. 2013 v 10.10 h pIné obnoven provoz na vSech SK v dopravné D3 Odry.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 13310 dirigujicimu dispecerovi zst. Suchdol n. O.,
ktery ve smyslu ohlagovacich povinnosti dle predpisu provozovatele SZDC Dp17 ohléasil
vznik MU provoznimu dispecerovi na Centralni dispeCerské pracovisté Prerov, pfislusSnym
zameéstnancum SZDC, s. o., PCR a HZS.

Na misgé MU zasahovali:
HZS SZDC, s. o., JPO Ostrava;

PCR, Uzemni odbor Novy Jigin, Obvodni oddé&leni Odry;
SZDC, s. 0., OSB UP Ostrava;
Ceské drahy, a. s.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 810.371-5 (vlak Os 13310) 50 000 Kc*;
zafizeni drahy 15 495 K¢,
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢C.

* Jedna se o Skodu dle odhadu. Skute¢na vySe Skody nebyla dopravcem k datu vydani

vrwvse

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznim vozidle a soucastech drahy odhadnuta
celkem na: 65 495 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno s vydatnym snézenim, teplota -1,4 az -1,7°C, narazovy
vitr s rychlosti az 12,6 m-s”, viditelnost snéZenim sniZzena do
100 m.

Geografické udaje: hefmanské zhlavi dopravny D3 Odry se nachazi v roviné. Zhlavi
je ve sméru jizdy vlaku Os 13310 z pravé strany ohrani¢ené
plotem z vinitého plechu, oddélujiciho civilni zastavbu, z levé
strany je ohraniCené vzrostlou vegetaci rostouci pred plotem
prumyslového arealu.

Geografické parametry mista vzniku MU
nemély na vznik MU vliv.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3 . 1 Sou h rn pOda nyc h vysvétlen i (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 13310 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z dopravny D3 Odry odjizdél ze SK €. 2 pfimym smérem po hrotu vyhybky ¢€. 6,
C. 7sv a proti hrotu vyhybky €. 8, v 15.25 h;

vykolejeni vlaku predchazelo jednostranné nadzvednuti obou dvojkoli HDV;
vykolejené HDV se snazil zastavit U€inkem pribézné samocinné tlakové brzdy;
pro jizdu vlaku Os 13310 v pfedmétném useku trati nebyl provozovatelem drahy
zpraven o jakémkoli omezeni tratoveé rychlosti ani jinych opatfenich pro zajisténi
bezpecného provozovani drazni dopravy;

dirigujici dispeCer v zst. Suchdol n, O. — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné

vy

plyva:
v prubéhu jeho denni smény husté a nepretrzité snézilo;
od 10.00 h zaméstnanci PS TO Suchdol n. O. odklizeli snih v kolejisti dopravny
D3 Vitkov;
na zakladé informaci o skuteCném vyvoji sjizdnosti drahy v dopravnach D3
Vitkov a Odry rozhodl v 10.50 h vedouci PS TO Suchdol n. O. o nasazeni
snéhové frézy;
od 11.50 h dva zaméstnanci PS TO Suchdol n. O. odklizeli snih z vyhybek
opatfenych samovratnym pfestavnikem v dopravnach D3 Odry a Hefmanky;
po 14.00 h bylo zastaveno provozovani drazni dopravy mezi dopravnami D3
Vitkov a BudiSov n. B. Ddvodem bylo zavati trati snéhovymi jazyky;
v 15.30 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 13310 vznik MU;
zafizenim REMOTE 98 nebyla v dobé& bezprostfedné pfed vznikem MU
indikovana zadna porucha. Zafizeni indikovalo zakladni (preferovanou) polohu
vyhybek €. 1sv a €. 7sv dopravny D3 Odry;
v dobé vzniku MU zaméstnanci PS TO Suchdol nad Odrou odklizeli snih
v kolejisti dopraven D3 Hefmanky a Vitkov.

3.1.2 Jiné osoby

vrchni mistr provozniho stfediska TO Suchdol n. O. — ze Zapisu se zaméstnancem

mimo jiné vyplyva:

na zakladé vyvoje a prfedpovédi poCasi se v 11.00 h informoval u dirigujiciho
dispeCera v zst. Suchdol n. O. o stavu provozu na trati Suchdol n. O. -
BudisSov n. B;

na zakladé ziskanych informaci o stavu trati avizoval zaméstnance PS
TO Suchdol n. O;

v dobé od 11.45 h do 12.15 h provedl kontrolu vyhybek €. 1sv a €. 7sv
v dopravné D3 Odry;
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po prijezdu do zst. Suchdol n. O. se na zakladé zjisténych skutecnosti rozhodl
se zaméstnanci PS TO Suchdol n. O. zah3jit odklizeni snéhu z vyhybek
v dopravné D3 Hefmanky. Odklizeni snéhu bylo zahajeno ve 13.40 h;

ve 14.07 h jej dirigujici dispecer v Zst. Suchdol n. O. informoval o uvaznuti vliaku
Os 13308 v useku trati mezi dopravnou D3 Vitkov a zastavkou Cermna ve
Slezsku. Po odjezdu z dopravny D3 Hefmanky k uvazlému vlaku (pouzitim
sluZzebniho motorového vozidla) a nasledném zjisténi, ze se vlak Os 13308
vyprostil sam, vratil se i se zaméstnanci PS TO Suchdol n. O. do dopravny D3
Hefmanky, kde pokraCovali v odklizeni snéhui;

o vykolejeni vlaku Os 13310 na vyhybce ¢&. 7sv, opatfené samovratnym
prestavnikem, se dovédél v dopravné D3 Hefmanky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajitovani bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nize uvedeny nedostatek.

Postupy provozovatele drahy v obvodu plisobnosti OR Ostrava pro potfeby zajisténi
plynulého a bezpecného provozovani drazni dopravy, tj. pro zajisténi plynulé a bezpecné jizdy
DV stanovenou rychlosti pres vyhybky, v zimnich podminkach, obsazené vyhradné v predpisu
SZDC (CD) S2/3, Smérnici SZDC &. 99, Opatreni feditele OR Ostrava &. 52/2012, Staniénim
fadu zst. Suchdol n. O. a Stani¢nim fadu zst. Opava vychod, je-li spravné prestaveni vyhybek
do koncové polohy kontrolovano pred jizdou DV odborné zpusobilou osobou nebo
zabezpecCovacim zafizenim nebo odborné zplsobilou osobou a zabezpefovacim zafizenim,
jsou dostate¢né. V pfipadé vyhybek opatfenych samovratnym prestavnikem tomu tak neni.
Spravné prestaveni vyhybky, opatfené samovratnym prestavnikem, do koncové polohy
preferovaného sméru je pfed jizdou DV u vyhybek €. 1sv a €. 7sv dopravny D3 Odry
kontrolovano zafizenim REMOTE 98 v Zst. Suchdol n. O. Spravné prestaveni téchto
vyhybek do koncové polohy nepreferovaného sméru, tj. prestaveni nedestruktivnim
roziezem jizdou DV po hrotu, neni pred jizdou DV nijak kontrolovano ani zabezpeceno.
Pro spravné prestaveni vyhybky, opatfené samovratnym prestavnikem, do koncové polohy
nepreferovaného sméru jizdou DV musi byt mj. splnény nize uvedené podminky:

- spravna funkce vymény;

jazyk vyhybky musi tésné pfilehnout k opornici, tzn. prostor mezi jazykem a opornici

musi byt vzdy zbaven necistot, kterymi mize byt i snih, led a jinovatka;

spravné uzavien zavér jazyku vymeény.

Postupy provozovatele drahy Suchdol n. O. — BudiSov n. B. nezajist'uji, aby
prostor mezi odlehlym jazykem a opornici ve vyhybkach opatfenych samovratnym
prestavnikem byl v zimnich podminkach vzdy pred jizdou DV z nepreferovaného sméru
zbaven necistot, tzn. navatého snéhu, ledu ¢i jinovatky, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-333/2013/DI-2, ze dne 22. 4. 2013.

. Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 38 pism. a) a b) pfilohy ¢. 1
»CAST PRVNI, VYHYBKY, Kapitola IV, Spravné prestaveni vyhybky, Koncova poloha
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vyhybky“ piedpisu SZDC (CD) Z 1, § 25 odst. 1 a 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a él. 2
pism. c) a d) Prilohy €. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) a odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadégjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupech vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o., byl
v souvislosti s okolnostmi vzniku této MU zjistén nedostatek. Provozovatel drahy
Suchdol n. O. — BudisSov n. B. neprovedl efektivni kontrolu u€innosti svych postupt pro
zajisténi plynulého a bezpecného provozovani drazni dopravy v zimnich podminkach ve
vyhybkach opatfenych samovratnym prestavnikem situovanych ve SK neobsazenych
dopraven D3.

| presto, ze zaneseni prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici vyhybky
opatiené samovratnym prestavnikem, kdy jazyk nepreferovaného sméru je odlehly od
opornice, snéhem a ledem v zimnich podminkach (zejména v dobé snézeni a silného
vétru) je véci predpokladatelnou, provozovatel drahy SZDC, s. o., kontrolou nezjistil, ze
jim vypracované postupy nezajistuji, aby prostor mezi odlehlym jazykem a opornici
vyhybky opatiené samovratnym prestavnikem byl vzdy v dobé jizdy DV nepreferovanym
smérem po hrotu zbaven necistot, tj. i snéhu, ledu a jinovatky, a bylo umoznéno spravné
pfestaveni vyhybky do koncové polohy nepreferovaného sméru, tj. pfestaveni vyhybky
opatfené samovratnym prestavnikem nedestruktivnim rozfezem jizdou DV po hrotu, viz bod
3.2.1.

V postupech vnitini kontroly dopravce CD, a. s., zaméfenych na vykon
strojvedoucich na HDV fady 810 nebyly zjiStény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Suchdol n. O. — BudiSov n. B., je

Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Suchdol n. O. -
BudiSov n. B., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC
110 00, na zaklade Ufedniho povolenl vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4278/07-
DU/Le, ev. &.: UP/2008/9003.

Dopravcem vlaku Os 13310 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, pod €. j.: 1815/96-DU/O-SI, ev. &.: L/1996/9004.

Dopravce byl drzitelem OSVEDCENi O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNI
CISLO: CZz70994226, vydaného DU dne 28. 2. 2013, vnitini referenéni g&islo:
0OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zeleznini dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s Gginnosti od 1. 7. 2009, v plathném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni*;

35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

§ 37 odst. 10 pism. a) a g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,O provedené zkouSce brzdy u viak( uvedenych v § 22 odst. 2 pism. b), c), d), e)
a f) a u soupravovych vlaku se provede zapis. Zapis obsahuje
a) Cislo vliaku a nazev dopravny, kde byla zkouSka provedena, a datum
provedeni zkouS$Ky,
g) podpisy odborné zpusobilych osob, které zkousku provedly.,

§ 25 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebne-technickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponent();

§ 25 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,U vyhybek musi byt zabezpecena funkce pohyblivych cCasti, jejich oviadani
a zajisteni v koncovych polohach®,
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

¢l. 2 pism. c) Prilohy ¢.1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

,Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat: c) postupy zajistujici
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych:

1. ...,

2. ve vnitrostatnich pravnich predpisech,

3. v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy ...,%

¢l. 2 pism. d) Pfilohy €.1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

»Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat: d) postupy pro zajisténi
souladu stavu zafizeni s poZadavky technickych nebo provoznich norem a jinymi
zavaznymi podminkami po dobu Zivotnosti zafizeni a po dobu jeho provozu®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 38 pism. a) a b) prilohy &.1 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
Z1: ,Vyhybka musi byt vyjma pripadu, kdy je prestavovana, kdy na ni probiha
udrzba nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové
polohy spravné pfestavena, pokud:
a) pfilehly jazyk priléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé
opornice v obvyklé vzdalenosti;
b) je zavér jazyku vymény nebo PHS spravné uzavren;*;
&l. 240 vnitiniho predpisu dopravce CD V15/I: ,Zpréva o brzdéni se musi vZdy
Citelné vyplnit podle predtisku ve vsech rubrikach a pfip. i v Poznamkach,
vztahujicich se k pfislusnému viaku.
Zpravu o brzdéni podepisuji
— zaméstnanec, ktery zkouS$el ucinkovani brzdy na jednotlivych vozidlech viaku
v rubrice Ucinkovani brzd ovéfil (vozmistr) pfipadné ve sloupci O pfi zméné fazeni
viaku
— strojvedouci v rubrice Podpis strojvedouciho a v pfipadech podle &l. 242 a, d
a Cl. 247 v rubrice Poznamky
Zprava o brzdéni musi byt vZdy vyplnéna jednoznacné a musi byt podepsana
zucastnénymi zaméstnanci.

Pokyny pro vyplriovani Zpravy o brzdéni
k) brzdénku podepise:

— zaméstnanec, ktery ovéril ucinkovani brzd v rubrice 61.

“.,

¢l. 246 vnitfniho predpisu dopravce CD V15/I: ,Pokud se podle &. 140a nemusi
u nasledujiciho vilaku vykonat UZB, musi se u vlaku po jeho dojezdu do konecné
stanice ponechat Zprava o brzdéni. Lze-li ji u nasledujiciho vliaku pouzit, zapise se
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na ni v zahlavi v rubrice Poznamky nové cislo viaku. Viykonava-li se pfitom JZB,
musi se jeji vykonani zaznamenat do rubriky Poznamky.”.

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni platnych technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dopravna D3 Odry je vybavena mechanickym ZZ doplnénym samovratnymi
prestavniky, svetelnymi navéstidly vyhybek se samovratnymi prestavniky se zableskovym
svétlem, krycim navéstidlem, dohledy samovrati a prenosovym zafizenim REMOTE 98
s kontrolou v Zst. Suchdol n. O. Ru¢né prestavované vyhybky €. 2, 3, 4, 5, 6, 8 a vykolejka
VK1 jsou uzamc€eny v zakladnich polohach vyménovymi, pfipadné odtlaCnymi zamky.
Vyhybky €. 1sv a €. 7sv jsou opatfeny samovratnym prestavnikem.

SSZ dopravny D3 Odry bylo uvedeno do provozu v roce 2004, ma platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI“, ev. &.: PZ 1267/04-E.42,
vydany DU pod &. j.: 2-5042/04, ze dne 14. 6. 2004.

Spravné prestaveni ru¢né prestavovanych vyhybek €. 2, 3, 4, 5, 6, 8 do koncové
polohy v zakladni i vedlejSi poloze je kontrolovano a zabezpeceno mechanickym ZZ. Jizda
DV pfes uvedené vyhybky je mozna az po jejich spravném prestaveni. Spravné prestaveni
vyhybek €. 1sv a €. 7sv, opatfenych samovratnym prestavnikem, do koncové polohy
preferovaného sméru je realizovano c¢innosti samovratného prestavniku a je elektricky
indikovano zafizenim REMOTE 98 situovanym v Zst. Suchdol n. O. Jizda DV pfes vyhybky
C. 1sv, resp. 7sv, preferovanym smérem proti hrotu je mozna po jejich spravném prestaveni
a navésténi naveésti ,Jizda zajisténa“ zableskovym svétlem svételného naveéstidla Sv 1, resp.
Sv 7. Jizda DV pres vyhybky €. 1sv, resp. 7sv, preferovanym smérem po hrotu je mozna po
spravném prestaveni vyhybky do pfednostni, preferované polohy a po kontrole jejiho spravného
pfestaveni odborné zpusobilou osobou nebo po kontrole elektrické indikace koncové prednostni
polohy vyhybky dirigujicim dispeCerem v zst. Suchdol n. O. na zafizeni REMOTE 98, viz ¢l. 56
Stani¢niho fadu zst. Suchdol n. O.

Spravné prestaveni vyhybek €. 1sv a €. 7sv do koncové polohy nepreferovaného sméru
neni nijak kontrolovano a zabezpec€eno, viz bod 3.2.1. Do koncové polohy nepreferovaného
smeéru jsou tyto vyhybky pFestavovany az nedestruktivnim rozfezem jizdou DV po hrotu.
Prestane-li vyména vyhybky opatfené samovratnym prestavnikem v dobé nedestruktivnino
rozfezu jizdou DV po hrotu pinit svoji funkci nebo do prostoru mezi odlehly jazyk a opornici
vnikne necistota, kterou je i snih, led a jinovatka, jazyk vyhybky nepfilehne tésné k opornici,
coz ma za nasledek zuzZeni rozchodu koleje s prekroCenim zapornych meznich provoznich
odchylek rozchodu koleje v jazykove Casti vyhybky. Jizdou DV v misté zuzeného rozchodu
koleje dochazi ke Splhani okolku na temeno kolejnice nebo jazyka a k naslednému vykolejeni
DV.

Samovratnym prestavnikem SP-03 byly vyhybky €. 1 a €. 7 v dopravné Odry opatfeny
v roce 2004 v ramci modernizace, viz Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €..
PZ 1267/04-E.42, vydany DU dne 14. 6. 2004, s platnosti na dobu neurcitou. Do doby instalace
samovratnych prestavnikl SP-03 bylo spravné piestaveni vyhybek €. 1 a €. 7 do koncové
zakladni a vedlejSi polohy prfed dovolenim jizdy DV kontrolovano odborné zpusobilym
zameéstnancem obsluhujicim vyhybku a sou€asné kontrolovano a zabezpeceno mechanickym
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ZZ. Dnesni dopravna D3 Odry byla v té dobé obsazena dvéma dopravnimi zaméstnanci, a to
vyprav€im (dirigujicim dispeCerem) a dozorcem vyhybek. Uroven bezpecénosti drazni
dopravy v dopravné Odry pred modernizaci (pfi jizdé DV ze SK ¢ 1 ve sméru do
zst. Suchdol n. O., tj. pfi jizdé pfes vyhybku €. 1 zabezpeCenou mechanickym ZZ pfimym
smérem po hrotu a pfi jizdé DV ze SK €. 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, tj. pfi jizdé
pfes vyhybku €. 7 zabezpe€ené mechanickym ZZ pfimym smérem po hrotu), vzhledem
k absenci postupli provozovatele drahy zajiSt'ujicich, aby prostor mezi odlehlym
jazykem a opornici ve vyhybkach opatfrenych samovratnym pirestavnikem byl v zimnich
podminkach vzdy pied jizdou DV z nepreferovaného sméru zbaven necistot, tzn. snéhu,
ledu ¢i jinovatky, viz bod 3.2.1, byla vysSi nez po modernizaci (pfi jizdé DV ze SK €. 1 ve
smeéru do zst. Suchdol n. O., {j. pfi jizdé pfes vyhybku €. 1sv pfimym nepreferovanym smérem
po hrotu a pfi jizdé DV ze SK €. 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, tj. pfi jizdé pres
vyhybku €. 7sv pfimym nepreferovanym smérem po hrotu).

3 Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 38 pism. a) a b) prilohy €. 1
»CAST PRVNI, VYHYBKY, Kapitola IV, Spravné prestaveni vyhybky, Koncova poloha
vyhybky“ predpisu SZDC (CD) Z 1, § 25 odst. 1 a 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a ¢l. 2
pism. c) a d) Prilohy €. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) a odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Z analyzy dat zaznamenanych pfenosovym zafizenim REMOTE 98 vyplyva:

v dobé vzniku MU bylo SZZ 1. kategorie v dopravné D3 Odry a pfenosové zafizeni
REMOTE 98 v &innosti a nevykazovalo zadny poruchovy stav;

ve 13.26.34 h je registrovano obnoveni kontroly pfestaveni vyhybky €. 7sv do
koncové polohy preferovaného sméru. Vyhybka byla pfed tim pfestavena jizdou
vlaku Os 13308, ze SK ¢ 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, do
nepreferovaného sméru;

v 15.26.24 h strojvedouci vlaku Os 13310 stojiciho na SK €. 2 dopravny D3 Odry
obslouzil dalkové ovladani pro uvedeni PZS ZP P6708, v km 10,737 do vystrahy;

v 15.26.27 h, PZS ZP P6708, v km 10,737 pfeslo do vystrahy;

v 15.27.24 h je registrovana ztrata kontroly vyhybky €. 7sv — vykolejeni vlaku
Os 13310;

v 15.27:27 h je registrovano obnoveni kontroly pfestaveni vyhybky €. 7sv do
koncové polohy preferovaného sméru;

SZZ dopravny D3 Odry vykazovalo normalni ¢innost. Technicky stav SZZ a zplUsob
jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Prohlidky a méfeni staveb drah v dopravné D3 Odry pfed vznikem MU provozovatel
drahy provadél v Ccasovych intervalech a rozsahu stanoveném § 26 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy pfed jizdou vlaku Os 13310 nezajistil odstranéni necistot —
snéhu z prostoru mezi odlehlym pravym rovnym jazykem a pravou ohnutou opornici
vyhybky €. 7sv, a tim spravnou funkci vymény v dobé jizdy vlaku. Pfi nedestruktivnim
rozifezu vyhybky €. 7sv jizdou vlaku Os 13310 nepreferovanym smérem po hrotu doslo pfi
pohybu odlehlého pravého rovného jazyka ke zhutnéni snéhu mezi odlehlym pravym
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rovnym jazykem a pravou ohnutou opornici. Zhutnéna vrstva snéhu neumoznila dalSi
pohyb pohyblivych €asti vyhybky, tj. dolehnuti jazyka k opornici, majici za nasledek zuzeni
rozchodu koleje s prekroCenim zapornych meznich provoznich odchylek rozchodu koleje
v jazykove Casti vyhybky a neuzavieni hakoveého zavéru.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 25 odst. 1 a 3 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Jizdou vlaku Os 13310 v misté zuzeného rozchodu koleje doslo k vy3plhani okolku, ve
sméru jizdy Os 13310, pravych kol HDV na temeno levé rovné opornice vyhybky €. 7sv
s naslednym spadem vpravo vné levé opornice.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Komunikacni prostfedky souvisejici s MU byly v souvislosti se vznikem MU pouZity
az po jejim vzniku, a to:
zakladnova radiova stanice MOTOROLA, €. IC6000333533, dirigujiciho dispecera
v zst. Suchdol n. O;
vozidlova radiova stanice VS 47, ¢. 1474, HDV 810.371-5 vlaku Os 13310.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.371-5 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla ev. ¢C.
PZ 3652/96-V.22, vydany DU dne 14. 11. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 28. 11. 2012 s platnosti do 28. 5. 2013. HDV bylo
dopravcem CD, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

HDV 810.371-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim,
registraCnim rychlomérem s mechanickym zaznamem dat, ¢. 85014.
Ze zaznamenanych dat vyplyva, ze:
v 15.26.49 h byl vlak Os 13310 v dopravné D3 Odry uveden do pohybu. Vlak byl na
odjezdu zpozdén 01.49 min.;

plynulym rozjezdem byla na dréze 300 m dosazena rychlost 39 km-h™;
ke vzniku MU doslo v 15.27.24 h, pfi rychlosti 39 km-h™;

nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 13310 (40 km-h™") v misté vzniku MU nebyla
prekroCena;

zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a po celou dobu jizdy
vlaku strojvedoucim fadné obsluhovano.

Strojvedouci vlaku Os 13310 vykon s HDV 810.371-5 zapocal dne 31. 3. 2013 na
vlaku Os 13302 Suchdol n. O. — BudiSov n. B. Dale pokra¢oval na vlacich Os 13307
BudiSov n. B — Suchdol n. O., Os 13332 Suchdol n. O. — Vitkov, Os 13335 Vitkov —
Suchdol n. O. a Os 13310 Suchdol n. O. — BudiSov n. B. (z dlvodu vzniku MU vlak ukon¢il
jizdu v dopravné D3 Odry).
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Kontrolou zapisu o provedené zkouSce brzdy vlaku Os 13310 ,Zprava o brzdéni®,
ze dne 2. 4. 2013, sepsaného dne 31. 3. 2013 v 7.04 h pro vlak Os 13302 jedouciho ze
Suchdolu n. O. do BudiSova n. B., bylo zjisténo, ze:

v zapisu neni uveden podpis odborné zpusobilé osoby, ktera zkousku brzdy
provedla;

VvV zapisu neni uveden nazev dopravny, kde byla zkouska brzdy provedena;
v zapisu neni uveden Cas, kdy byla zkouska brzdy provedena;

v zapisu, v rubrice ,Poznamky“ nejsou uvedeny disla vlaki Os 13307, Os 13332,
Os 13335 a Os 13310, pro které byl zapis ,Zprava o brzdéni“ pouzit.
Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 240 a 246 a § 37 odst. 10
pism. a) a g) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 30. 3. 2013 vydal Cesky hydrometeorologicky Ustav pro Moravskoslezsky
a Olomoucky kraj vystrahu na novou snéhovou pokryvku v dobé od 30. 3. 2013 22.00 h
do 1. 4. 2013 1.00 h a na tvorbu snéhovych jazyk( od 31. 3. 2013 3.00 h do 1. 4. 2013
1.00 h.

Z udaju klimatologické stanice Bélotin a srazkomérné stanice Odry, viz dokument
,Klimatologické udaje“, €. j.: P130002559/571, ze dne 14. 5. 2013, vyplyva, Ze dne 31. 3.
2013, v dobé od 2.00 h do 12.30 h a nasledné v dobé od 14.00 h do doby vzniku MU,
napadlo v Odrach 14,5 cm nového snéhu. Val severni az severoseverovychodni vitr
o rychlosti az 14,8 m-s™.

Provozovatelem drahy nebyla dne 31. 3. 2013 tzv. ,Aktivace OR Ostrava"
vyhlaSena. Provozovatel drahy se domnival, Ze nehrozi vznik pfekazek v provozu
vyplyvajicich z povétrnostni situace.

Pohotovost provozovatele drahy pro pfipad poruchy na zafizeni ve spravé a udrzbé OR
Ostrava, ST Ostrava, v obvodu PS TO Suchdol n. O., ve dnech 25. 3. 2013 az 1. 4. 2013, drzel
vedouci PS TO Suchdol n. O. Ten na zakladé vlastniho sledovani povétrnostni situace dne
31. 3. 2013, informaci od dirigujiciho dispe€era v Zst. Suchdol n. O., informaci od vrchniho
mistra PS TO Suchdol n. O. a zaméstnance PS TO Suchdol n. O. bydliciho ve Vitkové, ve 12 h
rozhodl o nasazeni snéhové frézy a mimofadném nastupu zaméstnancl obsluhy snéhové frézy
a nasazeni zaméstnancu na ruéni odklizeni snéhu v celé trati Suchdol n. O. — BudiSov n. B.
Posledni kontrolu sjizdnosti a funkénosti vyhybek ¢&. 1sv a 7sv opatienych
samovratnym prestavnikem SP-03 v dopravné D3 Odry pred vznikem MU provedi
vizualné vrchni mistr PS TO Suchdol n. O., a to dne 31. 3. 2013 v dobé od 11.45 h do
12.20 h. Snih z vyhybek €. 1sv a 7sv odklizen nebyl. Vyhybka €. 7sv byla po provedeni
posledni vizualni kontroly sjizdnosti a funkénosti, pfed vznikem MU, projeta pfimym
nepreferovanym smérem po hrotu, tj. ze SK €. 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, viakem
Os 13308, ato ve 13.25 h.

Vrchni mistr PS TO Suchdol n. O., po provedeni kontroly, odjel vlakem Os 13309
z dopravny D3 Odry do Zst. Suchdol n. O., tj. do sidla PS TO Suchdol n. O., odkud spolu
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se dvéma dalSimi zaméstnanci PS TO Suchdol n. O. ve 13.00 h odjel sluzebnim silni€nim
motorovym vozidlem do dopravny D3 Hefmanky za ucCelem ru€niho odklizeni snéhu
z vyhybek. V dopravné D3 Hefmanky snih odklizeli v dobé od 13.30 h do 14.10 h, kdy
z ddvodu uvaznuti viaku Os 13308 mezi dopravnou D3 Vitkov a zastavkou Cermna ve
Slezsku se presunuli sluzebnim motorovym vozidlem do dopravny D3 Vitkov. Protoze
uvazly vlak Os 13308 se mezitim mimoradné vratil z trati zpét do dopravny D3 Vitkov, ve
14.40 h odjeli zpét do dopravny D3 Hefmanky, kde pokraCovali v odklizeni snéhu ve
vyhybkach do 16.00 h. Snéhova fréza nebyla vzhledem k vzniku MU v 15.27.24 h na
dotéeném useku drahy nasazena.

Strojvedouci vlaku Os 13310 nebyl pfed jizdou provozovatelem drahy prokazatelné
zpraven o okamzitych zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na
draze, v€etné potifebnych opatfeni s ohledem k povétrnostnim vlivam, které maji pfimy vliv
na bezpeCnost a plynulost drazni dopravy. Po splnéni postupu stanovenych
provozovatelem drahy pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy strojvedouci
vlaku Os 13310 uvedI vliak v dopravné D3 Odry do pohybu v 15.26.49 h, a to zplsobem
jako za béznych povétrnostnich podminek. Povinnost zjistit prfed jizdou vlaku pres
vyhybku €. 7sv opatfenou samovratnym pfestavnikem pfimym nepreferovanym smérem po
hrotu, zda prostor mezi levym rovnym jazykem a levou ohnutou opornici neni znecistén a zda
pohybu pohyblivych casti vyhybky, tj. dolehnuti pravého rovného jazyka k pravé ohnuté
opornici, nic nebrani, neni strojvedoucimu ani jiné odborné zpusobilé osobé ulozena, viz
bod 3.4.1.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 13310, ve sméné dne 31. 3. 2013 od 6.45 h, odpocinek pfed
sménou 47.24 h;

vlakvedouci vlaku Os 13310, ve sméné dne 31. 3. 2013 od 6.45 h, odpocinek pred
sménou 17.29 h;

dirigujici dispecer zst. Suchdol n. O., ve sméné dne 31. 3. 2013 od 6.40 h,
odpocinek pfed sménou 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
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¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancu v dopravé, v platném znéni.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy (dirigujiciho
dispeCera v Zst. Suchdol n. O.) a dopravce (strojvedouciho vlaku Os 13310) nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
DI pfedchozi MU podobného charakteru neeviduje.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 30. 3. 2013 vydal Cesky hydrometeorologicky Ustav pro Moravskoslezsky
a Olomoucky kraj vystrahu na novou snéhovou pokryvku v dobé od 30. 3. 2013 22.00 h
do 1. 4. 2013 1.00 h a na tvorbu snéhovych jazykd od 31. 3. 2013 3.00 h do 1. 4. 2013
1:00 h. Dne 31. 3. 2013, v dobé od 2.00 h do 12.30 h a nasledné v dobé od 14.00 h do
doby vzniku MU, napadlo 14,5 cm nového snéhu. Val severni az severoseverovychodni
vitr o rychlosti az 14,8 m-s™.

Pohotovost provozovatele drahy pro pfipad poruchy na zafizeni ve spravé a udrzbé OR
Ostrava, ST Ostrava, v obvodu PS TO Suchdol n. O., ve dnech 25. 3. 2013 az 1. 4. 2013, drzel
vedouci PS TO Suchdol n. O. Ten na zakladé vlastniho sledovani povétrnostni situace dne
31. 3. 2013 ve 12 h rozhodl 0 nasazeni snéhové frézy a mimorfadném nastupu zaméstnancu
obsluhy snéhové frézy a nasazeni zaméstnancu na ruéni odklizeni snéhu v celé trati
Suchdol n. O. — BudiSov n. B. Posledni kontrolu sjizdnosti a funkénosti vyhybek &. 1sv a 7sv
opatfenych samovratnym prestavnikem SP-03 v dopravné D3 Odry pred vznikem MU proved|
vizualné vrchni mistr PS TO Suchdol n. O., a to dne 31. 3. 2013 v dobé od 11.45 h do 12.20 h.
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Snih z vyhybek €. 1sv a 7sv odklizen nebyl. Vyhybka €. 7sv byla po provedeni posledni vizualni
kontroly sjizdnosti a funkénosti, pfed vznikem MU, projeta pfimym nepreferovanym smérem po
hrotu, tj. ze SK €. 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, vlakem Os 13308, a to ve 13.25 h.

Strojvedouci vlaku Os 13310, tvofeného samostatné jedoucim HDV 810.371-5,
nebyl pfed jizdou provozovatelem drahy prokazatelné zpraven o okamzitych zménach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, v€etné potfebnych
opatfeni s ohledem k povétrnostnim vlivdm, které maji pfimy vliv na bezpecnost
a plynulost drazni dopravy. Po splnéni postupu stanovenych provozovatelem drahy pro
trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy strojvedouci vlaku Os 13310 uved! vlak
v dopravné D3 Odry do pohybu v 15.26.49 h, a to zplsobem jako za béZnych
poveétrnostnich podminek.

Pfed jizdou vlaku Os 13310 nebyly z prostoru mezi odlehlym pravym rovnym
jazykem a pravou ohnutou opornici vyhybky €. 7sv odstranény necistoty — snih. Pfi
nedestruktivnim roziezu vyhybky ¢. 7sv vlakem Os 13310 jedoucim rychlosti 39 km-h™
nepreferovanym smérem po hrotu doslo pfi pohybu odlehlého pravého rovného jazyka ke
zhutnéni napadaného a navatého snéhu mezi odlehlym pravym rovnym jazykem a pravou
ohnutou opornici. To neumoznilo dalSi pohyb pohyblivych &asti vyhybky, tj. dolehnuti
jazyka k opornici, majici za nasledek zuzeni rozchodu koleje s prekroCenim zapornych
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje v jazykove casti vyhybky a neuzavieni
hakového zavéru. Jizdou viaku Os 13310 v misté zuzeného rozchodu koleje ve vyhybce €. 7sv
doslo 1 m pred hrotem levého ohnutého jazyka k vySplhani okolkd pravych kol HDV na temeno
levé rovné opornice vyhybky €. 7sv s naslednym spadem, ve sméru jizdy Os 13310, pravého
kola vpravo vné levé opornice. Levé kolo propadlo v urovni hrotu nedolehlého pravého
rovného jazyka mezi kolejnicové pasy. Obdobnym zplsobem vykolejila i zadni naprava
HDV. HDV ve vykolejeném stavu ujelo vzdalenost 38 m. Celo vlaku zastavilo v km 10,453.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 30. 3. 2013 vydal Cesky hydrometeorologicky Ustav pro Moravskoslezsky
a Olomoucky kraj vystrahu na novou snéhovou pokryvku v dobé od 30. 3. 2013 22.00 h
do 1. 4. 2013 1.00 h a na tvorbu snéhovych jazykd od 31. 3 2013 3.00 h do 1. 4. 2013
1.00 h.

Z udaju klimatologické stanice Bélotin a srazkomérné stanice Odry, viz dokument
~Klimatologické udaje”, €. j.: P130002559/571, ze dne 14. 5. 2013, vyplyva, Ze dne 31. 3.
2013, v dobé od 2.00 h do 12.30 h a nasledné v dobé od 14.00 h do doby vzniku MU,
napadlo v Odrach 14,5 cm nového snéhu. Val severni az severoseverovychodni vitr
o rychlosti az 14,8 m-s™.

Posledni kontrola sjizdnosti a funkénosti vyhybek €. 1sv a €. 7sv opatfenych
samovratnym prestavnikem SP-03 v dopravné D3 Odry pred vznikem MU byla provozovatelem
drahy provedena vizualné, a to dne 31. 3. 2013 v dobé od 11.45 h do 12.20 h. Snih z vyhybek
€. 1sv a €. 7sv odklizen nebyl. Vyhybka €. 7sv byla po provedeni uvedené vizualni kontroly
sjizdnosti a funkénosti, pfed vznikem MU, projeta pfimym nepreferovanym smérem po hrotu, tj.
ze SK €. 2 ve sméru do dopravny D3 Hefmanky, viakem Os 13308, a to ve 13.25 h.
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Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na ustanoveni &l. 38 pism. a) a b) pFilohy

&. 1 ,CAST PRVNI, VYHYBKY, Kapitola IV, Spravné piestaveni vyhybky, Koncova poloha
vyhybky* predpisu SZDC (CD) Z 1, § 25 odst. 1 a 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a &l. 2 pism. ¢)
a d) Prilohy €. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. neprovozoval drahu pro potfebu plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel provozovani drahy a nezajistil dodrzovani systému zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy tim, Ze:

jeho postupy platné pro drahu Suchdol n. O. — BudiSov n. B. nezaijistuji, aby prostor
mezi odlehlym jazykem a opornici ve vyhybkach opatfenych samovratnym
pfestavnikem byl v zimnich podminkach vzdy pfed jizdou DV nepreferovanym smérem
po hrotu zbaven necistot, tzn. navatého snéhu, ledu &i jinovatky.

| presto, Ze zaneseni prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici vyhybky opatfené
samovratnym prestavnikem, kdy jazyk nepreferovaného sméru je odlehly od opornice,
snéhem a ledem v zimnich podminkach (zejména v dobé snézeni a silného vétru) je
véci predpokladatelnou, provozovatel drahy SZDC, s. o., kontrolou nezjistil, Ze jim
vypracované postupy nezajistuji, aby prostor mezi odlehlym jazykem a opornici
vyhybky opatfené samovratnym prestavnikem byl vzdy pfed jizdou DV
nepreferovanym smérem po hrotu zbaven necistot, tj. i snéhu, ledu a jinovatky, a byla
zajiSténa spravna funkce vymény s prestavenim vyhybky do koncové polohy
nepreferovaného sméru;

spravné prestaveni vyhybek €. 1sv a €. 7sv opatfenych samovratnym prestavnikem do
koncové polohy preferovaného sméru je realizovano Ccinnosti samovratného
pfestavniku a je elekiricky indikovano zafizenim REMOTE 98 situovanym v Zst.
Suchdol n. O. Jizda DV pres vyhybky &. 1sv, resp. 7sv, preferovanym smérem proti
hrotu je mozna po jejich spravném prestaveni a navésténi navésti ,Jizda zajisténa”“
zableskovym svétlem svételného navéstidla Sv 1, resp. Sv 7, vyhybKky se samovratnym
pfestavnikem. Jizda DV pies vyhybky €. 1sv, resp. 7sv, preferovanym smérem po hrotu
je mozna po spravném prestaveni vyhybky do prednostni, preferované polohy a po
kontrole jejiho spravného prestaveni odborné zpusobilou osobou nebo po kontrole
elektrické indikace koncové prednostni polohy vyhybky dirigujicim dispeCerem v Zst.
Suchdol n. O. na zafizeni REMOTE 98, viz &l. 56 Stani¢niho radu zst. Suchdol n. O.
Spravné prestaveni vyhybek ¢. 1sv a €. 7sv do koncové polohy nepreferovaného
sméru neni nijak kontrolovano a zabezpeceno. Do koncové polohy nepreferovaného
sméru jsou tyto vyhybky pfestavovany az nedestruktivnim rozfezem jizdou DV po
hrotu. Prestane-li vyména vyhybky opatfené samovratnym prestavnikem v dobé
nedestruktivniho roziezu jizdou DV po hrotu plnit svoji funkci nebo do prostoru mezi
odlehly jazyk a opornici vnikne necistota, kterou je i snih, led a jinovatka, odlehly jazyk
vyhybKky nepfilehne tésné k opornici, coz ma za nasledek zuzeni rozchodu koleje
s pfekroenim zapornych meznich provoznich odchylek rozchodu koleje v jazykove
Casti vyhybky. Jizdou DV v misté zuZeného rozchodu koleje dochazi ke Splhani okolku
na temeno kolejnice nebo jazyka, vykolejeni DV.

Samovratné prestavniky SP-03 byly do vyhybek & 1 a & 7 v dopravné Odry
instalovany v roce 2004, viz Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. ¢.:
PZ 1267/04-E.42, vydany DU dne 14. 6. 2004, s platnosti na dobu neurgitou, v ramci
modernizace. Do doby instalace samovratnych prestavnikl bylo spravné prestaveni
vyhybek €. 1 a €. 7 do koncové zakladni a vedlejSi polohy pfed dovolenim jizdy DV
v dopravné Odry kontrolovano odborné zplsobilym zaméstnancem obsluhujicim
vyhybku a soucasné kontrolovano a zabezpeCeno mechanickym zabezpecovacim
zafizenim. Dopravna Odry byla v té dobé obsazena dvéma dopravnimi zaméstnanci,
vypravéim (dirigujicim dispecerem) a dozorcem vyhybek. Uroveri bezpeénosti drazni
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dopravy v dopravné Odry byla pfed modernizaci, vzhledem k absenci postupl

provozovatele drahy zajistujicich, aby prostor mezi odlehlym jazykem a opornici ve
vyhybkach opatfenych samovratnymi prestavniky byl v zimnich podminkach vzdy pred
jizdou DV po hrotu nepreferovanym smérem zbaven necistot, tzn. i snéhu, ledu di
jinovatky, vy$8i nez po modernizaci .

Ke vzniku MU doSlo v 15.27.24 h, pfi jizdé vlaku Os 13310 rychlosti 39 km-h™. K (jjmé na
zdravi osob nedoslo.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

neprestaveni vyhybky €. 7sv, opatfené samovratnym pfestavnikem, do koncové
polohy nepreferovaného sméru jizdou viaku Os 13310.

Prispivajicim faktorem MU byly:
povétrnostni podminky — snézeni doprovazené narazovym vétrem.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

neodstranéni prekazky — snéhu a ledu z prostoru mezi odlehlym pravym rovnym
jazykem a pravou ohnutou opornici nepreferovaného sméru vyhybky €. 7sy,
opatfené samovratnym prestavnikem, pfed jizdou vlaku Os 13310.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pri¢ina MU zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti

byla:

- absence postupl zajistujicich odstranéni prekazek (snéhu, ledu a jinovatky)

z prostoru mezi odlehlym jazykem nepreferovaného sméru a opornici vyhybky

opatfené samovratnym pfestavnikem pro zajisténi spravné funkce vymény
v prubéhu jizdy DV po hrotu nepreferovanym smérem.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. 0., nebyly zji$tény.

U dopravce CD, a. s.:

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 240 a 246 predpisu CD V15/l a § 37 odst. 10 pism. a)
a g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze zapis
o provedené zkousce brzdy pouzity u vlaku Os 13310 ,Zprava o brzdéni“, ze dne 2. 4.
2013, sepsany dne 31. 3. 2013 v 7.04 h pro vlak Os 13302 neobsahoval:

o podpis odborné zpusobilé osoby, ktera zkousku brzdy provedla;

o nazev dopravny, kde byla zkouska brzdy provedena;

o Cas, kdy byla zkouska brzdy provedena;

o Cisla vlaku, v€etné vlaku Os 13310, pro které byl zapis ,Zprava o brzdéni*
pouzit.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na vlastni zjist&ni vydal nasledujici
opatfeni k pfedchazeni vzniku MU:

Odbor provozuschopnosti zajisti zapracovani problematiky provozu vyhybek
opatfenych samovratnym pfestavnikem v zimnich podminkach do Smérnice SZDC
€. 99, v terminu do 30. 09. 2013.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na vlastni zji$téni, nevydal po vzniku MU z&dna
opatfeni k predchazeni vzniku MU. Nedostatky ve vyplnéni zapisu o provedené zkouSce
brzdy vlaku Os 13310 s odpovédnym strojvedoucim, ve smyslu zakoniku prace, projednal.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizaci:

na drahach s vyhybkami jiz opatfenymi (vybavenymi) samovratnym prestavnikem

provést kontrolu ucinnosti postupl pro zajisténi spravné funkce vymény téchto vyhybek,

popf. postupy doplnit tak, aby vZdy pfed jizdou DV pies tyto vyhybky nepreferovanym
smérem po hrotu byly z prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici nepreferovaného
sméru odstranény vesSkeré prekazky, tj. v zimnich podminkach i snih, led a jinovatka

a byla zabezpeCena spravna funkce pohyblivych ¢&asti vyhybek, jejich ovladani

a zajisténi v koncovych polohach;

na ostatnich drahach pfed opatfenim (vybavenim) dalSich vyhybek samovratnym

pfestavnikem zaveést postupy pro zajisténi spravné funkce vymeény téchto vyhybek tak,

aby vzdy pred jizdou DV pres tyto vyhybky nepreferovanym smérem po hrotu byly

z prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici nepreferovaného sméru odstranény

veskeré prekazky, tj. v zimnich podminkach i snih, led a jinovatka a byla zabezpecena

spravna funkce pohyblivych ¢asti vyhybek, jejich ovladani a zajisténi v koncovych
polohach.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho Kk realizaci vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah v Ceské republice.

V Ostravé dne 27. 9. 2013.

Ing. Bedfich Kajzar v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. &. 3: Pohled na zasnéZeny pravy rovny odlehly jazyk a pravou
ohnutou opornici vyhybky €. 7sv pfestavené do preferovaného sméru na
kolej €.1 v dopravné D3 Odry Zdroj: SZDC, s. 0.
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Obr. €. 4: Pohled smérem od vykolejeného vlaku Os 13310 do dopravny
D3 Odry a na vyhybku & 8 a ¢. 7sv opatfenou samovratnym
prestavnikem Zdroj: SZDC, s. 0.

Obr. &. 5: Pohled na stopy po vykolejeni viaku Os 13310 ve sméru jizdy
do dopravny D3 Hefmanky Zdroj: SZDC, s. 0.
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