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INSPEKCE

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

nehoda.
20. 5. 2013, 18:35 h.
vykolejeni HDV zadnim podvozkem za jizdy vlaku R 923.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice Nepomuk, 1. staniCni kolej,
vyhybka ¢. 22, km 314,248.

Sprava  Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 923).

bez zranéni;
celkova Skoda 2 476 849 K¢.

Bezprostfedni pficina:

« uvolnéni a vypadnuti spojovacich Sroubt horniho a dolniho vedeni
kamene pfenosu taznych sil zadniho podvozku hnaciho drazniho
vozidla 242.203-8.
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Pfispivajici faktory:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni pficina:

nezajisténi spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedeni kamene
pfenosu taznych sil zplisobem pfedepsanym vyrobcem hnaciho
drazniho vozidla 242.203-8.

PFiCiny zpusobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti:

vnitfnim predpisem pro udrzbu CD V 25 stanoveni pouze vizualni
kontroly dotazeni Sroubl bez dodrzeni vyrobcem predepsaného
zpusobu jejich zaijisténi;

vnitinim predpisem pro ddrzbu CD V 25 u stupid udrzby
.periodicka oprava vyvazovaci® a ,periodicka oprava hlavni*
stanoveni pouze doporuené hodnoty kilometrického probéhu
misto zavazné horni hranice kilometrického probéhu.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

v priloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupfiG udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci a ,periodicka oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

upravit znéni &l. 20 vnitfniho piedpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni®;

v rozsahu kontrolnich a Gdrzbovych &innosti vnitiniho predpisu CD V 25 u stupné
udrzby ,provozni oSetfeni“ HDV fady 242 ve vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil
v bodé 1.11 doplnit k vizualni kontrole dotaZeni Sroubu kontrolu upevnéni a stavu
pojistovacich dratu.

Dopravci €D Cargo, a. s., provozujicimu hnaci drazni vozidla fady 230 a 240:

provést jednorazovou kontrolu zaméfrenou na dotazeni spojovacich Sroubu horniho
a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych sil;

zajistit spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych sil
zpusobem predepsanym vyrobcem HDV - hlavy spojovacich Sroubl provrtat,
témito otvory protahnout pojistovaci drat, ktery ma spojovat dvé hlavy spojovacich
Sroubu, a pevné utahnout.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy &. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni
i u ostatnich dopravcu provozujicich hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
20" May 2013, 18:35 (16:35 GMT ).
train derailment.

derailment of locomotive (rear bogie) during movement (arrival
to Nepomuk station) of long distance passenger train No. 923.

long distance passenger train No. 923.

Nepomuk station, station track No. 1, switch No. 22, km
314,248.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train).
0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 476 849,-

release and fall off of screws of leading of traction force
transmission of rear bogie of locomotive.

none.

screws of leading of traction force transmission not secured in the way
set by locomotive manufacture.

in internal regulation CD V 25 determination of only a visual inspection
of screws tightening without keeping of set way of their security;

at periodic higher repairs determination of only recommended values
limit of kilometers instead of binding top limit of kilometers.

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

It is recommended to define the top limit of kilometers for periodic
higher repairs in internal regulation CD V 25;

change wording of article No. 20 in internal regulation CD V 25 to
define the top limit of kilometers for periodic higher repairs;

into the range of inspection and maintenance in internal regulation CD
V 25 in section 1.11 in relation to inspection of traction force
transmission to add to article wording - to perform not only visual
inspection of tightening of screws but also to inspect fixing and
condition of security wires.

2) Addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

to make checking focused on tightening of screws of traction force
transmission;

to secure screws of traction force transmission in the way set by

6
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locomotive manufacture.
3) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other (RU), operating locomotives No. 230, 240
and 242.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BD bezpecnostni doporuceni

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DPOV Dilny pro opravy vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

(0]0) Obvodni oddéleni

OR Oblastni feditelstvi

0SB Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SK stani¢ni kolej

SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
St. stavédlo

SZ7Z stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

VDOD vlakovy doprovod osobni dopravy

Vi vrchni inspektor, vrchni inspektofi

VP vrchni pfednosta

VS vlastni etfeni

ZKV zeleznicni kolejoveé vozidlo

ZP Zelezniéni pfejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CDV 25

CDV 1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfini predpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 25
,Predpis pro  organizaci udrzby  elektrickych
a motorovych hnacich vozidel, osobnich, vlozenych
pfipojnych a fidicich vozu“, schvaleno rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 20. zafi
2000, ¢€. j.: 59213/00-012, ucinnost od 1. 10. 2000

vnitini pfedpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 1
.Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel“, schvaleno rozhodnutim vrchniho feditele divize
obchodné provozni dne 20. bfezna 1998, €. j.: 55027/98-
018, uCinnost od 22. 4. 1998

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 5. 2013.

Cas: 18:35 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 709 B Ceské Budéjovice — Plzen hl. n., zst. Nepomuk, 1. SK,

vyhybka &. 22, km 314,248.

GPS: 49°30'3.628"N, 13°36'28.333"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na vykolejené HDV Zdroj: DI

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 5. 2013 probihala dle osoby Fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci)
jizda vlaku R 923 ze Zzst. Plzefl hl. n. az do zst. Nepomuk standardnim zpusobem.
Strojvedouci nezaregistroval zadné mimoradné chovani v jizdnich vlastnostech HDV,
atypické zvuky Ci otfesy. Pfi vjezdu na zhlavi Zst. Nepomuk zaslechl strojvedouci ranu
z podvozkové casti HDV. Po zastaveni vlaku zjistil prohlidkou vykolejeni zadniho
podvozku HDV.

k

- | Zst. Nepomuk
Obr. ¢. 2: Planek mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze HDV 242.203-8 vykolejilo podvozkem ¢. 1,
kterym byl zadni podvozek HDV ve sméru jizdy vlaku R 923. Bod ,0“ (tj. prvni stopa po
vykolejeni) byl zjistén v km 314,248, ve stfedové Casti vyhybky &. 22 pojizdéné v pfimém
sméru. Zadni podvozek vykolejil vievo ve sméru jizdy vlaku do 2. SK a nasledné se
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v urovni namezniku, umisténého mezi 1. a 2. SK v km 314,222, vratil zpét pfes kolejnicove
pasy smérem k 1. SK, dusledkem €eho doSlo k rozlomeni ndmezniku. Ve vykolejeném
stavu projelo HDV zelezniCnim prejezdem v km 314,191 a vyhybkou €. 21 v km 314,190.
Od bodu ,0“ v km 314,248 postupné ve sméru jizdy vlaku R 923 az do km 314,130, do
mista kone€¢ného postaveni vykolejeného zadniho podvozku HDV po zastaveni vlaku, byly
viditelné stopy poskozeni Zelezni¢niho svrSku — vyhybky €. 22 (poSkozené dievéné
prazce, poSkozené a vytrzené vrtule, poSkozené a vyvracené stolicky pfidrznice), 1. SK
mezi vyhybkami €. 22 a ¢. 21 (poSkozené dfevéné prazce, zlomené betonové prazce,
poskozené a vytrzené vrtule) a vyhybky €. 21 (poSkozené dievéné prazce, posSkozené
a vytrzené vrtule, deformované kolejnice a rozlomeni srdcovky vyhybky). U vyhybky €. 21
doslo k poskozeni Celistového zavéru véetné elektromotorického prestavniku.

U vykolejeného zadniho podvozku HDV se cela konstrukce zafizeni pfenosu taznych sil
opirala o levy kolejnicovy pas ve sméru jizdy vlaku (viz obr. €. 3). Dolni ¢ast skfiné vedeni
kamene prenosu taznych sil byla uvolnéna, zachytna lana Sikmych a vodorovnych tyCi
pfenosu taznych sil byla poSkozena. Z olejové vany, ve které je ulozeny vodici kamen,
vytekl olej na Stérkové loze.

= ke ey & 0 5 . i = Pk P -z = t
Obr. ¢. 3: Zafizeni pfenosu taznych sil Zdroj: DI

Vlak R 923, ktery tvofilo HDV fady 242 a 5 taZzenych DV, zastavil po vzniku MU
pfednim Celem v km 314,120, tj. 128 m za bodem , 0.

Dne 20. 5. 2013 jesSté pred udélenim souhlasu DI k uvolnéni drahy a nasledujici
den 21. 5. 2013 provedli VI Ul Plzef kontrolu tratového Useku Zst. Nepomuk — zastavka
Stahlavy, pfiéemz zkontrolovali i stav prejezdové konstrukce na 15 Zelezniénich
prejezdech (P1184 az P1198). Jiz na konstrukcich Zelezni¢nich prejezdd P1198 v km
334,234 (tj. 19,986 km pfed bodem ,0“) a P1197 v km 331,469 (tj. 17,221 km pfed bodem
,0) byly nalezeny nepatrné stopy po kontaktu se sou¢astmi HDV. Vyrazné a prokazatelné
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stopy byly zjistény na konstrukci zelezni¢niho pfejezdu P1196 v km 331,019, tj. 16,771 km
pfed bodem ,0“ Na hranach betonového panelu, tvoficim konstrukci Zzeleznicniho
prejezdu, byly viditelné stopy Cerstvého odlomeni betonu a na jeho horni ploSe stopy po
treni soucasti HDV (viz obr. 8, 9).

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 20. 5. 2013, 18:43 h (tj. 00:08 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: 3 provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: MU) 20. 5. 2013, 21:15 h (ij. 02:40 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 20. 5. 2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzen.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
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Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku R 923, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské Budéjovice;

vlakvedouci vlaku R 923, zaméstnanec CD, VDOD Praha, RCVD Ceské
Budéjovice.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Nepomuk, zaméstnanec SZDC, OR Plzeri, PO Strakonice;
signalista St. 2 Zst. Nepomuk, zaméstnanec SZDC, OR Plzer, PO Strakonice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 923 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka Vaku (m): 141 HDV: 94 547 242 203 - 8 CD, a. s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 295 1. 51542041930 -8 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 104 2. 5054 21 08 468 — 0 CD, a. s
Skute¢na brzdici %: 115 3. 5054 2108470 -6 CD, a. s
Chybéjici brzdici %: 0 4. 51548270032-2 CD, a. s
Stanovena rychlost Maku: (km/h) 100 5. 5154 3941 004 —1 CD, a. s
Zpusob brzdéni: I

Brzdy v poloze: R

Pozn. k vilaku R 923:

V dobé vzniku MU viakem cestovalo 100 cestujicich. Vychozi stanici vlaku R 923
byla Zst. Plzen hl. n., kone€nou Zst. Ceské Budé&jovice.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni stanice Nepomuk lezi v km 313,860 jednokolejné trati Ceské Budé&jovice
— Plzen hl. n. Useky Zliv — Cigenice, Horazdovice pfedmésti — Nepomuk, Plzern-Koterov —
Plzefi hl. n. jsou dvojkolejné. Zst. Nepomuk je vybavena elektromechanickym SZZ
2. kategorie s navéstni rychlostni soustavou. VSechny vyhybky a vykolejky jsou zapojeny
do SZZ. Rozvadéc&e pro SZZ jsou umistény v reléovych mistnostech stavédel St. 1 a St. 2
zst. Nepomuk. Stlagenim dvoupolohovych vratnych tlacitek s plombou na Sndrce pro
nouzové vypnuti napdjeni, ktera jsou umisténa na kolejové desce na St. 1 a na pultu
s manipulatory k ovladani vymén a vykolejek na St. 2, je obsluhujicim zaméstnancum
umoznéno vypnuti napajeni SZZ pfislusného stavédla Zst. Nepomuk. V Zst. Nepomuk je
trak¢ni vedeni jednofazoveé proudové soustavy 25 kV/50 Hz, typoveé soustavy ,S*.
Tratovy mezistaniéni Usek Nepomuk — Zdirec u Plzné je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AHP-03 bez hradla na trati
a bez prenosu kodl zabezpetovace.

Misto vzniku MU lezi v km 314,248 jednokolejné trati Ceské Bud&jovice — Plzeri
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hl. n., v Zst. Nepomuk, ve SK €. 1, na vyhybce €. 22. Vyhybka €. 22 je ustfedné stavéna
signalistou ze St. 2 Zst. Nepomuk a je zabezpelena elektromotorickym pFestavnikem
a elektromotorickym zavornikem.

Trat v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pravém oblouku v urovni
okolniho terénu o poloméru 2200 m a stoupa 3,30 %.. Tratova kolej je v misté vzniku MU
tvofena kolejnicemi tvaru S49, rok vyroby 1988, vlozeno 2011, upevnéni zebrové tuhé na
dfevénych prazcich, rok vyroby 1997, vlozeno 2011, rozdéleni prazcu ,e"“.

Pfi ohledani mista MU bylo povéfenymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti VI DI provedeno méfeni Zelezni¢niho svrSku v misté vykolejeni.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot bylo DI konstatovano, Ze stav Zelezni¢niho svrdku
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku R 923 v misté vzniku MU byla stanovena na
v =90 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

18:37 h pouzil vypravei Zzst. Nepomuk telefonni spojeni pfes ustfednu DZ 61 —
stavédlovy okruh, k vydani pfikazu signalistovi St. 2 Zst. Nepomuk ohledné zjisténi
situace a mozného zranéni na misté MU;

18:37 h pouzil strojvedouci vlaku R 923 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU vypravCimu zst. Nepomuk;

18:37 h vypravCi zst. Nepomuk pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku R 923
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vypravéim zst. Nepomuk a signalistou St. 2 Zst. Nepomuk byla
zaznamenavana. Komunikace mezi strojvedoucim vlaku R 923 a vypravCim zst. Nepomuk
nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18:37 h ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Nepomuk;

18:37 h MU ohlaSena vypravcim dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS a vedoucimu
dispeCerovi CDP Praha, Oddéleni fizeni pro oblast Plzen;

18:38 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem CDP Praha, Oddeéleni fizeni pro oblast
Plzen, na OSB SZDC Plzen;

18:43 h ohlaSeno povéfenou osobou OSB SZDC Plzeri na COP DI;
19:50 h ohledani mista vzniku MU vrchnimi inspektory DI, P CR a povéfenymi
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osobami OSB SZDC Plzef;

21:15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

21. 5. 2013 v 00:45 h zahajeni odklizovacich praci;

21. 5. 2013 ve 12:00 h obnoveni provozu v sudych SK;

24.5.2013 v 16:00 h uplné obnoveni provozu (provoz obnoven i v lichych SK).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce.
Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni

zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku R 923 vyprav€imu Zst. Nepomuk.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 18:37 h vypravci Zst. Nepomuk.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC JPO Ceské Budsgjovice;
HzS SZDC JPO Plzen;

P CR SKPV Plzen - venkov;

P CR OO Nepomuk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

HDV (vlak R 923) 625 950 K¢;
TDV (vlak R 923) 100 000 K¢;
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zafizeni drahy 1 750 899 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 2 476 849 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  polojasno, + 14 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 923 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

HDV 242.203-8 ptevzal v PJ Ceské Budé&jovice na vykon R 662 ze zst. Ceské
Budéjovice do Zst. Plzen hl. n. a nasledné také i na vykon R 923;

pfi prohlidce HDV ve stanoveném rozsahu nezjistil Zadnou zjevnou zavadu;

jizda HDV ze zst. Ceské Buds&jovice do Zst. Plzer hl. n. a nasledné ze Zst. Plzefi
hl. n. do zst. Nepomuk probihala zcela normalné, nebylo patrné ZzZadné
mimoradné chovani v jizdnich vlastnostech ani nezaregistroval zadné atypické
zvuky Ci otfesy;

za vjezdu do zst. Nepomuk na plzerfiském zhlavi uslySel ranu z podvozkoveé
Casti HDV a okamzité pouzil rychloCinné brzdéni;

po zastaveni vlaku asi 70 — 80 metrl za ZelezniCnim pfejezdem a zajisténi HDV
Zjistil vykolejeni zadniho podvozku HDV;

mobilnim telefonem ohlasil vyprav€imu vznik MU a dispecCerovi osobni dopravy
sdélil zjisténi ohledné rozsahu poskozeni HDV a zZelezni¢niho svrsku;

vyCkal pfijezdu vySetfujicich organu a konal dle jejich pokynu;

vlakvedouci vlaku R 923 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
dne 20. 5. 2013 doprovazel vlak R 923 v Useku Plzen hl. n. — Ceské Budgjovice;
po provedeni revize z vychozi stanice se vratil do sluzebniho vozu;

po celou dobu byla jizda klidna, neslySel Zadné neobvyklé zvuky, které by
naznacovaly jakoukoliv zavadu;

na poslednim zeleznicnim pfejezdu pred Zst. Nepomuk ucitil prudké brzdéni;

pohledem z okna uvidél oblak prachu u HDV a domnival se, ze doSlo ke
stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu;

proSel soupravou k HDV a pribézné se ptal cestujicich, zda nedoSlo ke zranéni;
v prvnim DV vidél namacknuti HDV na viz;
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po vystoupeni z vlaku byl na misté jiz strojvedouci;

informoval sitového dispeCera a nasledné pfijely autobusy, které odvezly
cestuijici;

vypravei zst. Nepomuk — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
sména probihala normalnim zplsobem;
v 18:25 h zacCal provadét pfipravu vlakové cesty pro vliak R 923 na prvni kolej;

po zjisténi volnosti viakové cesty ve svém obvodu nafidil pfipravu vlakové cesty
signalistim St. 1 a St. 2;

pfijezd vlaku oCekaval pfed dopravni kancelafi a za jeho vjezdu na zhlavi uvidél,
Ze jizda neprobihala normalnim zpusobem — HDV bylo naklonéno na jednu
stranu;

vbéhl do dopravni kancelare a obslouzil funkci TRS ,GENERALNI STOP*;
protoze se nemohl dovolat strojvedoucimu R 923, volal signalistovi St. 2, aby ho
informoval o vzniklé situaci;

poté opét volal strojvedoucimu, ktery mu oznamil vykolejeni HDV a informoval
ho, ze nedoslo ke zranéni cestujicich ani vlakvedouciho;

nasledné postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu PO Strakonice;

signalista St. 2 Zst. Nepomuk — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 20. 5. 2013 probihala sluzba pfed vznikem MU normalnim zpusobem,
vCetné pfipravy a provedeni vlakové cesty pro vlak R 923;

po vjeti vlaku do kolejového obvodu, vyvolani vystrahy a uzavieni Zelezni¢niho
prejezdu sledoval ze stanovisté jizdu vlaku;

pfi jizdé vlaku pfes vyhybku €. 22 daval telefonickou pfedhladku a v tom
okamziku uslySel silnou ranu;

vyklonil se z okna a vidél jizdu HDV mimo kolej, Stérk a prach odlétaval
z kolejového loze;

HDV po projeti vyhybky €. 21 zastavilo v urovni St. 2;
v okamziku zastaveni vlaku se rozeznél zvonek rozfezu vyhybky ¢. 21
a rozsvitila se Cervena kontrolka nad fadicem vyhybky €. 21;

poté ihned informoval vypravciho, ktery ho poslal zjistit vzniklou situaci v kolejisti
a pfipadné zranéni osob;

vypravei zst. Plzen-Koterov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 20. 5. 2013 byl ohlasen predvidany odjezd vlaku R 923 ze Zst. Plzen hl. n.
v 18:05 h;

zst. Plzen Koterov projel vlak v 18:11 h;

k prekroceni jizdni doby doSlo v dusledku pomalé jizdy 50 km.h”" po druhé
tratové koleji v km 345,910 — 346,600;

pfi sledovani jizdy vlaku R 923 ze stanovisté pred vypravni budovou
nezaznamenal zadné zvlastni sluchové ¢i vizualni odlisSnosti;

vypravei zst. Stary Plzenec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
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dne 20. 5. 2013 projizdél vlak R 923 Zst. Stary Plzenec v 18:17 h;
pfi prdjezdu vlaku stala pfed dopravni kancelafi a sledovala jeho jizdu;

nevidéla ani neslySela nic podezfelého a neobvyklého, co by mohlo narusit jizdu
vliaku;

vypravCi zst. Nezvéstice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
dne 20. 5. 2013 sledovala jizdu projizdéjiciho vlaku R 923 pfed dvefmi dopravni
kancelare;
béhem jizdy vlaku nezaznamenala zadné zavady na HDV ani TDV;

vypravci zst. Blovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 20. 5. 2013 projizdél vilak R 923 Zst. Blovice po prvni SK nesnizenou
rychlosti;
stala prfed dopravni kancelafi a sledovala jizdu vlaku;

pohledem byla souprava bez zavad a od HDV se neozyvaly zadné neobvyklé
zvuky;

vypravéi Zst. Zdirec u Plzné — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

dne 20. 5. 2013 sledoval jizdu vlaku R 923 v 18:30 h pfed dvefmi dopravni
kancelare;

béhem jizdy vlaku nepostfehl zadné mimofadnosti na HDV a TDV;

nevidél zavadu na HDV ani neslySel zvuky pfi prujezdu viaku okolo dopravni
kancelare;

1. mechanik DKV Plzen — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 15. 5. 2013 nastoupil na no¢ni sménu v 18:00 h;

mimo jiné provadél provozni oSetfeni na HDV 242.203-8, pficemz na kontrolu
pojezdu HDV fady 242 byli pfidéleni 2 zameéstnanci;

pfi provoznim oSetfeni této fady HDV provadi kontrolu Sikmych tyc€i, uloZeni
vodiciho kamene a utazeni spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedent;

spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kontroluje vzdy poklepem kladivkem,
pripadné, pokud jsou povoleny, provede jejich utazeni;

dale provadi kontrolu zavésnych lan na Sikmych a vodorovnych tyCich, hlavné,
aby nebyla rozpletend, zrezivéla a aby byla fadné upevnéna v oc€nicich;

délka zavésnych lan je kontrolovana vizualné, aby nebyla provésena;

pfi provoznim oSetfeni kontroluje také uloZeni kamene, zda neni svéseny;
montazni kanal ma své osvétleni a mechanik ma k praci pfidélenou ruéni
svitilnu, kterou pouziva;

spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene byvaji vyjime¢né povolené
0 pul zavitu a chybgjici spojovaci Sroub nepamatuje;

2. mechanik DKV Plzen — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 15. 5. 2013 nastoupil na no¢ni sménu v 18:00 h;
mimo jiné provadél provozni oSetfeni na HDV 242.203-8, pficemz na kontrolu
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pojezdu HDV byli pfidéleni 2 zaméstnanci;

na uvedeném HDV vizualné kontroloval oba podvozky, jejich mechanickou Cast;
u vodiciho kamene kontroloval spojovaci Srouby poklepem kladivkem, pfipadné,
kdyby byly povolené, dotahl by je kliCem;

dale zkontroloval zachytna lana od Sikmych a vodorovnych tyCi, ktera byla
v poradku, nebyla rozpletena, nebyla provésena a byla fadné pfipevnéna;
provedl kontrolu, zda neni vile mezi hornim a dolnim vedenim kamene;

celé uloZzeni kamene nevykazovalo zadné uvolnéni a byl rovné ulozeny;
montazni kanal ma své osvétleni a mechanik ma k praci pfidélenou ruéni
svitilnu, kterou pouziva;

kontroluje vSe, ale vétSi duraz vénuje prenosu taznych sil (tazné tyce);

spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene vyjime¢né byvaji povolené
a chybéjici spojovaci Sroub nepamatuje.

3.1.2 Jiné osoby

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
vnitinim predpisem pro udrzbu CD V 25 u stupfiti Gdrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci“ a ,periodicka oprava hlavni“ stanoveni pouze doporuc¢ené hodnoty
kilometrického probéhu misto zavazné horni hranice kilometrického probéhu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dob& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Postup vnitfni kontroly bezpecCnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 242
upravuje vnitini pfedpis dopravce CD V 25, kde:

e V €l 5je uvedeno:
,,Uc’elemvudréby ZKV je zabezpedeni bezpeénosti a spolehlivosti v jejich provozu,
udrzba ZKV ma proto preventivni charakter. V ramci udrzby se provadi kontrola
stavu jednotlivych Casti a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit
porucham jednotlivych ¢asti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba
se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupnu:
- provozni oSetreni;
- periodické prohlidky;
- periodické opravy;
- planované opravy;

e V ¢l. 15 je uvedeno:
»,0znaceni a pojmenovani prohlidek a oprav je uvedeno v tabulce ¢. 1.“

Tabulka €. 1:
Pojmenovani Oznaceni
E M P
elektricka HKV Motorova HKV vozy
osobni,
pfipojné
a fidici
lokomotivy jednotky lokomotivy jednotky
a vozy a vozy
Provozni oSetfeni (0] O 0] 0 O
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka Vv vV V Vv Vv
Periodické opravy
- vyvazovaci vY VY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P P
Neplanované opravy N N N N N
Neplanované sluzebni SO SO SO SO SO
opravy
Zmeény schvaleného stavu ZS ZS ZS ZS ZS
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e Vv Cl. 16 je uvedeno: 5
,Kilometrické normy probéht ZKV do provoznich oS$etieni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1.“

e Vv priloze €. 1 je uvedeno: 5
»,Normy kilometrickych probéht pro pristavbu ZKV do provozniho oSetfeni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.”

Tabulka €. 2: Normy kilometrickych probéht pro HDV fady 230, 240 a 242:

Rada HKV EO EM EV EVY EH EG
2,5 17 180 550 1100 -
230, 240, 242
4,5 26

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 kilometrech. NizSi hodnota urCuje dolni a vyS$Si
hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéha.

e Vv €l. 20 je uvedeno:
LHorni hranice kilometrickych a casovych udajl, uvedenych v priloze ¢. 1, jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetreni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni
periodickych oprav jsou uvedené udaje doporucené. ...“

e V €l 22 je uvedeno: 5

,PFi rozhodovani o pozZadavcich pro pristavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vidy nutno vychazet ze skutecného technického
stavu ZKV a z ocekavaného technickeho stavu, ktery bude mit ngv v uvazované
dobé pristavby. Na zakladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV poZadovat
pristavit do periodické opravy prislusného stupné, ¢i zda bude pozadovano
provedeni periodické opravy nizsSiho stupné (napr. VY namisto H), ¢i zda bude
namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km
probéh nebo c¢asovou Ihatu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava
odlozena. Uvedeny postup je mozno kombinovat nebo opakovat podle skutecného
technického stavu ZKV.*

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v priloze €. 1 ur€uji normu kilometrického probéhu do provozniho oSetieni EO 2 500 —
4 500 km a periodické prohlidky EM 17 000 — 26 000 km.

Opatreni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Opatteni feditele odboru
kolejovych vozidel k pfiloze €. 1 predpisu CD V 25% ¢&. j. 05-12/2-2845 ze dne
21.10. 2005, zvySuje normy km prob&htl pro pfistavbu ZKV do bezpeé&nostni prohlidky,
provozniho o$etfeni a periodickych prohlidek. U uréenych fad ZKV elektrické trakce byla
noveé zarazena bezpecnostni prohlidka BP s naplni v rozsahu pro provozni oSetfeni. Pro
fadu HDV 242 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO zvySena na 9 000 — 10 000
km a do periodické prohlidky EM zvySena na 38 000 — 42 000 km.

Opatfeni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni prohlidek Bp, O
a M vybranych fad HV*, €. j. 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005, povoluje v pravomoci
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vrchnich pfednostd ve svych DKV rozhodnout v odivodnénych pfipadech o posunuti horni
hranice km probéhli do Bp, O a M prohlidek az do jejiho 1,5 nasobku. Toto rozhodnuti
nezbavuje DKV odpovédnosti za technicky stav vozidel.

Vrchni pfednosta DKV Plzen s platnosti od 15. 1. 2006 Rozkazem ¢&. 004/2006
v souladu s opatfenim €. j. 05.12/2-3492 ze dne 15. 12. 2005 stanovil horni hranici km
probéhl do prohlidek O a M u vybranych fad HV odliSné od probéhu stanovenych
opatfenim €. j. 05-12/2-2845 ze dne 21. 10. 2005, pfiCemz timto opatfenim neni DKV
Plzeri zbaveno odpovédnosti za technicky stav vozidel s upravenymi km probéhy dle
tohoto rozkazu. Pro fadu HDV 242 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO
zménéna na 5 000 — 9 500 km a do periodické prohlidky EM zménéna na 26 000 —
42 000 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitfnim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické prohlidky velké (EV)
180 000 km.

Opatienim Ffeditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005, €. j. 3391/04-O12/2-Ca ze dne 17. 12. 2004,
bylo provadéni velkych periodickych prohlidek u HDV v roce 2005 zastaveno mimo
vyjmenovaneé fady HDV (121, 181, 182, 460 a 2 ks HDV fad 122 a 123).

Opatieni naméstka generalniho feditele CD pro obchod a provoz ,Provadéci
opatieni k predpisu CD V 25 pro rok 2005% €. j. 1044/2005-12/4-Ro ze dne 6. 1. 2005,
mimo jiné konstatuje: ,Po provereni vyhledu dalSiho vyuZiti elektrickych lokomotiv fad
121, 181 a 182 a elektrickych jednotek r. 451 a 452 a vzhledem k situaci v udrzbé
osobnich, pfipojnych a samostatnych fridicich vozu opatreni ¢. j. 3391/04-O12/2-Ca ze
dne 17. 12. 2004 upresriujeme tak, Ze periodické prohlidky rozsahu ,,V*“ se v roce
2005 na hnacich vozidlech a osobnich, pripojnych a samostatnych Fidicich vozech
nebudou provadét. Jedinymi vyjimkami jsou vozidla v zaruce vyrobce, kde je nutno
dodrzovat udrzovaci Fad stanoveny vyrobcem vozidel (&l. 26 vnitfniho predpisu CD V 25)
a dale elektrické lokomotivy r. 122 a 123 a elektricke jednotky r. 451, 452 a 460. Platnost
tohoto provadéciho opatfeni je do doby vydani aktualizovaného predpisu CD V 25.“

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 29. 7. 2013, ¢. j. 6-1528/2013/Dl-2,
v souvislosti se zruSenim provadéni periodickych prohlidek rozsahu ,V* po roce 2005, tj.
po skonéeni platnosti opatfeni naméstka generalniho Feditele CD pro obchod a provoz
,Provadéci opatfeni k pfedpisu CD V 25 pro rok 2005“, dopravce v dokumentu &. j.
1315/2013-0 12 ze dne 2. 8. 2013 uvedl: ,Posledni véta tohoto opatieni zni: ,Platnost
tohoto provadéciho opatfeni je do doby vydani aktualizovaného pfedpisu CD V 25.°
AcCkoliv je v nazvu uvedeno, Ze se opatreni tyka roku 2005, dosud nedoS$lo k vydani
novelizovaného predpisu CD V 25, pfestoZe se s tim poditalo jesté v roce 2005,
nejpozdeji zacatkem roku 2006, takZze na zakladé posledni véty je opatreni stale platnée.
Pokud by opatfeni mélo pfestat platit k 31. 12. 2005, bylo by navic nutné vydat opatfeni k
provedeni periodickych V prohlidek u vozidel, ktera v roce 2005 prekroCila km probéh
predepsany pro V prohlidku, coZz se nestalo. Kromé toho jiz byly vyhlaskou stanoveny
technické kontroly s predepsanou periodicitou, které maji zarucit bezpeclny stav
kolejovych vozidel v provozu, takZe neprovadéni V prohlidek dle naseho nazoru nema vliv
na bezpecnost, nejvyse na spolehlivost naSich kolejovych vozidel.“

Rozsah kontrolnich a udrzbovych ¢innosti pfi jednotlivych stupnich udrzby, ve
vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil, je pro HDV 242.203-8 dan takto:
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.. 242 — Provozni oSetreni*
- v bodé 1.11 uvedeno: ,Prenos taznych sil, zkontrolovat celkovy stav zafizeni
(zavésy, upevnéni ty¢i a tahel), vizualné zkontrolovat dotazeni Sroub( a matic*;

o 242 — Mala prohlidka“
- v bodé 1.15 uvedeno: ... zkontrolovat ... tyCe prenosu taznych sil, konzoly
zkontrolovat, zda se nevyskytuji trhliny. Zkontrolovat ... celkovy stav prenosu
taznych sil, u oto¢ného ¢epu horniho vedeni prenosu taznych sil ve vané zavésu
stav oleje zkontrolovat*;

,Vyvazovaci oprava a hlavni oprava“

,Dily pfenosu taznych sil — kontrola a oprava vSech demontovanych dili pfenosu
taznych sil se provede dle smérnic, které vypracoval n. p. SKODA pod &. Lo-1972-
13:

- Demontaz — po vyvazani podvozkt provést demontaz celého systému prenosu
taznych sil, demontaz uzlu oto¢ného Cepu, demontaz dolnich tahel, demontaz
Sikmych taznych ty¢i a demontaz zavési z podvozkKd.

- Kontrola — provést kontrolu svaru i viastnich dolnich tahel, kontrolovat Sikmé
tazné tyce, jejich silentbloky a zavitové drfiky, kontrola zavésu taznych tyCi — kluzny
kamen, kluzné desky, koZzené méchy, zavésky obrousit nebo vyménit, kontrola
zajiStovacich zavésnych lan, vadna lana vymeénit. ..."

5 Pred vznikem MU byly na HDV 242.203-8, ve smyslu prilohy €. 1 vnitfniho predpisu
CD V 25, souvisegjicich opatfeni GR CD a rozkazu VP DKV Plzen, provedeny nasledujici
stupné udrzby:

Provozni oSetieni (EO) — norma probéhu 5 000 — 9 500 km. Na HDV 242.203-8 pfed
vznikem MU bylo provedeno ve dnech 15. 5. 2013 a 16. 5. 2013. Od tohoto oSetfeni do
vzniku MU ujelo HDV 2 100 km.

Periodicka prohlidka mala (EM) — norma probéhu 26 000 — 42 000 km. Na HDV
242.203-8 pfed vznikem MU byla provedena ve dnech 31. 12. 2012 — 2. 1. 2013. Od této
prohlidky do vzniku MU ujelo HDV 42 010 km.

Periodicka oprava vyvazovaci (EVY) — norma probéhu 550 000 km. Horni mez intervalu
kilometrického probéhu nema dopravce stanovenu. Na HDV 242.203-8 pfed vznikem MU
byla provedena ve dnech 12. 3. — 26. 4. 2007. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV
652 696 km.

Periodicka oprava hlavni (EH) — norma probéhu 1 100 000 km. Horni mez intervalu
kilometrického probéhu nema dopravce stanovenu. Na HDV 242.203-8 pred vznikem MU
byla provedena dne 14. 12. 1989. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV 2 253 715 km.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu vyvazovaci EVY, pfestoze HDV

ujelo od posledni provedené EVY pred vznikem MU 652 696 km, pfiCemz norma
kilometrického probéhu u periodické opravy vyvazovaci je 550 000 km;

dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu hlavni EH, prestoze HDV ujelo
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od posledni provedené EH pfed vznikem MU 2 253 715 km, pficemz norma
kilometrického probéhu u periodické opravy hlavni je 1 100 000 km;

u stupid udrzby EVY a EH nema dopravce stanovenu horni mez intervalu
kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba pfislusného stupné
provedena.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen hl. n.,
je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceskvé Budéjovice — Plzen
hl. n., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. C.:
UP/2008/9002.

Dopravcem viaku R 923 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5. 2008,
¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, ev. &.:
0OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci

rv_ s

a technickym stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhujicich osob, prepravovanych osob a véci ...,

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pripadné
deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady
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bezprostredné ohrozZujici bezpec¢nost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy ...~

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

3.4.1

&l. 22, vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V 25:

,PFi rozhodovéni o poZadavcich pro pfistavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vidy nutno vychazet ze skutecného technického
stavu ZKV a z oCekavaného technického stavu, ktery bude mit ZKV v uvazované
dobé pristavby.*;

&l. 405, vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V 1:

,Vozidla pristavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim prislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, norem a smérnic
a musi byt pro prislusny vykon pfipravena.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za

pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti stani¢niho ZZ.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost, a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy

nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedku pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 242.203-8 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ
0850/00-V.02, vydany DU dne 21. 8. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 27. 2. 2013 s platnosti do 27. 8. 2013 se zavérem:
,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 242.203-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registraChim rychlomérem Hasler typu TELOC RT9, €. F05.357,
s mechanickym zaznamem dat, rychlomérnym prouzkem s uhlikovou vrstvou KAPS-
COMM-Cesky Krumlov, s rozsahem méfeni rychlosti 0 az 150 km.h".

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

HDV 242.203-8 jelo vpfed stanovistém strojvedouciho €. 2;
18:30 h, prljezd R 923 Zst. Zdirec u Plzné rychlosti 78 km.h™;

na draze 2 600 m plynulé zvySovani rychlosti na hodnotu 88 km.h”" s naslednym
mirnym poklesem rychlosti na draze 600 m na hodnotu 86 km.h";

po ujeti drahy 600 m a dosazeni rychlosti 88 km.h™ je jiz na rychlomérném prouzku
zaznamenan pouze pokles rychlosti;

na draze 1 200 m sniZeni rychlosti na hodnotu 67 km.h™;

18:34 h, prujezd R 923 kolem vjezdového navéstidla ,S* Zst. Nepomuk v km
314,496 rychlosti 52 km.h"";

na draze 500 m snizeni rychlosti na hodnotu 50 km.h" s naslednym prudkym
poklesem rychlosti na useku zabrzdné drahy (zavedeni rychlo€inného brzdéni);

18:35 h, zastaveni R 923.

Dne 27. 5. 2013 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV
242.203-8 po MU. Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
pravé i levé zachytné lano vodorovnych ty€i pfenosu taznych sil (ve sméru jizdy
HDV) pfetrzeno;
pravé zachytné lano Sikmé tyCe prenosu taznych sil rozpleteno;
levé zachytné lano Sikmé tyCe prenosu taznych sil pretrzeno;
chybéjici pravé spojovaci Srouby (ve sméru jizdy HDV) horniho a dolniho vedeni
kamene pfenosu taznych sil;

chybéjici levy pfedni spojovaci Sroub horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu
taznych sil;
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ustfizeny levy zadni spojovaci Sroub horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu
taznych sil.

Obr. &. 5: Chybéjici spojovaci Srouby Zdroj:DI

Dne 29. 5. 2013 byla provedena demontaz kamene pfenosu taznych sil véetné

demontaze zachytnych lan Sikmych a vodorovnych ty€i pfenosu taznych sil. Byly zjiStény
nedostatky:

Zjisteni:

zavity pro chybéjici spojovaci Srouby (pravy pfedni a pravy zadni ve sméru jizdy
HDV) v hornim vedeni kamene pfenosu taznych sil nebyly poruseny, byly
znecistény pouze olejem z olejové vany v pribéhu nehodového déje, fragmenty
spojovacich Sroubu v nich nebyly nalezeny;

zavit pro chybéjici levy pfedni spojovaci Sroub nebyl porusen, byl znecistén pouze
olejem z olejové vany v pribéhu nehodového déje, fragment spojovaciho Sroubu
v ném nebyl nalezen;

v levém zadnim zavitu horniho vedeni kamene pfenosu taznych sil nalezen
fragment spojovaciho Sroubu (viz obr. €. 6);

po snadném vySroubovani fragmentu spojovaciho Sroubu nebyl zavit posSkozen;
po ocisténi fragmentu zjistén Cerstvy lom v celém prifezu dfiku spojovaciho Sroubu
(viz obr. €. 7);

pravé zachytné lano vodorovné tyCe pfenosu taznych sil (ve sméru jizdy HDV)
pretrzeno v horni ocnici;

levé zachytné lano vodorovné tyCe prenosu taznych sil pretrzeno v horni ocnici;
pravé zachytné lano Sikmé tyCe prenosu taznych sil rozpleteno;
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- levé zachytné lano Sikmeé tyCe pfenosu taznych sil pfetrzeno v horni ocnici.

[ B .
Obr. ¢. 6: Zavit s fragmentem spojovaciho Sroubu Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Detail fragmentu spojovaciho Sroubu Zdroj: DI
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 923, ve sméné dne 20. 5. 2013 od 12:51 h, odpocinek pfed
sménou 13:58 h;

vlakvedouci vlaku R 923, ve sméné dne 20. 5. 2013 od 13:24 h, odpocCinek pred
sménou 18:04 h;

vypravei zst. Nepomuk, ve sméné dne 20. 5. 2013 od 17:05 h, odpocinek pfed
smeénou 23:53 h;

signalista St. 2 Zst. Nepomuk, ve sméné dne 20. 5. 2013 od 17:15 h, odpocinek
pfed sménou 24:05 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanctl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist&no, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovist zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje podobnou mimoradné udalost dne 16. 4. 2010 v Zst.
Gol¢lv Jenikov, kdy za jizdy vlaku Nex 40737 doSlo ke srazce HDV 230.103-4
s technickym zafizenim drahy a naslednym vykolejenim. Bezprostfednimi pficinami MU
bylo vypadnuti spojovacich Sroubl skfiné vedeni kamene pfenosu taznych sil 1. podvozku
HDV 230.103-4 a selhani zachytnych lanovych zavést Sikmych a vodorovnych tyci
pfenosu taznych sil 1. podvozku HDV 230.103-4.

Drazni inspekce vydala dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242
na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 16. 4. 2010 v 11:01 h
v zst. Gol¢lv Jenikov Bezpecnostni doporuceni €. j.: 6-1371/2010/Dl, ze dne 21. 2. 2011.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

dopravci CD Cargo, a. s.: ve smérnici Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich
vozidel* u stupné opravy ,periodickd vyvazovaci V* stanovit horni hranici
kilometrického probéhu;

dopravclm provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242: zaradit kontrolu
zachytnych lan pfenosu taznych sil do stupné opravy, ktery respektuje pro tuto
kontrolu vyrobcem doporuceny kilometricky probéh;

dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242: provést
jednorazovou kontrolu zaméfenou na technicky stav a parametry zachytnych
lanovych zavésl Sikmych a vodorovnych ty&i prfenosu taznych sil, kontrolu vidlic
kamene a dotazeni spojovacich Sroubl vedeni kamene prenosu taznych sil.

Dopravce CD Cargo, a. s., pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym BD DI:

LU v8ech HDV fad 230, 240 a 340 byla pfi nejblizsi periodické prohlidce nebo
neplanované opravé provedena dukladna prohlidka systému pfenosu taznych sil se
zamérenim na kontrolu vidlic a pasnic ramene vidlice, dotaZzeni spojovacich Sroubt
vedeni kamene prenosu taznych sil, na technicky stav a parametry zachytnych
lanovych zavésu Sikmych a vodorovnych tyCi pfenosu taznych sil. Kontrola na
vSech téchto HDV jiz byla provedena a zjisSténé zavady opraveny”;
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,vzhledem k tomu, Ze pfi jednorazové kontrole céasti pfenosu taznych sil byly
Sshledany zavady i u vozidel s niz§im probéhem nezZ je doporuéen pro provedeni
periodické vyvazovaci opravy, bylo vydano opatieni reditele O12 ¢. j. 594/2011-
12/1, které stanovuje kontroly ustroji pfenosu taznych sil HDV fad 230, 240 a 340
Jako soucast defektoskopické zkousSky koncovych Cepl ojnic prenosu taznych sil.
Kontroly jsou timto opatfenim nafizeny pfi probéhu 180 000 km. Kilometricky
probéh mezi nafizenymi kontrolami je tudiz cca 3x niZ$i nez je doporu¢eny probéh
pro vyvazovaci opravu®.

Dopravce Ceské drahy, a. s., pfijal a vydal opatieni v souvislosti s vydanym BD DlI:

P M prohlidkach a vysSich vénovat zvysenou pozornost dotaZeni spojovacich
Sroubll vedeni kamene a jednorazové na vSech lokomotivach pri nejbliz§i M
prohlidce prekontrolovat délku a stav zachytnych lan a kontrolovat jejich nastaveni
pravidelné, pokud s nimi bude pfi opravé lokomotivy manipulovano®;

Lprejimacim v DPOV a u externich opravct vénovat zvysenou pozornost délkam
a stavu zachytnych lan®.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 20. 5. 2013 probihala dle strojvedouciho jizda vlaku R 923 ze Zst. Plzen hl. n.
az do zst. Nepomuk standardnim zplsobem a nezaregistroval Zzadné mimofadné chovani
v jizdnich vlastnostech HDV, atypické zvuky Ci otfesy. Pfi vjezdu na zhlavi Zst. Nepomuk
zaslechl strojvedouci ranu z podvozkové Casti HDV. Po zastaveni vlaku prohlidkou HDV
zjistil vykolejeni zadniho podvozku.

Ohledanim mista MU bylo zjiténo, ze HDV 242.203-8 vykolejilo podvozkem ¢&. 1, kterym
byl zadni podvozek HDV ve sméru jizdy vlaku R 923. Bod ,0“ (tj. prvni stopa po
vykolejeni) byl zjistén v km 314,248, ve stfedové Casti vyhybky €. 22 pojizdéné v pfimém
sméru. Zadni podvozek vykolejil vlevo ve sméru jizdy vlaku do 2. SK a nasledné se
v urovni namezniku, umisténého mezi 1. a 2. SK v km 314,222, vratil zpét pres kolejnicové
pasy smérem k 1. SK, disledkem ¢eho doS$lo k rozlomeni namezniku. Ve vykolejeném
stavu projelo HDV Zelezniénim pfejezdem v km 314,191 a vyhybkou €. 21 v km 314,190.
Od bodu ,0“ v km 314,248 postupné ve sméru jizdy vlaku R 923 az do km 314,130, do
mista konecného postaveni vykolejeného zadniho podvozku HDV po zastaveni vlaku, byly
viditelné stopy poSkozeni Zelezni¢niho svr§ku — vyhybky &. 22 (poSkozené dievéné
prazce, posSkozené a vytrzené vrtule, poSkozené a vyvracené stolicky pfidrznice), 1. SK
mezi vyhybkami €. 22 a ¢. 21 (poSkozené dfevéné prazce, zlomené betonové prazce,
poSkozené a vytrZzené vrtule) a vyhybky €. 21 (poSkozené dfevéné prazce, poSkozené
a vytrzené vrtule, deformované kolejnice a rozlomeni srdcovky vyhybky). U vyhybky €. 21
doslo k poskozeni Celistového zavéru vcetné elektromotorického prestavniku.

U vykolejeného zadniho podvozku HDV se cela konstrukce zafizeni pfenosu taznych sil
opirala o levy kolejnicovy pas ve smeéru jizdy vlaku. Dolni ¢ast skiiné vedeni kamene
pfenosu taznych sil byla uvolnéna, tfi spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene
pfenosu taznych sil chybély, fragment c¢tvrtého ustfizeného spojovaciho Sroubu byl
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nalezen v zavitu horniho vedeni kamene pfi komisionalni prohlidce HDV, zachytna lana
Sikmych a vodorovnych tyCi pfenosu taznych sil byla poSkozena — tfi lana byla pretrzena
a Ctvrté lano bylo rozpleteno. Z olejové vany, ve které je ulozeny vodici kamen, vytekl olej
na Stérkove loze.

Vlak R 923, ktery tvofilo HDV Ffady 242 a 5 tazenych DV, zastavil po vzniku MU pfednim
Celem v km 314,120, tj. 128 m za bodem ,,0°.

Dne 20. 5. 2013 jesté pred udélenim souhlasu DI k uvolnéni drahy a nasledujici
den 21. 5. 2013 provedli VI Ul Plzef kontrolu tratového Useku Zst. Nepomuk — zastavka
Stahlavy, pfiéemz zkontrolovali i stav prejezdové konstrukce na 15 Zelezniénich
prejezdech (P1184 az P1198). Jiz na konstrukcich Zelezni¢nich pfejezdd P1198 v km
334,234 (tj. 19,986 km prfed bodem ,0) a P1197 v km 331,469 (tj. 17,221 km pfed bodem
,0“) byly nalezeny nepatrné stopy po kontaktu se soucastmi HDV. Vyrazné a prokazatelné
stopy byly zjistény na konstrukci Zelezni¢niho prejezdu P1196 v km 331,019, tj. 16,771 km
pfed bodem ,0°. Na hranach betonového panelu, tvoficim konstrukci Zelezni¢niho
prejezdu, byly viditelné stopy Cerstvého odlomeni betonu a na jeho horni ploSe stopy po
treni soucasti HDV.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jednotné technologické postupy dopravce obsaZené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 ur€uji normu kilometrického probéhu do periodické opravy EVY 550 000
km. Na HDV 242.203-8 pfed vznikem MU byla provedena ve dnech 12. 3. — 26. 4. 2007.
Od této opravy do vzniku MU ujelo v§ak HDV 652 696 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsaZené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urcuji normu kilometrického probéhu do periodické opravy EH 1 100 000
km. Na HDV 242.203-8 pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 12. 1989. Od této
opravy do vzniku MU ujelo vS8ak HDV 2 253 715 km.

U stupfiti udrzby EVY a EH nemé dopravce ve svém vnitfnim predpisu CD V 25
stanovenu horni mez intervalu kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba
prislusného stupné& provedena. V &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 je uvedeno: ,Horni
hranice kilometrickych a ¢asovych udajl, uvedenych v priloze &. 1 jsou zavazné pro
provadeni provoznich oS$etfeni a periodickych prohlidek rozsahu M. Pro provadéni
periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych oprav jsou uvedené
udaje doporucené. ...“

HDV 242.203-8 ujelo 652 696 km misto dopravcem doporuc¢enych 550 000 km bez
provedené EVY a 2 253 715 km misto dopravcem doporucenych 1 100 000 km bez
provedené EH. U periodické opravy hlavni se jedna o nasobek pfekroc€eni kilometrického
probéhu, sice dle dopravce doporu¢eného. V pfipadé nestanoveni zavazné horni hranice
kilometrickych probéht to v provozu znamena, Ze dopravce mulze provozovat HDV
s kilometrickym probéhem bez omezeni, aniz by porusil ustanoveni vnitfniho pfedpisu
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CD V 25. Takovéto provozovani HDV s ohledem na jeho stéfi (rok vyroby 1975) a 38 letim
provozu nelze povazovat za bezpecné.

Rozsah udrzby dilt pfenosu taznych sil pfi periodické opravé EVY a EH je stanoven
na zakladé smérnic, které vypracoval vyrobce SKODA Plzef:
»Dily pfenosu taznych sil — kontrola a oprava vSech demontovanych dilt pfenosu taznych
sil se provede dle smérnic, které vypracoval n. p. SKODA pod ¢. Lo-1972-13:
- Demontaz — po vyvazani podvozkt provést demontaz celého systému prenosu
taznych sil, demontaz uzlu oto¢ného cepu, demontaz dolnich tahel, demontaz
Sikmych taznych ty¢i a demontaz zavési z podvozkd.
- Kontrola — provést kontrolu svart i vlastnich dolnich tahel, kontrolovat Sikmé
tazné tyce, jejich silentbloky a zavitové dfiky, kontrola zavésu taznych ty¢i — kluzny
kamen, kluzné desky, koZzené méchy, zavésky obrousit nebo vyménit, kontrola
zajistovacich zavésnych lan, vadna lana vymenit. ..."

Celkovou kontrolu a opravu vSech demontovanych dilG pfenosu taznych sil provadi
dopravce pouze pfi periodické opravé EVY a vyssi. Na HDV 242.203-8 byla pfed vznikem
MU provedena posledni EVY ve dnech 12. 3. — 26. 4. 2007 a posledni EH dne
14. 12. 1989.

DKV Plzeni v souladu s &l. 22 vnitiniho pfedpisu CD V 25 uplatnilo dne 18. 11. 2010
pozadavek na pfistavbu HDV 242.203-8 do periodické opravy EH pro 1. Ctvrtleti 2011.
Pozadavek DKV Plzef nebyl Odborem kolejovych vozidel GR CD akceptovan. PoZzadavky
na pfistavbu HDV 242.203-8 uplathovalo DKV Plzen opakované i v letech 2011 a 2012.
Dne 07. 11. 2012 uplatnilo DKV Plzer v souladu s &l. 22 vnitiniho predpisu CD V 25
opétovné pozadavek na pfistavbu HDV 242.203-8 do periodické opravy EH pro 1. Ctvrtleti
2013. Pozadavek DKV Plzer opét nebyl Odborem kolejovych vozidel GR CD akceptovan.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 28. 6. 2013, €. j. 6-1528/2013/DI-1, dopravce
v dokumentu €. j. 1194/2013-O 12 ze dne 11. 7. 2013 uved!:

Jelikoz je kazdoroéné pocet periodickych oprav limitovan finanénimi prostfedky, které
Jjsou pro tento ucel vyclenény, rozhoduje o pocCtu periodickych oprav i o pristaveni
konkrétnich vozidel Odbor kolejovych vozidel, a to nejen na zakladé km probéht vozidel,
ale také na zéakladé informaci o opotiebeni podstatnych dilti, zejména dvojkoli. Tim neni
dot¢ena povinnost depa provozovat pouze vozidla, jejichZz stav neohroZuje bezpecnost
drazni dopravy.*“

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 29. 7. 2013, €. j. 6-1528/2013/DI-2, dopravce
v dokumentu €. j. 1315/2013-O 12 ze dne 2. 8. 2013 uvedlI:

,Z pozice GR nedochazi k zamitani poZadované pristavby do periodickych oprav. Jelikoz
Jjsou limitované jak finan¢ni prostfedky na provadéni periodickych oprav, tak kapacita
opravcl a v neposledni radé i zaloha provozuschopnych vozidel, neni mozZné nechat
k periodickym opravam pfistavovat v8echna vozidla, ktera maji dosazeny nebo
pfekro¢eny km probéh pro dany stuperi periodické opravy. Vybér vozidel pro periodické
opravy je provadén na zakladé sumarizace poZadavku jednotlivych dep kolejovych
vozidel, pfipadné po konzultaci se zastupci jednotlivych dep, s ohledem na financni plan
periodickych oprav, kapacitu opravcu, potfebnosti a predpokladanych vykonu vozidel resp.
prislusné rady v budoucim obdobi. Tim se depa nezbavuji povinnosti provozovat pouze
vozidla, jejichZ stav zarucuje bezpecny provoz. Pokud bezpecny provoz nemize byt bez
provedeni periodické opravy zarucen, vozidla se z provozu odstavuji.
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Pri dosud provedenych kontrolach na zakladé opatreni prijatych reditelem odboru
kolejovych vozidel GR CD, a. s., nebyly zjistény Zadné dalsi poruchy kontrolovaného
uzlu.”

V Cl. 22 vnitfniho predpisu CD V 25 je uvedeno: ,Pfi rozhodovéni o poZadavcich
pro pristavbu ZKV do periodickych oprav v nasledujicim obdobi je vzdy nutno vychazet ze
skutecného technického stavu ZKV a z oCekavaného technickeho stavu, ktery bude mit
ZKV v uvaZované dobé pfistavby. ..."

Dopravce, v rdmci své organizaéni struktury, tim, Ze GR neakceptovalo pozadavky
DKV Plzen na pristavbu HDV do periodickych oprav, zamezil provedeni kontroly
demontovanych dili pfenosu taznych sil, ktera je soucasti pravé a pouze téchto
periodickych oprav, a zjisténi skuteCného technického stavu zafizeni pfenosu taznych sil
a toto vozidlo i nadale provozoval bez pfijmuti jakéhokoliv omezujiciho opatfeni.

Provozovanim HDV 242.203-8 dosSlo k postupnému uvolhovani a naslednému
vypadnuti tfi ze &tyf spojovacich Sroubu horniho a dolniho vedeni kamene prenosu
taznych sil, a tim k poklesu hlav vodorovnych a Sikmych ty¢i (silentblok() uchycenych na
dolnim vedeni. Za jizdy vlaku R 923 zanechavaly tyto hlavy jiZ nepatrné stopy na
konstrukcich Zelezni¢nich prejezdli P1198 v km 334,234 (tj. 19,986 km pfed bodem ,0%)
a P1197 v km 331,469 (tj. 17,221 km pfed bodem ,0%), které byly nalezeny pfi ohledani
tratového uUseku Zzst. Nepomuk - zastavka Stahlavy dne 21.5.2013. Vyrazné
a prokazatelné stopy byly zjistény na konstrukci Zelezni¢niho pfejezdu P1196 v km
331,019, tj. 16,771 km pfed mistem vykolejeni HDV (viz obr. €. 8).

Obr. & 8: Stopy na konstrukci ZP v km 331,019 Zdrof DI

Na hranach betonového panelu, tvoficim konstrukci zZelezniéniho prejezdu, byly
viditelné stopy cerstvého odlomeni betonu a na jeho horni ploSe stopy po tfeni hlav
vodorovnych a Sikmych tyci.
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Nasledné v prabéhu jizdy R 923 doslo k ustfizeni zbyvajiciho &tvrtého spojovaciho
Sroubu vlivem zkfizeni konstrukce skfiné resp. celého zafizeni pfenosu taznych sil a tim
k jeho dalSimu poklesu a provéseni. Od tohoto okamziku zUstalo zafizeni pfenosu taznych
sil pouze zavéseno na Ctyfech zachytnych lanech vodorovnych a Sikmych tyCi. Poklesem
celého zafizeni pfenosu taznych sil zanechavaly hlavy vodorovnych a Sikmych ty€i na
pravé i levé strané pfi propruzeni HDV vyrazné stopy na konstrukcich Zelezni¢nich
prejezdu (viz obr. €. 9).

Obr. & 9: Stopy na konstrukci ZP v km 329,051 Zaroj DI

Technicky popis a vysvétleni principu prenaseni sil a spojeni podvozku se skfini

lokomotivy (zdroj: Jednofazova elektricka lokomotiva S 489.0 — Ing. FrantiSek Pavlik
a kolektiv)

~opojeni podvozku se skiini HDV musi byt takové, aby se pfi pfenosu vzajemné
pusobicich svislych, podélnych a pfi¢nych sil umozrioval i vzajemny pohyb obou casti,
plynouci z jizdy po kolejich (napfr. pri prijezdu oblouky, pfi nahodilych nerovnostech trati).
Podélné sily jsou zejména sily tazné a brzdné, pusobici v podélné ose HDV a vznikajici
mezi koly a kolejnici. Pfenaseji se z hnaciho dvojkoli do podélniku ramu HDV, nasledné
do otocného Ccepu, odkud se prenaSeji objimkou pfenosu taznych sil a tyCemi
vodorovnymi i Sikmymi pfes konzoly do pfi¢nik( hlavnich ramt a do obou jeho podélniku.
Sily ve sméru podélném, {j. tazné a brzdné, dosahuji pomérné velkych hodnot, je proto
dulezité, jakym zplsobem jsou prenaseny. Zejména pri pisobeni tazné nebo brzdné sily
Je nutny pfenos treci slozky pri pricném pohybu, aby namahani vodorovnych a Sikmych
tyCi prenosem podélnych sil se nedostalo do pficného sméru.
Sikmé tyle prenosu taznych sil jsou uchyceny prostfednictvim valcovych silentblok( na
cepy dolniho vedeni, na jehoZ zadni strané jsou privafena tahla prenosu podélnych sil —
vodorovne tyc¢e. Na horni ploSe dolniho vedeni je vytvoren nastavec lemovany prirubou,
ktera je spojena Ctyrmi spojovacimi Srouby s hornim vedenim kamene. Toto ma na spodni
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plose pfivafenou manganovou kluznou pfiloZku. Vodici kamen, ktery je soucasti skfiné
pfenosu taznych sil a ktery je vlozen mezi manganové prilozky, se po nich pficné
posouva. A pravé zde se prenasi zejména svisla slozka sily vznikajici v Sikmych tycich pri
pfenosu taznych, pripadné brzdnych sil. Pokud je zafizeni pfenosu taznych sil v poradku,
Je tato sila zachycena kamenem a vedenim prenosu taznych sil ukotvenému k ramu
podvozku.“

Vlivem dynamickych razt na HDV pusobenim podélnych sil pfi brzdéni vilaku R 923
do zst. Nepomuk a v dusledku absolutni ztraty fadného prenosu podélnych a pfi¢nych sil,
z davodu nezaijisténi bezpe&ného spojeni horniho a dolniho vedeni kamene, doslo po vjeti
HDV do vyhybky €. 22 k neredukovanému pficnému silovému pusobeni na zadni
podvozek tak, Ze levé kolo pfedni napravy zadniho podvozku vySplhalo na temeno
kolejnice a nasledné sjelo doll na upevinovadla. SouCasné doslo k pretrzeni pravého
i levého zachytného lana vodorovnych tyC€i pfenosu taznych sil (ve sméru jizdy HDV)
v horni o€nici, pretrzeni levého zachytného lana Sikmé tyCe v horni oCnici a vykolejeni
celého zadniho podvozku HDV vlevo ve sméru jizdy R 923.

TFi chybéjici spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych

sil (pravy predni, pravy zadni a levy pfedni ve sméru jizdy HDV) nebyly v misté MU ani
pfed mistem MU nalezeny. Zavity pro tfi chybé&jici spojovaci Srouby v hornim vedeni
kamene nebyly poruseny, nebyly v nich nalezeny ani fragmenty spojovacich Sroubl. To
sveédci o tom, Ze spojovaci Srouby se postupné uvolnily a vySroubovaly plsobenim vibraci
v pribéhu jizdy HDV. Pouze v levém zadnim zavitu horniho vedeni kamene byl nalezen
fragment spojovaciho Sroubu s Cerstvym lomem v celém prafezu jeho dfiku.
Zachytna lana vodorovnych a Sikmych tyCi pfenosu taznych sil byla po demontazi
pfeméfena. Naslednym porovnanim naméfenych hodnot s vykresovou dokumentaci
vyrobce HDV bylo zjisténo, ze délky a priméry zachytnych lan obou vodorovnych tyci
a také levého zachytného lana Sikmé tyCe (ve sméru jizdy HDV) odpovidaji vykresové
dokumentaci. U pravého zachytného lana Sikmé tyCe nebylo mozné objektivné posoudit
nameéfenou délku z davodu rozpleteni lana, a tim k jeho znaénému prodlouzeni, v prabéhu
nehodového déje. Naméfena hodnota priméru pravého zachytného lana Sikmé tyCe
v blizkosti obou ocnic odpovidala vykresové dokumentaci.

Vyrobce HDV SKODA Plzefi pfedepisuje ve vykresové dokumentaci zpUsob
zajisténi spojovacich Sroubu horniho a dolniho vedeni kamene pFenosu taznych sil.
Z ,Pohledu Z* vykresové dokumentace je zfejmé, Zze hlavy spojovacich Sroubl maiji byt
provrtany a témito otvory protazen pojiStovaci drat. PojiStovaci drat ma spojovat vzdy 2
hlavy spojovacich Sroubl a ma byt pevné utazeny (viz obr. €. 10).
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Obr. ¢. 10: Zajiéténi spojovacich Sroubu Zdroj: Vykresova dokumentace vyrobce

Setfenim bylo zjisténo, Ze dopravce namisto tohoto zplisobu predepsaného
vyrobcem HDV bézné pouZziva pruzné podlozky.

V rozsahu kontrolnich a udrzbovych ¢innosti stupné udrzby provozniho osetfeni EO
u HDV fady 242 ve vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil je uvedeno: ,Prenos taznych
sil, zkontrolovat celkovy stav zafizeni (zavésy, upevnéni ty¢i a tahel), vizualné
zkontrolovat dotazeni Sroubt a matic.”.
Vzhledem k umisténi spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedeni kamene prenosu
taznych sil a skute€nosti, Ze horni vedeni kamene pfenosu taznych sil, ve kterém jsou
zavity pro spojovaci Srouby, je pfekryto kozenym méchem, je mozné pohledem vidét
pouze hlavy spojovacich Sroubl pod dolnim vedenim kamene pfenosu taznych sil.
V pfipadé, Ze dojde k postupnému uvolfiovani Sroubl, nemusi byt tato skute€nost pouhou
vizualni kontrolou zjisténa. Na tento problém upozoriuje také Pokyn feditele O12
€. 6/2013 ,, Zajisténi Sikmych tyCi na f. 242“ €. j. 966/2013-012 ze dne 10. 6. 2013.

V souvislosti s vydanym BD Drazni inspekce ¢&. j.: 6-1371/2010/Dl ze dne
21. 2. 2011 pfijal a vydal dopravce dne 21. 3. 2011 ,Opatfeni pro sniZeni rizika vzniku
MUY, &. j. 500/2011-O12, ve kterém uklada: ... pfi M prohlidkach a vyS$Sich vénovat
zvy8enou pozornost dotazeni spojovacich Sroubl vedeni kamene a jednorazové na vSech
a kontrolovat jejich nastaveni pravidelné, pokud s nimi bude pfi opravé lokomotivy
manipulovano.”
Na zakladé Dozadani Drazni inspekce ze dne 18. 9. 2013, &. j. 6-1528/2013/DI-3, byly
dopravcem zaslany doklady o realizaci plnéni tohoto opatfeni. V DKV Plzen i v DKV Brno,
ktera provozuji HDV fady 242, byly v roce 2011 v souladu s opatfenim provadény kontroly
zachytnych lan a dotazeni spojovacich Sroubl. U HDV 242.203-8 bylo dotazeni
spojovacich Sroubu a kontrola zachytnych lan provedeno dne 30. 3. 2011.
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4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

uvolnéni a vypadnuti spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedeni kamene
pfenosu taznych sil podvozku €. 1 hnaciho drazniho vozidla 242.203-8.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nezajisténi spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych
sil zpusobem pfedepsanym vyrobcem hnaciho drazniho vozidla 242.203-8.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiCiny mimofadné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byly:

vnitfnim predpisem pro udrzbu CD V 25 stanoveni pouze vizuélni kontroly dotaZeni

Sroubu bez dodrzeni vyrobcem pfedepsaného zpusobu jejich zajisténi;

vnitfnim predpisem pro udrzbu CD V 25 u stuprili udrzby ,periodicka oprava

vyvazovaci‘ a ,periodicka oprava hlavni“ stanoveni pouze doporu¢ené hodnoty
kilometrického probéhu misto zavazné horni hranice kilometrického probéhu.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
nedostatky nebyly zjistény.
U dopravce CD, a. s.:

nedostatky nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce Ceské drahy, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Pokyn feditele O12 €. 6/2013 ,, Zajisténi Sikmych tyCi na F. 242“ &. j. 966/2013-012
ze dne 10. 6. 2013 s ucinnosti od 10. 6. 2013 a platnosti do 31. 12. 2013:

,Dne 20. 2. 2013 doSlo v Zst. Nepomuk k vykolejeni lokomotivy 242.203-8 zadnim
podvozkem. PFi¢inou bylo spadlé zavéseni Sikmych tyci pod Celnikem podvozku. Pri
komisionalni prohlidce jsme Zjistili, Ze ze Ctyf Sroubd, které drzi vedeni Sikmych ty¢i na ,V*
zaveésu pod Celnikem podvozku, byly ztracené bez zjevného posSkozeni zaviti a jeden
Zlomeny.

Predpis pro udrzbu stanovi pouze vizualni prohlidku tohoto uzlu. Dojde-li k postupnému
uvolriovani Sroubl, nemusi byt toto vizualni prohlidkou zjisténo, protoZe na hlavach
Sroubl spociva vedeni Sikmych ty¢i a délici rovinu mezi timto vedenim a ,V*“ zavésem
kryje prachovka.

Na vykrese vyrobce je pfedepsano provrtani hlav Sroubt a zajisténi dratem. Misto toho se
bézneé pouZivaji pruzné podlozky. Pri nejbliz§i pravidelné udrzbé zkontrolujte stav
a dotazeni zminénych Sroubl a vysledek zaSlete O12 — postaci mailem spravci rady.
Potom provedte zajisténi Sroubt dratem dle vykresové dokumentace.“

Dopravce pfijal opatfeni, ktera jsou soucasti Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
MU, €. j. 57097/2013-012:

1. ,Pricina MU a odpovédnost za jeji vznik budou projednany na poradnim sboru VP
DKV Plzern, v terminu do 30. 9. 2013.%

2. ,CD, a. s., vydaly opatfeni k zajisténi $ikmych ty&i na HDV fady 242 (Pokyn reditele
012 GR é&. 6/2013), s ucinnosti od 10. 6. 2013 a platnosti do 31. 12. 2013.%

3. ,S Pokynem feditele O12/2013 budou seznameni v Uvahu prichazejici udrzujici
zameéstnanci DKV Plzeri, v terminu do 30. 9. 2013.°
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

v priloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupiid udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci“ a ,periodickd oprava hlavni stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

upravit znéni &l. 20. vnitiniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni*;

v rozsahu kontrolnich a udrzbovych g&innosti vnitfniho piedpisu CD V 25 u stupné
udrzby ,provozni oSetfeni“ HDV fady 242 ve vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil
v bodé 1.11 doplnit k vizualni kontrole dotazeni Sroubl kontrolu upevnéni a stavu
pojistovacich dratd.

Dopravci €D Cargo, a. s., provozujicimu hnaci drazni vozidla fady 230 a 240:

provést jednorazovou kontrolu zamérenou na dotazeni spojovacich Sroubu horniho
a dolniho vedeni kamene prenosu taznych sil;

zajistit spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych sil
zpusobem predepsanym vyrobcem — hlavy spojovacich Sroubl provrtat, témito
otvory protahnout pojistovaci drat, ktery ma spojovat dvé hlavy spojovacich Sroubu,
a pevné utahnout.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
dopravcu provozujicich hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242.

V Plzni dne 4. fijna 2013

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] vrchni inspektorka ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

ix

Obr. & 11: Poskozenda 2. stanicni kolej " T ZgroDl

lr-—— j- ¢ : \‘ & i} :"'j. .‘-‘ - 1

Obr. ¢. 12: Vykolejeny zadni podvozek HD  Zdroj: DI
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Obr. &. 13: Poskozena srdcovka vyhybky &. 21 - Zdroj: DI

=

Obr. ¢. 14: Horni a dolni vedeni pfenosu taznych sil Zdroj: DI
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