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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:
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accident
8" June 2011, 11:53 (09:53 GMT)
level crossing accident with consequent derailment

collision of the long distance passenger train No. 806 with a lorry at
the active level crossing with consequent derailment by locomotive
and first carriage (both by one bogie)

long distance passenger train No. 806

open line between Napajedla and Husténovice stations, active level
crossing equipped with warning lights and full barriers in km 147.076
(Pferov — Nedakonice main line)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceské drahy, a. s. (RU)

driver of the lorry (level crossing user)

0 fatality, O injury

total cost CZK 9 755 000,-

disruption to traffic: 8 hours 32 minutes



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

onicifr
NSPERCE

Direct cause: third party — level crossing user (lorry driver's violation)
Underlying cause: none

Root cause: none

Recommendations: not issued

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské stanovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, osobni doprava

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZz dalkové ovladané zabezpecfovaci zafiz

ER elektronicky rychlomér

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OA osobni automobil

00D operator obsluhy drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PZS prejezd zabezpecCeny svételnou signalizaci

PzZ prejezdové zabezpecovaci zarizeni

RCP Regionalni centrum provozu

RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy

SD statni dozor ve vécech drah

SZ7 stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TP Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich, technické podminky, druhé vydani

TRS tratové radioveé spojeni

Vi vrchni inspektor

ZBI svételné  zabezpeCovaci  zafizeni se  zavorami
a s pozitivnim svétlem

zst. Zelezniéni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 8. 6. 2011, 11:53 hodin.
Popis udalosti: vjeti nakladniho automobilu s pfivésem na prejezd v dobé&, kdy byla

davana vystraha pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim, uzavieni
automobilu mezi sklopenymi zavorami, stfetnuti s vlakem R 806
s naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha celostatni, Zeleznicni, trat 305F Prerov — Nedakonice, pfejezd
P 8164 v km 147,076 mezi Zelezni¢ni stanici napajedla Napajedla
a zeleznicCni stanici Husténovice.

ZucCastnéni: - Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. o. (provozovatel drahy);
- Ceskeé drahy, a. s. (operator obsluhy drahy a dopravce viaku R 806);
- fidi€¢ nakladniho automobilu s pfivésem.

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 9 755 000 K¢.

vrwvs

nedovolené vjeti nakladniho automobilu s pfivésem na ZelezniCni
prejezd v dobé, kdy to pfejezdové zabezpecovaci zafizeni zakazovalo.

Zasadni pficiny: nebyly DI zjiStény.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly DI zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

s ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti doSlo dne 8. 6. 2011 v 11:53 hod. na draze Zeleznicni,
celostatni, dvoukolejné trati Pferov — Nedakonice, mezi zst. Napajedla a HuSténovice,
v prostoru Zelezni€niho pfejezdu (dale také prejezd) P 8164 v km 147,076.

Obrazek ¢. 1: Pohledy na misto MU.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 6. 2011 v 11:53 hod. nerespektoval fidi¢ nakladniho automobilu, cizi statni
prislusnik, svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ na piejezdu P 8164,
nachazejicim se v km 147,076 mezi Zst. Napajedla a Zst. Husténovice, objel vozidlo stojici
pred pfejezdem, vjel na Zelezni¢ni pfejezd a byl na ném po sklopeni zavor uzavien. Tuto

11
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situaci nevyreSil pokracovanim v jizdé a opusténim piejezdu i za cenu poSkozeni
zavorovych bfeven, ale zUstal s vozidlem v prostoru pfejezdu stat. Troubenim se domahal
otevfeni zavor v domnéni, ze se zavory ovladaji rucné. Kdyz se zavory nezvedaly, fidiC
z auta vystoupil a mavanim rukou chtél dat vlaku znameni o stojicim automobilu na
Zelezni¢nim pfejezdu.

Strojvedouci vlaku R 806, jedouciho rychlosti 138 km-h™, spatfil na Zelezni¢nim prejezdu
stojici nakladni automobil s pfivesem a zacal brzdit. Pro malou vzdalenost se mu vsak
nepodafilo stfetnuti zabranit. Automobil byl po narazu do zadni ¢asti otoc¢en o 90° a zustal
stat v sousedni tratové koleji, Celem proti jizdé vlaku. Pfivés byl odhozen vlevo ve sméru
jizdy vlaku a jeho zbytky poniCily podpéru trakéniho vedeni €. 47, budovu Zelezniéni
zastavky Spytihnév, zabradli a pfistupovou cestu na nastupisté zastavky. HDV vlaku po
stfetnuti vykolejilo prvni napravou prvniho podvozku, prvni TDV vykolejilo obéma
napravami prvniho podvozku. Vlak zastavil 547 metrd za mistem vzniku MU. Strojvedouci
pomoci mobilniho telefonu nahlasil sitovému dispec€erovi v Praze stfetnuti na Zelezni¢nim
prejezdu a vykolejeni. IZS byl aktivovan bezprostfedné z mista MU jinou osobou, ktera se
nachazela v misté MU. Dalsi komunikace o aktivaci IZS probéhla mezi provoznim
dispecCerem Ostrava, PCR a dispeCerem CDP Prerov.

M@BIL S PRIWES
DISN0JiCf0ZIDLO

Obrazek é&. 2: Schéma mista MU.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 8. 6. 2010 ve 12:28 hod. Vzhledem
k nasledkim a rozsahu MU zahgjila DI na misté zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1) zadkona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném

v

znéni (dale také zakon &. 266/1994 Sb.). Naslednym $etfenim MU byl povéien Uzemni
inspektorat Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:

strojvedouci vlaku R 806, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ
Prerov;

- operator obsluhy drahy:

dispeéer CDP Pterov, zaméstnanec OOD, CD, a. s.;
- tfeti strana:

fidic NA IVECO Stralis;
- ostatni osoby, svédci:

Fidi¢ OA Skoda Felicia.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel
Vlak R 806 byl sestaven z vedouciho HDV 362.173-7 a 5 TDV.

Celkova délka vlaku 140 m, 24 naprav, celkova hmotnost vlaku 305 t, potfebna brzdici
procenta byla 98, skuteCna brzdici procenta byla 111. Vlak byl brzdén pribéznou
samocdinnou brzdou v rezimu R.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém smeéru v urovni okolniho
terénu a stoupa 2,49 %.. SvrSek je tvorfen kolejnicemi UIC 60 — rok vyroby 2000,
betonovymi prazci B 91 P, rok vyroby 2000, rozdéleni ,u“. Kolej byla uvedena do provozu
23. 11. 2000.

Pozemni komunikace je pfed zelezni¢nim prejezdem, ve sméru jizdy NA, vedena
v piimém sméru se stoupanim 2,5% pied i za prejezdem. Zelezniéni piejezd v km 147,076
je dvoukolejny, ma Sifku 9,06 m, délku 14,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati
je 90°. Prejezdova konstrukce je pryzova typu STRAIL, druh vozovky je s Zivicnym
povrchem.

PZZ kategorie PZS 3 ZBI, typu AZD-EA s pinymi zavorami, bylo uvedeno do provozu
v roce 2002. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha
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byla davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova
vystraha PZZ byla v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Strojvedouci vlaku R 806 pouzil mobilni telefon k ohlaSeni MU fidicimu sitovému
dispecerovi 2 v Praze.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati a na pozemni komunikaci prejezdu nebyly bezprostfedné pred
vznikem MU provadény Zzadné udrzboveé a stavebni prace.
2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil sitovému dispecCerovi 2 v Praze strojvedouci vlaku R 806. Ten
spinil dal$i povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlaSena ve 12:28 hod. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnanci RIBZD Brno a pfitomnym VI DI byl
v 16:45 hod. dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Napajedla a zZst. Husténovice byla pferusena od 11:53 hod. Po
ukonc€eni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo ve 20:25 hod. provozovani drahy
v obou tratovych kolejich obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

. Na misté MU zasahovaly jednotky PCR, Skupina dopravnich nehod Zlin, a HZS
SZDC, s. 0., JPO Olomouc a JPO Pterov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
na NA s pfivésem 1.000.000 K&

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy, dopravcem a PCR byla vygislena $koda:
na HDV 1.200.000 KGg;

14



na TDV 1.840.000 Kg¢;
na zafizeni infrastruktury 5.715.000 KG¢;
Skoda na zivotnim prostfedi nevznikla.

Celkova Skoda 8.755.000 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +25 °C, jasno, bezvétfi, sucho, dobra viditelnost;
GPS souradnice mista MU: 49° 08' 33.63739" N, 17° 29' 43.67929" E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku R 806 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o stojici vozidlo na prejezdu uvidél po vyjeti z mirného pravostranného oblouku ze
vzdalenosti pfiblizné 200 m;

o okamzité po spatfeni vozidla na zelezni¢nim pfejezdu pouzil rychlo€inné brzdéni
k zastaveni vlaku a ukryl se do strojovny lokomotivy;

o vzapéti jiz doslo k narazu a po nékolika vtefinach k zastaveni vlaku.

dispeCer CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o po prijezdu R 806 v zst. Napajedla se na monitoru JOP indikovala porucha PZZ

v km 147,076;

o snazil se se strojvedoucim R 806 spojit pomoci TRS, ale spojeni se nepodafilo
navazat;

> ve 12:00 hod. volalo operaéni stfedisko PCR Zlin a oznamovalo dopravni
nehodu na prejezdu ve Spytihnévi;

o kratce poté volal na mobilni telefon strojvedouci vlaku R 806 a potvrdil stfetnuti
R 806 s nakladnim automobilem s pfivésem.

3.1.2 Jiné osoby
svédek (fidi¢ OA) — z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

o nez mohl vjet na Zelezni¢ni prejezd, uslySel vystrazny zvuk;
o zaroven vidél blikat Cervena svétla;
o fidi€ s nakladni soupravou ho objel zleva a pokraCoval na zZelezni¢ni pfejezd;

15



wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

o Dblikala stale Cervena svétla, zavory byly jesté zdvizeny;

o uvidél, jak vlak jedouci od Napajedel narazil zprava do nakladni soupravy.
Kolem se zvedl prach, vzduchem létaly cihly. Na misto pribéhl n&jaky muz
a ihned volal mobilnim telefonem, pravdépodobné hasic¢e a PCR.

Fidi¢ nakladniho automobilu s pfivésem — z Ufedniho zdznamu PCR mimo jiné

vyplyva:

protoze se domnival, ze vozidlo pfed nim ma né&jakou poruchu, tak ho objel;

kdyz zjistil, ze trat je prazdna, vjel na Zelezni¢ni prejezd;

najednou se zavory na druhé strané zacaly zavirat;

nevédél, co ma délat;

vystoupil z auta a chtél mavanim rukou upozornit strojvedouciho na stojici

automobil na pfejezdu;

o najednou ze zatacky vyjel velkou rychlosti vlak, stacil jen uskocCit mimo koleje
a vlak v okamziku velkou rychlosti narazil do soupravy.

o (o} o} o] [e]

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy
a drazni dopravy je stanovena zakonem ¢&. 266/1994 Sb., provadécimi vyhlaskami
a pravidly obsaZzenymi ve vnitinich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce.

Provozovatel drahy i dopravce maji zpracované systémy zajiStovani bezpecnosti.
U provozovatele drahy bylo vykonem SD provéfeno provadéni kontrolni cinnosti
a pravidelnych prohlidek prejezdu v km 147,076 pfed vznikem MU. Zavady nebyly
zjistény.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich

prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zameéstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana
ve smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathém znéni.

V dobé& vzniku predmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci OOD
a dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitni
predpis OOD a dopravce ,CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni rad Ceskych drah, a. s.”
schvaleny dne 7. 12. 2005, s ucinnosti od 1. 1. 2006.

Vsichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci OOD a dopravce byli v dobé vzniku MU odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolni &innost na useku provozu dopravce CD, a. s., DKV Olomouc je
organizovana podle:
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vnitiniho predpisu CD V3, ,Pfedpis pro &innost kontrolorii vozby*, schvaleného dne
6. 5. 1998, s ucinnosti od 24. 5. 1998. U kazdého pfidéleného zaméstnance
provede kontrolor vozby kontrolu provozni prace alespori jednou za pul roku.

Kontrolni &innost na Useku provozu OOD CD, a. s., CDP Pferov je organizovana
podle:
- podminek pro kontrolni €innost v obvodu CDP Pferov stanovenych Opatfenim
reditele odboru Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy €. 1/2008 (dale jen
,Opatfeni R O11 ¢€.1/2008%), ze dne 30. 10. 2008 ve znéni zmény €. 4, ¢ast pata.

Na urovni CDP provadi kontrolni ¢innost feditel CDP, zastupce feditele CDP a systémovy
specialista. Na kontrolni ¢innosti se podili také hlavni dopravni kontrolor RCP Ostrava.

Provadéni vnitfnich kontrol a jejich systém nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

vrvs

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Provozovatelem drahy Zeleznicni, celostatni, trat 305F Prerov — Nedakonice, je
SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110
00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaneho Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod C. j.: 3-
4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC 110 15,
na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-157/96-DU/O-Bp, udélené
Draznim ufadem dne 21. 5. 1996 (ev. €. L/1996/5000).

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ,Pfi kfiZzeni
Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava
pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;

v

§ 29 odst. (1) pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni€nim provozu),
v platném znéni, ,Ridi& nesmi vjizdét na pfejezd, je-li dévéna vystraha dvéma
cervenymi stfidavé prerusovanymi sveétly signalu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni®;

§ 29 odst. (1) pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni€nim provozu),
v platném znéni, ,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha
pferusovanym zvukem houkaCky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo DI vykonem SD provéfeno dodrzovani ustanoveni pravnich predpisu,
technickych norem a vnitfnich pfedpist provozovatele drahy, pouzivanych v souvislosti
s provadénim kontrol a prohlidek pfejezdu v km 147,076. Zavady nebyly zjistény.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd v km 147,076 je zabezpeden prejezdovym zabezpe&ovacim
zafizenim kategorie PZS 3 ZBI s typovym oznaCenim PZZ-EA, které ma platny ,Prukaz
zpusobilosti ur€eného technického zafizeni“ ev. & PZ 2879/01-E.43, vydany Draznim
ufadem v Praze dne 15. 1. 2002, jehoz platnost byla prodlouZzena na dobu neurcitou na
zakladé protokolu €. j.: 156/10 LA, ze dne 16. 11. 2010. DI provéfila vypis cinnosti
z archivu technologie PZZ, pfed vznikem MU. Stav PZZ pfed vznikem MU neni v pfi¢inné
souvislosti s jejim vznikem.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat je v km 147,076 kiizena prejezdem pro pozemni komunikaci lll. tfidy
mezi obcemi Spytihnév a Halenkovice. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 90°.
Povrch Zelezni¢niho prejezdu je tvofen pryZovou konstrukci STRAIL na betonovych
prazcich. Trat ve sméru jizdy vlaku stoupa 2,49 %o a je vedena pfimym smérem. Svrsek je
tvofen kolejnicemi UIC 60 — rok vyroby 2000, betonovymi prazci B 91 P, rok vyroby 2000,
rozdéleni ,u“. Kolej byla uvedena do provozu 23. 11. 2000. Oznaceni pfejezdu a jeho
stavebné technické parametry prejezdu byly provéfeny vykonem SD. Zavady, které by
mély pfi€innou souvislost se vznikem MU, nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro spojeni mezi dispeCerem CDP Prferov a strojvedoucim vlaku R 806 bylo pouzito
TRS. Navazat spojeni v dobé od indikace poruchy PZZ v km 147,076 na DOZZ do
stfetnuti R 806 s nakladnim automobilem se vzhledem ke kratké dobé (26 vtefin do
stfetnuti) nepodafilo. Porovnanim €asu se zaznamového zafizeni HDV, zaznamu archivu
PZZ, s pfihlédnutim na reakéni dobu strojvedouciho bylo zjisténo, Ze asi 11 vtefin pred
stfetnutim mohl strojvedouci uvidét nakladni automobil s pfivésem v prostoru pFejezdu
a provadét ukony spojené se zavedenim rychlo€inného brzdéni a ukrytim se do strojovny
HDV.

| kdyby se spojeni pomoci TRS podafilo navazat, stfetnuti by to nezabranilo. Informace,
které by strojvedouci obdrzel, by se tykaly pouze poruchy PZZ, ktera vSak nezpusobila
preruSeni davani svételné a zvukové vystrahy pred prujezdem vlaku R 806 pFes prejezd.
Strojvedouci by byl obsluhou TRS zaneprazdnén a jeho reakce na feseni krizové situace,
poté co uvidél NA v prostoru prejezdu, by byla prodlouzena.

DI nasledné provéfila schopnost spojeni TRS mezi dispeCerem CDP Prerov
a strojvedoucim HDV vykonem SD. Pfi kontrolni jizdé v useku trati mezi km 148,315 a km
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147,076 bylo spojeni TRS navazano a drzeno po celou dobu jizdy. Hovor probihal
s ruSenim, které nemélo vliv na srozumitelnost pfedavanych informaci. Dale DI obdrzela
od provozovatele TRS vyjadieni a dokumentaci dokladujici méfeni pokryti signalem
v uvedeném useku trati s dostateCnymi hodnotami sily signalu ze zakladnovych
radiostanic TRS, ze dne 12. 12. 2011.

Neuskute¢néné spojeni TRS béhem asi 15 vtefin, které ubéhly od doby vzniku poruchy
PZZ do zacCatku feSeni krizové situace strojvedoucim, nema pficinnou souvislost se
vznikem MU.

Dale byl po zastaveni vlaku strojvedoucim pouzit pro nahlaseni MU sluZzebni mobilni
telefon.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 362.173-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA METRA,
¢. 1507.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. 1;

- Vv 11:48:48 hod. vlak R 806 odjel ze Zst. Otrokovice;

- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 118 km-h"' na draze 1651 m, kterou vlak R 806
pokracCoval v jizdé dalSich 1835 m;

- v 11:51:14 hod. je registrovan pocatek zvyseni rychlosti vlaku R 806 na 138 km-h™" na
draze 785 m a dale pokraCovani nezménénou rychlosti po draze 3269 m;

- v 11:53:00 hod. je ve vzdalenosti 347 m pied piejezdem pii rychlosti 138 km-h"
zaznamenano zavedeni rychloCinného brzdéni;

- vznik MU je registrovan v 11:53:09 hod. pfi rychlosti 115 km-h™;

- v 11:53:10 hod. vlak R 806 pfi rychlosti 104 km-h"' vykolejil a zaznamenany pad
rychlosti na 0 km-h™" nastal z divodu poskozeni snimace ER;

- nejvy$si dovolena rychlost jizdy viaku 140 km-h" nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena;

- vlakovy zabezpec€ovac byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku periodicky
obsluhovan.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Strojvedouci vlaku R 806 nemohl pfijmout pfed vznikem MU Zadna opatfeni.
V dobé, kdy PZZ zacalo indikovat poruchovy stav, zpusobeny nesklopenim zavory lezici
na pfivésu nakladniho automobilu stojiciho v prostoru pfejezdu do dolni koncové polohy,
chybélo do stfetnuti 26 vtefin. | kdyby se podafilo za asi 15 vtefin (asi 11 vtefin pred
stfetnutim jiz strojvedouci zacal FeSit krizovou situaci) spojit dispeCerovi CDP Prerov se
strojvedoucim pomoci TRS a informovat ho o indikované poruSe (o stojicim nakladnim
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automobilu v prostoru prejezdu v tu chvili nemél tuSeni), nepodafilo by se stfetnuti
zabranit.

Dispecer CDP Pterov pfijal opatfeni tykajici se poruchy PZZ v km 147,076 pro dalSi vlaky
blizici se k pfejezdu a ihned po obdrzeni informace o vzniku MU na uvedeném prejezdu
provozovani drazni dopravy v mezistani¢nim useku Zst. Napajedla — Zst. HuSténovice
v obou tratovych kolejich zastavil.

V ¢innosti zu€astnénych zaméstnancul pfed vznikem MU nebyly zjiStény nedostatky.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Vzhledem k okolnostem vzniku MU nebylo nutné tuto oblast posuzovat.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 806 byl ve sméné dne 8. 6. 2011 od 10:47 hod.,
nepretrzity odpocinek pfed sménou mél v délce 118 hod. 42 min.;

dispecer CDP Prerov nastoupil na sménu dne 8. 6. 2011 v 6:00 hod., volno pfed
sménou mél v délce 72 hod.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro nepfetrzity odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zplsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Od 1. 1. 2011 do doby vzniku MU eviduje Drazni inspekce 9 mimofadnych udalosti,
pfi kterych doSlo ke stretnuti vlaku s motorovymi vozidly na prejezdech vybavenych
zavorovymi bfevny a svételnou a zvukovou signalizaci v ¢innosti.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 8. 6. 2011 v 11:53 hod. nerespektoval fidi¢ nakladniho automobilu, cizi statni
prislusnik, svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ na pFejezdu P 8164,
nachazejicim se v km 147,076 mezi zst. Napajedla a Zst. HuSténovice, objel vozidlo stojici
pred prejezdem, vjel na Zelezni¢ni pfejezd a byl na ném po sklopeni zavor uzavien. Tuto
situaci nevyreSil pokraCovanim v jizdé a opusténim prejezdu i za cenu poskozeni
zavorovych breven, ale zUstal s vozidlem v prostoru pfejezdu stat. Troubenim se domahal
otevieni zavor v domnéni, Ze se zavory ovladaji ru¢né. Kdyz se zavory nezvedaly, fidi¢
z auta vystoupil a mavanim rukou chtél dat vlaku znameni o stojicim automobilu na
Zelezni¢nim prejezdu.

Strojvedouci vlaku R 806, jedouciho rychlosti 138 km-h™, spatfil na Zelezni¢nim prejezdu
stojici nakladni automobil s pfivésem a zacal brzdit. Pro malou vzdalenost se mu vSak
nepodafilo stfetnuti zabranit. Automobil byl po narazu do zadni ¢asti oto¢en o 90° a zUstal
stat v sousedni tratové koleji, Celem proti jizdé vlaku. Pfivés byl odhozen vlevo ve sméru
jizdy vlaku a jeho zbytky ponicily podpéru trakéniho vedeni €. 47, budovu Zelezni¢ni
zastavky Spytihnév, zabradli a pfistupovou cestu na nastupisté zastavky. HDV vlaku po
stfetnuti vykolejilo prvni napravou prvniho podvozku, prvni TDV vykolejilo obéma
napravami prvniho podvozku. Vlak zastavil 547 metri za mistem vzniku MU.

4.2 Rozbor

wvrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zjisténé skutednosti uvedené v Ufednich zaznamech PCR, v zapisu se
strojvedoucim vlaku R 806 a vlastnim Setfenim byly porovnany s daty ze zaznamovych
zarizeni PZZ v km 147,076 a SZZ v zst. Napajedla.

Dne 8. 6. 2011 v 11:52:01 hod. opustil nakladni vlak Mn 82211, jedouci po 2. tratové koleji,
vzdalovaci usek za pfejezdem v km 147,076 a PZZ ukoncilo vystrahu.
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Svédek (fidi¢ OA) v ufednim zaznamu PCR mimo jiné uved|, Ze nasledné po projeti vlaku
se zavory zvedly. Po zdviZeni zavor zacalo blikat bilé svétlo a v tu dobu vozidla pfed nim
projela pfes zelezni¢ni prejezd.

Ridi¢ nakladniho vozidla v Ufednim zdznamu PCR mimo jiné uved|, Ze se zavory otevrely,
ale svételna a zvukova signalizace byla stale zapnuta.

Rozborem archivu PZZ bylo zjisténo Ze vystraha byla ukonCena po zdvizeni zavor. Na
dobu 3 sekund bylo PZZ ve stavu, kdy se k nému nebliZil a ani se od ného nevzdaloval
zadny vlak (obrazek A1). Na uvedenou dobu se rozsvitilo bilé svétlo pozitivni signalizace.

Volny vzdalovac( ) ]
lsek Viak Mn 82211 R 806 pred
za navéstidlem 25 1.5t koleji

144 147 14T
600 076 536
n

Prejezd 147,076 Naaiuilla e
otevien g Navéstidio L1

Hufiinovice v pO'OZe NOLNO® otraknvice
pro R 806

Obrazek A1

V 11:52:04 hod. nastala na PZZ v km 147,076 vystraha, kterou spustil vlak R 806 tim, Ze
obsadil, pfi postavené odjezdové vlakoveé cesté, jizdou kolejovy obvod 1. stani¢ni koleje
v zst. Napajedia.

Svédek (fidi¢ OA) v ufednim zaznamu PCR mimo jiné uved|, Ze uslySel vystrazny zvuk
zabezpecovaciho zafizeni zZelezni¢niho pfejezdu a zastavil asi 5 metrl pfed zavorami.
Podival se na zabezpe&ovaci zafizeni, kde vidél blikat dervena svétla. Ridi¢ s nakladni
soupravou, ktery pfed tim stal v fadé za nim, se rozjel velmi pomalu k Zelezni¢nimu
prejezdu, objel ho zleva a pokraCoval na Zelezni¢ni pfejezd ve sméru na Halenkovice
v dobé, kdy na zabezpeCovacim zafizeni blikala stale Cervena svétla doplnéna zvukovou
vystraznou signalizaci a zavory byly jesté zdvizeny.

Ridi¢ nakladniho vozidla v Gfednim zaznamu PCR mimo jiné uvedl, Ze na misté zdstalo
jen jedno vozidlo, které popojelo bliz k prejezdu a zastavilo pfed otevienou zavorou.
ProtoZze se domnival, Ze toto vozidlo ma néjakou poruchu, tak toto vozidlo objel, zastavil
pfed pfejezdem, vizualné zkontroloval pfejezd, zda nejede vlak, a kdyz zjistil, ze trat je
prazdna, vjel na Zelezni¢ni pfejezd. Dale uvedl, Ze svétla a zvukova signalizace byla
zapnuta.

Rozborem archivu PZZ bylo zjisténo, Ze ve vySe uvedeny €as bylo ovlivnéno relé ,AJ1°,
jakozto vysledny prvek zavislosti pro spusténi vystrahy jizdou vlaku jedouciho ze Zst.
Napajedla po 1. tratove koleji (Obrazek A2).
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PZZ v km
147,076 (B)
ve vystraze

Narpajedla

R 806 spousti vystrahu
HutEnovice jizdou po 1. st. koleji

Obrazek A2

V 11:52:33 hod. ukonCilo PZZ na prejezdu méfeni pfedzvanéci doby, potfebné pro
bezpecné vyklizeni prejezdu vozidly, a zacalo spoustét zavory do dolni polohy.

V 11:52:43 hod. nastal na PZZ na pfejezdu ,vratny poruchovy stav® vlivem nesklopeni
zavoroveho bfevna do dolni polohy v poZzadovaném ¢asovém limitu.

Svédek (fidi¢ OA) v tfednim zaznamu PCR mimo jiné uvedl, Ze do$lo ke sklopeni zavor
a fidic byl nucen zastavit vozidlo pfedni Casti tahaCe asi ve vzdalenosti 0,5 metru pred
zavorou, ktera byla na druhé strané Zelezniéniho prejezdu. Ridi€¢ nakladni soupravy
vystoupil a zustal stat u levych dvefi tahace. Svédek volal na fidiCe at' ,kasle” na zavory
a s vozidlem projede. Ridi€ na volani nijak nereagoval.

Ridi¢ nakladniho vozidla v Gfednim zdznamu PCR mimo jiné uved|, Zze kdyZ vjel na
pfejezd, najednou se zavory na druhé strané zacaly zavirat. Diky tomu uvizl na pfejezdu.
Pohledem ve zpétném zrcatku vidél, Ze zavora za autem se opfela o zadni navés.
Nevédél co ma délat, proto vystoupil z kabiny a chtél mavanim rukou upozornit
strojvedouciho.

Rozborem archivu PZZ bylo zjisténo, Ze v Casovém limitu 10 sekund nedosSlo u nékterého
ze zavorovych breven k jeho kontrole v dolni poloze a PZZ na tuto skuteCnost reagovalo
pfepnutim do ,vratného poruchového stavu“. V tomto stavu vSak nadale probihala
svételna a zvukova vystraha (Obrazek A3).
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Pfejezd v km
147,076 v poruchovém stavu,
zévora padla na pfivés
nakladniho auta

144 147 147
600 076 556

=il

Hapajedla

bliZici se k prejezdu
Hufténovice Otrokovice

Obrazek A3

V 11:53:00 hod., 347 metrd pfed prejezdem, v rychlosti 138 km.h™ zaved! strojvedouci
vlaku R 806 rychlo€inné brzdéni. Ke vzniku MU dosSlo v 11:53:09 v rychlosti vlaku
115 km.h™". V 11:53:10, v rychlosti 104 km.h™ doSlo k poklesu rychlosti na 0 km.h™.
Davodem bylo vykolejeni vlaku po stfetnuti s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu a nasledné poskozeni snimacCe elektronického rychloméru. V 11:53:12 je
registrovan anula¢nim kolejovym obvodem PZZ na pfejezdu prujezd &ela viaku prostorem
kfizeni s pozemni komunikaci.

Rozborem rychloméru HDV a archivu PZZ nebylo zjisténo Zadné pochybeni v Cinnosti
strojvedouciho a ve spravné funkci PZZ v km 147,076 pred vznikem MU. Ridi¢ NA
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ a vjel na pfejezd v dobé, kdy
je to zakazano (Obrazek A4).
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INSPEKCE

R 806
po stremnutl na prejezdu
vkm 147,076

B2211 53
LE |

144 147 147
600 096 556

il |

registrace prijezdu R 806

Hutinovice Z L
pres prejezd

Otrokovice

Obrazek A4

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

- nedovolené vjeti nakladniho automobilu s pfivesem na ZelezniCni pfejezd v dobé,
kdy to prejezdové zabezpeCovaci zafizeni zakazovalo.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCiny nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiCiny zplusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

V prabéhu Setfeni bylo vykonem statniho dozoru ve vécech drah, ¢&. j.
7- 2135/2011/Dl, zjisténo mimo pficinnou souvislost se vznikem MU, Ze vystraznik,
umistény na samostatném stoZaru pfi pravém okraji vozovky ve sméru z pozemni
komunikace od obce Halenkovice, nezajiStuje svym nasmérovanim pozadovanou
viditelnost na nejmensi vzdalenost Dz = 40 m dle &l. 7.3.2.1 CSN 73 6380 "Zelezni¢ni
prejezdy a pfechody", zména Z1. Vzhledem k nasmérovani vystrazniku, umisténého na
samostatném stozaru pfi pravém okraji vozovky ve sméru z pozemni komunikace od obce
Halenkovice, |ze povazovat souCasny stav za absenci obvykle umisténého vystrazniku
z hlediska sméru provozu na pozemni komunikaci dle &l. D.1.1 CSN 34 2650 "Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni - Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni".

DalSi vystraznik umistény pfi levém okraji vozovky ve sméru z pozemni komunikace od
obce Halenkovice nemUlze zajistit nepferuseny vyhled na Celo vystrazniku v dobé, kdy
v protisméru pojede vétSi automobil a zaroven se fidi€ motorového vozidla jedouciho
k pfejezdu po komunikaci od obce Halenkovice nachazi v nejmensSi pozadované
vzdalenosti Dz = 40 m, potfebné pro jeho spolehlivé zastaveni pfed prejezdem.

Drazni inspekce vySe uvedeny nedostatek zjistila v pribé&hu Setfeni MU, pfiCemz
analyzovala toto zjiSténi a provadéla dalSi statni dozory ve vécech drah, tykajici se
zminéného pfejezdu (dozadani dokumentace k uvedenému pfejezdu u Drazniho ufadu,
oznamené statni dozory ve vécech drah, €. j. 7-1796/2011/DI a €. j. 7-2284/2011/Dl,
provéfeni zasad uvedenych v TP 65). Vzhledem k tomu, Ze provozovatel drahy nedoloZil
zadnou dokumentaci dokladajici, ze je umisténi a smérovani vystraznikl v souladu
s pravnimi predpisy, Drazni inspekce zaslala provozovateli drahy vyzvu k odstranéni
zjisténych nedostatku. Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 4 odst. (7) pfiloha
5 (polozka 165 - CSN 73 6380) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni, nedodrzenim ustanoveni § 6 odst. (1) zakona &. 266/1994 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Z duvodu pfi€iny a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti mimo provozovatele
drahy a dopravce nebylo Zadné opatfeni pfijato.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 20. unora 2012.

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvofak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Foto &. 1: Nék/adn)’ automobi/ po _str;etnut/' S Ikem.
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