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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of a train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
215 July 2011, 11:46 (09:46 GMT).
collision of the train with an obstacle with consequent derailment.

regional passenger train No 5408 colllided with an obstacle —
fallen tree and consequently derailed.

regional passenger train No. 5408.

single track line, between Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov
u Jablonce nad Nisou stations, km 140,722.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
CD, a. s. (RU).

6 injured (5 passengers and 1 staff);
total cost CZK 54 940,-

fall of the tree which was growing in the protection zone of
railway on the railway track.

not found.

failure to remove the source of danger to the railway track (the tree) in
the protection zone of railway.

unsystematic and desultory access to evaluation and removing
of sources of danger to the railway track in the protection zone of
railway and not taking of adequate measures to prevent similar
accidents and incidents.

Adressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

1. to take own

measures for ensuring of the removal of sources of danger to the

railway track in the protection zone of railway especially trees which are growing in

this zone;

2. to act and solve strictly about these sources of danger to the railway tracks with
other owners in the protection zone of railway and in cases of dispute to
communicate with Czech National Safety Autority.

Addressed to Czech National Safety Autority (NSA) in connection with Czech Ministry of
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Transport:

1. to ensure legislative change in such a range so that the infrastructure manager
could have a possibility to remove the trees in the protection zone of railway
without permission, as in the protection zone of the electricity and gas networks;

2. to take underlying measures for removing of sources of danger to railway tracks
especially trees which are growing in the protection zone of railway.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu.

COP

CD, a.s.
CHMU

DI

DKV

DSU

HDV

HZSb

HZS SZDC
IZS

JPO

MU

Os

PCR

PJ

PMD

PO
predpis SZDC (CD) D1

predpis SZDC (CD) D2

predpis SZDC D7

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky Ustav
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

drazni spravni urad

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor
hasiCska zachranna sluzba provozovatele drahy
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

osobni viak

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

posun mezi dopravnhami

Provozni obvod

vnitini  pfedpis  SZDC (CD) D1 ,Pfedpis  pro
pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. 4. 1997, €. j.: 55216/97-O11, s
ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-
OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnittni  pfedpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis  pro
organizovani a provozovani drazni dopravy“, schvaleny
rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne
13.03. 1997, ¢&.j.. 55279/97-011, s ucinnosti od
28.12. 1997, prevzaty do gesce Spravy Zzelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s
ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitini predpis SZDC D7 ,PFedpis pro fizeni
provozu na tratich SZDC, schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele SZDC, s. o. dne 07. 11. 2007, &. j.:
5870/2007-011, s ucinnosti od 01. 12. 2007;
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predpis SZDC Dp17

predpis SZDC S4

predpis SZDC (CD) S2/3

predpis SZDC Zam 1

Pz
RCP
RCVD
RIBZD
SDC
SDH
ST
STO
SZDC
TZZ
Utz
VI

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vnitini predpis SZDC Dp17 (prozatimni) ,Pfedpis
pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“ schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 27. 06. 2008, &. j.:
22957/08-0OKS, s ucinnosti od 1. 07. 2008;

vnitfni predpis SZDC S4 ,Zelezni¢ni
spodek®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
SZDC, s. o. dne 06.06.2008, ¢.j.. S263/08-OP,
s ucinnosti od 01. 10. 2008;

vnitini  predpis  SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a
provadéni kontrol trati Ceskych drah“, schvaleny
rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne
09.12.2002 ¢.j.: 57775/2002-013, s ucinnosti od
01.01. 2003, prevzaty do gesce Spravy Zzeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu
generalniho feditele ¢&. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s
ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnittni  pfedpis o  odborné  zpusobilosti
zameéstnancl Spravy ZzelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, schvalenym rozhodnutim generalniho
feditele SZDC ze dne 30. 06. 2008, €. j.: 23 138/08 OKS,
ucdinnost od 01. 07. 2008;

prukaz zpuUsobilosti

Regionalni centrum provozu

Regionalni centrum vlakového doprovodu
Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Sprava dopravni cesty

sbor dobrovolnych hasicu

Sprava trati

Sprava tratového okrsku

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratoveé zabezpeclovaci zafizeni

uréené technické zafizeni

vrchni inspektor

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni;
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vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném

znéni;
zakon €. 114/1992 Sb. zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v plathém znéni;
zakon €. 266/1994 Sb. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;
zakon €. 289/1995 Sb. zakon €. 289/1995 Sb. o lesich a o zméné a doplnéni

nékterych zakonu (lesni zakon), v platném znéni;

zst. zelezniéni stanice
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucdastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pficiny:

vrwvse

PfiCiny v syst. bezp:

1 SOUHRN

zavazna nehoda.
21.07. 2011, 11:46 h.

srazka vlaku Os 5408 s korunou spadlého stromu s naslednym
vykolejenim.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 508 Liberec — Jaroméf,
km 140,722, mezi Zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov
u Jablonce nad Nisou.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5408);
Lesy Ceské republiky, s. p.

6 zranénych (cestujici a vlakvedouci vlaku Os 5408);
celkova Skoda: 110 785 K¢.

vyvraceni a nasledny pad stromu rostouciho v ochranném pasmu
drahy na tratovou kolej v disledku jeho nadmérného zatizeni
dalSimi vyvracenymi stromy.

neodstranéni zdroje ohroZeni drahy z ochranného pasma
drahy tvofeného stromem, jehoz dopadova vzdalenost zasahovala
do prujezdného priifezu tratové koleje.

nesystematicky, nejednotny a nedlrazny pfistup k posuzovani
a k odstrafiovani zdroju ohrozeni drahy v jejim ochranném pasmu
a nepfijimani odpovidajicich opatfeni k pfedchazeni obdobnych
mimofadnych udalosti.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pFicin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce doporucuje:

provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

1. Vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdroji ohrozeni drahy tvorenych

12
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stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného prifezu
provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy,
u nichz je drzitelem prava hospodafeni, pfednostné pak v lokalitach, v nichz
nejCastéji dochazi k padim stromu na provozovanou drahu.

2. DUsledné jednat o odstranéni téchto zdrojl ohrozeni drahy s ostatnimi vlastniky
(s pravem hospodareni) pozemku v ochranném pasmu drahy, v€etné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu ufadu.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Draznimu ufadu v soucinnosti s Ministerstvem dopravy:

1. Iniciovat zménu pravnich pfedpisi minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy moznost odstranovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizacni a plynarenské soustavy.

2. Pfijmout zasadni opatfeni k odstranovani zdroji ohrozZeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného prifezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doSlo dne 21.07.2011 v 11:46 h na draze Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, jednokolejné trati €. 508, Liberec — Jaroméf, v km 140,722, kdy vlak Os 5408
mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou béhem jizdy

najel do koruny stromu leziciho v prijezdném prafezu tratové koleje a nasledné vykolejilo
HDV.

Obr. é. 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 07. 2011 ve 12:32 h odjel vlak Os 5408 ze Zst. Hodkovice nad Mohelkou
smérem do zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou. Vlak byl obsazen 20 cestujicimi. Za jizdy
vlaku po vyjeti HDV v cca km 140,520 z pravostranného oblouku uvidél strojvedouci na
vzdalenost cca 50 metrl z pravé strany tratové koleje padajici strom. Okamzité zaved|
rychloCinné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu jiz HDV pfed spadlym stromem
nepodafrilo zastavit. V km 140,722 dosSlo ke srazce HDV s korunou leziciho stromu
a k naslednému vykolejeni HDV vpravo ve sméru jizdy. Ve vykolejeném stavu jelo HDV 57
metrd a zastavilo naklonéné na pravy bok, s ¢elem sméfujicim, z ddvodu sjeti pravého
kola pfedni napravy z kolejoveho loze, Sikmo do zafezu. Po zastaveni vlaku strojvedouci
spolecné s vlakvedoucim zacali zjiStovat zdravotni stav cestujicich a zaroven ohlasili vznik
MU na tisfiovou linku IZS, dispeCerskému aparatu a strojmistrovi PJ Liberec. Na misto
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

\\\\\ 3

vzniku MU se postupné dostavily slozky IZS. Misto MU bylo uzavieno a provedena
evakuace cestujicich. Pfi MU utrpél ujmu na zdravi vlakvedouci vlaku Os 5408 a 5
cestujicich. Nikdo nebyl usmrcen.

Misto vzniku MU a postaveni - 3
_viaku Os 5408. ul 7 > - =
P}"‘ 7 # . il
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Obr. ¢. 2: Zakres mista vzniku MU zdroj: WWW.mapy.cz

Ohledanim mista MU, pfi kterém bylo postupovano ve sméru jizdy vlaku, bylo
zjisténo:

Vlak Os 5408 byl sestaven z HDV 810.673-4, které vykolejilo obéma napravami
vpravo ve sméru jizdy. Misto MU se nachazelo ve sméru jizdy vlaku za pravostrannym
obloukem. V km 140,722 byly na pravém kolejnicovém pasu patrné stopy po prvnim
kontaktu HDV se spadlym stromem. V km 140,729 doSlo k vykolejeni HDV (bod ,0%)
ob&ma napravami vpravo ve sméru jizdy vliaku. V tomto misté byly patrné stopy okolku kol
na prazcich a na upevnovadlech kolejnic. V km 140,731 lezela v koleji pfi levém
kolejnicovém pasu vétev bfizy. V km 140,742 doslo ke sjeti pravych kol obou naprav
z prazcu do kolejového loze za hlavami prazc. Od km 140,751 byla poSkozena vétSina
upevnovadel a vrtuli svérek prazca. Ty byly pfevazné vytrzeny ze Zeber podkladnic véetné
Sroubl RS1. Vykolejené HDV zastavilo ¢elem v km 140,786 naklonéné vpravo ve sméru
jizdy a sméfujici Sikmo do zarezu. Zadni naprava HDV byla vyosena o 0,1 m a pfedni
naprava o 1,5 m od osy koleje s pravym kolem v zafezu. Spadlym stromem byla bfiza
o pruméru kmene u kofene cca 45 cm. Kmen stromu nevykazoval znamek hniloby.
V tratové koleji lezely vétve o priméru cca 20 cm. Strom byl vyvracen i s kofeny z pravé
strany svahu Zelezni¢niho zafezu ve vzdalenosti cca 22 metrl od osy koleje, plsobenim
vahy tfi stromu, které se vyvratily cca 10 metrd nad bfizou.

Vizualnim ohledanim HDV byla zjisténa deformace obou krytd Cel a smetadel,
utrzené pravé piseCnikové koleno, roztrzeni vinovce vyfukového potrubi a deformace
okruhu chlazeni spalovaciho motoru, pod kterym se nachazely nadoby na zachytavani
unikajici provozni kapaliny.

Spadly strom stal na pozemku C. 1534/1, katastralni uzemi Pelikovice 744310,
drzitelem prava hospodafit s pozemkem je provozovatel drahy SZDC.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen dne 21. Cervence 2011 ve 12:00 h. Vzhledem
k nasledkim DI zahdjila zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. na misté vzniku MU. Setfenim a zjistovanim pfiéin
a okolnosti vzniku MU byl nasledné povéfen Uzemni inspektorat Praha. Souhlas se
zahajenim odklizovacich praci byl DI vydan ve 14:20 h. P¥i Setfeni DI vychazela
z vlastnich poznatkl a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace
pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem a HZSb a dale z poznatkl
ziskanych pfi externi konzultaci na ministerstvu zemédélstvi.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zaéastnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci dopravce:

e strojvedouci vlaku Os 5408, zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Ttebova, PJ
Liberec;

e vlakvedouci vlaku Os 5408, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Liberec.

ZucCastnéné osoby za provozovatele drahy:

e vypravéi zst. Hodkovice nad Mohelkou, zaméstnanec CD, a. s., RCP Hradec
Kralové, PO Liberec, v pozici operatora provozovatele drahy;

e vypravéi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, zaméstnanec CD, a. s., RCP Hradec
Kralové, PO Liberec, v pozici operatora provozovatele drahy.

Ostatni svédci:
e cestujici ve vlaku Os 5408.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 5408 byl sestaven ze samostatného HDV 810.673-4 v majetku CD, a. s.,
DKV Praha. Celkova délka vlaku 14 m, 2 napravy, celkova hmotnost vlaku 24 t, potfebna
brzdici % 69, skute€na brzdici % 112. Viak byl brzdén pribéznou samocinnou brzdou
v rezimu P

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

K MU dosSlo vzalesnéném Uuseku, kde trat ve sméru jizdy vlaku prochazi
pravostrannym obloukem. Zelezniéni svrdek je tvofen na dreveénych prazcich s zebrovymi
podkladnicemi S4, s tuhym upevnénim svérkami ZS3, kolejnicemi S49, bezstykovou koleji
s rokem vlozeni 1974.
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Jizdy vlaku mezi Zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad Nisou byly
provadény v mezistaniCnim oddilu a byly zabezpeCeny tratovym zabezpeCovacim
zarizenim 2. kategorie, reléovym poloautomatickym blokem typu AZD 71.

Stav Zelezni¢niho svr8ku a zabezpecovaciho zafizeni nemél souvislost se vznikem
MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

K tratovému radiovému spojeni byla vyuZivana radiodispeCerska vlakova sit,
provozovana systémem TESLA-SELECTIC nebo systémem ASCOM pro simplexni, popf.
semiduplexni spojeni s adresnou selektivni volbou na tratovém useku.

Strojvedouci vlaku Os 5408 mél k dispozici sluzebni mobilni telefon a tratovy radiovy
systém. VypravCi méli k dispozici sluzebni telefon, sluZzebni mobilni telefon a tratovy
radiovy systém. K ohlaseni vzniku MU byl pouzit sluzebni mobilni telefon vlakvedouciho
a strojvedouciho vlaku Os 5408.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU na trati nebyly bezprostfedné pred vznikem MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vlakvedouci vlaku Os 5408 na tisfiovou linku I1ZS a dispeCerskému
aparatu, strojvedouci strojmistrovi PJ Liberec v souladu s § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU. Po ohledani
mista vzniku MU povéFenymi osobami provozovatele drahy a dopravce, PCR a VI DI byl
ve 14:20 h dne 21. 07. 2011 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Liberec byla pferusena od
11:46 h do 23:40 h, kdy byl obnoven provoz. Po dobu pferuseni drazni dopravy byla
zavedena NAD.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubézné s ohlaSenim vzniku této MU vySetfovacim organim,
podle § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. Na misto vzniku MU se postupné dostavily
slozky PCR Rychnov u Jablonce nad Nisou, jednotky HZS Jablonec nad Nisou, HZS
Liberec a SDH Rychnov u Jablonce nad Nisou, jednotky HZSb SZDC Liberec a Usti nad
Labem, Rychla zdravotni zachranna sluzba Jablonec nad Nisou a Liberec. Misto MU bylo
uzavieno, byl zfizen evakuacni prostor na pfilehlé pozemni komunikaci. HZS zfidila po
strmych srazech provizorni cestu z lan a Zebfiku pfes rozvodnénou Ffi¢ku Mohelku.
Nasledné byla provedena evakuace cestujicich. Na misto MU byl vyslan pomocny vlak
s nehodovym jefabem DKV Praha. Zachranné, vyproStovaci a odklizovaci prace byly
ukonc€eny ve 22:00 h.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Ve vlaku Os 5408 zranén vlakvedouci a 5 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nebyla vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

vykolejené poskozené HDV 810.673-4 (majitel CD, a. s.) — pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v DKV Ceska Trfebova, PJ Liberec, byla vycislena
celkova Skoda ve vysi 85 945 K¢;

na majetku SZDC byla vy&islena celkova $koda ve vysi 24 840 Kg;
Skoda na zivotnim prostifedi nevznikla;
celkova 8koda Cini 110 785 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU bylo zataZzeno, dést, denni doba, vétrno, teplota +15 °C.
GPS soufadnice mista vzniku MU: 50°41'18.213"N, 15°6'47.200"E.

V okoli padu stromu se nachazeji pozemky na katastralnim Gzemi Pelikovice
744310. Uvedené pozemky jsou ve vlastnictvi Ceske republiky, jejichZz spravu zajistuji
Lesy Ceské republiky, s. p., a Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Podle vyjadfreni CHMU, pobocky Usti nad Labem, byla dne 21. 07. 2011 v 10:30 h
vydana vystrazna informace pro Liberecky kraj na jevy:

1) povodriové ohrozeni — extrémni stupen nebezpedi;
2) velmi vydatny dést — vysoky stupen nebezpeci.

Podle ziskanych dat z CHMU, pozorovaci stanice Bedfichov, byl prib&h po&asi dne
21. 07. 2011 nasledujici:

srazkova Cinnost v oblasti vzniku MU zapocala dne 20. 07. 2011 po 12. hodiné se
srazkovym uhrnem do 2 mm za 10 minut, pfechazejici ve dva intenzivni vrcholy od
19:00 h do 24:00 h s uhrnem do 5 mm za 10 minut. Po této dobé vytrvale prselo
s maximalnimi desetiminutovymi srazkovymi uhrny od 1 do 1,5 mm. Dle kritérii pro
vydavani vystraznych informaci pro nizky stupen nebezpedi musi byt srazky vétsi
nez 20 mm za 6 h nebo vétsi nez 40 mm za 24 hod;

sila vétru v oblasti vzniku MU se pohybovala v dobé od 00:00 hod do 15:00 hod dne
21.07. 2011 v rozmezi 5 az 10 m.s™", s maximalnimi narazy 15 az 18 m.s™. Dle
kritérii pro vydavani vystraznych informaci pro nizky stuperi nebezpedi musi byt
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narazy vétru vétsi nez 20 m.s” pro bézné polohy nebo vétsi nez 30 m.s™ pro
vrcholové polohy.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 5408, ze ,Zapisu se zamé&stnancem® mimo jiné vyplyva:

e byl odborné a zdravotné zpusobily pro vykon prace, pfed a v pribéhu smény dne
21. 07. 2011 nebyl v psychickém ani fyzickém stresu;

e vedl vlak Os 5408, za jehoz jizdy ze Zst. Hodkovice nad Mohelkou po vyjeti
z oblouku spatfil na vzdalenost 20 az 50 metrl padajici strom (bfizu);

e okamzité pouzil rychlobrzdu, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo zastavit
a doslo k najeti do mohutné koruny spadlého stromu;

e pies silné vétve doslo k vykolejeni HDV obéma napravami a asi po 50 metrech
jizdy mimo kolejnice doslo k zastaveni v silné naklonéné poloze;

e Vlakvedouci zjistoval stav cestujicich a ohlasil situaci dispecerovi;

o telefonicky ohlasil MU strojmistrovi PJ Liberec, zjiStoval stav vozidla a zabrarioval
uniku chladici kapaliny HDV do okoli.

Vlakvedouci vlaku Os 5408, ze ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné vyplyva:
e doprovazel vlak Os 5408;
e tésné do srazky provadél kontrolu jizdnich dokladu;
e narazem byl odhozen do nastupniho prostoru;
e zkontroloval strojvedouciho a cestujici;
e volal tisnovou linku IZS a dispeCersky aparat.
Vypravci zst. Hodkovice nad Mohelkou, ze ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné vyplyva:
e dne 21. 07. 2011 vykonaval denni sménu;
e Vv dobé vzniku MU bylo asi 15 °C a stale prselo;

e nebylo vydano zadné opatfeni k zabezpeCeni provozu v mimofadnych
povétrnostnich podminkach ani Zadna jina informace.

Vyprav€i zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, ze ,Zapisu se zaméstnancem® mimo jiné
vyplyva:
e dne 21. 07. 2011 vykonavala denni sménu;
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e pied a v dobé vzniku MU bylo 14 °C, nepfetrzité prselo a foukal mirny vitr;

e nebylo vydano zadné opatfeni k zabezpeCeni provozu v mimofadnych
povétrnostnich podminkach ani zadna jina informace;

e nikdo z vlakového doprovodu pfedchozich vlaki neupozorfioval na néjaké hrozici
nebezpedi v tratovém useku.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely, dalSimi svédky MU
byli pouze cestuijici.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drahy. K zajisténi
bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy pfi mimofadnych povétrnostnich
podminkach provozovatel drahy stanovil konkrétni technologické postupy. V souvislosti
s pfedmétnou MU se jedna o postupy obsazené v niZze uvedenych vnitfnich pfedpisech
a opatrenich.

Vnitfni predpis SZDC (CD) D2, ktery v &l. 1440 uvadi:

,PFfi mimoradnych povétrnostnich pomérech, napf. pfi pratrzi mracen, za
vichfice apod., které vypravCi sam zjistil, nebo mu byly ohlaseny, a pfi nichz by
mohlo dojit k nesjizdnosti trati, odlozZi vypravéi po dohodé s dispeéerem odjezd
vlaku ze stanice do doby, nez dojde zprava, Ze trat je sjizdna. Nema-Ii vypravci
spolehlivé zpravy o sjizdnosti, dohodne se s vypravéim sousedni stanice
o vyslani PMD k ovéreni sjizdnosti trati.”

Na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti MU, ke které doslo dne 18. 01. 2007
v tratovém Useku mezi Zst. Dvar Kralové nad Labem a Bila Tfremesna v km 57,130, vydala
DI provozovateli drahy CD, a. s., bezpecnostni doporuceni. Na jeho zakladé provozovatel
drahy vydal ,Opatfeni generalniho feditele Ceskych drah, a. s., k zabezpedeni provozu
v mimoradnych povétrnostnich podminkach (vichfice, orkan, boufe, prutrz mracen,
zvyseni vodnich par atd.)“ €. j.: 70 438/07-O18 ze dne 18. 7. 2007. Tento dokument byl
aktualizovan zménou €. 1 vydanou pod €. j.: 70 573/07-O18 ze dne 15. 9. 2007 a dale pak
C. j.: 648/2008-011 ze dne 21. 3. 2008. Po zméné provozovatele drahy drah celostatnich
a regionalnich ve vlastnictvi statu z CD, a. s., na SZDC byla tato problematika novym
provozovatelem drahy feSena ¢&. j.: 5676/2008-O11 ze dne 6. 11. 2008, které bylo
aktualizovano vydanim dokumentu ,Spoleéné opatfeni R ORCP a R OORP k zabezped&eni
provozu v mimofadnych povétrnostnich podminkach®, ¢&. j.: 28478/11-O11 ze dne
01. 09. 2011.

VySe uvedené aktualni opatfeni provozovatele drahy, stejné jako ta predchozi, feSi
operativni ¢innost osob fidicich a organizujicich drazni dopravu a dale osob zajistujicich
provozuschopnost drahy v dobé vzniku mimofadnych povétrnostnich podminek.
Preventivnim opatfenim je pozadavek na vytvofeni a aktualizaci pfehledu tratovych usekd,
kde Ize predpokladat nebo kde jiz v minulosti doslo ke zvySenému ohrozeni drahy a drazni
dopravy pfi mimoradnych povétrnostnich podminkach.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Ustanoveni § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. rozpracoval provozovatel drahy do svého
vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) S 2/3, jenz obsahuje nize uvedena vztazna ustanoveni:

e Vv bodé 2.: ,Kontroly stavu trati vykonavaji povéfeni zaméstnanci, uréeni
vedoucim vykonné jednotky minimalné v rozsahu stanoveném v pfiloze ¢. 1.
Predmét prohlidek, zpusob a Ccasové intervaly, jejich provadéni,
vyhodnocovani a dokumentace musi splriovat podminky stanovené vyhlaskou
& 177/1995 Sb., technickymi normami a pfislusnymi pfedpisy SZDC*

e Vv bodé 10.: ,Provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drah vcietné
Casovych intervalti pro zajisténi provozuschopnosti drahy je ulozeno § 26
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava Stavebni a technicky rad drah,
provozovateli drahy.”;

e Vv bodé 15.: ,Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen: ...

¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit ucinna opatreni pro bezpecny
provoz drazni dopravy a bezpecnost osob*;

e V bodé 26.: ,Kontrolni ¢innosti se zjistuje zejména: ...

e) povétrnostni a ostatni pfirodni vlivy na trat, celkovy stav a ostatni ¢innost
v obvodu drahy a jejim ochranném pasmu;

f) zajisténi povinnosti provozovatele drahy, stanovenych obecné zavaznymi
pravnimi pfedpisy ve styku s okolim.

e Vv bodé 41.: ,Obchlzkou trati minimalné ve stanovenych intervalech se zjiStuje
stav Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, prejezdd, tratovych znacek,
specialniho zarizeni dopravni cesty, zachovani prostorového usporadani,
zmény a ¢innosti na draze a v jejim okoli.”...;

e Vv bodé 44.. ,Zaméstnanec provadéjici prohlidku zjistuje, zda je trat' v takovém
stavu, aby drazni provoz byl bezpecny a spolehlivy. Pri zjiSténi zavady
ohrozujici bezpecnost dopravy je povinen zajistit potfebna dopravni opatfeni
a ohlasit je pfimému nadfizenemu®;

e V bodé 103.: ,Pravidelna komplexni prohlidka trati se provadi podle pfilohy
C. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sh. a pfFilohy ¢&. 1 tohoto pfedpisu. Pri prohlidce se
Zjistuje stav technické zpusobilosti a ziskavaji se podklady pro:

a) oveéreni spolehlivosti a funkénosti zafizeni;
b) zjisténi rozsahu potrebné udrzby;
¢) planovani oprav a rekonstrukci;
d) hodnoceni rozsahu a pripustnosti uzivani dopravni cesty;
e) ochranu drahy proti negativnim ucinkum okoli a jiné ¢innosti;“...
e Vv bodé 105.: ,Komplexni hodnoceni stavu trati zahrnuje:
prohlidky, pfi kterych se hodnoti: ...vegetace na trati a v jejim okoli.”...
e Vv bodé 106.: ,Vysledkem komplexniho hodnoceni stavu trati je: ...
c!)v /Zén odstranéni pfi¢in ohroZeni drahy a jejich pripadné ohlaseni Draznimu
uradu,”...
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

e v priloze &. 1 predpisu SZDC S 2/3 je stanoven &asovy interval prohlidek
a méfeni zeleznicCnich trati. Pro tratovy usek, ve kterém vznikla dotcena MU,
je interval stanoven nasledné:

a) obchlzka traté — obchuzkar 1 x tydné, vedouci PJ 1 x 2 mésice;

b) kontrolni jizda — pfednosta ST 1 x 6 mésicu, zastupce prednosty ST 2 x 6
mésicu, vedouci PJ 1 x mésic;

c¢) komplexni prohlidka traté 1 x rocné, do 30. 04. (v horskych oblastech dle
situace, max. v8ak do 30. 05.);

Dale ve vnitfnim piedpise SZDC S 4 je v kapitole Ill., Dfeviny v obvodu a okoli drahy
uvedeno:

e bod 49: ,Odstrariovani nevhodné rostoucich dievin (napr. téch, které zakryvayji
navéstidla nebo mohou zpusobit zkrat trakéniho vedeni a nebo pripadnym
padem mohou ohrozit bezpecnost Zeleznicniho provozu), jako zdroju
ohroZovani Zelezni¢ni dopravy, projednavaji SDC s pfisluSnym organem
vykonavajicim statni spravu na useku ochrany prirody a krajiny*

e bod 50: ,Povoleni ke kaceni dfevin neni treba, je-li jejich stavem ziejmé
a bezprostiedné ohrozZen Zivot Ci zdravi, hrozi-li Skoda znacného rozsahu
nebo je ohroZena bezpecnost Zelezni¢niho provozu®;

e bod 54: ,Zajisteni bezpecného a plynulého zeleznicniho provozu v mistech,
kde dréaha sousedi s lesnimi pozemky, rfeSi SDC s pfislusnymi viastniky
lesnich pozemk( a s organy statni spravy lesd”;

e bod 56: ,Dreviny rostouci mimo les na provoznich pozemcich drahy musi byt
pravidelné osetrovany a udrZzovany®”.

K problematice dfevin byl provozovatelem drahy vydan ,Metodicky pokyn pro
udrzbu vyssi zelen&®, &. j.. S 51481/09-ZP, schvéaleny generdlnim feditelem SZDC
s ucinnosti od 1. 11. 2009 (dale jen Metodicky pokyn). Tento metodicky pokyn stanovuje
doporucCené postupy pro provadéni udrzby vyssSi zelené na pozemcich a_Zeleznicnich
tratich, se kterymi ma pravo hospodafit SZDC, popfipadé jsou ve vlastnictvi CD, a. s., a to
zejména v souvislosti s naplfiovanim ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb.

V tomto metodickém pokynu se napf. uvadi:

e bod 8: Nezadouci drevinou se pro ucely metodického pokynu rozumi drevina,
ktera:

a) svou podzemni nebo nadzemni ¢asti naruSuji soucasti drahy (Zeleznicni
spodek nebo svriek), anebo narusuji prajezdny prifez koleje, nebo

b) svou nadzemni ¢asti zhorSuji rozhledové poméry, nebo

c) svym opadem (listim, vétvemi) zhorSuje provozni vlastnosti Zelezni¢ni
dopravni cesty (adheze) nebo muze zplsobit ohroZzeni bezpecnosti nebo
zdravi osob.

e bod 9: ...Vlastnik pozemku je odpovédny za Skody, které zpusobi pad stromu
nebo jeho casti na okolni pozemeky.

e bod 15: Je-li stavem vyS$Si zelené zfejmé a bezprostiedné ohrozen zivot Ci
zdravi osob nebo hrozi-li $koda znacného rozsahu, muze SZDC uplatnit
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moZznost okamZzitého pokaceni s ohlasovaci povinnosti do 15 dni po jeho
provedeni.

e bod 16: VySSi zeleri rostouci podél Zelezni¢ni dopravni cesty muze byt
zdrojem ohrozeni. Vlastnik drahy ma povinnost takové zdroje ohrozeni
odstranit.

e bod 17: K odstranéni zdroje ohroZzeni — nezadouci vy$si zelené — se musi
pfistoupit zejména z ddvodu

a) udrzeni volného pridjezdného prafezu a dodrzeni rozhledovych poméri —
vyS8S8i zelen se udrzuje v takové vzdalenosti od Zeleznicni dopravni cesty, aby
do ni nezasahovala;...

e bod 23: ...0znameni formou ohlasovaci povinnost se vztahuje na neZzadouci
zeleri podél dopravni cesty, zasahujici do prajezdného profilu nebo
nachazejici se v ochranném pasmu drahy, ktera by svoji dopadovou
vzdalenosti mohla ohrozit bezpecnost provozu.

U stanoveni § 13 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. rozpracoval provozovatel drahy
SZDC ve svém vnitinim predpisu SZDC Dp17, kde v €asti ¢tvrté pod pism. J v bodé
175 uvadi:

Zjisti-li se Setfenim MU, Ze jeji pficinou je zdroj ohroZeni mimo pusobnost
provozovatele drahy nebo drazni dopravy, poda povérena osoba navrh na zahajeni
spravniho fizeni k odstranéni zdroje ohrozZeni drahy.

Podnét k zahajeni spravniho fizeni k odstranéni zdroje ohrozZeni drahy podle
§ 10 zdkona o drahach podé DSU statutarni organ provozovatele drahy nebo drazni
dopravy.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteénosti (viz nize) DI konstatuje, Ze provozovatel
drahy nezajistil dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupu, a tim i zavedeného
systému bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Zavady byly zjistény.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c¢) zakona &. 266/1994 Sb., pro osoby fidici nebo na Fizeni
drazni dopravy se podilejici pak tento pozadavek stanovi i ustanoveni § 14 odst. 4
vyhladky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pFedpist stanovil
provozovatel drahy osobam fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani)
vypravci, v pfedpisu SZDC Zam 1.

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zu¢astnénych na provozovani drazni dopravy
stanovi ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovi vyhlaska €. 101/1995 Sb.
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_ Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil dopravce
CD, a. s., osobam zuCastnénym na provozovani drazni dopravy, v pracovnim zafazeni
(povolani) strojvedouci a pracovnik obsluhy vlaku osobni prepravy se specifikaci vlakvedouci
osobnich vlakd, ve vnitfnim piedpisu CD Ok 2.

Strojvedouci a vlakvedouci viaku Os 5408, vyprav€i zst. Hodkovice nad Mohelkou
a vypravCi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, byli v dob& vzniku MU osobami odborné
zpusobilymi podle vySe uvedenych pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist provozovatele
drahy a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky drahy v souladu s § 26 odst. 1
a 2 vyhlasdky €. 177/1995 Sb.

Byly pfedlozeny kopie zaznamu o prohlidkach tratového useku v misté vzniku MU.

PéSi pochuzky v useku traté mezi Zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov
u Jablonce nad Nisou byly provadény:

e dne 06. 06. 2011, vedoucim PJ STO Liberec, bez opatient;
e dne 19. 07. 2011, obchlizkarem STO Liberec, bez opatfeni.

Kontrolni jizdy v useku traté mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov
u Jablonce nad Nisou byly provadény:

e dne 06. 06. 2011, vedoucim PJ STO Liberec, bez opatieni;

e dne 17.06.2011 vrchnim mistrem STO Liberec, pro obnoveni provozu po
24hodinové stavce ze dne 16. 06. 2011;

e dne 22. 06. 2011, vrchnim mistrem STO Liberec, kontrola stavu okoli traté, bez
opatreni;

e dne 14. 07. 2011 vedoucim PO ST Liberec, bez opatfeni;
e dne 15. 07. 2011 vrchnim mistrem STO Liberec, bez opatfeni.

Posledni komplexni prohlidka byla provedena dne 06. 04. 2011. Jeji soucasti bylo
mimo jiné také zjiStovani zavad v okoli trati ve vztahu k vegetaci, ktera ohrozuje
bezpecCnost provozovani drahy. Ze zapisu o prohlidce vyplyva, Zze ve vztahu k vegetaci
nebyly zjistény zavady.

Vyse uvedené prohlidky a kontroly se uskutecnily v poCtu a rozsahu dle vnitfniho
predpisu SZDC S 2/3 a pfi kontrolni ¢innosti nebylo ve vztahu k vegetaci zjiSténo ohrozeni
provozovani drahy a drazni dopravy.

DI v souladu s ustanovenim § 58 a59 zakona ¢&. 266/1994 Sb. provedla
u provozovatele drahy statni dozor ve vécech drah (dale téz SD) v souvislosti se
zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku predmétné MU. Statni dozor byl zejména zaméfen na
plnéni povinnosti provozovatele drahy:

e pii zjiStovani vyskytu a odstranovani zdroje ohroZeni drahy dle ustanoveni § 26
odst. 2 pism. a) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., rozpracovaném zejmeéna v Casti 4. lll.
Vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S4;
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e zajiStovani systému bezpecCnosti provozovani drahy podle znéni § 2 odst. 2
vyhlasky €. 376/2006 Sb., jez je rozpracovano v C&asti 4. SpoleCného opatfeni
RORCP a ROORP k zabezpedeni provozu v mimofadnych povétrnostnich
podminkach, €. j.: 28478/11-O11 ze dne 01. 09. 2011.

Pfi statnim dozoru bylo zjisténo:

e provozovatel drahy provadél zjiStovani zdroje ohroZeni drahy pfi pravidelnych
kontrolach jednotlivych tratovych useku (pochuzkou nebo jizdou na draznich
vozidlech) podle uréeného planu a v intervalech dle pfedpisu SZDC S 4. V pfipadé
vyskytu mimoradnych klimatickych podminek pfijimal operativni opatfeni. Pfipadné
zdroje ohrozeni drahy na pozemcich ve spravé provozovatele drahy bylo
odstrafovano prubézné dle miry nebezpeci. V pfipadé vzniku zdroje ohrozeni
z pozemkU ciziho subjektu byl jeho vlastnik nejdfive na urovni odbornych sprav
provozovatele drahy vyzvan k jeho odstranéni. V pfipadé neuspésného jednani se
provozovatel drahy obratil na Drazni ufad. Pokud hrozilo nebezpec€i z prodleni, jako
napf. v lednu 2012 na tratich Zelezny Brod — Tanvald a Zelezny Brod — Kostalov,
byl zdroj ohrozeni odstranén ihned. PFi vizualnim posuzovani miry ohrozeni drahy
dfevinami provozovatel drahy zohlednoval zejména proschnuti, naklon, poskozeni
a stav podlozi, z néhoz dfevina vyrasta;

e tratové useky, kde bylo pfedpokladano nebo jiz doslo ke zvySenému ohroZeni
drahy, byly zafazeny do seznamu usekl se zvySenym predpokladem ohrozeni
drahy pfi mimoradnych povétrnostnich podminkach. Aktualizace zminéného
seznamu byla provadéna prubézné na zakladé poznatkld odborné zpuUsobilych
osob provozovatele drahy. Dle vyjadfeni odborné zpusobilé osoby byl vznik
predmétné MU v daném tratovém useku svym charakterem ojedinély a z tohoto
dlvodu nebyl usek do vySe uvedeného seznamu zarazen;

e provozovatel drahy predlozil dokumentaci o tom, kdy na zakladé zjiSténych
vysledkd kontrol vyuzil moznosti ustanoveni kapitoly Ill. pfedpisu SZDC S 4 vyzvat
vlastniky pozemkU k provedeni opatfeni k zamezeni vzniku ohrozeni bezpecnosti
drahy padajicimi stromy. Pfedlozil také dokument zaslany na Drazni ufad s Zadosti
o zahdjeni spravniho fizeni po pfedchozim neuspéSném jednani s majitelem
pozemku na odstranéni zavad pfimo ohrozujici bezpecnost provozovani drahy.

Posouzenim opatfeni provedenych provozovatelem drahy pred vznikem predmétné
mimoradné udalosti DI musi konstatovat, ze provedena opatfeni z hlediska vzniku této MU
nebyla dostateCna, nebot jimi nebyl odstranén zdroj ohrozeni drahy.

Zavady byly zjiStény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, trati €. 508, Liberec —
Jaromér, je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného
Draznim uradem dne 29.5.2008, pod ¢. j. 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev.
¢.: UP/2008/9002.

Provozovatelem drazni dopravy byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy C. j.: 3-
2169/03-DU/Bp, ev. ¢&.: L/2003/9000 udélené Draznim ufadem dne 17. 9. 2003,

25



a rozhodnuti o zménach jmenované licence &. j.: 3-974/04-DU/Bg, &. j.: 3-2564/08-Du/Le
a €. j.. DUCR-61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU
dne 26. 3. 2008, pod ¢&. j.: DUCR-2366/10/Pd, ev. ¢. OSD/2008/028, s platnosti do
25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,Smlouvy cCislo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na zelezni€ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110
00 a Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 30. 6.
2009, s platnosti od 1. 7. 2009 s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010, Dodatkem €. 2 platnym
od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

Vlastnikem pozemku C. 415/1, katastralni Uuzemi Pelikovice 744310, je Ceska
republika, pravo hospodafit s pozemkem maji Lesy Ceské republiky, s. p., se sidlem
Pfemyslova 1106/19, 501 68 Hradec Kralové, Novy Hradec Kralové.

v

Vlastnikem pozemku &€. 1534/1, katastralni uzemi Pelikovice 744310, je Ceska
republika, drzitelem prava hospodafit s pozemkem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace.

Zavady nebyly zjistény.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
e § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

e § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.: ,Provozovatel drahy celostatni nebo
drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani;

e § 26 odst. 2 pism. a) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.: ,Pravidelné prohlidky a méreni ...
se provadeyji:
a) obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro ... zjiStovani
pfipadného vyskytu zdroje ohrozZeni drahy.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni zejména ustanoveni téchto vnitfnich predpisu:

e vnitini pfedpis SZDC (CD) S 2/3 bod 15 pism. c), 26 pism. e), f), 44, 103 pism. e),
105, 106 pism. d);

e vnitini pfedpis SZDC S 4 kap. lIl. bod 49, 50, 56;
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e Metodicky list bod 9, 16, 17 pism. a), 23.
Citace jednotlivych ustanoveni viz bod 3.2.1 této zpravy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizdy vlaku mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou
byly provadény v mezistaniCnim oddilu a byly zabezpeCovany tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 2. kategorie, reléovym poloautomatickym blokem typu AZD 71.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy
Stav soucasti drahy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Vznik MU byl ohlasen za pomoci mobilnich telefon viakvedoucim vlaku Os 5408
dispeCerskému aparatu a strojvedoucim vlaku Os 5408 strojmistrovi PJ Liberec.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Pozadavky na drazni vozidla provozovana na draze celostatni jsou uvedeny
v Castech | a Il pfilohy €. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., Obsah technickych podminek
draznich vozidel drahy celostatni upravuje cast | pfilohy €. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi
priloha €. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Rozsah technické kontroly je uveden v ¢asti | prilohy
¢. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

HDV 810.673-4 v majetku CD, a. s., DKV Praha, mélo v dobé& vzniku MU platny
,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim ufadem dne 03. 06. 2002 pod
eviden¢nim Cislem PZ 8799/02-V.22.

HDV 810.673-4 mélo platny prikaz zpusobilosti UTZ elektrického zabezpeovaciho
zarizeni, jehoz obvody plni funkci pfimého zajiStovani bezpe&nosti drazni dopravy, vydany
Draznim ufadem dne 04. 03. 2002 pod eviden&nim Cislem PZ 1414/02-E.44, s platnosti na
dobu neurcitou.

Posledni pravidelna technicka prohlidka HDV pfed vznikem MU byla provedena dne
07. 06. 2011 s vysledkem, ze HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

Posouzenim udaji rychlomérného prouzku s uhlikovou vrstvou registracniho
rychloméru KAPS_COMM Cesky Krumlov HDV 810.673-4, provedenym dopravcem, bylo
zjisténo:

e odjezd vlaku Os 5408 byl ze Zst. Hodkovice nad Mohelkou v 11:42:30 h, po
1 minuté pobytu;
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e rychlost na draze 3180 metrl stoupa na 69 km.h" a v case 11:46:00 h je
registrovano prudké snizovani rychlosti (zavedeni rychlo€inného brzdéni);

e na draze 30 metrl snizeni rychlosti na 50 km.h™;

e odskok pisatek registratniho rychloméru z ddvodu vzniku MU, dalSi zaznam je
nekorektni vzhledem k opusténi kol HDV temen kolejnic;

e nejvyssi dovolena rychlost 70 km.h™' nebyla prekrocena;

Na draznim vozidle v majetku dopravce CD, a. s., nebyly zjistény zavady a jejich
technicky stav nemél souvislost s pficinou vzniku MU.

Zavady nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢imi zst. Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad Nisou nebylo
vydano zadné opatfeni k zabezpeleni provozu v mimofadnych povétrnostnich
podminkach a ani jinym zpusobem jim nebyla pfedana informace o moznosti vzniku
ohrozeni provozovani drahy. Vyvoj meteorologické situace v misté a v dobé vykonu jejich
sluzby tomu nenasvédCoval. V oblasti vzniku MU se sice vyskytovala ode dne
20. 07. 2012 mirn& zvySena vytrvala srazkova &innost, ale podle ziskanych dat z CHMU
vSak v oblasti vzniku MU hodnoty sily vétru a srazkové uhrny nedosahovaly minimalnich
kritérii pro vydani vystraznych informaci pro nizky stupen nebezpeci.

Cinnost zaméstnancl provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy pfi fizeni
a zabezpeceni dopravy pfed a bezprostfedné po vzniku MU byla v souladu s ustanovenimi
vztaznych internich pfedpisl provozovatele drahy a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo zadné verbalni hlaseni zucastnénych zaméstnancl
provozovatele drahy a dopravce souvisejici s MU zaznamenano. Bezprostfedné po vzniku
MU vlakvedouci pfivolal IZS a spoleCné s vypravCi zst. Hodkovice nad Mohelkou ohlasili
vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu. Strojvedouci udalost nahlasil strojmistrovi PJ Liberec.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpec€eni mista vzniku MU byla do pfijezdu jednotek IZS,
PCR, povéfenych osob provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy a DI
zajisStovana vlakvedoucim a strojvedoucim viaku Os 5408. Misto MU bylo zabezpeceno
v souladu s ustanovenim § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Zavady nebyly zjistény.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e strojvedouci vlaku Os 5408 nastoupil na sménu podle rozvrhu turnusové sluzby dne
21.07. 2011 v 05:00 h;

e Vlakvedouci vlaku Os 5408 nastoupil na sménu podle rozvrhu turnusové sluzby dne
21. 07. 2011 v 09:55 h;

e vypravCi zst. Hodkovice nad Mohelkou nastoupil na sménu podle rozvrhu turnusové
sluzby dne 21. 07. 2011 v 07:00 h;

e vypravCi zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou nastoupila na sménu podle rozvrhu
turnusové sluzby dne 21. 07. 2011 v 06:50 h.

Provozovatel drahy a provozovatel drazni dopravy zajistii u vSech uvedenych
zaméstnancl podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s ustanovenim § 90
zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni. V priubéhu smény byli
zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce povinni Cerpat pfiméfenou dobu na oddech
a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu s ustanovenimi Kolektivnich smiluv (CD,
a. s.: priloha ¢. 1, ¢l. 4.4 KS, SZDC: ¢&l. 2.5.4 KS). Zucastnénym zaméstnancim bylo

umoznéno v prubéhu smeény tuto dobu vyuzit.

Zavady nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy se podrobuji pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb. VSichni
zucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu pfed vznikem
MU. Provedena orientacni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu u strojvedouciho
vlaku Os 5408 byla s vysledkem negativnim.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od zaCatku roku 2010 do poloviny roku 2012
celkem 165 MU, pfi kterych doslo ke srazce draznich vozidel se spadlym stromem, popf.
s jeho Casti. Na zakladé této evidence bylo provedeno podrobnéjsi statistické vyhodnoceni
zjisténych pfi€in a okolnosti jejich vzniku, vcetné pfijatych opatfeni. Celkem bylo
posuzovano 160 MU, nebot v dobé zpracovani této statistiky nebyly 4 MU uzavieny a 1
MU byla dodate¢né zruSena. Podkladem pro provedenou statistiku byly jak viastni zjisténi
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A% Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

DI, tak zejména udaje ziskané z obdrzenych ,Vyhodnoceni pfiin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti“ od provozovatell drah.

Posuzovano bylo v roce:

2010 76 MU z toho na trati celostatni 52, na trati regionalni 24;
2011 65 MU z toho na trati celostatni 41, na trati regionaini 25;
2012 19 MU z toho na trati celostatni 8, na trati regionalni 11.

Provozovatelem drahy u posuzovanych MU byl 1x VIAMONT, a. s., a 159x SZDC.
Pfi téchto MU byla 1 osoba zranéna tézce a 13 osob zranéno lehce.
Celkova zjisténa Skoda za sledované obdobi ¢ini 25 060 759 K¢, z toho:
u provozovatell drahy 984 044 K¢;
u dopravcu 24 076 715 K¢.

Tab. ¢. 1: Zjisténé priciny padu stromu (jejich ¢asti)

priciny 2010 2011 2012 celkem
veédomé Cinnosti pii udrzbé 0 2 0 2
veédomé kaceni stromd 2 1 0 3
vandalismus 0 0 1 1
Cinnost zvéfe (bobr) 0 1 0 1
trouchnivéni, podmaceni 12 24 9 45
prirodni Miv 62 37 9 108
celkem 76 65 19 160
pficiny padu stromd v r. 2010 priciny padu stromud v r. 2011
priciny padu stromd v r. 2012
W v8domé ginnosti pfi m v&domé kaceni strom0
udrzbé
vandalismus M Cinnost zv8fe

B trouchnivéni, podmaceni = pfirodni Viv

Graf ¢. 1: Zjisténé priciny padu stromi (jejich ¢asti)
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Tab. &. 2: Pocéasi v dobé vzniku MU

Getnost

60
50
40
30
20
10

pocasi 2010 2011 2012 celkem
vitr 10 14 6 30
snih (vitr/snih) 16 3 4 23
dést 10 8 1 19
vitr/dést’ 18 27 1 46
klid 13 9 4 26
jiné 9 0 2 11
neuvedeno 0 4 1 5
celkem 76 65 19 160
Zjisténé pocasi
30
25
20 m 2010
15 m 2011
10 l 2012
‘B Lu Bk
0 N
vitr - snih (vitr/snih) dést  vitr/dést klid jiné  neuvedeno
Graf ¢. 2: Po¢asi v dobé vzniku MU
Tab. ¢. 3: Zjistény stav spadlych stromu (jejich ¢asti)
stav stromu 2010 2011 2012 celkem
zdravy 53 45 8 106
¢ast.napadeny 5 9 5 19
trouchnivy 6 5 3 14
neuvedeno 12 6 3 21
celkem 76 65 19 160
Zjistény stav stromu
m 2010
m 2011
2012
zdrawy Cast.napadeny trouchnivy neuvedeno

Graf ¢. 3: Zjistény stav spadlych stromu (jejich ¢asti)
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Tab. ¢. 4: Charakter pozemkd, ze kterého doslo k padu stromu (jejich ¢asti)

charakter pozemku 2010 2011 2012 celkem
les 38 22 9 69
ostatni 22 34 9 65
zemédeélsky pozemek 1 1 1 3
zahrada 0 1 0 1
trvaly travnaty porost 2 1 0 3
vodni plocha (vCetné bieh() 1 0 3
nerozliSeno 11 5 0 16
celkem 76 65 19 160
charakter pozemku ze kterého doslo k ohroZeni drahy
40
30
= 20 m 2010
£ 2011
310 L 2012
0 — — | B | S
ostatni zahrada vodni plocha
les zeméd. poz. trv. travnaty porost nerozliSeno
typ pozemku
Graf ¢. 4: Charakter pozemku, ze kterého doSlo k padu stromd (jejich ¢asti)
Tab. ¢. 5: Pravo hospodareni s pozemky ze kterych doslo k ohrozeni drahy
pravo hospodareni 2010 2011 2012 celkem
prov.drahy SZDC 29 29 8 66
Viamont 0 1 0 1
stat.podniky |Lesy CR 16 13 8 37
Voj. Lesy 1 0 0 1
Powvodi Vitawy 0 2 0 2
Ag. ochr. pF. 1 0 0 1
sprava silnic 0 1 0 1
Poz. fond 1 0 0 1
obce 12 10 1 23
soukromé 12 4 2 18
neuvedeno 4 5 0 9
celkem 76 65 19 160
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INSPEKCE

pravo hospodareni
na pozemcich v r. 2010

N

pravo hospodareni
na pozemcich v r. 2012

[ 4

pravo hospodareni
na pozemcich v r. 2011

W prov.drahy SZDC
stat.podniky Lesy CR

B stat.podniky Povodi Vitawy

W stat.podniky sprava silnic

B obce

W neuvedeno

M prov.drahy Viamont

B stat.podniky Voj. Lesy
stat.podniky Ag. ochr. pr.
stat.podniky Poz. fond
soukromé

Graf ¢. 5: Pravo hospodafeni s pozemky ze kterych do$lo k ohroZeni drahy

Tab. ¢. 6: Opatieni provadéna provozovatelem drahy pfed vznikem MU

opatreni pred MU 2010 2011 2012 celkem
pochtizka vden MU 3 8 1 12
Pochlizka <3 d pfed vznik. 15 5 5 25
Pochtizka >3 d pred vznik. 23 14 3 40
komplex prohl, pochlizka <3 2 18 1 21
komplex prohl, pochlizka >3 5 7 3 15
ostatni prohlidky 3 4 0 7
neuvedeno 25 9 6 40
celkem 76 65 19 160
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opatfeni pfed vznikem MU v r. 2010 opatfeni pfed vznikem MU v r. 2011

L g

opatfeni pfed vznikem MU v r. 2012
B pochuizka vden MU B Pochlizka <3 d pred vznik.

Pochlizka >3 d pfed vznik.  ® komplex prohl, pochtizka <3
B komplex prohl, pochlizka >3 = ostatni prohlidky
W neuvedeno

Graf ¢. 6: Opatfeni provadéna provozovatelem drahy pred vznikem MU

Tab. ¢. 7: Opatieni provedena provozovatelem drahy po vzniku MU

opatieni po MU 2010 2011 2012 celkem
upozornéni M. pozemku 16 13 6 35
mimoradni prohlidka 0 0 1 1

kontrola porostl 0 4 0

projednani na poradé fed. 3 5 0 8
nepfijato 56 40 11 107
jiné, napf. Poucny list 1 3 1 5
celkem 76 65 19 160
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opatfeni po vzniku MU v r. 2010 opatfeni po vzniku MU v r. 2011

O

y

opatfeni po vzniku MU v r. 2012

B upozornéni M. pozemku
B mimofadna prohlidka
kontrola porostu
M projednani na poradé fed.
W nepfijato
jiné, napf. Poucny list

Graf ¢. 7: Opatreni provedena provozovatelem drahy po vzniku MU

4. ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti v bodé 3

Ke vzniku MU doslo dne 21. 07. 2011 ve 12:32 hod na draze Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, jednokolejné trati €. 508, Liberec — Jaromér, km 140,729, mezi zst. Hodkovice
nad Mohelkou a zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou.

Za mirné zvySené srazkové Cinnosti byl dne 21. 07. 2011 ve 12:32 hod vypraven vlak
Os 5408, sestaveny ze samostatného HDV 810.673-4, ze Zst. Hodkovice nad Mohelkou
do Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou. Za jizdy vlaku po vyjeti z pravostranného oblouku
uvidél strojvedouci na vzdalenost cca 50 metrl z pravé strany tratové koleje padajici
strom. Okamzité zaved| z rychlosti 69 km.hod™" rychloginné brzdéni, ale pro kratkou
vzdalenost se mu jiz HDV nepodafilo pfed spadlym stromem zastavit. V km 140,722 doSlo
v rychlosti 50 km.hod™" k narazu HDV do koruny stromu a k naslednému vykolejeni vpravo
ve sméru jizdy. HDV jelo ve vykolejeném stavu 57 metr(i a zastavilo naklonéné na pravy
bok s ¢elem sméfujicim, z dlvodu sjeti pravého kola predni napravy z kolejového loze,
Sikmo do zarezu.
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Po zastaveni vlaku strojvedouci spole¢né s vlakvedoucim zacali zjiStovat zdravotni
stav cestujicich. Byl aktivovan IZS a provedeno ohlaseni MU dle ohlaSovaciho rozvrhu
provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy.

Pfi MU utrpél ujmu na zdravi vlakvedouci vlaku Os 5408 a pét cestujicich. Nikdo
nebyl usmrcen.

Spadlym stromem byla bfiza o priméru kmene u kofene cca 45 cm, ktera se
nachazela na katastralnim uzemi Pelikovice, na pozemku €. 1534/1, kde drzitelem prava
hospodafit s pozemkem byl provozovatel drahy SZDC. Bezprostfedné pred vznikem MU
byl vyvracen i s kofeny dalSimi tfemi stromy, které se vyvratily z pozemku €. 415/1 cca 10
metrd nad nim a svou vahou zpusobily jeho pad. Drzitelem prava hospodafit s pozemkem
&.415/1 byly Lesy Ceské republiky, s. p. Strom stal pred vznikem MU na pravé stran&
svahu Zelezni¢niho zafezu (ve sméru jizdy vlaku) ve vzdalenosti cca 22 metrli od osy
koleje. Spadlé stromy po vizualnim prozkoumani nevykazovaly znamky hniloby nebo
jiného organického poskozeni. V tratové koleji lezely vétve spadlé bfizy o priiméru cca 20
cm.

V predmétném useku traté byly provedeny prohlidky a kontroly traté v rozsahu
i poCtu dle vztaznych pravnich a internich predpisi. Na zakladé vysledkd kontrol
a prohlidek nebyl zminény Usek zafazen do seznamu Usekl se zvySenym predpokladem
ohrozeni drahy pfi mimofadnych povétrnostnich podminkach.

Ve vztahu k moznému ohrozeni drahy vlivem mimofadnych povétrnostnich podminek
nebylo vydano zadné varovani a vyvoj meteorologické situace nenasvédcoval nutnosti
pfijmuti mimofadnych opatfeni k zajisténi bezpecného provozu drahy, tzn. Ze nebyl divod
aktivovat opatfeni uvedena v dokumentu provozovatele drahy ,Spolecné opatfeni
R ORCP a R OORP k zabezpe&eni provozu v mimoradnych povétrnostnich podminkach®.

Komisionalni prohlidkou HDV 810.673-4 provedenou dne 25. 07. 2011 v PJ Liberec
byla Skoda na vozidle vycislena na ¢astku 30 100 K¢.

Na zafizeni infrastruktury vznikla Skoda ve vySi 24 840 K¢.

Na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Podle ziskanych dat z CHMU nedosahovaly dne 21. 7. 2011 v oblasti vzniku MU
hodnoty sily vétru a srazkové uhrny hodnot minimalnich kritérii pro vydani vystraznych
informaci pro nizky stupen nebezpedi.

Vypravéim zst. Hodkovice nad Mohelkou a Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou
nebyla pfedana zadna informace o moznosti vzniku ohroZeni drahy. Vyvoj meteorologické
situace v misté a v dobé vykonu jejich sluzby tomu nenasvédcCoval. Z tohoto duvodu
nebylo vydano zadné opatfeni k zabezpecCeni provozu v mimoradnych povétrnostnich
podminkach.
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Vsichni zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy byli v dobé
vzniku MU zdravotné a odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfeni neprokazalo
jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu pfed vznikem MU.

HDV 810.673-4 vlaku Os 5408 bylo technicky zpUsobilé, mélo v dobé vzniku MU
platné prikazy drazniho vozidla a uréeného technického zafizeni a platnou pravidelnou
technickou kontrolu.

Posouzenim udaji rychlomérného prouzku s uhlikovou vrstvou registracniho
rychloméru bylo prokazano, Ze nejvy$si dovolena rychlost 70 km.hod™" vlaku Os 5408
nebyla prekrocena.

Vyhodnocenim souvisejici dokumentace, ohledanim mista MU a prohlidkou tratové
koleje bylo zjisténo, Ze soucasti drahy, tratové zabezpeCovaci zafizeni, technicky stav
draznich vozidel, ani postup zaméstnancu provozovatele drahy pfi organizovani a Fizeni
drazni dopravy nema souvislost s pfi€inou vzniku MU.

Slozity zasah na misté pfedmétné MU mély z divodu krajné nepfiznivého terénu
slozky IZS. Po pfijezdu na misto MU neprodlené zahajily zachranné prace, tj. oSetfeni
zranénych, naroCnou evakuaci cestujicich po strmych srazech a po zebfiku pres
rozvodnénou ficku Mohelku. Do pfijezdu sloZzek 1ZS poskytoval cestujicim prvni zdravotni
pomoc vlakvedouci vlaku. Sou€asné bylo provedeno zajisténi mista MU a zamezeni
zvySeni nasledkd MU.

K padu stromu rostoucich na svahu pozemku p. €. 415/1 doSlo zfejmé nasledkem
déle trvajici mirné zvySené srazkové cinnosti, ktera pravdépodobné zpusobila promaceni
sprasové zeminy, naruseni jeji soudrznosti, a tim doSlo k nedostatecné fixaci kofenu
stroml na podlozi srazu. Strom na pozemku €. 1534/1 neunesl vahu spadlych stromd,
doslo k jeho vyvraceni a padu do prostoru prujezdného priifezu tratové koleje.

Stav Zelezni¢niho spodku, svrsku, jejich pfipadné zmény, povétrnostni a ostatni
prirodni vlivy na trat, celkovy stav, ostatni Cinnosti v obvodu drahy a jejim ochranném
pasmu zjistuje provozovatel drahy stanovenymi prohlidkami, kontrolami a méfenim na
zakladé ustanoveni predpisu SZDC S 2/3. Jejich stanoveny po&et a zaméfeni je v souladu
s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. Prohlidky, kontroly a méfeni v pfedmétném useku Zelezniéni
traté, jak bylo Setfenim zjisténo, byly provedeny ve stanovenych terminech a uréeném
rozsahu, ktery nafizuje vySe uvedeny pfedpis. Zavady ve stavu vegetace v ochranném
pasmu drahy nebyly touto kontrolni ¢innosti pfed vznikem MU zjistény.

Celkové hodnoceni stavu vegetace v ochranném pasmu drahy je soucasti komplexni
prohlidky, provadé&né 1x roéné. Setfenim bylo zjisténo, Ze komplexni prohlidka byla
v tomto tratovém useku provedena dne 06. 04. 2011 a pfi ni zjisténé zavady nemély vztah
k vegetaci.

Dle pfedlozené dokumentace pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah,
provozovatel drahy (viz bod 3.2.3 této zpravy) v roce 2010 v 1 pfipadé vyzval po vzniku
MU (najeti vlaku do spadlého stromu) vlastniky pozemku, ze kterého strom spadl,
k provedeni odpovidajiciho opatfeni k zamezeni padu stromu na pozemek drahy. V témze
roce pak v souladu s ustanovenim § 10 zékona €. 266/1994 Sb. pozadal Drazni ufad
0 zahajeni spravniho fizeni s majitelem pozemku, na kterém vzrostlé stromy v Zivém plotu
mély za nasledek nedostateCné rozhledové poméry na Zelezni€nim prejezdu a majitel
pozemku vyzvy k napravé ignoroval. Na zakladé vysledkl posledni komplexni prohlidky,
pravidelnych pochuzek a kontrol v inkriminovaném useku zelezni¢ni traté tuto moznost pro
rok 2011 neuplathoval.
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Podle vyjadfeni povérené osoby provozovatele drahy pfi vykonu SD je pfi zjisténi
ohrozZeni postupovano v souladu s vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC S 4. Na
pozemcich ve spravé provozovatele drahy je ohrozeni dle miry nebezpeci odstranéno, na
ostatnich pozemcich je vlastnik pozemku, na kterém se ohrozeni nachazi, vyzvan k jeho
odstranéni. Pfi této konkrétni MU nebylo s vlastnikem pozemku €. 415/1 jednano, nebot
Slo o ojedinély pfipad. Podle dal$iho vyjadfeni je v pfipadé nebezpeci z prodleni zdroj
ohrozeni, pfedevsSim dfeviny, odstranén ihned. Na dotaz DI, jakym zplsobem je
posuzovano ohrozeni drahy dfevinami, povéfena osoba sdélila, Ze vizualnim posouzenim
stavu dfeviny s ddrazem na:

proschnuti dfeviny;

naklon dreviny;

poskozeni dfeviny;

stav podlozi, z néhoz dfevina vyrasta.

Z tohoto divodu se povéfena osoba provozovatele drahy domniva, ze pokud by

nebylo provedeno odstranéni dfevin z pasu v Sifi maximalni vysSe dfevin rostoucich podél
drahy, nelze obdobnym MU zabranit.

Provozovatel drahy, jak vyplyva nejen z vySe uvedeného vyjadreni, ale
i z ustanoveni jeho vnitfnich predpist (viz bod 3.2.1 této zpravy) a citovaného
Metodického pokynu, si je sice védom skuteCnosti, ze stromy rostouci v ochranném
pasmu drahy, které maiji svoji dopadovou vzdalenost v prijezdném prifezu provozované
koleje, jsou zdrojem ohrozeni drahy, pfesto k této skuteCnosti pfistupuje nesystematicky,
nejednotné a vétSinou bez ucinnych opatreni.

Ze statistiky uvedené v bodé 3.7 této zpravy vyplyva, Ze pfi€inou padu stromud ve
108 ze 160 analyzovanych MU byl pfirodni vliv (v nékterych pfipadech uveden jako
externi). Vliv poCasi se dle zjisténi projevil i pfi nékterych MU, kde jsou pficiny ve statistice
uvedeny pod poloZkou trouchnivéni, podmaceni. Dést, vitr, snih, popf. mrznouci mrholeni
jsou jako pfi¢ina nebo okolnost vzniku MU dolozeny u 118 pfipadl. Jedna se tedy o jev,
ktery provozovatel drahy, pokud disledné nerespektuje funkci ochranného pasma drahy,
ovliviiuje jen nepatrné, a to vizualni prohlidkou stromu. Jak je vySe uvedeno, kritéria pro
tyto prohlidky jsou provozovatelem drahy nastavena tak, aby byly identifikovany stromy,
které svym stavem vytvareji bezprostfedni nebezpedi pro provozovani drazni dopravy. Z
provedené statistiky vSak vyplyva, Ze ve 106 pripadech ze 160 (dvé tretiny pripadu), Slo
prokazatelné o pad zdravych stromu, popfi. jejich ¢asti. A to jeSté ve 21 pfipadech
provozovatel drahy pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU stav strom( nezjiStoval, resp.
neuvedl. Je tedy ziejmé, Ze uvedené prohlidky sice z urcité ¢asti mohou odhalit stromy,
které svymi ¢astmi pfimo zasahuji do prajezdného profilu, popf. stromy zasazené hnilobou
Ci jinak poskozené (ve 33 sledovanych MU vSak nebyla tato skutecnost preventivnimi
prohlidkami zjisténa), ale celkova ucinnost tohoto opatfeni je minimalni. To nakonec
dosvédcCuji i statistické udaje z bodu 3.7 této zpravy, které vyhodnocuji provedena
opatfeni. Provozovatel drahy ve 120 pfipadech uvadi jako opatfeni pfed vznikem MU
prohlidku pfi pochuzce, kontrole trati, popf. pfi komplexni prohlidce trati (ve 40 pfipadech
neni udaj uveden). Jak je patrné, tyto prohlidky provadéné dle vySe uvedenych kritérii,
vzniku MU nezabranily.

Jednim ze sledovanych udaji ve statistice DI bylo i vyhodnoceni charakteru
pozemkUl, ze kterych doSlo k padu stroml a zejména pak jejich vlastnictvi, resp. pravo
hospodareni k nim. U sledovani charakteru pozemku je celkem zajimava skute€nost, ze
vyskyt padajicich stromu je pfiblizné stejny u pozemku plnicich funkci lesa (69 MU), jako
u ostatnich pozemkl (65 MU). Pfi bliz§im rozboru bylo zjisténo, Zze v mnoha pfipadech
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jsou tyto ostatni pozemky v ochranném pasmu drahy zalesnény, ale dle zakona
€. 289/1995 Sb. (lesni zakon) k plnéni funkce lesa urCeny nejsou. Hospodareni
s dfevinami na téchto pozemcich se pak Fidi ustanovenimi zakona ¢. 114/1992 Sb. Tento
zakon v § 8 odst. 1 uvadi, Zze povoleni ke kaceni dfevin u Zelezni¢nich drah mize organ
ochrany pfirody vydat jen po dohodé s draznim spravnim urfadem. V odst. 2 pak stanovi,
Ze povoleni ke kaceni dfevin neni tfeba k odstrafovani dfevin v ochranném pasmu
elektrizacni a plynarenské soustavy provadéném pfi provozovani téchto soustav. Pfi
srovnani téchto ustanoveni se naskyta otazka, pro€ neni mozné postupovat pfi
odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu zelezni¢ni drahy, zejména pak u kategorie drah
celostatnich a regionalnich, stejné. Funkci narodniho bezpecnostniho organu ve vécech
drah je v Ceské republice povéfen Drazni ufad. Lze se tedy opravnéné domnivat, Ze pravé
tento ufad by mél iniciovat u zakonodarcl obdobny nahled na ochranné pasmo zelezni¢ni
drahy a zajistit tak potfebnou operativnost pfi odstrafiovani zdroju ohroZeni drahy, ktery
v ném rostouci stromy predstavuiji.

Vyhodnocenim udaju o pravu hospodafit s pozemky, ze kterych doSlo k padu
strom0, bylo zjiSténo, ze v 67 pfipadech se jednalo o pozemky, s nimiz maiji pravo
hospodafit provozovatelé drahy. Na uvedenych pozemcich tak méli provozovatelé drahy
moznost pfijimat odpovidajici opatfeni k zajisSténi funkénosti ochranného pasma drahy
a tim i k zvySeni bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy, bez zasahu do prav jinych vlastnika. Tato
moznost z jejich strany vyuzita nebyla, a to jak pfi prevenci pfed vznikem MU (viz vySe),
tak ani po jejich vzniku, jak Ize odvodit z udaji uvedenych v odstavci Opatfeni provedené
provozovatelem drahy po vzniku MU v bodé 3.7 této zpravy. Pfijatych opatfeni po vzniku
MU je provozovateli drah vykazano pfi po¢tu 160 MU celkem 53, z toho je 35 upozornéni
(vyzva) ostatnim vlastnikim pozemkd, a z dalSich 18 opatfeni (soucet poctu mimoradnych
prohlidek, kontrol porostd, projednani na poradé fediteli, vydani pou¢nych lista aj.) se 4
rovnéz tykaji téchto vlastniki. To znamena, ze k 67 MU, jejichz pric¢ina byla v padu
stromu (jejich €asti) z pozemkll s pravem hospodareni provozovatelii drah, bylo
prijato 14 (tedy pouze ve 21 %) opatieni k predchazeni vzniku obdobnych MU (z toho
1X u provozovatele drahy Viamont, a. s.). Zbylych 53 MU vzniklych u provozovatele drahy
SZDC je tedy zahrnuto mezi 107 MU, u kterych nebyla, s poukazem na pfi€inu jejich
vzniku z davodu pfirodniho vlivu, opatfeni pfijata.

U pfijatych opatieni po vzniku MU provozovatelem drahy SZDC stoji za povSimnuti
onéch 35 pfipadu, kdy opatfenim bylo upozornéni, resp. vyzvani ostatnich vlastniku
pozemkl k pfijeti odpovidajiciho opatfeni k zamezeni padani stroml z jejich pozemki
(pozemkl s pravem hospodareni), tedy k odstranéni zdroje ohrozeni drahy. Vzhledem
k nepfijeti opatfeni v uvedenych 53 pfipadech spadlych stroml z pozemku s pravem
hospodareni SZDC, jevi se tento pfistup ponékud paradoxni. | v tomto postupu
provozovatele drahy vsak lze zjistit uritou nedlslednost a nedodrzeni vlastniho vnitfniho
predpisu SZDC Dp17, nebot dle zjist&nych Gdaju bylo prokazateln& 84 MU, kdy pFiginou
byly stromy (jejich ¢asti) spadlé z pozemkl ve vlastnictvi (s pravem hospodareni) mimo
provozovatele drahy a pouze ve 35 pfipadech bylo uvedené opatfeni pfijato, coz je
s ustanovenim tohoto pfedpisu v rozporu. Na druhou stranu téchto 35 pfijatych opatfeni,
tedy upozornéni (vyzva) ostatnim vlastnikim k zamezeni padu stroma, tedy k odstranéni
zdroje ohrozeni drahy, opét dokazuje, Zze provozovatel drahy si je védom skuteCnosti, ze
stromy rostouci v ochranném pasmu drahy, které maji svoji dopadovou vzdalenost
v prljezdném prafezu provozované koleje, jsou zdrojem ohrozeni drahy, nebot jinak by
nemél divod tyto vlastniky oslovovat, kdyz konkrétni strom jiz byl spadly.

Souvislost funkce ochranného pasma drahy a stromu v ném jako zdroje ohrozeni
Ize vyCist z nalezu Ustavniho soudu, uvefrejnéného pod €. 144/2002 Sb.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

RovnéZ ministerstvo zemédélstvi ve svém sdéleni pfipojeném k novelizovanému
dokumentu provozovatele drahy ,Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené®, ¢C. j.
S 34873/11-OP,  schvaleného naméstkem generalniho feditele SZDC  pro
provozuschopnost drahy, s ucinnosti od 1. 10. 2011, uvadi, ze ,....negativni vliv prerostiého
lesniho porostu na provoz drahy je predvidatelny, a pokud k nému dojde, nema charakter
nahodilého pfirodniho jevu, nybrz spiSe charakter nedostatecné nebo zanedbané udrzby
okraje lesniho porostu, sousediciho s drahou, resp. zasahujiciho do ochranného pasma
drahy...".

Ve statistice vyhodnocené MU mély samoziejmé své nasledky. Uvedena celkova
hmotna Skoda €ini 25 060 759 K¢, a to pfevazné na strané dopravcl. Zavaznéjsi je vSak
skuteCnost, Ze pfi nich doslo ke zranéni celkem 14 osob, z toho 1 zranéni bylo tézké.
Z téchto 14 osob se jednalo o 7 cestujicich a 7 zaméstnancl dopravct (3x strojvedouci,
4x vlakvedouci). Lze namitnout, Ze z po¢tu 160 MU to neni zase tak tragické. OvSem je
nutné vzit v uvahu fakt, Ze nasledky vétSiny MU jsou viceméné& nahodné. Nakonec co
chybélo k pfimo fatalnim nasledkiim nap¥. u téchto MU:

»

ilustracni foto (archiv DI)

o,

ilustracni fot(archiv DI)

Rovnéz dulezitym aspektem, ktery je nutno brat v potaz, jsou obrovské investice do
drazni infrastruktury i draznich vozidel, hrazenych zejména z vefejnych rozpoctl, a zména
charakteru provozovani drazni dopravy (zvySovani tratové rychlosti, nova nebo
rekonstruovana DV, vyrobena z leh&ich materiall a tedy vice zranitelna s fadou modernich
a tedy i nakladnych elektronickych prvka apod.).

Je logické, Ze pfi vzniku MU ve vétsiné pfipadd k nasledkiim dochazi. Ugelem
pfijatych opatfeni je prfedchazeni vzniku obdobnych MU a tim i snizovani rizik pfi
zajiStovani bezpec€nosti drazni dopravy. Jak vyplyva z uvedené statistiky, u vétSiny
vyhodnocenych MU opatfeni prijata nebyla a v ostatnich pfipadech se jednalo viceméné
0 nafizeni dalSich prohlidek, popf. o administrativni opatfeni. U€innost téchto opatfeni byla
jiz v tomto rozboru uvedena. Provozovatel drahy Setfi pficiny a okolnosti vzniku MU na
podnikové urovni a tedy ne vzdy musi mit, patrné z ekonomickych divodl, zajem
skuteCné pfricCiny zjistit, pojmenovat a jak je patrno z tohoto rozboru, zejména pfijimat
odpovidajici opatfeni k zamezeni jejich vzniku. Tento postup zcela urcité neodpovida
naplfiovani pfijatého systému bezpecénosti provozovatele drahy, kdy pod pism. i) stanovuje
postupy zajistujici, Ze jsou zavazné nehody, nehody, ohrozeni a jiné udalosti ovlivAiujici
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bezpené provozovani drahy oznamovany, vysSetfovany a analyzovany a Ze jsou
zjiStovany jejich pfi€iny a pfijimana nezbytna preventivni opatfeni.

Toto se potvrdilo i u MU, ktera je pfedmétem této zpravy, kdy zde uvedena opatreni
provozovatele drahy pfed vznikem MU nezabranila padu zdravého stromu do prujezdného
prifezu tratové koleje pfed jedoucim viakem, jeho vykolejeni a zranéni celkem 6 osob.
BohuZel ani tyto zjisténé skuteCnosti nebyly pro provozovatele drahy dostacujicim
podnétem K pfijmuti nezbytnych preventivnich opatfeni, nebot ve svém vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku této MU uvadi:

Pric¢ina vzniku MU: K vyvraceni a padu stromu c¢i vétvi do prujezdného prifezu
pojizdéné tratové koleje doSlo v didsledku neodvratitelné udalosti nemajici pavod
Vv provozu.

Odpovédnost za vznik MU: Z ddvodu neodvratitelné udélosti nemajici puvod
v provozu nelze konkrétni odpovédnost urcit.

Napravna opatreni k predchazeni mimoradnym udalostem vcetné terminu jejich
realizace: K této mimoradné udalosti neni nutno opatreni pfijimat, a to z ddavodu priciny
a odpovédnosti za jeji vznik mimo provozovatele drahy.

Pokud by strom rostl na pozemku jiného vlastnika, byla by, vychazime-Ili z pokynu
a technologickych postupl provozovatele drahy, opatfenim vyzva vlastnikovi k odstranéni
zdroje ohrozeni drahy. Strom vsak rostl na pozemku v ochranném pasmu drahy s pravem
hospodareni provozovatele drahy SZDC. Opatreni tedy, jak je uvedeno, neni nutné, byt je
logické, ze kazdy strom jednou néjakym zpusobem spadne a pokud roste v ochranném
pasmu drahy, je samoziejmé zdrojem ohrozZeni bezpecnosti drahy. Pfi stavbach koridora
jiz provozovatel drahy funkci ochranného pasma opét uplatriuje, na ostatnich tratich, jak je
ze statistiky zfejmé, jen sporadicky.

Provozovatel drahy SZDC ve svém vnitfnim predpise SZDC S 4 v bodé 47 uvadi
v souladu s § 10 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. m. j. ,Organem, ktery zajistuje rezim
ochrany provozovani drahy, je drazni spravni urad. Drazni spravni urad zjistuje zdroje
ohroZovani drahy a zdroje ruSeni drazniho provozu na nich...” a dale v bodé 48 téhoz
vnitfniho predpisu stanovuje: ,Pfislusné SDC spolupracuji s draznim spravnim uradem a
davaji jako spravci pozemku podnéty ke spravnimu fizeni ve véci ochrany provozovani
drahy.“ V podminkach ZelezniCnich drah, jak vyplyva z ustanoveni § 55, 56a, 57 zakona
€. 266/1994 Sb., je timto ufadem Drazni ufad. Jak jiz bylo vySe uvedeno, provozovatel
drahy SZDC uvedené moznosti k zajistovani bezpeénosti drazni dopravy vyuziva,
vzhledem k pocCtu evidovanych MU, minimalné a zcela nedostateCné. Nabizi se vSak
otazka, zda je bezpodminecné nutné pro konani Drazniho ufadu v této véci zasilat zvlastni
podnét, kdyz je tento ufad nepochybné dostatec¢né informovan o zdrojich ohroZeni drahy
v podobé padajicich stroml z ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadnych
udalosti®, které je mu ke kazdé vzniklé MU provozovateli drahy a drazni dopravy zasilano
(viz obsah Rozdélovniku v téchto dokumentech).

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pfFi€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo vyvraceni a nasledny pad stromu rostouciho
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v ochranném pasmu drahy na tratovou kolej v dusledku jeho nadmérného zatizeni dalSimi
vyvracenymi stromy.

4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Neodstranéni zdroje ohrozeni drahy z ochranného pasma drahy tvofeného stromem,
jehoz dopadova vzdalenost zasahovala do prijezdného prafezu tratové koleje.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisSt'ovani bezpeénosti
Nesystematicky, nejednotny a nedlrazny pfistup k posuzovani a k odstrafiovani
zdroju ohrozeni drahy v jejim ochranném pasmu a nepfijimani odpovidajicich opatfeni
k pfedchazeni obdobnych mimoradnych udalosti.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata
Vzhledem k vysledkim Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy SZDC, statni organizace a ze strany provozovatele drazni dopravy
CD, a. s., Zadné opatfeni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

1. Vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdroji ohrozZeni drahy tvofenych
stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného prafezu
provozovanych Kkoleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy,
u nichz je drzitelem prava hospodareni, pfednostné pak v lokalitach, v nichz
nejCastéji dochazi k padim stromu na provozovanou drahu.

2. DuUsledné jednat o odstranéni téchto zdroju ohroZeni drahy s ostatnimi vlastniky
(s pravem hospodareni) pozemkd v ochranném pasmu drahy, v€etné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu ufadu.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Draznimu uradu v soucinnosti s Ministerstvem dopravy:

1. Iniciovat zménu pravnich pfedpisi minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy moznost odstranovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizaCni a plynarenské soustavy.

2. Pfijmout zasadni opatfeni k odstrafiovani zdroja ohrozeni drahy tvofenych stromy,

jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prUjezdného prifezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

V Praze dne 27. prosince 2012

Ing. Petr Rakowitz, v. r.
~vrchni inspektor
Uzemni inspektorat Praha

Zdenék Maly, v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 1.: Misto vzniku MU v km 140,722

=

Foto 2: Pohled na ¢elo vlaku Os 5408 v km 140,786
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unh® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Foto 3: Pohled na konec vlaku Os 5408
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
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Foto 5: Pohled na druhou vykolejenou napravu HDV 810.673-4
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Foto 6: Rozhledové poméry k mistu vzniku MU
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
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Foto 7: PoSkozeni zelezniéniho svrSku za bodem ,,0¢

Foto 8: Pohled od vyvratu smérem k tratove koleji
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Foto 9: Vyvrat bfizy

i T
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Foto 11: Vyvracené stromy, které zapficinily pad bfizy
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