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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident (according to our national law it is serious accident due to
damage which is more than 5 000 000 CZK)

9" March 2010, 08:28 (07:28 GMT)
train derailment

derailment of 1 wagons (29" wagon) of freight train No. Pn 66681 while
running between Prackovice nad Labem and Lovosice stations;

freight train No. Pn 66681

open line between Prackovice nad Labem and Lovosice stations, track
No. 1 (it is a double track), km 497.599; (Praha-Bubene¢ — D&c¢in hl. n.
main line)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. 0. (IM)
CD Cargo, a. s. (RU)

no fatality, no injury
total cost CZK 32 060 418

rolling stock — bogie/wheel (destruction of the bearing axle rear bogie
due to two fatigue failures of rear bearing inner ring — technical failure)

operations — station master's error (allowing another run despite of hot
axle box warning)

Underlying cause: human factor — wrong steps by station master who didn't observe the

Root cause:

teleological procedures
none

Recommendations: not issued

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavére€na zprava je verejna a vesSkeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CcbC Ceské drahy, Cargo, a. s.

CD Ceské drahy, a. s.

CSD Ceskoslovenské statni drahy
DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GVD grafikon viakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IHL indikator horkobéznosti lozisek
1ZS integrovany zachranny sytém
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

MO mistni oddéleni

Os osobni viak

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

Pn prubézny nakladni viak

PO Provozni obvod

Pz prikaz zpuUsobilosti

R rychlik

RCP Regionalni centrum provozu
RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
RUI feditel Gzemniho inspektoratu
SDC Sprava dopravni cesty

SK stanic¢ni kolej

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel
SR staniéni Fad

SzzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

7



v. C.
VI
VTP

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

VZ

zakon €. 266/1994 Sb.
ZP

ZDD

zst.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni

Tratova strojni spoleCnost, a. s.
Technicka ustfedna dopravni cesty
tratové zabezpecCovaci zafizeni
uredni povoleni

urCené technické zafizeni

uplna zkouska brzdy

vyrobni €islo

vrchni inspektor

vychozi technicka prohlidka

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systétmu bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v plathém znéni

vlakovy zabezpec€ovacl

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace
zakladni dopravni dokumentace

zelezniéni stanice



Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrvse

Zasadni pficiny:

1 SOUHRN

zavazna nehoda;

9. 3. 2010, 08:28 hodin;

vykolejeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn 66681;

draha Zeleznicni, celostatni, 1. TK dvoukolejné trati ¢. 527 Praha
Bubene¢ — Dé&cCin hl. n., mezi zst. Prackovice nad Labem a Zst.
Lovosice, km 497,599;

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce);

nedosSlo k umrti ani ke zranéni;
celkova Skoda 32 172 440 K¢;

vykolejeni DV zpusobilo poSkozeni loZiskového uloZzeni druhé
napravy zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy vlivem dvou
unavovych lomu vnitiniho krouzku zadniho valeckového loziska;

poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pro
obsluhu indikatoru horkobéznosti lozisek po aktivaci snimaciho
zafizeni jizdou vlaku Pn 66681;

PfiCiny v systému bezpecnosti: nezjistény;

Bezpecnostni doporuceni: nebylo vydano.



2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 9. 3. 2010 v 08:28 hodin na draze zZelezniéni, celostatni, na 1. TK
dvoukolejné trati €. 527 Praha Bubene€ — D&cCin hl. n., mezi Zst. Prackovice nad Labem
a zst. Lovosice, v km 497,599.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 3. 2010 v 08:28 hodin doslo za jizdy vlaku Pn 66681 ze zst. Prackovice nad
Labem do zst. Lovosice v km 497,599 k vykolejeni druhého podvozku vpravo ve smeéru
jizdy u DV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls, ktery byl fazen jako 29. od zacatku vlaku.
Vlak s vykolejenym DV pokracCoval v jizdé do Zst. Lovosice. Vlakova cesta pro vjezd viaku
byla postavena z 1. TK na 5. SK. Na vyhybce €. 56 v zst. Lovosice doslo ke vzpfi¢eni
vykolejeného DV a k naslednému pretrzeni vlaku mezi 13/14. a 28/29. DV ve sméru jeho
jizdy. Vlak Pn 66681 poté zastavil Celem v km 495,140 na 5. SK. Ve vykolejeném stavu
ujelo DV 2,459 km.

Na misté MU bylo ohledanim vlaku Pn 66681 zjiSténo:

e TDV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls vykolejilo vpravo ve sméru jizdy vlaku ob&ma
podvozky;

e na druhém podvozku vpravo ve smeéru jizdy chybéjici loZiskova komora, véetné

ukroucené casti Cepu napravy;

pod loziskovou skfini chybéjici spojka rozsochy;

chybéjici vypruzeni kluznice;

vytrzené kulisy brzdy;

chybéjici zdrze v botkach;

Zzlomené tahlo a deska voditka tahla;

na levé strané podvozku vytrzené zavésy pruznice druhé napravy;

prvni podvozek zasypan pfepravovanym uhlim v DV;

na Cele DV ohnuté talife naraznikl a na levé strané ohnuta bo¢ni klapka;

mezera mezi 28. a 29. DV byla nasledkem pretrzeni 12 metru;

nasledkem pretrzeni vlaku mezi 13. a 14. DV byla poskozena DV CZ-CDC 81 54

6681 916-7 Falls a CZ-CDC 81 54 6679 842-9 Falls tak, Ze do$lo k pfetrzeni oka

Sroubovky a k poSkozeni naraznikl, tahlového haku, tlakové spojky a voditka.

Mezera mezi témito D\{ byla 51 metrq;

e na poslednim DV CZ-CDC 81 54 6675 488-5 Falls, fazeném ve vlaku jako 30., byl
utrzen brzdovy kohout a na levé strané deformovana klapka.

Vznik MU byl ohlaSen telefonicky zaméstnancem TSS a nasledné i vypravéim
osobniho nadrazi Zst. Lovosice tratovému vyprav€imu zst. Lovosice, ktery dale postupoval
podle ohlasovaciho rozvrhu, vCetné aktivovani integrovaného zachranného systému.

Pfi MU nedoslo ke zranéni osob, na misté zasahoval HZS SZDC a PCR.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen v 08:42 hodin. Vzhledem k nasledkum MU, pfi
které doslo ke Skodé velkého rozsahu, zahajila DI zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., na misté vzniku MU.

Souhlas s odklizenim nasledkd MU byl vydan v 10:30 hodin. Setfenim
a zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéFen vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Praha. Na zakladé zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym VI DI.
ZpuUsob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to v€etné vyuziti konzultaci
s dalSimi odborné zpusobilymi osobami DI.

PFi Setfeni DI vychazela z vlastnich poznatku a zjisténi, vlastni fotodokumentace
a dale z doZzadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a drazni
dopravy. Na objednavku DI bylo provedeno posouzeni vzorkl plastického maziva
pouzitého k mazani lozisek v Ustavu paliv a maziv, a. s. Z podnétu DI bylo zadano PCR
provedeni mechanoskopickych zkouSek soucastek vykolejeného DV u Kriminalistického
ustavu v Praze.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:
e osoba Fidici HDV vlaku Pn 66681, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem;

e Vozmistr, ktery prové(jél VTP vlaku Pn 66659/66681, pracovisté Ledvice,
zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem;

e vozmistr, ktery provadel UZB vlaku Pn 66659/66681 pracovisté Ledvice,
zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem,;

ZucCastnéné osoby za provozovatele drahy:

e tratovy vypravéi Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, RCP Usti nad Labem, PO
Lovosice;

e vypravéi panelista |. Zst. Lovosice, zaméstnanec CD, RCP Usti nad Labem, PO
Lovosice;

e vypravéi zst. Rehlovice, zaméstnanec CD, RCP Usti nad Labem, PO Usti nad
Labem;

Ostatni osoby a svédci:
Zaméstnanec TSS, ktery vznik MU vidél a nahlasil vyprav€éimu (svédek).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Pn 66681 byl sestaven z HDV 122.034-2 CDC, SOKV Usti nad Labem, a 30.
lozenych TDV fady Falls.
Vykolejené TDV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls bylo fazeno jako 29. od zacatku
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viaku.

Celkova délka vlaku 422 metri, 124 naprav, celkova hmotnost viaku 2428 tun,
potfebna brzdici procenta: 46, skutec¢na brzdici procenta: 52. Vlak byl brzdén prubéznou
samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Jizdou DV ve vykolejeném stavu dosSlo k posSkozeni ZelezniCniho svrdku
a zabezpecovaciho zafizeni. Na misté MU byla provedena prohlidka kolejisté a dale 1. TK
do km 497,553, kde byl nalezen 37 cm od pravého kolejnicového pasu ukrouceny
loZiskovy domek a poté stanoven bod ,0“ na levém kolejnicovém pasu v km 497,599.

Na Zelezni¢nim svrsku doslo k poSkozeni kolejnice tvaru 60E 2. tfidy R260 v délce
2050 metru, 2350 betonovych prazcu tvaru B 91 S, 100 betonovych prazct SB 8 P véetné
svr§kového materialu, 1,8 metru celopryzovych prejezdovych panell v&etné upevriovacich
souprav a 8 lepenych izolovanych styka.

Byla poskozena vyhybka €. 56, u které byl narazen levy ohnuty jazyk a byla nasilné
pfestavena pro jizdu vpravo proti hrotu. Dale byla zjiSténa poskozena dvoijita kolejova
spojka €. 907 — kfizeni vyhybek €. 56-54ab/57ab-53 a u vyhybky ¢&. 58 poSkozen
vyhybkovy prazec a plynovy ohfev vyhybek.

Na stanicnim zabezpeCovacim zafizeni byly poSkozeny 2 nerozfezné
elektromotorické prestavniky véetné upevhovacich prvkl, 2 stykové transformatory DT
075, 2 stykové transformatory DT 02, 4 snimace polohy jazyk( a vystroj pro kédovani VZ.
Dale doslo k poskozeni 8 propojovacich lan kolejovych obvodu, obchoziho lana v délce
120 metrd, venkovni vystroje kolejovych obvodu - 2 kolejovych skfinék TJA a souvisejici
mistni kabelizace.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Pfed vznikem MU nebylo zjisténo pouziti komunikacnich prostfedku, které by mélo
souvislost s pfi€¢inami a okolnostmi vzniku MU.

Osoby fidici drazni dopravu a osoby fidici DV mély k dispozici sluzebni telefony
a TRS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pfed vznikem MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Po ohlaseni vzniku MU splnil tratovy vypravCi zst. Lovosice dalSi ohlasovaci
povinnosti v souladu s ustanovenim § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Na COP DI byla MU nahlaSena v 08:42 hodin. Na misto vzniku MU se dostavily
odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI a dale i vedouci
zaméstnanci jednotlivych organizacCnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
Zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnanci RIBZD Usti nad Labem
a pfitomnym VI DI byl v 10:30 hodin dne 9. 3.2010 dan DI souhlas k zahajeni
odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Lovosice a zst. Prackovice nad Labem po 2. TK
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

a v tratove koleji mezi Zst. Lovosice a zst. Chotiméf byla pferusena po dobu 15 hodin a 10
minut, do 23:38 hodin dne 9. 3. 2010. Provozovani drazni dopravy po 1. TK bylo mezi Zst.
Prackovice nad Labem a zst. Lovosice pferuseno do 9. 4. 2010 do 12:40 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim
vzniku této MU vySetfovacim organim, podle § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb. Na misto
vzniku MU se dostavil HZS SZDC - JPO Usti nad Labem a PCR, MO Lovosice. Nasledné
Setfeni MU prevzala PCR, Skupina kriminalni policie a vy$etfovani Litomé&fice, spis je
veden pod &. j.: KRPU-6034/TC-2010-040672.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob
pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
e Dopravcem a provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda:

na DV CDC ve vySi 112 022 K¢;
na majetku SZDC ve vysi 32 060 418 K¢.
e Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
o Celkova zjisténa Skoda: 32 172 440 KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo jasno, teplota - 6 °C, souvisla snéhova pokryvka.
GPS souradnice mista vzniku MU: 50°31'38.793" N; 14°3'2.051" E.
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim

poméru
Tratovy vypravci Zst. Lovosice v Zapisu se zaméstnancem ze dne 15. 3. 2010 mimo

jiné uved!:

vlakova cesta pro vlak Pn 66681 z prvni tratové koleje na patou stani¢ni kolej byla
postavena obvyklym zplsobem pfi spravné ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni;

v okamziku, kdy od zaméstnance TSS obdrzel telefonickou informaci, ze vjizdéjici
vlak do stanice tahne dva vozy po zemi a Ze doSlo k vykolejeni, zjistil, ze doslo
k indikaci obsazeni kolejovych obvodU vedle postavené viakové cesty;

béhem okamziku volala vyprav€i osobniho nadrazi, ze ji volal strojvedouci vlaku
R 606, Ze na protijedoucim vlaku jsou dva vykolejené vozy;

nasledné se ozval strojvedouci vlaku Pn 66681, Ze stoji v urovni dopravni kancelare
a je rozpojeny u desatého vozu;

Zjistil, ze navéstidlo ze Sesté koleje pfi postavené viakové cesté pro vlak Os 2336 je
v poloze zakazuijici jizdu. K odjezdu vlaku tedy nedoS$lo;

dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

Vyprav€i panelista |. Zst. Lovosice v Zapisu se zaméstnancem ze dne 10. 3. 2010

mimo jiné uved!:

uved!:

podle pokynu tratového vyprav€iho byla vlakova cesta pro vlak Pn 66681 z prvni
tratové koleje na patou stani¢ni kolej postavena obvyklym zplsobem pfi spravné
cinnosti zabezpecCovaciho zarizeni;

za vjezdu vlaku Pn 66681 zjistil, Ze doSlo ke ztraté kontroly nad pojizdénymi
vyhybkami ¢.54a/56, 56XA a na ovladacim panelu reléového zabezpecovaciho
zafizeni se ozvala akusticka signalizace roziezu vyhybek, navést dovolujici jizdu
vlaku Os 2336 byla v tu chvili zmé&néna na navést Stuj.

Vypravéi zst. Rehlovice v Zapisu se zaméstnancem ze dne 10. 3. 2010 mimo jiné

v prubéhu noCni smeény dne 8./ 9. 3. 2010 vykonaval funkci vypravCiho v Zst.
Rehlovice, dopravni situace byla provozni, bez poruch;

v dobé jizdy vlaku Pn 66659 do Zst. Rehlovice, asi v 06:28 hodin, usly3el, Ze doslo
k uvedeni do Cinnosti indikatoru horkobéznosti, jehoz €idlo je umisténo u 1. TK mezi
zst. Upofiny a Zst. Rehlovice. Po chvili usly$el zvukovou signalizaci indikatoru
horkobéZnosti a tuto signalizaci tlaCitkem vypnul. Zaroven vidél, Ze na pasce
indikatoru horkobéznosti je zaznam od Ctvrté napravy vlaku, ktery postupné stoupal
a klesal v nepravidelné sinusoidé. Domnival se, ze strojvedouci pravdépodobné
z divodu snizeni rychlosti pouzil brzdu, protoze jak jiz uvedl, zaznam na pasce
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nebyl pfes celou Sifku pasky a Cara stoupala pozvolna. Vi, Ze pfi signalizaci tzv.
horkého loziska tento zaznam na pasce stoupa ihned témér kolmo a pres celou
pasku. Vlak proto nezastavil a nechal pokradovat v jizdé do zst. Usti nad Labem
zapad. Jizdu vlaku ale se zvySenou pozornosti sledoval, a to asi na vzdalenost 15
metrd. Vlak projel v 06:33 hodin. Zadnou mimofadnost neshledal, a to jak
pohledem, tak i sluchem, coz potvrdilo jeho domnénku, Ze Slo pouze o pfibrzdéni
vlaku strojvedoucim. Po navratu do dopravni kancelafe pfipravoval pfedavku sluzby
a jelikoz nechtél, aby po ném zUstal na pasce zaznam o aktivni ¢innosti IHL, pasku,
které zbyvalo na civce jiz velice malo, i s vySe popsanym zaznamem o prujezdu
vlaku Pn 66659 znicil a po cesté domu vyhodil.

Strojvedouci vlaku Pn 66681 v Zapisu se zaméstnancem ze dne 9. 3. 2010 mimo
jiné uved!:
e vykonaval funkci strojvedouciho, kdy po pfidéleni vykonu strojmistrem odesel

vysttidat strojvedouciho na HDV 122.034-2, vlaku Pn 66681 v Zst. Usti nad Labem
zapad, vjezdové nadrazi;

e nedostal zadnou informaci o zavadach na vlaku, sam proved! prohlidku HDV
a svéseni vlaku s vysledkem bez zavad;

e kdyZ byl dovolen odjezd vlaku ze Zst. Usti nad Labem zapad, vjezdové nadrazi,
uved| vlak do pohybu a nepozoroval néjaké zmény v chovani vlaku;

e pfi vjezdu vlaku na patou stani¢ni kolej v Zst. Lovosice zjistil nahly unik vzduchu
z hlavniho brzdového potrubi a po zastaveni vlaku pfetrzeni vlaku a vykolejené DV
mezi prvni a druhou stanicni koleji.

Vozmistr provadéjici VTP DV pro vlak Pn 66659/66681 v Zapisu se zaméstnancem
ze dne 10. 3. 2010 mimo jiné uved!:

e nastoupil na sménu dne 8. 3. 2010 v 18:00 hodin a asi ve 22:15 hodin dostal pokyn
od vozoveé disponentky k vykonani vychozi pfejimky a VTP 30 lozenych DV fady
Falls na vleCce, které byly urCeny pro viak Pn 66659/66681;

e mimo vypadlého tahla na poslednim DV vpravo ve sméru jizdy vlaku, které nasadil
a zajistil, nezjistil pfi pfejimce a prohlidce Zadné nedostatky.
Vozmistr provad&jici UZB viaku Pn 66659/66681 v Zapisu se zamé&stnancem ze
dne 10. 3. 2010 mimo jiné uvedI:

e nastoupil na sménu dne 8. 3. 2010 v 18:00 hodin a asi ve 04:25 hodin dne
9. 3. 2010 dostal pokyn od vozové disponentky k vykonani uplné zkousky brzdy
u viaku Pn 66659 na koleji €. 19 viecky;

e zkouSku brzdy provadél obvyklym zpusobem, nezjistil pfi ni zavady a zpravu
o brzdéni podepsal vozoveé disponentce, ktera ji vyhotovila;

e nevidél zadny unik maziva, poSkozena vika loZisek nebo pfiznaky opalené barvy na
loZiskovych skFinich;

e pfi odchodu ze svého stanovisté vidél odjizdét viak Pn 66659, sledoval ho zleva ve
sméru jeho jizdy a nepozoroval, ani neslySel zadnou mimoradnost.

Provozovatel drahy se na vyzadani DI vyjadfil ke sledovani jizdy vlaku Pn 66681
uréenymi osobami dle § 20 vyhlasky 173/1995 Sb. Ve svém vyjadieni uvedl, Ze nikdo
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

z osob fidicich, nebo na fizeni drazni dopravy se podilejicich a pfichazejicich v uvahu,
zadnou zavadu na vlaku pfi jeho jizdé nezjistil.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona C. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zavést systém bezpecCnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani. Setfenim
bylo zjiSténo, ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitfni
pfedpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se fidi
cinnosti pfi zjiSténi zavady na DV, ktera by mohla ohrozit bezpecnost dopravy.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy pfi
prijezdu viaku Pn 66681 Zst. Rehlovice nezajistii dodrZovani vySe uvedenych
technologickych postupu, a tim i zavedeného systému bezpecénosti provozovani drahy.

Zavada zjiSténa.

Ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. uklada dopravcim zavést
systém bezpe&nosti provozovani drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim bylo
zjisténo, ze dopravce CDC ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitini predpisy, jejichz
soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro
provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro zjisStovani technickych
zavad na draznich vozidlech.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce vlaku
Pn 66681 pouzitim drazniho vozidla, které svym technickym stavem bezprostfedné
ohrozilo bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, nezajistii dodrzovani vyse
uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada zjiSténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpUsobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovuje § 35 odst. 1 pism. e)
a § 45 zakona €. 266/1994 Sb. Seznameni osoby Fidici DV s tratovymi poméry na tratich
a dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Pozadavek odborné zpUsobilosti osob provadéjicich drazni dopravu stanovi § 35
odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpulsobilosti osob k fizeni elektrického hnaciho
vozidla na draze celostatni stanovi § 8 a § 9 odst. 1 pism. a) —f) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CDC osobam zugastnénym na provozovani drézni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci a vozmistr ve vnitfnim pfedpisu ZkuSebni a vycvikovy fad, schvaleny vykonnym
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Feditelem CD Cargo, a. s., dne 06. 04. 2009, vedeny pod &. j.: PERs28-B-2009, s uginnosti od
01. 05. 2009.

Zpusob poznani tratovych a mistnich poméru strojvedoucich v denni a nocni dobé
stanovi predpis dopravce ,CD D2 PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy*
a predpisy dopravce ,CD V1 PFedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel”, ,CD
V2 Predpis pro lokomotivni Cety".

Strojvedouci HDV ma platny ,Prikaz zpusobilosti k fizeni DV*, ev. & 015252,
vydany Draznim ufadem v Praze dne 3. 9. 1996. Posledni periodicka zkousSka v rozsahu
odborné zkousky byla provedena dne 24. 9. 2002, posledni dopravni a technické Skoleni
bylo provedeno 11. 2. 2010. Strojvedouci HDV byl seznamen s tratovymi poméry na
pojizdéné trati a dopravnach dne 13. 11. 20009.

Vozmistr, ktery provadél VTP vlaku Pn 66659/66681 na pracovisti Ledvice,
absolvoval dne 27. 5. 1999 odbornou zkousku pro funkci vozmistr a dne 21. 5. 2002
periodickou zkouSku pro funkci vozmistr. Posledni u€ast na pravidelném Skoleni byla dne
17. 2. 2010 v rozsahu 5 hodin.

Vozmistr, ktery provadél UZB viaku Pn 66659/66681 na pracovisti Ledvice,
absolvoval dne 7. 10. 1988 odbornou zkousku pro funkci vozmistr a dne 24. 5. 2002
periodickou zkouSku pro funkci vozmistr. Posledni uc¢ast na pravidelném Skoleni byla dne
18. 2. 2010 v rozsahu 5 hodin.

Pozadavek odborné zpUlsobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovuje
§ 22 odst. 1 pism. c) zadkona €. 266/1994 Sb. a pro osoby Fidici drazni dopravu pak tento
pozadavek upfesnuje § 14 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vysSe uvedenych pravnich predpisu stanovil
provozovatel drahy osobam Fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani)
vypravéi ve vnitinim pfedpisu SZDC Zam 1 — Predpis o odborné zpUsobilosti
zaméstnancl Spravy ZelezniCni_dopravni cesty, statni organizace, schvalenym
rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, . j.: 23 138/08 OKS, ucinnost
od 1. Cervence 2008.

Tratovy vypravCi Zst. Lovosice absolvoval dne 5. 6. 2002 periodickou zkou$ku
v rozsahu odborné zkousky pro funkci vypravgi.

Vyprav¢€i panelista I. Zst. Lovosice absolvoval dne 31. 5. 2002 periodickou zkousSku
v rozsahu odborné zkousky pro funkci vypravéi.

Vypravéi, ktery vykonaval sluzbu v dobé jizdy vliaku Pn 66681 v Zst. Rehlovice,
absolvoval dne 29. 3. 2001 odbornou zkousku pro funkci vypravCi a dne 7. 12. 2006
mimoradnou zkousku pro funkci vypravci.

Uvedeni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zavady nebyly nezjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky
Technologické postupy pro kontrolni Cinnost jsou obsazeny ve vnitinich predpisech
a dalSich opatfenich provozovatele drahy a dopravce.

Na pracovisti vypravéiho zst. Rehlovice bylo provedeno v obdobi od 1. 1. 2009 do
8. 3. 2010 celkem 30 kontrol obecné zamérenych na vykon prace vypravc€iho. Zavady pfi
obsluze vyhodnocovaciho zafizeni indikatoru horkobéznosti nebyly zjistény.
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Na pracovisti vozmistr( na draze — vledce Doly Bilina, Upravna uhli Ledvice za
sledované obdobi od 1. 7. 2009 — 28. 2. 2010 bylo provedno 32 kontrol a zjisténo 11
zavad. Z toho byly 4 zavady zjiStény po provedené technické prohlidce a 2 po provedené
zkousce brzdy. ZjisSténé zavady byly odstranény na misté a rovnéz se zucCastnénymi
zaméstnanci projednany.

Zavady nebyly zjistény.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy je stanoven
Casovy interval prohlidek a méfeni v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Pfed vznikem
MU bylo provedeno méfeni geometrickych parametrt koleje méficim vozem dne 10. 12.
2009. Z tisténého vystupu z méficiho vozu bylo zjiSténo, Ze nejsou prekroCeny mezni
hladiny bezpe¢ného provozu. Pfi kontrolni jizdé na HDV dne 26. 2. 2010 a pési pochlizce
pochuzkafem dne 3. 3. 2010 nebyly zjistény nedostatky. Po provedeni stanovenych
méfeni v misté vzniku MU nebylo zji$téno Zadné prekroéeni meznich hodnot. Casovy
interval pochuzek a jejich plnopoc¢etnost byly dodrzeny, zavady nebyly zjistény.

Pozadavky na drazni vozidla drahy celostatni jsou uvedeny v Castech | a Il pfilohy
C. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Obsah technickych podminek draznich vozidel drahy
celostatni upravuje &ast | prilohy &. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Casové nebo kilometrické
intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi pfiloha €. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Rozsah technické kontroly je uveden v &asti | pfilohy €. 6 vyhlasky

¢. 173/1995 Sb.

HDV 122.034-2 ma Prukaz zpusobilosti evidencni €islo PZ 1098/06 — V. 01, vydany
Draznim ufadem Praha dne 7. 3. 2006, pravidelna technicka kontrola provedena dne
9. 12. 2009.

Vlykolejené DV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls méa typové osv&d&eni o zachovani
shody DV se schvalenym typem dle zakona &. 266/1994 Sb, vydané dne 6. 6. 2007
Ostravskou opravnou a strojirnou, s. r. 0., Ostrava. Pravidelna technicka kontrola byla
tamtéz provedena dne 6. 6. 2007.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha Bubene¢ -
DécCin hl. n. je Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného
Draznim ufadem dne 29. 5. 2008 pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002.

Dopravcem jsou CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC
170 00, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. Cislo
L/2007/1452, udélené Draznim ufadem dne 19. 11. 2007.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 168/09 o provozovani
drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi smluvnimi stranami Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto,
PSC 110 00, a CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00, dne
29.12. 2008, s ucinnosti od 1. 1. 2009.

Zavady nebyly zjiStény.
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3.3 Pravni ajina uprava

Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

zakon €. 266/1994 Sb., § 22 odst. 1 pism. a) ,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a urfedniho povoleni;

zakon €. 266/1994 Sb., § 22 odst. 2 pism. d) ,Provozovatel drahy je dale povinen
d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani®;
zakon €. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism. a, d) ,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*;

d) pri provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti;

zakon €. 266/1994 Sb., § 35 odst. 2 pism. f) ,Dopravce je dale povinen

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani®;

zakon €. 266/1994 Sb., § 43 odst. 1 ,Drazni vozidla

(1) Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
Sstavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy...”;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 2 odst. 4 ,Pravidla pro provozovani drahy

4) K zajisténi ¢innosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
¢innosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy obsazené
ve vnitinich pfedpisech provozovatele drahy*;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 10 ,Obsluha drahy

K zajisténi provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zpusob a podminky
obsluhy drahy prostrednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek
a zabezpecovaciho zafizeni®;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 11 odst. 4 ,Obsluha drahy

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zpdsobilou
osobou technologické postupy cinnosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy podle udaji o technickém vybaveni dopravny a zpusobu jejiho vyuZiti®;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 33 odst. 1, 2 ,Pravidla provozovani drazni dopravy

(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pfi

a) pouZiti drazniho vozidla,...

(2) K zajisténi Cinnosti... podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti
osob zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti
zaméstnanci dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsaZené ve
vnitrnich predpisech dopravce.
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e vyhlaska €. 173/1995 Sb., § 34 odst. 1 pism. f) ,K jizdé nesmi byt pouzito drazni
vozidlo, které
f) ma poSkozeni, ..nebo jiné zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

e interni pfedpis dopravce CD Cargo, a. s., KV1-B-2008 ,Provozné technicky predpis
pro Zelezni¢ni vozy“, schvaleny rozhodnutim provozniho feditele s ucinnosti od
1.12. 2008, priloha €islo 4, bod 3.1 d:

»3.1 Napravova loZiska musi vyhovovat témto podminkam, bez jejichZz splnéni
nesmi byt viiz zafazen do viaku:

d) loZisko nesmi byt tak horké, Ze by jiz nebylo mozné se ho dotknout hibetem ruky,
za horké lozisko se povazuje i lozisko oznacené indikatorem horkobéznosti
a neprohlédnuté®;

e vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3.
1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, prevzaty do gesce Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni,
Clanek 28:
~Bezpecnost Zeleznicni dopravy spocCiva v jeji pravidelnosti, ve znalosti
a dusledném dodrzovani vnitinich pfedpist SZDC, popr. dalSich opatfeni,
tykajicich se provozu vSemi zucastnénymi osobami. Tyto si musi byt vzdy védomy,
Ze | zdanlivé nepatrné porusSeni ustanoveni téchto predpist nebo vydanych
opatireni muze ohrozit bezpecnost lidi a provozu a zpusobit znacné hmotné Skody,
a musi proto vZdy dbat na jejich pfesné a svédomité dodrZovani.

e vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ¢&lanek 976:
~Je-li na viaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecnost dopravy (napr. horké
loZisko, ploché kolo, ¢asti vozu nebo nakladu zjevné presahujici prijezdny prarez),
musi zaméstnanec, ktery takovou zavadu zjistil, ucinit opatfeni, aby byl viak co
nejdfive zastaven.

Druh zavady a misto jejiho vyskytu oznami vypravci (popf. jeho prostrednictvim jiny
zaméstnanec) zaméstnanci, u kterého ma byt z tohoto ddvodu viak zastaven, popr.
pfimo strojvedoucimu®,

e Vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CSD) V65 ,Predpis pro provoz
indikatoru horkobé&znosti“ schvaleny naméstkem ministra dopravy CSSR dne 5. 6.
1980, €. j. 12 243/80-15, s ucinnosti od 1. 1. 1981 v platném znéni

Clanek 25 bod d, f):

“25. Pri obsluze vyhodnocovaciho zafizeni je pracovnik povinen:

d) provadét zaznam na registracni papir,

— na zacatku nové zaloZzeného a na konci vyjmutého registracniho papiru (zapsat
datum, ¢as a podpis),

— pfi indikaci horkobézného lozZiska zapsat datum, Cas, Cislo viaku a podpis,
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— podle odstavce a) zapsat datum, ¢as, Cislo posledniho vlaku, ktery je v zaznamu,
podpis (odstupujiciho a nastupujiciho pracovnika nebo pracovnika, ktery je ve
sméné na kontrole)

f) uschovat registracni papir po dobu 30 dnd, v té dobé muizZe vydat registracni
zaznam pouze revizoru bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a servisnim pracovnikim
SZT. Vydej zdznamu poznamena vypravéi v dopravnim deniku v rubrice
Poznamky.“

vnitfni pfedpis SZDC (CSD) V65 &lanek 27:

,27. VypravCi, ktery horkobézna loziska na zafizeni zjisti, nebo byl o nich
vyrozumeén postupuje takto:

a) pri vychylce na zaznamu 20 dilka a vice ucini opatfeni pro okamZzité zastaveni
vlaku s horkobéznym loZiskem,

b) pri vychylce mensi nez 20 dilk( zajisti zastaveni viaku ve stanici,

c¢) informuje vliakovy personal o priciné mimoradného zastaveni

d) zajisti prohlédnuti indikovaného loZiska pracovnikem vozového depa nebo
strojvedoucim,

e) v pripadé potreby zajisti vyfazeni neschopného vozu z viaku
Kontrolu lozZisek podle bodu d) je nutno vykonat ihned po zastaveni vlaku, pokud je
loZisko nadmérné zahraté.*”

ZDD SR zst. Rehlovice pfiloha 5E — Technologické postupy prace pro obsluhu
indikatoru horkobé&znosti v Zst. Rehlovice vydané pod &. j. 37/2000 s uginnosti od
10. ledna 2000, schvaleny prednostou stanice, s provedenou zménou clanku 3,
ucinnou od 10. listopadu 2006:

»3- Technologicky postup prace pri indikovani horkého loZiska u viaku

Vypravéi Zst. Rehlovice zésadné postavi vjezd pro viak od Upofin teprve tehdy, az
kdyZ vlak mine snimaci ¢ast indikatoru na Siré trati.

Indikuje-li zarizeni horké lozZisko, nesmi vypravci dovolit prijezd viaku stanici.

Pri indikaci horkého loZiska na hnacim vozidle rozhodne strojvedouci
0 neschopnosti pro dalsi jizdu, pfipadné o podminkach dal$i jizdy. Pri indikaci
horkého lozZiska a zastaveni vliaku ve stanici vypravCi nafidi strojvedoucimu, aby
zkontroloval stav ohlaseného loZiska (loZisek)”...

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat
V Zst. Rehlovice je umist&na kontrolni skfif indikatoru horkob&znosti loZisek typu

Servo, model HDB 7788, ktery zjistuje za jizdy vlaku horkobéznost loZiska. Tratova Cast
IHL — snimaci Cidla, jsou umisténa v prvni tratové koleji v km 10,508 mezistaniCniho
useku Upofiny — Rehlovice. Zafizeni bylo uvedeno do provozu dne 6. 10. 2009
zaméstnancem SZDC, TUDC Praha. Posledni udrzba zafizeni zaméstnancem SDC Usti
nad Labem byla provedena dne 16. 2. 2010 bez zjisSténych zavad. Dne 16. 3. 2010 byla
provedena mimoradna kontrola zafizeni po vzniku MU, kterou provedli zaméstnanci
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SZDC, TUDC Praha a SDC Usti nad Labem se zavérem, Ze nebyla zji$téna zavada
a zarizeni vykazovalo spravnou ¢innost.

Bylo provedeno vyhodnoceni odebraného registracniho pasku IHL z noéni smény
z8.3.2010 na 9.3.2010, pfi kterém bylo zjiSténo, ze poslednim registrovanym
zdznamem je zaznam jizdy vlaku Pn 67491. Za timto zaznamem je pasek utrzen bez
prislusného zapisu o ukonceni pasku dle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC
(CSD) V65 ¢l. 25d. Pfi porovnani s vytisténymi sestavami z aplikace dopravni denik chybi
zaznamy jizdy vlakd Os 16501, Os 16503 a Pn 66681.

Zavada byla zjisténa.

Dle sestavy CEVIS 076-0 VUZ bylo provedeno vyhodnoceni pohybu vykolejeného
TDV v ucelené soupravé nakladniho vlaku, kde bylo poskozené dvojkoli fazeno jako 120.
naprava od zacatku vlaku (pocitano v€etné HDV), ktery se pohyboval mezi vleCkou Svétec
— Ledvice a vleCkou Hnévice — Elektrarna Mélnik v dobé od 28. 2. 2010 do 9. 3. 2010.

Pfes IHL umistény mezi Zst. Upofiny a Zst. Rehlovice projelo toto DV v loZeném
stavu:

e dne 2. 3. 2010 na vlaku Pn 66671, doba pfedchozi jizdy 23 minut,

e dne 4. 3. 2010 na vlaku Pn 66663, doba pfedchozi jizdy 30 minut,

e dne 6. 3. 2010 na vlaku Pn 66667, doba pfedchozi jizdy 43 minut,
a vzdy bylo fazeno jako 29. od zacatku viaku.

SZDC TUDC provedla ve vy$e uvedenych pfipadech vyhodnoceni zaznamu
registracniho pasku IHL s timto vysledkem:

e viak Pn 66671 dne 2. 3. 2010 — u levé strany vlaku je zaznam o vySce 1 dilku,
u prave strany vlaku je zaznam u 120. napravy 7,5 dilku; u 121. napravy 6,25 dilku;
u 122. napravy 2,5 dilku; u ostatnich naprav je zaznam 1 — 1,5 dilku. Na zaznamu
od tfetiho pisatka je v urovni nad 120. napravou neurcitelny Skrabanec ve tvaru
pismene N. U zaznamu nelze prokazatelné dokazat Cinnost akustické naveésti
soucCasné se zapisem tretiho pisatka a to z diivodu, Ze se jedna o rozdilovy poplach
mezi pravym a levym loziskem 120. napravy s hodnotou rozdilu 0,5 dilku a zaznam
na prave strané je ve své absolutni hodnoté pfi samé spodni hranici vyhodnocovani
a odpovida teploté loziska asi 45 — 50 stupnu Celsia. Tyto skutecnosti jsou na
hranici citlivosti rozliSitelnosti zafizeni IHL a nelze je tedy dostateCné prokazatelné
dokazovat;

e viak Pn 66663 dne 4. 3. 2010 — u levé i pravé strany vlaku je zaznam o vysce
1 dilku, z toho vyplyva, Ze dle zaznamu jizdy nedoslo k oteplovani lozisek;

e vilak Pn 66667 dne 6. 3. 2010 — u levé i pravé strany vlaku je zaznam o vysSce
1 dilku, z toho vyplyva, zZe dle zaznamu jizdy nedoslo u vlaku k oteplovani loZisek.

Zavada nebyla zjiSténa.

3.4.2 Soucéasti drahy

Trat v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v mirném levostranném
oblouku v urovni okolniho terénu s rozhodnym spadem 1 promile. Tratova kolej ma svrsek
UIC 60 na betonovych prazcich a je vybavena tratovym zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620, trojznaky automaticky blok, (univerzalni autoblok AB3-74).
Zarfizeni ma prukaz zpusobilosti ev. €islo PZ 0533/99-E.47 ze dne 1. 9. 1999, ktery vydal
Drazni dfad Praha. Protokolem UTZ Cislo 54/09-JV, ze dne 3. 8. 2009 byla platnost
prikazu zpusobilosti prodlouzena do 23. 6. 2014. Bylo provedeno méfeni Zelezni¢niho
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svrsku v misté vykolejeni DV. Vyhodnocenim namérenych velicin zelezniCniho svrsku dle
CSN 73 6360 — 2 (Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba) nebylo zji$téno
prekroeni zadnych meznich hodnot pro bezpelny provoz koleje. Stav soucasti drahy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Tratové a stanicni zabezpecovaci zafizeni nema souvislost s pfic¢inou vzniku MU.
Zavada nebyla zjisténa.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Vznik MU ohlasil tratovému vyprav€imu zst. Lovosice telefonicky zaméstnanec
Tratové strojni stanice. VypravCi zst. Lovosice pouzil telefonniho spojeni k vyrozumeéni
podle ohlaSovaciho rozvrhu. V pouziti komunikacnich prostfedkl nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlakové HDV 122.034-2 CDC, SOKV Usti nad Labem, ma platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla vydany Draznim uUfadem Praha pod evidenénim cCislem
PZ 1098/06-V.01 dne 7. 3. 2006. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena 3. 12.
2009 s vysledkem — HDV bez zavad.

HDV je vybaveno registraCnim rychlomérem Hasler RT 9 €. 21 975. Posouzenim
jizdy vlaku Pn 66659/ 66681 dne 9. 3. 2010 dle rychlomérného prouzku, bylo zjisténo:

e Odjezd ze zst. Svétec — Ledvice je zaznamenan v 06:07 hodin a prujezd vlaku v zst.
Svétec v 06:10,5 hodin rychlosti 44 — 45 km.h™'. V néasledujicim Useku je registrovana
rychlost v rozmezi 40 — 41 km.h™", poté je pfed Zst. Ohni¢ registrovano snizeni rychlosti
na 14 — 15 km.h™, a prvni pouziti prabézné brzdy v ¢ase 06:14 hodin. Prljezd v Zst.
Ohni¢ je zaznamenan v 06:17,5 hodin rychlosti 30 — 31 km.h™. -V pribéhu jizdy do Zst.
Upofiny bylo registrovano zvy$eni rychlosti na 41 — 42. km.h', nasledné je
zaznamenano sniZeni rychlosti na 34 — 35 km.h™" a poté zvySeni rychlosti na 50 km.h"
pfi prdjezdu v zst. Upofiny. V priib&hu jizdy do Zst. Rehlovice bylo zaznamenano
pozvolné snizeni rychlosti na 44 km.h"". V 06:29 hodin byl registrovan prijezd vlaku
vkm 10,508, kde je instalovan snimac¢ indikatoru horkobé&znosti, a to rychlosti
56 km.h™".

e V Case 06:29,5 hodin bylo asi 500 metr( za indikatorem horkobéznosti zaznamenano
druhé pouziti pribé&zné brzdy pfi rychlosti 56 — 57 km.h™" a nasledné sniZeni rychlosti
na 44 km.h™.

e V Zst. Rehlovice je registrovan prijezd vlaku v 06:34 hodin rychlosti 52 — 53 km.h"".
V nésledujicim Useku je zaznamenana rychlost 53 — 54 km.h™" a nasledné pozvolné
snizeni rychlosti na 49 — 50 km.h™'. V 06:37 hodin z pfedchozi rychlosti bylo
zaznamenano treti pouziti pribézné brzdy a nasledné snizeni rychlosti na 29 — 30
km.h", kterou byla ujeta vzdalenost asi 600 metrd (v km 2,900 — 2,600 je tratova
rychlost omezena na 40 km.h™"). Dale je registrovano zvySeni rychlosti na 40 km.h™,
z které je v 06:40 hodin zaznamenano Ctvrté pouZiti pribézné brzdy a nasledné
snizeni rychlosti na 30 — 31 km.h™ pfi prljezdu Zst. Usti nad Labem zapad, obvod
Trmice v 06:41 hodin.

e Po zvyseni rychlosti na 34 — 35 km.h™" bylo v 06:42 hodin zaznamenano paté pouziti
prabézné brzdy a sniZeni rychlosti na 30 km.h™, v 06:43,5 hodin bylo registrovano
Sesté pouziti prabézné brzdy a snizeni rychlosti na 28 km.h™". Z této rychlosti doslo ke
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zvysenio 1 -2 km.h™" a nasledné v 06:46 hodin je registrovano zastaveni vlaku v Zst.
Usti nad Labem zapad vjezdové nadrazi, kde vlak stal po dobu 74 minut. Rychlomérny
prouzek byl vyjmut strojvedoucim vlaku pfi ukonéeni smény v Zst. Usti nad Labem
zapad. Nejvyssi dovolena rychlost vliaku Pn 66681 v Useku Svétec — Usti nad Labem
zapad, ktera je 60 km.h™', nebyla prekro¢ena.

e Po vystridani strojvedoucich je v Case 08:01:00 — 08:02:30 hodin zaregistrovan rozjezd
vlaku Pn 66681 ze 406. SK v zst. Usti nad Labem zapad vjezdové nadrazi s rychlosti
v Urovni nastupist 20 km.h™'. Nasleduje snizovani rychlosti az do zastaveni pred
naveéstidlem Sc 99 s navésti Stuj, na SK Cislo 99 v Case 08:03:00 hodin. V Case
08:07:15 — 08:09:30 hodin byl registrovan rozjezd vlaku do rychlosti az 38 km.h"
s naslednym snizenim rychlosti na 32 km.h"' v ¢ase 08:10:30 hodin. Od 08:10:30 —
08:24:00 hodin dochéazelo k postupnému zvySovani rychlosti az na 72 km.h”,
a nasledné ke snizeni rychlosti az na 29 km.h"" v ¢ase 08:26:15 hodin. V ¢ase 08:30:15
— 08:31:15 hodin doslo ke zvySeni rychlosti na 31 km.h”" na Useku asi 110 metr
av Case 08:31:15 — 08:31:30 hodin doslo k prudkému sniZeni rychlosti na 0 km.h™".
Nejvyssi dovolena rychlost viaku Pn 66681 v useku Usti nad Labem zapad — Lovosice,
ktera je 90 km.h™", nebyla prekroéena.

Vlakovy zabezpeCovaC byl v Ccinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici ¢asti registrované smeény.
Zavady pfi fizeni drazniho vozidla nebyly zjistény.

Vykolejené DV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls ma typové oznadeni o zachovani
shody DV se schvalenym typem dle zakona €. 266/1994 Sb, ze dne 6. 6. 2007 Ostravskou
opravnou a strojirnou, s. r. 0., Ostrava. Podle zapisu o provedené technické kontrole DV
po oprave vozidla ze dne 6. 6. 2007 vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach. DV
bylo pfevzato inspektorem odboru jakosti CD Cargo, a. s., SOKV Ostrava v souladu
s vnitfnim predpisem dopravce CD V6 a dle piedlozeného protokolu V 5K 382 vyhovuje
podminkam provozu na drahach.

U vykolejeného TDV, které bylo v provozu od 6. 6.2007 do 9.3.2010, bylo
zaevidovano celkem 6 oprav. Jednalo se o vybrouSené misto mensi nez 1 mm
s nerovnymi hranami, vadné vypruzeni vozu, volné visici, nebo zlomené casti brzdového
tyCovi, chybéjici brzdovy litinovy Spalik a poskozena Cast tazného zafizeni. Posledni
opravou pred vznikem MU byla oprava zlomené pruziny kluznice dne 6. 1. 2010.

V dobé zafazeni TDV do pravidelné relace mezi vieCkou Svétec — Ledvice
a vleCkou Hnévice — Elektrarna Mélnik byl technicky stav DV kontrolovan vozmistry
dopravce vzdy pfed odjezdem vlaki z vychozich stanic pfi vychozich technickych
prohlidkach. Pfiznaky tepelného ovlivnéni kol a lozisek nebyly zaznamenany.

TDV bylo po nalozeni odesilatelem zvazeno. Z dopravnich dokladu vyplyva, ze dne
8. 3. 2010 do néj bylo nalozeno 52,8 t hnédého uhli. Unosnost TDV nebyla pfekrocena.

Na objednavku DI bylo dne 4. 5. 2010 provedeno posouzeni vzorkl plastického
maziva pouzitého k mazani lozisek DV v Ustavu paliv a maziv, a. s., v Praze 10.
Provedenym rozborem vzorku maziva u DV, kde doslo k destrukci loziska, bylo zjiSténo
pouziti deklarovaného maziva Mogul LV 2 EPS a mimo vétSiho mnozstvi necistot z odéru
po destrukci loZiska nebyla prokazana pfitomnost jiné latky.

Z podnétu DI bylo zadano PCR provedeni mechanoskopickych zkou$ek souéastek
vykolejeného DV a zpracovani znaleckého posudku u Kriminalistického ustavu v Praze.
Podle zavérl znaleckého posudku ze dne 10. 1. 2011 byly pfiinou poSkozeni loZiskového
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uloZeni napravy dva unavoveé lomy vnitiniho krouzku zadniho valeCkového loziska
vykolejeného DV.

Zavady byly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

PFi prujezdu vlaku Pn 66681 kolem IHL doSlo k jeho uvedeni do €innosti a nasledné
ke zvukové signalizaci na kontrolni skfini v Zst. Rehlovice. Vypravéi, ktery v této stanici
vykonaval no¢ni sménu z 8. 3. 2010 na 9. 3. 2010, dle svého vyjadfeni, asi v 06:28 hodin
zvukovou signalizaci uslySel a tlaCitkem vypnul. Zaznam na pasce IHL chybné vyhodnotil
jako pfibrzdéni vlaku strojvedoucim (zdaznam na pasce nebyl udajné pfes celou Sifku
pasky a Cara stoupala pozvolna). Z téchto duvodi viak Pn 66681 nezastavil a dovolil jeho
dalsi jizdu do Zst. Usti nad Labem zapad. Jizdu vlaku kolem svého stanovisté sledoval ze
vzdalenosti asi 15 metrll a Zadnou zavadu nezjistil. Protoze nechtél, aby z prabéhu jeho
smeény zustal zaznam o aktivni &innosti IHL, zbytek pasky, v€etné zaznamu o vilaku Pn
66681 zniCil a cestou ze smény vyhodil. Pfed odevzdavkou sluzby zalozil novy registracni
prouzek IHL bez originalniho zacatku. V zapise o zalozeni prouzku je necitelné Cislo vlaku
a Cas zaloZeni. Z uvedeného je zfejmé, Zze nelze prokazat zaznamenani IHL na 120.
napravé vlaku Pn 66681, u kterého skutec¢né k horkobéznosti doslo. Prokazatelné je, na
zakladé vyjadfeni vypravCiho, Zze doSlo k indikaci IHL u vlaku Pn 66681, vypravCi o ni
védél, ale po tomto zjiSténi nedodrzel stanoveny technologicky postup.

Jizda vlaku Pn 66681 byla dle sdéleni provozovatele drahy sledovana osobami
fidicimi, nebo na Fizeni drazni dopravy se podilejicich v Zst. Upofiny, Rehlovice a Usti nad
Labem zapad, zavady na vlaku zjiStény nebyly. Ostatni, v Uvahu pfichazejici stanovisté,
nebyla pfi jizdé vlaku obsazena zadnym dopravnim zaméstnancem.

V postupu zaméstnancl dopravce vykonavajicich innosti pfi provozovani drazni
dopravy, resp. pfi jizdé vlaku Pn 66681, tj. strojvedouci HDV a vozmistfi, ktefi vykonavali
na vlaku VTP a UZB, nebyly zjistény zavady.

V postupu osob fidicich nebo na fizeni drazni dopravy se podilejicich byla zjisténa
zavada v souvislosti s pfi¢inou vzniku MU u vypravciho zst. Rehlovice.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo Zadné verbalni hlaSeni zucastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce zaznamenano. Vznik MU oznamil zaméstnanec TSS
prostfednictvim mobilniho telefonu vyprav€imu Zst. Lovosice.

Zavady nebyly zjiStény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo a radné zabezpecCeno provozovatelem drahy a dopravcem
v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. v soucinnosti s PCR.

Zavady nebyly zjistény.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
e strojvedouci HDV vlaku Pn 66681 nastoupil na sménu dne 9. 3. 2010 v 05:08 hodin.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 ZP.

e vozmistr, ktery vykonaval VTP na DV vlaku Pn 66659/66681, nastoupil na sménu dne
8. 3.2010 v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90
ZP.

e Vozmistr, ktery vykonaval UZB vlaku Pn 66659/66681, nastoupil na sménu dne
8. 3. 2010 v 18:00 hodin. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90
ZP.

ZucCastnéné osoby za provozovatele drahy:

e Tratovy vypravCi Zst. Lovosice nastoupil na sménu dne 9. 3.2010 v 05:40 hodin.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 ZP.

e VypravCi panelista | zZst. Lovosice nastoupil na sménu dne 9. 3. 2010 v 05:40 hodin.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 ZP.

e Vypravéi zst. Rehlovice nastoupil na sménu dne 8. 3.2010 v 18:00 hodin. Odpoginek
pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 ZP.

Zavady nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékarfskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. VSichni zucastnéni
zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.
Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav
osob zuc€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
DI eviduje obdobnou MU ze dne 19. 11. 2007 v Zst. LeStina u Svétlé, kdy doSlo

k vykolejeni vlaku Pn 64203 pfi prdjezdu stanici. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo
prehfati napravoveého loziska.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 9. 3. 2010 v 08:28 hodin doslo za jizdy vlaku Pn 66681 ze zst. Prackovice nad
Labem do zst. Lovosice v km 497,599 k vykolejeni druhého podvozku vpravo ve smeru
jizdy u TDV CZ-CDC 81 54 6681 951-4 Falls, ktery byl fazen jako 29. od za¢atku vlaku.

Tento vlz byl lozeny uhlim o hmotnosti 52,8 t, coz odpovida loZznym parametrim
vozu a pojizdéné trati. Do vlaku Pn 66659 byl zarazen dne 8. 3. 2010 na vleCce Doly Bilina
- Upravna uhli Ledvice s ur¢enim do zst Hnévice, vleCka Elektrarna Mélnik. Po provedeni
pfejimky vozu, VTP a UZB vozmistry na vleCce bez zjisténych zavad vlak odjel v 6:07
hodin dne 9. 3. 2010. Ze Zst. Svétec byl veden pod Cislem vlaku Pn 66681. Po ujeti
vzdalenosti 13, 5 km vlak projizdél kolem snimaciho Cidla IHL, které je umisténo v km
10,508 v mezistaniénim Useku Upofiny—Rehlovice. Vyhodnocovaci zafizeni IHL je
umist&no na pracovisti vypravéiho Zst. Rehlovice.

Vypravéi Zst. Rehlovice v dobé jizdy vlaku Pn 66681 do Zst. Rehlovice cca v 06:28
hodin uslySel, ze doSlo k uvedeni do €innosti IHL. Po chvili uslySel zvukovou signalizaci
IHL a tuto signalizaci tlaCitkem vypnul. Zapis na pasce IHL vyhodnotil tak, ze strojvedouci
pravdépodobné z duvodu snizeni rychlosti pouzil brzdu, nebot zaznam na pasce nebyl
pfes celou Sifku pasky a C€ara stoupala pozvolna. Viak proto nezastavil a nechal
pokradovat v jizdé do zst. Usti nad Labem zapad. Jizdu vlaku se zvySenou pozornosti
sledoval, a to asi na vzdalenost 15 metrt. Vlak projel v 06:33 hodin. Zadnou mimoradnost
neshledal, a to jak pohledem, tak i sluchem, coz potvrdilo jeho domnénku, Ze Slo pouze
o pfibrzdéni vlaku strojvedoucim. Pasku, které udajné zbyvalo na civce jiz velice malo,
s popsanym zaznamem o prijezdu vlaku Pn 66681 dle svého vyjadfeni znicil a po cesté
domu vyhodil.

Po zastaveni vlaku Pn 66681 v 06:46 hodin v Zst. Usti nad Labem zapad vjezdové
nadrazi doslo ke stfidani strojvedoucich a k pobytu v délce 74 minut.

V 08:01 hodin doslo k rozjezdu vlaku Pn 66681 ze zst. Usti nad Labem zapad
vjezdové nadrazi. NejvySSi dovolena rychlost viaku v useku Usti nad Labem zapad
vjezdové nadrazi — Lovosice je 90 km.h™" a nebyla prekro¢ena. K vykolejeni DV doslo pfi
jizdé v km 497,599 mezi zst. Prackovice nad Labem a Zst. Lovosice.

Vlak s vykolejenym DV pokracoval v jizdé do zst. Lovosice. Vlakova cesta pro vjezd
vlaku byla postavena z 1. TK na 5. SK. Na vyhybce €. 56 v Zst. Lovosice doSlo ke
vzpriCeni vykolejeného TDV a k jeho naslednému pretrzeni mezi 13/14. a 28/29. TDV ve
sméru jizdy vlaku, ktery poté zastavil Celem v km 495,140 na 5. SK. Ve vykolejeném stavu
ujelo TDV 2,459 km.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

K vykolejeni TDV doslo v disledku technické zavady na lozisku druhého podvozku
pravé zadni napravy ve smeéru jizdy vlaku. Podle zavérld znaleckého posudku
Kriminalistického ustavu Praha ze dne 10. 1. 2011 byly pfi¢inou poskozeni loZiskového
uloZeni napravy dva unavové lomy vnitiniho krouzku zadniho valeCkového lozZiska
vykolejeného TDV.

Vykolejené TDV fady Falls 11. skupiny, typu 9-401.0, evidencCni Cislo 81 54
6681951-4 ma typové oznaceni o zachovani shody DV se schvalenym typem dle zédkona
€. 266/1994 Sb. ze dne 6. 6. 2007 Ostravskou opravnou a strojirnou, s. r. 0., Ostrava.
Podle zapisu o provedené technické kontrole DV po opravé vozidla ze dne 6. 6. 2007
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

Podle vysledkl posouzeni vzorkl plastického maziva pouzitého k mazani lozisek
DV v Ustavu paliv a maziv, a. s., v Praze 10 bylo zji$t&no pouziti pfedepsaného maziva
Mogul LV 2 EPS a mimo vétSiho mnozstvi necistot z odéru po destrukci loZiska nebyla
prokazana pritomnost jiné latky.

Vypravéi zst. Rehlovice v prab&hu noéni smény dne 8./ 9. 3.2010, v dobé jizdy
vlaku do Zst. Rehlovice, slySel, Zze do$lo k &innosti IHL, uslySel zvukovou signalizaci
indikatoru, kterou tlacitkem vypnul. Zaznam z pasky indikatoru vyhodnotil tak, Zze se dle
jeho nazoru nejednalo o indikaci horkého loziska, ale o ¢innost IHL zpUsobenou snizenim
rychlosti vlaku po pouZiti brzdy. Vlak proto nezastavil a nechal pokracCovat v jizdé do Zst.
Usti nad Labem — zapad s tim, zZe jizdu vlaku kolem svého stanovisté sledoval ze
vzdalenosti asi 15 metrd a zadnou zavadu nezjistil. Zaznam o aktivni Cinnosti IHL pfi
prujezdu viaku Pn 66681 dle svého vyjadreni zniCil a vyhodil. Nedodrzenim stanovenych
technologickych postupt nezabranil vzniku MU.

Jizdu vlaku Pn 66681 kromé& vypravéiho Zst. Rehlovice sledoval v Zst. Usti nad
Labem zapad vlak jesté signalista z okna stavédla St 2, zadnou zavadu nezjistil. Dopravny
Usti nad Labem hl. n. obvod jih a Prackovice nad Labem jsou dalkové fizeny z ustfedniho
stavédla zst. Usti nad Labem hl. n. a nejsou obsazeny Zzadnym dopravnim zaméstnancem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Vykolejeni DV zpusobilo poSkozeni loziskového uloZeni druhé napravy zadniho
podvozku vpravo ve sméru jizdy vlivem dvou unavovych lomud vnitfniho krouzku zadniho
valeCkového loziska.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pro obsluhu indikatoru
horkobéZnosti loZisek po aktivaci snimaciho zafizeni jizdou viaku Pn 66681.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti
Nezjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku

5.1

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach
Zavady zjistény ve vlakové dokumentaci vlaku Pn 66681:

a) v ,Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku® jsou chybné uvedena potfebna brzdici
procenta, a to 47 misto 46;

b) ve ,Vykazu vozidel vlaku“ je u vS8ech DV indexem 13 oznaen |. zpusob
brzdéni, ackoliv prvnich 5 DV mélo stanoveny rezim brzdéni G.

5 PRIJATA OPATRENI

Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata

Reditel O 12 CD Cargo, a. s., ulozil dne 11. 5. 2010 opatfenim &. j. 011789/2010-
012/4-Si s okamzitou platnosti kontrolu stavu zajisténi a kompletace loZisek na
dvojkolich 409/59V u vozu fady Falls 11. skupiny, a to u vozu pfistavovanych
k neplanované opravé do OKYV, které maji od provedené posledni revize probéhlou
Ihitu v rozmezi od 24 do 36 mésicu. Smyslem kontroly je shromazdit udaje pro
pfipadné zpfisnéni podminek pro dodavky, kompletaci, montaz a zajiStovani
napravovych lozisek a vizualni posouzeni stavu pouzivaného maziva. Toto opatreni
s odpovédnosti pro Feditele SOKV CD Cargo, a. s., platilo do konce mésice fijna
2010, kdy bylo provedeno vyhodnoceni zjisténého stavu.

Dle sdé&leni feditele O 12 €D Cargo, a. s., byl pfi plnéni uvedeného opatteni zjistén
pomérné vysoky pocet zavad a z tohoto davodu prodlouzen puvodni termin 31. 10.
2010 na dobu neurcitou. Predpoklada se, ze kontroly budou provadény jesté
v prubéhu roku 2012. Podle zaslaného pfehledu vysledkld provadéni preventivnich
kontrol dvojkoli za obdobi 5/2010 — 7/2011 bylo 35% kontrolovanych loZisek se
zavadou.

Rediteli odboru bezpeénosti provozovani drahy SZDC bylo uloZeno vydat v terminu
do 31.8.2010 dokument urCeny pro zaméstnance SZDC a operatora obsluhy
drahy CD, a. s., k seznameni s touto MU. V dokumentu popsat struénou formou
prubéh, pfi¢inu a odpovédnost za vznik MU.

U operatora obsluhy drahy CD, a. s., provést prokazatelné seznameni s timto
dokumentem v terminu do 31. 12. 2010.
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Odpovédnost za prokazatelné seznameni zaméstnancu operatora obsluhy drahy
CD, a. s., byla ulozena feditel O 11 CD, a. s.

Provozovatel drahy SZDC vydal dne 25.8.2010 dokument ,Seznameni
s mimofadnou udalosti SZDC &. 1/2010“ &. j.: 43095/10-OB. S timto dokumentem
byli, dle vyjadfeni provozovatele drahy, seznameni vsichni v Uvahu pfichazejici
zaméstnanci SZDC a operatora obsluhy drahy CD, a. s.

e Ze strany operatora obsluhy drahy CD, a. s., bylo nafizeno do 31. 12. 2010
provadéni zvysSené kontrolni €innosti v dopravnach, kde obsluhujici zaméstnanci
provadéji kontrolu nebo obsluhu IHL, IPK (indikatoru plochych kol) a IHO (indikator
horkych obruci a brzd). Tuto kontrolni €innost zaméfit pfedevSim na dodrzovani
ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZDC (CD) V65, SZDC (CD)
V65/1 a prislusnych ustanoveni ZDD vztazne k IHL, IHO a IPK.

Odpovédnost za plnéni opatfeni byla uloZzena fediteli O11 CD, a. s.

Specializované kontroly dle uvedeného opatfeni probéhly ve dnech 9. 4. a 5. 8.
2010, dalsi kontrolni Cinnost probihala ze strany provozni kontroly operatora drahy
CD, a. s., vramci bézné kontrolni ¢innosti.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 21. 10. 2011

FrantiS8ek Paseka v. r. Zdenék Maly v. r.
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

31



Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

71
o4 CZ-CD

G681 951-4

Fuolls =

Foto 4: pohled na konec viaku a znicené vnéjsi prvky SZZ
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Foto 5: zni¢ené vnéjsi prvky zabezpecovaciho zafizeni
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