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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 7" December 2010, 6:47 (5:47 GMT)
Occurrence type: train derailment

Description: broken wheel of a carriage, collision of defective part of this carriage
with a rail in level crossing consequent derailment of rear boogie of
this one carriage of the fast train No. 900

Type of train: fast train No. 900

Location: open line between Jesenik and Lipova Lazné stations, km 33,046
(Mikulovice st. hr. — HanuSovice main line)

Parties: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, a. s. (IM)
Ceské drahy, a. s. (RU)

Consequences: no fatality
no injury
total cost CZK 71 990,-
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Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

failure of the brake switch-board due to excessive heat load and long-
term braking

improperly inspection of carriage by the appropriate employees which
made a wrong inspections

Consequence factor: bad weather conditions (wheels and boogies
were coated with snow and ice)

ambiguous procedure of identification of overheating wheels during
the inspections

1) Addressed to CD, a. s., railway undertaking: It is recommended for
the carriages with chock brakes to use such wheels which will be
resistant to heat stress

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):
It is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendation.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JZB jednoducha zkouska brzdy

KTP konecna technicka prohlidka

MU mimorfadna udalost v drazni dopravé
oV opravna vozu

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PP Provozni pracovisté

Pzz Pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zeleznicni dopravy
SD statni dozor ve vécech drah

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel
STP Stanice technickych prohlidek

SZ7 Stani¢ni zabezpecCovaci zarfizeni
SZDC, s. o. Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TP technicka prohlidka

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul uzemni inspektorat

uzZB uplna zkouska brzdy

Vi vrchni inspektor

VP vnitfni predpis

VTP vychozi technicka prohlidka

ZKV Zelezniéni kolejova vozidla

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 07.12.2010 v 06:47 h.
Popis udalosti: vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku R 900.
Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice,

mezi zelezniCnimi stanicemi Jesenik a Lipova Lazné, km 33,046.
GPS soufadnice: 50°13'48.53"N, 17°09'23.55"E.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce).

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo.
Celkova zjisténa Skoda 71.990 K¢&.

Bezprostfedni pfiCiny: tepelné ovlivnéni celistvého kola 3. napravy tazeného drazniho
vozidla fady B, €. 50 54 20 41 408-6, vzniklé v dusledku nadmérného
tepelného zatizeni pfechodu hrany jizdni plochy kola do vnéjSiho Cela
vénce kola. K nadmérnému tepelnému zatizeni doslo v dusledku
trvalého (dlouhodobého) brzdéni tazeného drazniho vozidla,
zapfi¢inéného zavadou brzdového rozvadéce, a zpUsobilo rozvétveny
lom celistvého kola.

Zasadni pficiny: nezjisténi stop tepelného ovlivnéni kol tazeného drazniho vozidla rfady
B, €. 50 54 20 41 408-6, odborné zpusobilymi osobami dopravce pfi
prohlidkach tazeného drazniho vozidla na vlaku R 871 a vychozi
technické prohlidce vlaku R 900.

Faktor, ktery pfispél k nezjisténi stop tepelného ovlivnéni kol tazeného
drazniho vozidla fady B, €. 54 20 41 408-6, byl vliv povétrnostnich
podminek, kdy z divodu snézeni doprovazeného silnym vétrem byly
podvozky tazeného drazniho vozidla z ¢asti obalené snéhem a ledem.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nepfesné a nejednoznacné stanoveny postup identifikace
tepelné ovlivnénych kol ZzelezniCnich dvojkoli provoznich tazenych
draznich vozidel odborné zpusobilymi osobami dopravce pfi prohlidce
a posuzovani technické zpusobilosti tazenych draznich vozidel
V provozu.

11
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Bezpecénostni doporuceni: Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b
odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé
vysledkl zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro
snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucu1e dopravci Ceské drahy, a. s.:

pro zvySeni bezpecfnosti provozovani drazni dopravy pouzivat
u tazenych draznich vozidel brzdénych Spalikovou brzdou
napétové-deformaéné optimalizovana kola, ktera jsou odolna proti
zvySenému tepelnému namahani a vykazuji nizkou uUroven
vnitfnich zbytkovych napéti i trvalych deformaci.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni, Drazni
inspekce doporuCuje Draznimu ufadu prijeti vlastniho opatfeni,
sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u jinych dopravcu pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy taZena drazni vozidla se Spalikovou brzdou.

12



2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 07. 12. 2010 v 06:47 h na draze ZelezniCni, kategorie celostatni,
jednokolejné trati Mikulovice st. hr. — HanuSovice, mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné, v km
33,046.

Foto 1: pohled na ZP v km 33,044 (P4299), kde ve sméru jizdy viaku R 900
levé kolo 3. napravy TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, v km 33,046, okolkem
narazilo do hrany zaklopené kolejnice tvofici Zlabek ZP.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 07. 12. 2010 pfi jizdé vlaku R 900 mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné doSlo
nasledkem lomu, ve sméru jizdy vlaku, pravého celistvého kola 3. napravy TDV fady B,
C. 50 54 20 41 408-6, k uvolnéni pfedmétného kola v sedle napravy majici za nasledek
zmeénu rozkoli. V dasledku zmény rozkoli narazil v km 33,046 okolek levého kola 3.
napravy do hrany zaklopené kolejnice, tvofici zlabek ZP v km 33,044 (P4299), jez
zpusobilo dalSi zménu rozkoli 3. napravy tak, ze jizdni plocha levého nepoSkozeného kola
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opustila temeno hlavy levého kolejnicového pasu vpravo. Uvolnéné praveé kolo 3. napravy
neopustilo temeno hlavy pravého kolejnicového pasu. Dynamikou nehodového déje doslo
pfi narazu souCasné k vykolejeni 4. napravy. Ta levym kolem sjela vpravo levého
kolejnicového pasu a pravym kolem nadskocCila vpravo vné pravého kolejnicového pasu.
S takto vykolejenym TDV vlak R 900 pokracoval v dalSi jizdé. Nestandardniho chodu
vykolejeného TDV si povSiml v tomto voze sedici cestujici, ktery na vzniklou situaci
reagoval pouzitim zachranné brzdy, majici za nasledek zastaveni vliaku.

Vykolejeni TDV ohlasil doprovodu vlaku cestujici, ktery pouzil zachrannou brzdu.
Vznik MU ohlasila osoba fidici HDV (dal jen strojvedouci) vlaku R 900 vozidlovou
radiostanici osobé fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) v zst. Lipova Lazné.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpuisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla oznamena DI na COP dne 07. 12. 2010 v 07:19 h. Vzhledem k okolnostem
vzniku MU, nasledkim MU a skutecnosti, ze pfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych
MU pro cely systém provozovani drazni dopravy, zahdjila DI zjistovani pfiCin a okolnosti
vzniku MU na misté MU. VySetfovani na misté provadél vrchni inspektor Ul Ostrava.
Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava. Zjistovani
priin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v plathém znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
e strojvedouci vlaku R 871, zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Trebova, PJ
Ceska Trebova;
e strojvedouci vlaku R 900, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PP
Sumperk;

e vlakvedouci osobni prepravy (dale jen vlakvedouci) vlaku R 871,
zaméstnanec CD, a. s., RCVD Pardubice;

e privodéi osobni pfepravy (dale jen priivodéi) viaku R 871, zaméstnanec CD,
a. s., RCVD Pardubice;

vlakvedouci vlaku R 900, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Olomouc;

odborné zpusobila osoba dopravce k provedeni TP DV (dale jen vozmistr),
ktera dne 05. 12. 2010 provedla KTP po vlaku R 865 v Zst. Ceska Trebova,
zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Tiebova, STP Ceska Trebova;

14
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e vozmistr, ktery dne 06. 12. 2010 prohlizel TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6,
na vlaku R 871 v zst. Pardubice hl. n., zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska
Trebova, STP Ceska Trebova;

e vozmistr, ktery dne 06. 12. 2010 prohlizel TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6,
mezi vlaky R 871 a R 901 v zst. Brno hl. n., zaméstnanec CD, a. s., DKV
Brno, STP Brno;

- provozovatele drahy:
e za provozovatele drahy se MU nezucastnily Zadné osoby;

- ostatni osoby, svédci:

e cestujici ve 3. TDV, ktery vlak R 900 zastavil pouzitim zachranné brzdy,
zaméstnanec dopravce CD Cargo, a. s., strojvedouci PJ Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 900 byl sestaven z HDV 92 54 2 754 022-2 (dale jen 754.022-2), a nize
uvedenych TDV urCenych k pfepravé cestujicich:

1. fady B, €. 50 54 20 41 468-0, vypinaci ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se

nachazelo v poloze ,zap.“, pfestavovac rezimu brzdéni P-R v poloze ,R%;

2. fady B, €. 50 54 20 41 485-4, vypinaci ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se

nachazelo v poloze ,zap.“, pfestavovac rezimu brzdéni P-R v poloze ,R;

3. fady B, €. 50 54 20 41 408-6, vypinaci ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se
nachazelo v poloze ,vyp.*
4. Fady B, €. 50 54 82 40 307-6, vypinaci ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se

nachazelo v poloze ,zap.“, pfestavovac rezimu brzdéni P-R v poloze ,R%;

5. Fady B, €. 50 54 39 40 247-8, vypinaci ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se

nachazelo v poloze ,zap.“, pfestavovac rezimu brzdéni P-R v poloze ,R*;

a Cinného, k sluzbé pohotového HDV 95 54 5810 675-9 (dale jen 810.675-9)
fazeného na konci vlaku. Vlak mél hmotnost 318 t, 26 naprav, délku 153 m, brzdén byl I.
zpUsobem brzdéni v rezimu brzdy R, potfebna brzdici procenta 69 a skuteCna brzdici
procenta 96. Vlastnikem DV zafazenych ve vlaku jsou CD, a. s. HDV jsou vedena
v evidenénim stavu DKV Olomouc, TDV jsou vedena v eviden¢nim stavu DKV Brno.
VSechna TDV méla Zeleznicni dvojkoli s celistvymi koly. Podvozky vSech TDV byly
obaleny snéhem.
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Foto 2: pohled na lom celistvého kola po vykolejeni.

Ohledanim DV bylo zjisténo, Zze €elo vlaku R 900 se v kone¢ném postaveni po
vzniku MU nachéazelo v km 32,807, na tratové koleji mezi Zst. Jesenik a Lipova Lazné.
HDV 754.022-2, 1. a 2. TDV za HDV byla nepoSkozena a nevykolejena. Nasledovalo TDV
fady B, €. 50 54 20 41 408-6, s podvozky Gorlitz, fazené jako 3. za HDV, vykolejené
podvozkem ,a“, zadnim ve sméru jizdy. Pravé kolo ve sméru jizdy vlaku 3. napravy se
nachazelo jizdni plochou na temeni hlavy pravé kolejnice. Mezi jizdni plochou a sedlem
naboje napravy byla zjisténa rozvétvena trhlina, rozSifujici se od sedla naboje k jizdni
ploSe. TDV mélo prubéznou samocinnou tlakovou brzdu vypnutou z ¢innosti. Brzdové
Spaliky byly zoxidované, do ruda zbarvené, silné opotfebované a misty rozpadlé.
Vzhledem k povétrnostnim podminkam a obaleni podvozki snéhem se nepodafilo
jednoznacné urcit viditelné stopy opaleni barvy na pfechodu vénce a desky celistvych kol.
TDV bylo na pravé skfini vozu polepeno vozovou nalepkou €. 735 1 5311 ,Smérem
k opravné mozno lozit“ s vyznaCenou zavadou na brzdé. V Casti ,podrobnéjsi udaje
o poruchach® byl uveden text ,zdrZze sjeté“. V Casti ,Do opravny DKV* byl uveden text
,Brno“. DalSimi nalepkami nebylo TDV polepeno. 4. a 5. TDV za HDV, vCetné na konci
vlaku fazeného k sluzbé pohotového HDV 810.675-9, byla neposSkozena a nevykolejena.

Vykolejené TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, mélo Zeleznicni dvojkoli s celistvymi
koly, typu 409. Spolu s ostatnimi TDV vlaku R 900 bylo dopravcem zafazeno do
9denniho obéhu TDV DKV Brno, ¢. VO 33003. Ke vzniku MU doslo z hlediska uvedeného
obéhu v 6. turnusovém dni obéhu. Ve 4. turnusovém dni, tj. dne 05. 12. 2010, predmétna
souprava odjela vlakem R 865 z zst. Praha-Smichov do zst. Ceska Trebova, kde byla na
TDV po pfijezdu vlaku R 865 vozmistrem provedena KTP. Ta byla sou€asné i VTP pro viak
Sv 29865, kterym souprava odjela 5. turnusovy den, tj. dne 06. 12. 2010, z zst. Ceska
Trebova do zst. Svitavy. Z Zst. Svitavy souprava pokraovala vlakem R 864 do zst. Praha-
Smichov, dale vlakem R 871 z Zst. Praha-Smichov do Zst. Brno hl. n. a dale viakem
R 901 z Zst. Brno hl. n. do zst. Jesenik. V Zst. Jesenik byla v 6. turnusovém dni, tj. dne
07.12. 2010, pfed odjezdem vilaku R 900 na TDV provedena TP, kterou vykonal
strojvedouci vlaku R 900.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Jizda vlaku v tratovém useku mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné je zabezpecCena
tratovym zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie, typu RPB 71.

Tratova kolej je ve sméru jizdy vlaku R 900 od km 33,988 do km 33,917 vedena
v pravéem oblouku o poloméru r = 999 m, s pfevySenim p = 20 mm bez prechodnice, ve
sklonu 12,69 %o0. V km 33,946 je situovan ZP (P4302) zabezpeCeny pouze vystraznymi
kfizi. Od km 33,917 do km 33,755 je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 12,69 %o.
Od km 33,755 do km 33,690 je kolej vedena v levém oblouku o poloméru r = 280 m,
s pfevySenim p = 50 mm a pfechodnicemi, ve stoupani 16,93 %o.. Od km 33,690 do 33,675
je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 16,93 %.. Od km 33,675 do km 33,620 je
kolej vedena v pravém oblouku o poloméru r = 305 m, s pfevySenim p = 66 mm
a pfechodnici, ve stoupani 16,93 %.. Od km 33,620 do km 33,499 je kolej vedena
v pravém oblouku o poloméru r = 305 m, s pfevySeni p = 66 mm a prechodnici, ve
stoupani 20,19 %.. V km 33,504 je situovan ZP (P4301) zabezpeseny PZZ 3SBI bez
zavor, typu AZD 71. Od km 33,499 do km 33,450 je kolej vedena v levém oblouku
0 poloméru r = 284 m, pfevysenim p = 50 mm a pfechodnici, ve stoupani 20,19 %o.. Od km
33,450 do km 33,354 je kolej vedena v levém oblouku o poloméru r = 284 m,
s prevySenim p = 50 mm a prechodnici, ve stoupani 17,95 %.. Od km 33,354 do km
33,208 je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani 17,95 %o. V km 33,257 je situovan ZP
(P4300) zabezpecCeny pouze vystraznymi kfizi a doplnény svislou dopravni znackou P6
,otlj, dej prednost v jizdé“. Od km 33,208 do 33,034 je kolej vedena v levém oblouku
o poloméru r = 700 m bez prechodnic, ve stoupani 17,95 %o. V km 33,044 je situovan ZP
(P4299) zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi. Od km 33,034 do km 32,974 je kolej
vedena v pfimém sméru, ve stoupani 20,44 %.. Od km 32,974 do km 32,802 je kolej
vedena v pravém oblouku o poloméru r = 254 m, s pfevySenim p = 79 mm a pfechodnici,
ve stoupani 20,44 %eo.

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 uloZenymi na pfiénych dfevénych
prazcich s rozdélenim ,d* tj. 611 mm a s upevnénim kolejnic k prazclim prostfednictvim
rozponovych podkladnic TR5, svérek T5 a T6, svérkovych Sroubu T5 a vrtuli S2. Po
provedené obnové Zelezni¢niho svrSku v useku trati mezi Zst. Jesenik a Lipova Lazné,
v roce 1974 byly kolejnicové pasy v useku trati od km 33,988 do km 33,775 svafeny do
bezstykové koleje. Kolejové loze je tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32 —
63 mm.

Od km 33,394 do km 33,255 je tratova kolej vedena podél zpevnéné nastupistni
hrany zastavky Lipova Lazné zastavka.

Nejvys$si tratova rychlost v uvedeném Useku je v = 50 km-h'.

Ohledanim drahy byla v km 33,988, tj. 942 m pfed bodem ,0“ v km 33,046, zjiSténa
1. stopa svédcici o jizdé TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, s dvojkolim majicim zmenseny
rozchod, bez vykolejeni. Stopy pokracuji az do bodu ,0% kde, ve sméru jizdy vlaku, okolek
levého kola 3. napravy narazil do hrany zaklopené kolejnice tvofici Zlabek ZP v km 33,044
(P4299). Dale pokracuje stopa okolku levého kola 3. napravy vpravo podél levé kolejnice
az do mista zastaveni v km 32,892, vzdaleného 154 m od bodu ,0“. Pravé prasklé kolo 3.
napravy temeno hlavy pravé kolejnice neopustilo. 1. stopa po vykolejeni 4. napravy byla
zji$téna za hranou prejezdové komunikace ZP v km 33,044 (P4299), kdy levé kolo sjelo
vpravo levého kolejnicového pasu a pravé kolo nadskocilo vpravo pravého kolejnicového
pasu. Stopy po jizdé vykolejené napravy pokracuji az do mista zastaveni.
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3 V dusledku jizdy vykolejeného TDV byla poSkozena upeviiovadla tratové koleje od
ZP km 33,044 (P4299) do mista zastaveni vykolejeného TDV.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem MU byly komunikaéni prostfedky pouZity az po vzniku MU,
a to strojvedoucim vlaku R 900, ktery vozidlovou radiostanici VS 47 ohlasil vyprav€imu
Zst. Lipova Lazné vznik MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zZelezni¢nim
svrSku, spodku ani jiné prace pfi provozovani drahy, majici pfi¢innou souvislost se
vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku R 900 vypravCimu zst. Lipova Lazné. Vypravci
zst. Lipova Lazné dale postupoval v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

MU byla DI na COP oznamena dne 07. 12. 2010 v 7:19 h, tj. 32 min. po vzniku MU.
Na misto MU se dostavil VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci
jednotlivych organizaCnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU a vyhotoven zapis o zjiSténi prvotnich
skuteCnosti. Po ohledani mista vzniku MU byl v 11:37 h dan DI souhlas k zahajeni
odklizovacich praci.
Sled udalosti:
ke vzniku MU dosSlo v 06:47 h;
vznik MU ohlasen vyprav€imu zst. Lipova Lazné v 06:50 h;
e oznameni vzniku MU na COP v 07:19 h zaméstnancem RIBZD Praha, pracovisté
Ceska Trebov3;
e drazni doprava mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné byla pferuSsena od 06:47 h do
14:45 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mist& MU zasahovaly jednotky HZS provozovatele drahy a PCR Jesenik.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na prepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

Na TDV vlaku R 900 60.000 K¢ *
Na zafizeni infrastruktury 11.990 K¢ *
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

Celkova zjisténa Skoda 71990 K¢ *

* Jedna se o sSkodu dle odhadu. Skute¢na vyse Skody nebyla provozovatelem drahy

a dopravcem k datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU
vycCislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Denni doba, rozednivalo se, zatazeno, -2 °C, souvisla snéhova pokryvka vysoka
cca 15 cm, viditelnost sniZzena vlivem snézeni doprovazeného silnym vétrem.

GPS soufadnice mista MU: 50°13'48.53"N, 17°09'23.55"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vozmistr, ktery dne 05. 12. 2010 proved| KTP po vlaku R 865 v Zst. Ceska Tfebova
— ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o KTP vlaku R 865 nebyly zjiStény zadné zavady.

Pravoddi vlaku R 871 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o v prubéhu jizdy vlaku R 871 byl cestujicim upozornén, ze 3. TDV za HDV trvale
brzdi. SkuteCnost ihned_oznamil vlakvedoucimu. Viak mimofadné zastavil na
trati mezi zst. Uvaly a Cesky Brod. TDV fady B, & 50 54 20 41 408-6, bylo
zabrzdéno pribéznou samocinnou tlakovou brzdou. Po prohlidce TDV
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strojvedouci vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy TDV vypnul brzdu
z Cinnosti. TDV poté prohlédnul vozmistr v zst. Pardubice hl. n. a po prohlidce
vozmistrem vlak R 871 pokraCoval v dalSi jizdé.

e Vlakvedouci vlaku R 871 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o v prubéhu jizdy vlaku R 871 byl privod¢im informovan, Zze od podvozku 3. TDV
za HDV se koufi. SkuteCnost ihned oznamil prostfednictvim sluzebniho
mobilniho telefonu strojvedoucimu s zadosti o okamzité zastaveni. Vlak
mimoradné zastavil na trati mezi zst. Uvaly a Cesky Brod. Po zastaveni zjistil, ze
TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, je zabrzdéno pribéznou samocinnou
tlakovou brzdou. Po prohlidce TDV strojvedouci vypinacim ustrojim samocinné
tlakové brzdy TDV vypnul brzdu z cinnosti a pozadal o provedeni JZB
a vystaveni nové zpravy o brzdéni vlaku. Poté nahlasil vzniklou zavadu do DKV
Brno. Po odjezdu vlaku z trati byl strojvedoucim informovan prostfednictvim
sluzebniho mobilniho telefonu, Zze pfredmétné TDV prohlédne v Zst. Pardubice
hl. n. vozmistr. Po prohlidce TDV v zst. Pardubice hl. n. vozmistr rozhodl, Ze je
TDV v technickém stavu dovolujicim pokracovani TDV v dalsi jizdé. Po odjezdu
z zst. Pardubice hl. n. prostfednictvim mobilniho telefonu pozadal DKV Brno
o dalSi prohlidku TDV, a to po pfijezdu vlaku R 871 do zst. Brno hl. n.

e Strojvedouci vlaku R 871 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi prajezdu zst. Uvaly byl prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu
informovan vlakvedoucim, ze 3. TDV za HDV trvale brzdi. Na zakladé této
informace ihned s vlakem mimofadné zastavil na trati mezi Zst. Uvaly a Cesky
Brod, a to mezi zastavkami Tuklaty a Roztoklaty. Prohlidkou TDV fady B, ¢. 50
54 20 41 408-6, zjistil, ,Ze je lehce pfribrzdény, kola mirné zahrata
a opotrebované brzdové Spaliky.” Poté vypinacim ustrojim samocinné tlakové
brzdy TDV vypnul brzdu z Cinnosti a pozadal dispeCera o zajisténi prohlidky
TDV vozmistrem. Vlaku byla snizena stanovena rychlost. Davodem bylo
zajisténi bezpecného zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Po prohlidce
TDV v Zst. Pardubice hl. n. vozmistr rozhodl, Zze je TDV v technickém stavu
dovolujicim pokraCovani v dalsi jizdé.

e Vozmistr, ktery prohlizel TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, na vlaku R 871 v zst.

Pardubice hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o prohlidkou TDV zjistil, Ze samocinna tlakova brzda TDV je vypnuta z €innosti,
,mirné vydroleni zdrzi, které vsak byly odlehlé a nebranily chodu vozu.“ Protoze
jinou zavadu na TDV nezjistil, informoval vypravéiho v Zst. Pardubice hl. n., ze
vlak muze pokraCovat v jizdé.

e Vozmistr, ktery prohlizel TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, mezi vlaky R 871

a R 901 v zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vlak oCekaval na pfijezdu do zst. Brno hl. n. TDV mélo tichy chod, samocinna
tlakova brzda byla vypnuta z Cinnosti, TDV mélo slabé zdrze, kola nevykazovala
tepelné ovlivnéni. Oba podvozky byly silné obaleny snéhem. TDV polepil
nalepkami ¢. 735 1 5311 ,Smérem k opravné mozno lozit* a €. 735 1 5304
,Brzda neupotfebitelna“. ProtoZe z Zst. Brno hl. n. brzdici ucinek pokracujiciho
vlaku R 901 zajiStoval bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost, viak
pokraCoval v dalSi jizdé.
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e Strojvedouci vlaku R 900 — ze Zapisu se zaméstnancem a Zapisu o podaném
vysvétleni se svédkem MU mimo jiné vyplyva:

o po pfijezdu vlaku Lv 70383 do zst. Jesenik provedl TP soupravy viaku R 900
v rozsahu stanoveném vrchnim pfednostou. V dobé provadéni TP byla souvisla
snéhova pokryvka, TDV méla podvozky ¢astecné obaleny snéhem. TP zjistil, Ze
TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, je polepeno nalepkou €. 735 1 5311 ,Smérem
k opravné mozno lozit“, s vyznaCenou zavadou na brzdé. V &asti ,podrobné;si
udaje o poruchach® byl uveden text ,zdrze sjeté“. TDV mélo vypinacim ustrojim
samocinné tlakové brzdy vypnutou brzdu z Cinnosti. Znaky tepelného ovlivnéni
kol nezjistil u zadného TDV. Kontrolu poklepem upevnéni obruci obrucovych kol
neprovadél, protoze v8echna TDV méla celistva kola a praskliny celistvych kol
se poklepem nezjistu;ji.

e Vlakvedouci vlaku R 900 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi sepisovani vlakoveé dokumentace zjistil, Ze TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6,
meélo vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy vypnutou brzdu z Cinnosti.
TDV bylo polepeno nalepkou €. 735 1 5311 ,Smérem k opravné mozno lozit",
a to z pfedchoziho dne od viaku R 901. Na vlaku R 900 byla poté provedena
UZB bez zavad. Brzdové Spaliky TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, byly stale
odlehlé. Po pfivéseni Cinného k sluzbé pohotového HDV 810.675-9 na konec
vlaku byla vykonana JZB bez zavad.

3.1.2 Jiné osoby

Zamecnik OV DKV Brno — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo

jiné vyplyva:

o vede pracovni skupinu provadéjici prohlidky a opravy pojezdd TDV. Po
pristaveni TDV do OV se zajetymi brzdovymi Spaliky neodpovida za provedeni
kontroly jizdni plochy dotéenych celistvych kol ZelezniCnich dvojkoli
nedestruktivni metodou.

e Mistr OV DKV Brno — ze Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem MU mimo jiné
vyplyva:

o po pfistaveni TDV do OV se zajetymi brzdovymi Spaliky nebyly kontroly jizdni
plochy dotCenych celistvych kol Zelezni¢nich dvojkoli nedestruktivni metodou
provadény. PFi pfistaveni TDV do OV s opakujici se zavadou je zavada vzdy
opravena.

e InzZenyr Zelezni¢ni dopravy OV DKV Brno — ze Zapisu o podaném vysvétleni se
svédkem MU mimo jiné vyplyva:

o pfi pfevzeti TDV z jiného DKV je vZzdy provedena prohlidka vozmistrem. Poté je
TDV zafazeno do obéhu. Na TDV, pfistavenych do OV se zajetymi brzdovymi
Spaliky, nebyly kontroly jizdni plochy dotenych celistvych kol Zelezni¢nich
dvojkoli nedestruktivni metodou provadény. Jizdni plochy dvojkoli byly
kontrolovany pouze vizualné. TDV, u kterych se opakuji stejné zavady, jsou
sledovana.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajistovani bezpecénosti. V pfijatém systému
zajistovani bezpecnosti souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly
zjistény zavady.

Dopravce ma pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti:

v pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti souvisejicim s odpovédnosti za jakost

dodavek materialu a vyrobku — dvojkoli TDV, typu 409, nebyly zjistény zavady;

v pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti souvisejicim s postupem zjisténi

identifikace tepelné ovlivnénych kol Zelezni¢nich dvojkoli provoznich TDV byl

zjiStén nepfesny a nejednoznacny postup identifikace tepelné ovlivnénych kol

Zelezni¢nich dvojkoli provoznich TDV odborné zpusobilymi osobami dopravce pfi

prohlidce a posuzovani technické zpuUsobilosti TDV v provozu.

Postup zjisténi tepelné ovlivnénych kol Zelezni¢nich dvojkoli provoznich TDV je
v navaznosti na § 35 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
rad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.), a ustanoveni VP SZDC
(CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®,
schvaleného dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-O11, v platném znéni (dale jen VP
SZDC (CD) D2), &l. 976, ¢&l. 1232 a &l. 1233, dopravcem obsazen ve VP CD V 62
,Provozneé technicky predpis pro Zeleznicni vozy®, schvaleného dne 13. 12. 1999, pod €. j..
60.636/99-12, v platném znéni (dale jen VP CD V 62), kde v cCasti 2. ,TECHNICKE
POZADAVKY KLADENE V PROVOZU NA VOZY A JEJICH SOUCASTKY*, &l. 20 pism.
m) je mimo jiné uvedeno:

,Dvojkoli musi vyhovovat témto podminkam, bez jejichz splnéni nesmi byt viz
zafazen do viaku: m) celistvé kolo a vénec kola nesmi mit stopy tepelného zasahu.
Tepelny zasah se vyznacuje opalenym mistem na barvé spojeni vénce s kotouc¢em (na
vénci kola) nebo necistotami na kotouCi kola a jejich opadavanim viivem tepelného
namahani. Je rozpoznatelny i dle barvy sou¢asné opalenych brzdovych 3palikd. ...~

Citovany postup identifikace tepelné ovlivnéného kola neudava jednoznacny popis
barvy opaleného mista na kole a jednoznacny popis barvy opalenych brzdovych Spalikd,
kterou ma zjistit odborné zpUsobila osoba dopravce pfi prohlidce a posuzovani technické
zpusobilosti TDV v provozu, tj. nestanovi postup pro zajisténi souladu stavu zelezni¢nich
kol s pozadovanym technickym stavem.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancli dopravce CD, a. s., vCetne
zpusobu jejiho prosazovani, jsou stanoveny VP dopravce CD Ok 2 ,VYCVIKOVY
A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvalenym dne 25. 03. 2009, pod &. j.:
55713/2009-010, v platném znéni.

Zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné zpulsobili k vykonu
zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provadéni kontrolni €innosti dopravce pfi opravach TDV a po jejich opravé pred
zafazenim do provozu upravuje VP dopravce CD V 62 a Provozni fad DKV. V podminkach
DKV Brno se jedna o ,Provozni fad DKV Brno, Provozni stfedisko Horni Her$pice, €. j.:
40/01-012/1-Fej. Vstupni, mezioperaCni a vystupni kontroly po opravach TDV jsou
provadény vedoucimi pracovniky OV. Posledni mala oprava TDV fady B, ¢. 50 54 20 41
408-6, pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 09. 2010. Vystupni kontrolou nebyly
dopravcem po opraveé predmétného TDV zjisStény zavady.

Pfedposledni TP TDV fady B, & 50 54 20 41 408-6, byla pfed vznikem MU
provedena vozmistrem DKV Ceska Trebova, STP Ceska Trebova, v zst. Ceska Tiebova,
dne 05. 12. 2010, po pfijezdu vlaku R 865, v dobé od 22:50 h do 23:20 h, jako KTP, ktera
byla souCasné i VTP pro vlak Sv 29865 odjizdéjici nasledujici den. Dle jednotneho
technologického postupu dopravce obsazeného ve VP CD V 62, pfiloze 3, kapitola Il
Osobni vozy, B. ,Technologicky postup technické prohlidky vozu v konecné stanici®,
vozmistr mimo jiné u celistvych kol prohlédne a kontroluje, zda nemaiji trhliny nebo
posSkozena mista opravovana svarem, zda je viditelna celd ryska oznacujici tloustku
vénce, stav a opotfebeni okolku, napece, plocha mista a zabrouSeni napravy zplisobené
brzdovymi souCastkami. V pfipadeé pochybnosti ovéri strmost okolku. Dale kontroluje, zda
kola nejsou tepelné ovlivnéna. O cCasu provedené TP, UZB, zjiSténych zavadach,
provedenych opatfenich jako odstranéni zavad bez odvéSeni, tak i o vyfazeni TDV
z provozu, provadi vozmistr po ukonc€eni vykonu zapis v elektronické databazi ,, Technicka
sluzba vozova®“. Z evidence v databazi ,Technické sluzby vozove® vyplyva, Ze pfi KTP
vlaku R 865 nebyly vozmistrem Zadné zavady zjistény. Casovy rozsah provedeni KTP
vlaku R 865 odpovida stanovenému Casovému rozsahu dle ustanoveni VP CD V 1
,Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel®, pfilohy €. 30, Casti A.
,Technické prohlidky vlakt a vozd“. Cas na provedeni KTP byl dostateény.

Posledni TP TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, byla pfed vznikem MU provedena
strojvedoucim v zst. Jesenik, dne 07. 12. 2010, na viaku R 900, v dobé mezi pfijezdem
vlaku Lv 70383 v 04:47 h a odjezdem vlaku R 900 v 06:40 h, v rozsahu stanoveném
jednotnymi technologickymi postupy dopravce, vrchnim pfednostou DKV Olomouc
v dokumentu ,Upozornéni vedouciho PP Sumperk pro strojvedouci“, jehoz pfilohou jsou
,Postupy pro provadéni technickych prohlidek vozUi“. Pfi této TP strojvedouci mimo jiné
prohlédne dvojkoli, zda nejsou tepelné ovlivhéna, a u obruCovych kol poklepem kontroluje,
zda nemaji trhliny. Strojvedoucim nebyly zavady zjistény, tzn. tepelné ovlivnéni kol TDV
nezjistil. Cas na provedeni pfedmétné TP byl dostatecny.

Mimo vySe uvedené TP byly na TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, pfed vznikem
MU provedeny nize uvedené prohlidky:

strojvedoucim vlaku R 871 na trati mezi zastavkami Tuklaty a Roztoklaty, kdy po
mimoradném zastaveni vlaku strojvedouci zjistil, Ze pfedmétné TDV je zabrzdéno
pribéznou samocinnou tlakovou brzdou. Kola byla dle vyjadreni strojvedouciho
mirné zahrata, brzdoveé Spaliky opotfebované. Prohlidkou strojvedouci zjistil, Zze na
TDV se nevyskytuji zavady ohrozujici bezpecnost drazni dopravy, tzn. stopy
tepelného ovlivnéni kol TDV nezjistil. Poté strojvedouci vypinacim ustrojim
samocinné tlakové brzdy TDV vypnul brzdu z €innosti;
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vozmistrem DKV Ceskéa Trebova, STP Ceska Tiebova, v Zst. Pardubice hl. n., na
zakladé pozadavku strojvedouciho, na vlaku R 871. Vozmistr prohlidkou zjistil,
vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy TDV, vypnuti brzdy z cZinnosti
a vydroleni brzdovych Spalikd, které byly odlehlé. Stopy tepelného ovlivnéni kol
nezjistil. Protoze vozmistr zavady ohroZujici bezpecnost drazni dopravy nezjistil,
dovolil dalsi jizdu vlaku. TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v rozporu s jednotnymi
technologickymi postupy obsaZzenymi ve VP V 62, &ast. 4 ,POLEPOVANi VOZzZU
A HLASENi ZAVAD*, nepolepil vozovymi nalepkami & 735 1 5311 ,Smérem
k opravné mozno lozit* a €. 735 1 5304 ,Brzda neupotfebitelna®;

vozmistrem DKV Brno, STP Brno, v zst. Brno hl. n., mezi viaky R 871 a R 901 na
zakladé ohlaseni vlakvedouciho viaku R 871. Vozmistr prohlidkou zjistil, Ze
vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy TDV byla brzda vypnuta z Cinnosti
a ze TDV mélo pfi vjezdu tichy chod. Stopy tepelného ovlivnéni kol TDV nezjistil.
TDV poté polepil vozovymi nalepkami €. 735 1 5311 ,Smérem k opravné mozno
lozit® a ¢. 735 1 5304 ,Brzda neupotrebitelna“. Protoze zavady ohrozujici
bezpecCnost drazni dopravy nezjistil a brzdici ucinek pokracujicino viaku R 901
zajistoval bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost, dovolil dalsi jizdu na
vlaku.

Provadéni kontrolni &innosti dopravce upravuje VP dopravce CD V 3 ,Predpis pro
¢innost kontrolord vozby“, schvaleny dne 06. 05. 1998, pod ¢&. j.: 56 274/1998
a podminkach:

. DKV Ceskéa Tiebova i smérnice DKV 65/2010 ,Hlavni sméry kontrolni &innosti pro

IV. &tvrtleti roku 2010 v DKV Ceska Trebova“, platna od 07. 10. 2010. Cinnost

vozmistra, ktery vykonal dne 05. 12. 2010 KTP vlaku R 865, ktera byla sou¢asné

i VTP pro vlak Sv 29865, byla v kalendarnim roce 2010 v souladu s technologickymi

postupy dopravce kontrolovana 4x. Kontrolou nebyly zavady zjistény. Cinnost

vozmistra, ktery vykonal dne 06. 12. 2010 prohlidku TDV fady B, ¢. 50 54 20 41

408-6, v zst. Pardubice hl. n., na vlaku R 871, byla v kalendafnim roce 2010

v souladu s technologickymi postupy dopravce kontrolovana 7x. Kontrolou nebyly

v 6 pfipadech zavady zjistény, 1x byla udélena vytka za prehlédnuti zavady. Cinnost

strojvedouciho, ktery vykonal prohlidku TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, pfi

mimoradném zastaveni vlaku R 871 na trati, byla v kalendarnim roce 2010

v souladu s technologickymi postupy dopravce, kontrolovana 8x. Kontrolou nebyly

v 6 pfipadech zavady zjistény, 1x byla udélena ustni vytka za nezastaveni chodu

spalovaciho motoru pfi pfivéSovani TDV a 1x udélena ustni vytka za ustrojovou

nekazen (nevhodna obuv);

DKV Brno i smérnice DKV 2/30 ,Smérnice pro kontrolni ¢innost v DKV Brno“, platné
od 01. 07. 2004. Cinnost vozmistra, ktery vykonal prohlidku TDV fady B, &. 50 54
20 41 408-6, mezi vlaky R 871 a R 901, byla v kalendainim roce 2010 v souladu
s technologickymi postupy dopravce, kontrolovana 3x. Dopravcem zavady zjiStény
nebyly;

DKV Olomouc i smérnice ,Vnitfni kontrolni systém v DKV Olomouc®. Cinnost
strojvedouciho, ktery vykonal TP v zst. Jesenik, na vlaku R 900, byla v kalendarnim
roce 2010 kontrolovana 2x. Dopravcem zavady zjistény nebyly.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st.
hr. — HanusSovice, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1-Nové Mé&sto, na
zaklade Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DUl/Le,
ev. ¢. UP/2008/9002, v platném znéni.

Obsluhu zafizeni zelezniCni dopravni cesty, fizeni a organizovani drazni dopravy v
mezistani¢nim useku Jesenik — Lipova Lazné provadi zaméstnanci CD, a. s., a to na
zakladé smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a.
s., dne 30. 06. 2008, s uc¢innosti od 01. 07. 2008.

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, na
zakladé Licence dopravce udélené DU dne 17. 09. 2003, pod &. j.: 3-2169/03-DU/Bp,
(ev. €.: L/2003/9000), v platném znéni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
e § 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*

e § 35 odst. 1 pism. d) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je povinen
d) pri provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti®;

e § 35 odst. 2 pism. f) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce, ktery
provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, ktery je
drzitelem platné licence je dale povinen f) zavést systém zajisStovani bezpecnosti
drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani*

e § 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Na drahach Ize
provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem odpovida
poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob
a véci a jehoz technicka zplsobilost byla prokazana shodou se schvalenym
typem...”,

e § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: K jizdé
nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které a) ma pfekroCeny pfipustné meze
opotrebeni, nebo nepripustné poSkozeni nebo trhliny na provozné ddleZitych
c¢astech vozidla, ...~

e § 34 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,K jizdé nesmi byt
pouZito drazni vozidlo, které b) ma zavadu na brzdovém systému, ktera muze
zpusobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla nebo viaku*,

e § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,K jizdé nesmi byt
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pouZito drazni vozidlo, které f) ma poskozeni, pripadné deformace vozové skriné,
nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostiedné ohroZujici bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo na strané dopravce zjiSténo poruseni téchto VP:

CDV 62, ¢l. 15, kde je mimo jiné uvedeno: 3
,Vozy zarazené do provozu Zeleznice Ceské drahy, musi svou stavbou
a vybavenim vyhovovat technickym podminkam dle Viyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ...*,

CD V 62, kde v &asti 2. ,TECHNICKE POZADAVKY KLADENE V PROVOZU NA
VOZY A JEJICH SOUCASTKY*, &l. 20 pism. m), je mimo jiné uvedeno:

,Dvojkoli musi vyhovovat témto podminkam, bez jejichZz spojeni nesmi byt viz
zafazen do viaku: m) celistvé kolo a vénec kola nesmi mit stopy tepelného zasahu.
Tepelny zasah se vyznacuje opalenym mistem na barvé ve spojeni vénce
S kotou¢em (na vénci kola) nebo necistotami na kotouci kola a jejich opadavanim
vlivem tepelného namahani. Je rozpoznatelny i dle barvy soucasné opalenych
brzdovych Spalika. ...

CD V 62, kde v &asti 4. ,POLEPOVANI VOZU A HLASENI ZAVAD*, Kapitole |
,Polepovani vozu*“, A. ,OBECNA USTANOVENI®, &l. 250, je mimo jiné uvedeno:

,V pfipadé odchylky od poZadovaneho technického stavu a pri zméné pouZzitelnosti
se vozy polepuji nalepkami ...*;

CD V 62, kde v ¢&asti 4. ,,POI,_EPOVANi VOZU A HLASENi ZAVAD*, Kapitole |
,Polepovani vozi“, A. ,OBECNA USTANOVENI", &l. 253, je mimo jiné uvedeno:
,VUz musi byt zasadné polepen nalepkami z obou stran. ...%;

CD V 62, kde v &asti 4. ,POLEPOVANI \O/OZL°J A HLASENI ZAVAD*, Kapitole |
,Polepovani vozd“, B. ,POLEPOVANI VOZU ODBORNYMI ZAMESTNANCI DKV*,
¢l. 256 pism. a), je mimo jiné uvedeno:

... VOzy s neupotiebitelnou tlakovou brzdou se polepi nalepkami 735 1 5304 -
Brzda neupotrebitelna-vzor R’ ... Mimo to se vozy polepi jesté nalepkami, jez uréuji
smérovani vozu k opravé: a) ve vnitrostatnim provozu 735 1 5311 — Smérem
k opravné mozno loZit ...%,

,Postupy pro provadéni technickych prohlidek vozu“, pism. c), kde je uvedeno:
,Pri technické prohlidce strojvedouci prohlédne: c) dvojkoli — zda nejsou tepelné
ovilivnéna ...

VP SZDC (CD) D2, &l. 1232 pism. a), kde je uvedeno:

,<Zameéstnanec vykonavajici prohlidku vozd prohlédne vozy peclivé z obou stran,
osobni vozy prohlédne i uvniti, a to dfive neZ do nich nastoupi cestujici.

Prohlidkou se musi zjistit:

a) zda nejsou na vozech ziejmé zavady, které by mohly ohrozit bezpecnost
dopravy nebo zpusobit Skodu osobam nebo nakladu, zda nejsou vozy oznaceny
Jako nezpusobilé k jizdé.”;

,2Opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu osobnich vozl vybavenych Spalikovou
brzdou®, €. j.: 852/2010-12/5, ze dne 23. 04. 2010, vydané Generalnim feditelstvim
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CD, a. s., Odborem kolejovych vozidel, bod 4, kde je uvedeno: , Ve véech stupnich
periodické udrzby vénujte zvlastni pozornost zjisStovani stavu zajetych brzdovych
zdrzi. ... ... Ve vSech pripadech zjisténi zajetych zdrzi provedte, kromé odstranéni
pfic¢iny zajeti, rovnéz defektoskopickou zkouSku jizdni plochy dotéenych celistvych
kol dvojkoli dle Metodiky NDT*,

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti dopravni cesty drahy nebyly v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU byla strojvedoucim vlaku pro ohladeni vzniku MU a komunikaci
s vyprav€im Zst. Lipova Lazné pouZita vozidlova radiostanice HDV 754.022-2 .

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Dne 06. 12. 2010 bylo TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, zafazeno v soupravé
vlaku R 871. Vlak byl tazen HDV 91 54 7 362 158-8 (dale jen 362.158-8), které bylo
v souladu s odst. 5, ¢asti Il, pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno
zaznamovym zafizenim s elektronickym zaznamem dat Elektronickou rychlomérovou
soupravou fady LT, ev. €. 9001. Ze zaznamenanych dat, pod CcCislem pfenosu
002934.0763, mimo jiné vyplyva:

e Vv 09:27:01 h vlak R 871 odjel z zst. Praha-Smichov;
v 10:09:12 h vlak R 871 mimofadné zastavil mezi zastavkami Tuklaty a Roztoklaty;
v 10:23:44 h vlak R 871 pokraCoval v jizdé;
béhem jizdy nebyla nejvyssi dovolena rychlost prekrocena;
mobilni ¢ast vlakového zabezpelovaCe byla zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

V datech zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 362.158-8 nebyly zjistény
zavady.
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Dne 07. 12. 2010 bylo TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, zafazeno v soupravé
vlaku R 900. HDV 754.022-2 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5 ¢asti Il pfilohy
€. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym
zaznamem dat, registracnim rychlomérem typu METRA, ev. ¢. 11338, s rozsahem
rychlosti 0 — 150 km-h™". Jizda vlaku R 900 byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek
s uhlikovou vrstvou typu KAPS-COMM — Cesky Krumlov, s rozsahem rychlosti 0 —

150 km-h"'. Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

v 04:47 h HDV zastavilo v zst. Jesenik jako vlak Lv 70383;

v 06:42 h vlak R 900 odjel z zst. Jesenik;

ke vzniku MU doslo v 06:46:45 h, pfi rychlosti 34 km-h™;

v prubéhu jizdy vlaku R 900 nebyla nejvyssi dovolena rychlost prekrocena;

mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovaCe byla zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Vlyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 754.022-2
nebyly zjistény zavady.

TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, bylo vyrobeno v roce 1979 v podniku VEB
Waggonbau Bautzen, pod vyrobnim Cislem 1979/77. Dopravci bylo dodano 01. 05. 1979.
Pfi MU doslo k lomu celistvého kola, typu 409, zavazaného v podvozku ,a“ ve sméru jizdy
vlaku R 900 pravého kola 3. napravy, €. 2888. Kolo ma primér 920 mm. Jedna se o bézné
kolo, které neni napétové-deformacné optimalizované. Kolo bylo vyrobeno dle
Technickych dodacich a prejimacich podminek CD TUP/TDPP 1105/, v zavodé ,0AO
VYKSUNSKY METALURGICKY ZAVOD*, se sidlem: 607067 VYKSA, ul. Lenina, D.1,
Nizgorodska oblast, Ruska federace, v Cervnu 2008, a to pod Cislem tavby 06449,
pofadovym Cislem tavby 080, materidlu R7T. TK vyroby a prejimky celistvych kol
vyrobenych v zavodé ,0AO VYKSUNSKY METALURGICKY ZAVOD* byla na zakladé
dokumentu , Technicka kontrola vyroby a pfejimka celistvych kol“, vystaveného dopravcem
CD, a. s., pod €. j.: 1938/2006-012, ze dne 28. 06. 2006, provedena zastupci ministerstva
dopravy Ruské federace. Pfedmétné celistvé kolo bylo dopravci dodano na zakladé
certifikatu ,CERTIFIKAT technické zpGsobilosti dodavatele®, ev. & 460, vydaného
Certifikaénim stfediskem dopravce CD, a. s., dne 28. 06. 2006.

Komisionalni prohlidkou technického stavu TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6,
konanou dne 20. 12. 2010, v DKV Brno, bylo zjiSténo tepelné ovlivnéni vSech dvojkoli
TDV. Dvojkoli podvozku ,a“ méla opalena mista na barvé v misté spojeni vénce s diskem
kotouCe Sirokd 67 mm. Jizdni plochy dvojkoli byly poskozeny plochymi vybrousenymi
misty v celém obvodu. Leva kola, ve sméru jizdy vlaku R 900 prava, méla jizdni plochy
navic poskozeny trhlinkami zasahujicimi do vnéjSiho Cela vénce. Dvojkoli podvozku ,b"
méla opalena mista na barvé v misté spojeni vénce s diskem kotou€e 52 mm. Leva kola,
ve smeéru jizdy vlaku R 900 prava, méla jizdni plochy poskozeny trhlinkami zasahujicimi
do vnéjsSiho Cela vénce. Brzdové Spaliky obou podvozkl byly natavené, opotiebené pod
znaCku max. opotiebeni a nékteré rozpadlé.

Dne 12. 01. 2011 byla v certifikované zku$ebn& ,Ceskomoravska Zelezniéni
opravna s. r. o. Pferov® provedena kontrola €innosti brzdové vystroje pfedmétného TDV.
Kontrolou obou stavédu zdrzi SZ 10, odstfedivého regulatoru Dako K, v. & 136,
pfidavného ventilu rozvadéce Dako R, v. €. 999 a protismykového regulatoru Dako F, v. €.
8336, nebyly zjistény zavady.
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Kontrolou rozvadéce Dako CVI R 20% v. €. 54637, byla zjiSténa nepravidelné se
opakujici zavada, ktera se pfi odbrzdovani projevila nevypusténim veskerého stlaceného
vzduchu z brzdového valce. V rozvadécCi bylo zjiSténo nedostatecné dotazeni vedeni
vstficného a rozvodového pistu. Tato zavada zpUsobovala nepravidelné plné odvétrani
brzdového valce TDV po odbrzdéni, TDV zustavalo pfibrzdéno.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb.

Kontrolou dokumentace dopravce o provedenych udrzbovych zasazich na TDV
fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v DKV Brno, OV Horni HerSpice, bylo v kalendafnim roce
2010, pfed vznikem MU, zjisténo opakované pfistavovani TDV se zavadou ,Zajeté zdrze®,
a to ve dnech 13. 01., 16. 02., 15. 03., 12. 05., 24. 06., 12. 07., 03. 08. a 05. 10. V ramci
opravy méla byt, ve smyslu jednotnych technologickych postupt dopravce obsazenych
v ,Opatfeni k zajisténi bezpe&nosti provozu osobnich vozu vybavenych S$palikovou
brzdou®, ¢&. j.: 852/2010-12/5, ze dne 23. 04. 2010, provedena kontrola jizdni plochy
dotCenych celistvych kol dvojkoli nedestruktivni metodou. Ani v jednom pfipadé nebyla
tato kontrola dopravcem provedena.

Uvedené zjisténi je nedodrZzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a § 35 odst. 2
pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Opatfeni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy, pokud jde o fizeni, signalizaci
a zabezpeceni dopravy, neméla se vznikem MU Zadnou souvislost.

Opatfenimi zaméstnanci dopravce, pokud jde o fizeni, signalizaci a zabezpedeni
dopravy, bylo:

vykonani TP na TDV fady B, & 50 54 20 41 408-6, v zst. Ceska Tiebova, dne
05.12. 2010, na vlaku R 865, jako KTP, ktera byla souCasné VTP pro viak
Sv 29865 jedouci dne 06. 12. 2010. TP nebyly zavady na TDV zjiStény;

mimoradné zastaveni vlaku R 871 dne 06. 12. 2010 na trati mezi zastavkami
Tuklaty a Roztoklaty na zakladé zjisténi zavady, ktera by mohla ohrozit bezpecnost
dopravy, spocivajici v trvale brzdicim TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6;

vykonani prohlidky TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, na trati strojvedoucim vlaku
R 871. Prohlidkou strojvedouci zjistil trvalé zabrzdéni TDV pradbé&Zznou samocinnou
tlakovou brzdou. Vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy TDV vypnul brzdu
z ¢innosti a pozadal o prohlidku TDV vozmistrem. Strojvedouci stopy tepelného
ovlivnéni dvojkoli nezjistil.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;
vykonani prohlidky TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, v zst. Pardubice hl. n. na
vlaku R 871. Vozmistr prohlidkou TDV stopy tepelného ovlivnéni dvojkoli nezjistil.
Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;
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vykonani prohlidky TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v zst. Brno hl. n. mezi vlaky
R 871 a R 901. Vozmistr prohlidkou TDV stopy tepelného ovlivnéni dvojkoli nezjistil.
Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb.;

vykonani TP na TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6, v zst. Jesenik, dne 07. 12. 2010,
na viaku R 900 strojvedoucim viaku R 900, jako VTP. TP nebyly zavady
strojvedoucim zjistény, stopy tepelného ovlivnéni dvojkoli nezjistil.

Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU neprobéhla Zadna verbalni hlaseni majici souvislost s MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zajisténa ve spolupraci s PCR
v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a dopravcem.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e Strojvedouci vlaku Sv 26865, R 864 a R 871 (v useku Praha-Smichov — Ceska
Tfebova) nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 06. 12. 2010
v 00:10 h, volno pfed sménou mél 16:10 h.

e Strojvedouci vlaku R 901 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
07.12. 2010 ve 03:41 h, volno pfed sménou mél 16:10 h.

e Vlakvedouci vlaku R 871 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 06.
12. 2010 ve 03:40 h do 12:17 h, volno pfed sménou mél v délce 6:00 h.

e Vlakvedouci vlaku R 901 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
07.12. 2010 v 05:35 h, volno pfed sménou mél v délce 09:38 h.

e Vozmistr, ktery vykonal KTP po vlaku R 865 v Zst. Ceska Tfebova, nastoupil na
sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 05. 12. 2010 v 17:40 h, volno pfed
sménou mél v délce 36 h.

e Vozmistr, ktery vykonal v zst. Pardubice prohlidku TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-
6, zafazeného ve vlaku R 871, nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 06. 12. 2010 v 06:07 h, volno pfed sménou mél v délce 12 h.

e Vozmistr, ktery vykonal v zst. Brno hl. n. prohlidku TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-
6, mezi vlaky R 871 a R 901, nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
06. 12. 2010 v 07:22 h, volno pfed sménou mél v délce 16:49 h.
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Dopravce zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci
dopravce platny posudek o zdravotni zpusobilosti.

Pfi zjiStovani pficCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU nebyly u osob zucastnénych
na MU zjistény zadné okolnosti tykajici se zdravotniho stavu a fyzického stresu, které by
mély vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté osob fidicich a organizujicich drazni
dopravu v misté vzniku MU a usporadani stanovisté strojvedouciho HDV 362.158-8
a 754.022-2 nesouviselo se vznikem MU. Zavady nebyly zjiStény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

] DI eviduje MU podobného charakteru, a to MU ze dne 28. 07. 2009 v 03:29 h, v zst.
Ceska Trebova, kdy pfi jizdé tazeného posunového dilu z odstavné koleje €. 704 na
1. stani¢ni kolej v obvodu osobniho nadrazi vykolejilo TDV fady B, ¢. 50 54 20 41 408-6.
Jedna se o shodné TDV, které vykolejilo pfi predmétné MU. PfiCinou vykolejeni byl dle
dopravce lom celistvého kola pfedniho dvojkoli podvozku ,b*“.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 06. 12. 2010 odjel z zst. Praha-Smichov vlak R 871. Soupravu vlaku tvofilo
5 TDV ur€enych k prepravé cestujicich. Uprostifed soupravy, tj. jako 3. TDV za HDV, bylo
fazeno TDV fady B, €. 54 20 41 408-6. V prubéhu jizdy vlaku byl ¢len obsluhy viaku
upozornén cestujicim, ze 3. TDV trvale brzdi. Vlakvedouci tuto informaci ihned oznamil
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu strojvedoucimu. StrOJvedoum proto
s vlakem mimoradné zastavil na trati mezi zst. Uvaly a Cesky Brod, a to mezi zastavkami
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Tuklaty a Roztoklaty. Strojvedouci prohlidkou zjistil, ze pfedmétné TDV je, dle jeho
vyjadfeni ,lehce pribrzdény, kola mirné zahrata a opotfebované brzdoveé Spaliky.
Vypinacim ustrojim samocinné tlakové brzdy TDV proto vypnul brzdu z ¢innosti a pozadal
dispeCera o zajisténi prohlidky TDV vozmistrem. Strojvedouci prohlidkou TDV nezjistil
vyskyt zavad ohrozujicich bezpeénost drazni dopravy, tj. stopy tepelného ovlivnéni kol
TDV. Kola vS8ak tepelné ovlivnéna byla. Po novém vypoctu skuteCného brzdiciho procenta
byla vlaku R 871 snizena stanovena rychlost. Divodem bylo zajisténi bezpecného
zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. TDV nasledné prohlédl vozmistr v zZst.
Pardubice hl. n. a rozhodl|, Ze TDV fady B, ¢. 54 20 41 408-6, je v technickém stavu
dovolujicim pokraCovani v dalSi jizdé, tzn. stopy tepelného ovlivnéni kol TDV nezjistil.
Vozovymi nalepkami TDV nepolepil. DalSi prohlidka TDV byla provedena vozmistrem po
pfijezdu vlaku R 871 do Zst. Brno hl. n. Také vozmistr v Zst. Brno hl. n. vyskyt zavad
ohroZujicich bezpec€nost drazni dopravy, tzn. stopy tepelného ovlivnéni kol TDV, nezjistil.
TDV polepil vozovymi nalepkami a dal souhlas s pokraCovanim v dalSi jizdé TDV dle
obéhu na vlaku R 901 do zst. Jesenik. TDV dne 07. 12. 2010 pokraCovalo v jizdé
zarfazené ve viaku R 900. Pfed odjezdem vlaku R 900 z zst. Jesenik byla na vlaku
provedena VTP, a to strojvedoucim vlaku R 900. Technickou prohlidkou vyskyt zavad
ohrozujicich bezpeCnost drazni dopravy, tzn. stopy tepelného ovlivnéni kol TDV,
strojvedouci nezjistil. Faktor, ktery pfispél k nezjisténi stop tepelného ovlivnéni kol TDV
fady B, €. 54 20 41 408-6, pfi provadénych prohlidkach odborné zpusobilymi osobami
dopravce, byl vliv povétrnostnich podminek, snézeni doprovazené silnym vétrem.
Podvozky TDV byly z ¢asti balené snéhem a ledem.

Po odjezdu vlaku R 900 z Zst. Jesenik doSlo v mezistanicnim useku Jesenik —
Lipova Lazné, na TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, pravém celistvém kole 3. napravé ve
sméru jizdy vlaku, k lomu kola. Pfiinou bylo pfedchozi tepelné ovlivnéni kola
s naslednym vznikem trhlinek na jizdni ploSe kola, zasahujicich do vnéjSiho Cela vénce.
K tepelnému ovlivnéni kol TDV a vzniku trhlinek doSlo v dobé pfed mimofadnym
zastavenim vlaku R 871 dne 06. 12. 2010 na trati, kde strojvedouci vypinacim ustrojim
samocinné tlakové brzdy TDV vypnul brzdu z &innosti. Ta nebyla v ¢innosti az do vzniku
MU. Nasledkem lomu se pravé kolo za jizdy vlaku R 900 uvolnilo v sedle napravy
narazil v km 33,046 okolek levého kola 3. napravy do hrany zaklopené kolejnice, tvofici
Zlabek ZP v km 33,044 (P4299), majici za nasledek zménu rozkoli 3. napravy tak, ze
jizdni plocha levého kola opustila temeno hlavy levého kolejnicového pasu vpravo.
Uvolnéné pravé kolo 3. napravy neopustilo temeno hlavy pravého kolejnicového pasu.
Dynamikou nehodoveho déje doslo pfi narazu soucasné k vykolejeni 4. napravy. Ta levym
kolem sjela vpravo levého kolejnicového pasu a pravym kolem nadskocila vpravo vné
pravého kolejnicového pasu. S takto vykolejenym TDV vlak R 900 pokracoval v dalsi jizdé.
Nestandardniho chodu vykolejeného TDV si povSiml v tomto voze sedici cestujici, ktery
na vzniklou situaci reagoval pouzitim zachranné brzdy, majici za nasledek zastaveni
vlaku.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a odst. 6 ¢ast | pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb. a ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. nepouZzival pfi provozovani drazni
dopravy TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti. Na drahach provozoval TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, které svym
technickym stavem neodpovidalo pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy, bezpecnosti
obsluhujicich a pfepravovanych osob tim, Ze TDV bylo provozovano s vadnym
rozvadéCem Dako CVI R 20% v. €. 54637, ktery pfi odbrzdovani ob&as nevypustil veSkery
stlaeny vzduch z brzdového valce. TDV po odbrzdéni zlstavalo za jizdy dlouhodobé
pribrzdéno. Tento stav zpusobil nadmérné tepelné zatizeni brzdovych Spaliku, jizdni
plochy a pfechodu hrany jizdni plochy kola do vnéjSiho Cela vénce kola majici za nasledek
vznik obvodového napéti ve vénci kola ve sméru rotace s naslednym vznikem trhlinek,
které zasahovaly do vnéjSiho Cela vénce.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlaSky
€. 173/1995 Sb. a odst. 6 ¢ast | pfilohy €. 3 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb. a ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. nepouZzival pfi provozovani drazni
dopravy TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti. Na drahach provozoval TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, které svym
technickym stavem neodpovidalo poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, bezpecnosti
obsluhujicich a pfepravovanych osob tim, Zze TDV bylo provozovano s tepelné ovlivnénymi
dvojkolim:
v podvozku ,a“ byla opalena mista na barvé v misté spojeni vénce s diskem
kotouCe Siroka 67 mm. Jizdni plochy dvojkoli byly posSkozeny plochymi
vybrousenymi misty v celém obvodu. Leva kola, ve sméru jizdy vlaku R 900 prava,
méla jizdni plochy navic poskozeny trhlinkami zasahujicimi do vnéjSiho Cela vénce;
v podvozku b“ byla opalena mista na barvé v misté spojeni vénce s diskem kotouce
Siroka 52 mm. Leva kola, ve sméru jizdy vlaku R 900 prava, méla jizdni plochy
poskozeny trhlinkami zasahujicimi do vnéjsiho Cela vénce.

Dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a § 35 odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze a nedodrzel zavedeny systém zajiStovani bezpec€nosti drazni dopravy tim, Ze pfi:

- prohlidkach TDV fady B, &. 50 54 20 41 408-6, provedenymi dne 06. 12. 2011:

> na trati po mimofadném zastaveni viaku R 871 mezi zst. Uvaly a Cesky Brod,

mezi zastavkami Tuklaty a Roztoklaty;

o v zst. Pardubice hl. n. na vlaku R 871;

o v zst. Brno hl. n. mezi vilaky R 871 a R 901;

nebyly odborné zpUsobilymi osobami zjistény stopy tepelného ovlivnéni kol;

VTP viaku R 900 v Zst. Jesenik dne 07. 12. 2011 nebyly zjistény stopy tepelného
ovlivnéni kol TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6.
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Faktor, ktery pfispél k nezjisténi stop tepelného ovlivnéni kol TDV fady B, €. 54 20
41 408-6, pfi provadénych prohlidkach a TP odborné zpusobilymi osobami dopravce, byl
vliv povétrnostnich podminek, husté snézeni doprovazené silnym vétrem. Podvozky TDV
byly z Casti obalené snéhem a ledem.

Dopravce v navaznosti na § 2 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., ve smyslu § 35
odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., svymi postupy v systému zajiStovani bezpecnosti
nezajistil dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich predpisech
a vnitfnich predpisech provozovatele drahy a dopravce tim, ze nepfesné a nejednoznacné
stanovil postup identifikace tepelné ovlivnénych kol Zelezni¢nich dvojkoli provoznich TDV
odborné zplsobilymi osobami dopravce pfi prohlidce a posuzovani technické zpUsobilosti
TDV v provozu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfiCinou bylo tepelné ovlivnéni celistvého kola 3. napravy TDV fady
B, ¢. 50 54 20 41 408-6, vzniklé v dusledku nadmérného tepelného zatizeni prechodu
hrany jizdni plochy kola do vnéjSiho Cela vénce kola. K nadmérnému tepelnému zatizeni
doSlo v dusledku trvalého (dlouhodobého) brzdéni TDV, zapfi¢inéného zavadou
brzdového rozvadéce, a zpUsobilo rozvétveny lom celistvého kola.

4.3.2 Zasadni pfi€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou bylo nezjisténi stop
tepelného ovlivnéni kol TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, odborné zpusobilymi osobami
dopravce pfi prohlidkach TDV na vlaku R 871 a VTP viaku R 900.

Faktor, ktery pfispél k nezjisténi stop tepelného ovlivnéni kol TDV fady B, €. 54 20
41 408-6, byl vliv povétrnostnich podminek, kdy z divodu snézeni doprovazeného silnym
vétrem byly podvozky TDV z Casti obalené snéhem a ledem.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti
PfiCinou, ktera je zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, byl nepfesné a nejednoznacné stanoveny postup identifikace
tepelné ovlivnénych kol Zelezni¢nich dvojkoli provoznich TDV odborné zpUsobilymi
osobami dopravce pfi prohlidce a posuzovani technické zpusobilosti TDV v provozu.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a § 35 odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze a nedodrzel zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy tim, Ze pfi
opravach zajetych brzdovych Spaliki TDV fady B, €. 50 54 20 41 408-6, v DKV Brno, OV
Horni HerSpice, nepostupoval v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce
obsazenymi v ,Opatieni k zajisténi bezpelnosti provozu osobnich vozu vybavenych
Spalikovou brzdou®, €. j.: 852/2010-12/5, ze dne 23. 04. 2010, nebot kontroly jizdni plochy
dotCenych celistvych kol dvojkoli nedestruktivni metodou neprovadél.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Dopravcem bylo pfijato nasledujici opatfeni k pfedchazeni vzniku MU, kterym
odstranil zjisténou pfi€inu v prfedpisovém ramci a v pouzZivani systému zajistovani
bezpecnosti:

e Pokyn feditele O12 &. 2/2011 ,Opatfeni pfi podezfeni na tepelné ovlivnéni kol
taZzenych vozidel osobni dopravy®, €. j.: 135/2011-O12, ze dne 17. 01. 2011, kterym
je popsana indikace tepelné ovlivnénych kol, v€éetné postupt zjisténi takovychto kol
a postupu pfi FeSeni provoznimi zaméstnanci DKV.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zékona
¢. 266/1994 Sb. na zakladé vysledkl zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti,
pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti, doporucuje dopravci
CD, a.s.:

« pro zvySeni bezpecCnosti provozovani drazni dopravy pouzivat u TDV brzdénych
Spalikovou brzdou napétové-deformacné optimalizovana kola, ktera jsou odolna proti
zvySenému tepelnému namahani a vykazuji nizkou uroven vnitfnich zbytkovych napéti
i trvalych deformaci.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni, sméfujicino k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych dopravcl pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy TDV se $palikovou brzdou.

V Ostravé dne 6. ¢ervna 2011

Ing. Vladimir Handl v. r. Ing. Petr Maikranz v. .
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

1

Foto 4: pohled na celkovy lom disku a vénc kola.
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Foto 5: pohled na opotiebované brzdové Spaliky.
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Foto 6: pohle na zbarveh

o L
i brzdovych 3palikd.

otb 7: pohled na emontované brzdove Spaliky.

39



	1 Souhrn
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zab. zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídícího pracoviště nebo vozidla, která má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýza a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení
	7 Přílohy

