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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:

Prispivajici faktory:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

ohrozeni.
4.2.2014, 14:40 h.

odjezd vlaku Os 15966 z dopravny Lipa bez souhlasu dirigujiciho
dispeCera a nasledna jizda do oddilu obsazeného viakem Mn 82552.

draha regionalni, dopravna Lipa, 1. stanicni kolej, km 7,551.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

C:)eské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15966);

CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 82552).

bez zranéni;
bez vzniku Skody.

odjezd vlaku Os 15966 z dopravny Lipa bez svoleni dirigujiciho
dispecCera do oddilu obsazeného vlakem Mn 82552.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:

- nedodrzeni ohlasovaci povinnosti strojvedoucim viaku Os 15966
v dopravneé Lipa.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

- nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:
Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

incident.
4" February 2014, 14:40 (13:40 GMT).
unauthorised train movement other than SPAD.

departure of regional passenger train No. 15966 from Lipa station
without track dispatcher permission to leave station and its movement
to occupied track section by freight train No. 82552.

freight train No. 82552;
regional passenger train No. 15966.

Lipa station, station track No. 1, km 7,551.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15966 );
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 82552).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

departure of regional passenger train from Lipa station without track
dispatcher permission to leave station into occupied track section by
freight train No. 82552.

none.

failure to comply with technological procedure (reporting obligation) by
engine driver of regional passenger train No. 15966 at Lipa station.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CDP centralni dispecCerské pracovisté

CD Ceské drahy, a. s. 5
DAP dokumenty a predpisy, tj. dokumenty vnitropodnikové legislativy SZDC

(Fidici akty, strategické dokumenty, technicko-normativni dokumenty
a vnitfni predpisy)

DB Deutsche bahn, GmbH

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni ufad

HDV hnaci drazni vozidlo ]

0SB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy SZDC

IZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

OBB Osterreichische Bundesbahn, GmbH

PJ provozni jednotka

PMD posun mezi dopravhami

PND3 provadéci nafizeni pro trat D3

POP pfenosna osobni pokladna

PP provozni pracovisté

PvD3 pisemny rozkaz Pfikaz vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim
drazni dopravy

SK stanicni kolej

SHV specialni hnaci vozidlo

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

trat D3 trat’ se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZSSK Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a. s.
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

SzDC D3

SZDC Dp17 (prozatimni)

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
Znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Dopravni a navéstni predpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele SZDC dne 17. 12. 2012, &. jo:
55738/2012-OZRP, G&innost od 1. 7. 2013

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Piedpis
pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy, schvaleno
rozhodnutim generalniho feditele SZDC dne 17. 12.
2012, &. j.: 55996/2012-0OZRP, uginnost od 1. 7. 2013

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Pfedpis
pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleno
rozhodnutim generalniho feditele SZDC dne 27. 6. 2008,
¢. j.. 22957/08-OKS, ucinnost od 1. 7. 2008

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.2.2014.

Cas: 14:40 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 325 C Havli¢klv Brod — Humpolec, dopravna Lipa, 1. SK, km 7,551.
GPS: 49°33'17.0388"N, 15°32'16.0980"E.

Obr. ¢. 1: Vlak Mn 82552 v dopravné Heralec Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 2. 2014 v 14:40 h odjel vlak Os 15966 bez splnéni ohlaSovaci povinnosti
dirigujicimu dispeCerovi z dopravny Lipa a zastavil v prostorovém oddilu mezi dopravnami
Lipa a Heralec, ve vzdalenosti 105 m od konce vlaku Mn 82552, ktery tam uvazl z dGvodu
poruchy HDV.

11
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Obr. é. 2: Schéma mista zastaveni vlak( Zdroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze vlak Os 15966 zastavil na trati v km 12,730.
Strojvedouci byl zpraven rozkazem PvD3 pro vlak 15966 s nafizenym predjetim viaku Mn
82552 v dopravné Heralec. Vlak Mn 82552 se v dobé ohledani mista vzniku nachazel
v dopravné Heralec na 3. SK a byl stazen do dopravny po ¢astech z dlvodu necinnosti
HDV v Cele vlaku. Strojvedouci vlaku Mn 82552 byl zpraven rozkazem PvD3 pro vlak
82552 o predjeti vlakem 15966 v dopravné Heralec. Nebyl vydan zadny dalSi rozkaz PvD3
pro vlak Mn 82552 souvisejici s jeho jizdou a staZzenim do dopravny Heralec.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 4.2.2014, 15:38 h (tj. 0:58 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC), dopravce (CD)

a dopravce (CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.2.2014,17:55 h (tj. 3:15 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

12
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4. 2. 2014, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU v pfimé souvislosti
se zajisténim bezpeCného provozovani drahy
a drazni dopravy.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravci.

Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi — dirigujici dispeger, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 15966, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Havliékav Brod.

Dopravce (CDC):
. strojvedouci vlaku Mn 82552, zaméstnanec CDC, PJ Brno, PP Havli¢kav Brod;

strojvedouci v pFipravé vlaku Mn 82552, zaméstnanec CDC, PJ Brno, PP Havligkav
Brod;

vedouci posunu, zaméstnanec CDC, PJ Brno, PP Havli¢kav Brod;
posunovaé, zaméstnanec CDC, PJ Brno, PP Havli¢kiv Brod.

13
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 15966 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 25 HDV: 94 54 5841004 -5 CD, a. s.
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 51

Potiebna brzdici %: 52

Skute¢na brzdici %: 164

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 50

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R+ Mg

Pozn. k vlaku Os 15966:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 14 cestujicich. Na stanovisti strojvedouciho se
nachazela osoba v pfiprave, strojvedouci na zacvik POP. Strojvedouci vlaku Os 15966 byl
prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem PvD3 pro vlak 15966, ¢. 542563, ze dne
4. 2.2014, v zst. Havlickav Brod.

Vlak se nachazel v obsazeném prostorovém oddilu. Skuteény stav vilaku zjistény na
misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Vlak: Mn 82552 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 165 HDV: 92542742426 -0 CD Cargo, a. s.
Pocet naprav: 44 HDV: 9254 2742209-0 CD Cargo, a. s.
Hmotnost (t): 811 TDV (za HDV):
Potfebna brzdici %: 50 1. 23560733045-5 ZSSK, a. s.
Skute¢na brzdici %: 69 2 2356 0130 087 — 6 ZSSK, a. s.
Chybéjici brzdici %: 0 3 23560130171-8 ZSSK, a. s.
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 50 4, 2356 0130090 -0 ZSSK, a. s.
Zpusob brzdéni: l. 5. 2356 0130 150 - 2 ZSSK, a. s.
Brzdy v poloze: P 6 2356 0130195-7 ZSSK, a. s.
7 2356 0130 074 - 4 ZSSK, a. s.
8. 23560130177 -5 ZSSK, a. s.
9. 31804675980 -5 DB, GmbH
10. 35814673141 -1 OBB, GmbH
11. 31804675674—-4 DB, GmbH
12. 37 84 4 668 266 — 8 DB, GmbH
13. 31804680247 -2 DB, GmbH

Pozn. k vlaku Mn 82552:

Na stanovisti strojvedouciho se nachazela osoba v pfipravé. Strojvedouci vlaku Mn
82552 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem PvD3 pro viak 82552,
C. 347177, ze dne 4. 2. 2014, v dopravné Lipa.
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Nebyly sepsany rozkazy pro stazeni vlaku po Castech z prostorového oddilu a byl
zahajen posun bez svoleni dirigujiciho dispeCera. Skute€ny stav viaku zjistény po vzniku
MU neodpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat' pfed mistem zastaveni vlaku Os 15966 v km 12,730 pfechazi z levostranného
oblouku o poloméru 250 m do pfimého sméru o délce 154 m (km 12,669 — 12,823) a dale
do pravostranného oblouku o poloméru 300 m. Trat’ je zde vedena v zafezu zalesnéného
okolniho terénu ve stoupani 13,00 %o.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

14:37 h pouzil strojvedouci vlaku Mn 82552 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
uvaznuti v prostorovém oddilu;

14:43 h pouzil dirigujici dispeCer sluzebni mobilni telefon ke komunikaci se
strojvedoucim vlaku Mn 82552 (pokusi se stahnout vlak do Heralce);

14:48 h pouzil strojvedouci vlaku Os 15966 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi;

probéhly hovory mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim vilaku Os 15966
v Casech 14:53, 15:13, 15:37 a 15:45 h;

probéhly hovory mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim viaku Mn 82552
v ¢asech 15:03, 15:21, 15:36 h.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 15966, Mn 82552 a dirigujicim
dispeCerem nebyla zaznamenavana. V misté zastaveni obou vlakd je kvalita signalu
mobilnich operatoru kolisava.

Komunikace mezi dirigujicim dispeCerem, vypravCimi pfilehlé stanice Havlickav
Brod, vedoucim dispeCerem a provoznim dispeerem byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14:48 h ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecerovi;
14:51 h MU ohlaSena dirigujicim dispeCerem vedoucimu dispecerovi;
14:54 h MU ohlasena dirigujicim dispeCerem provoznimu dispecerovi;

15
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15:34 h rozhodnuti provozovatele vést udalost jako MU;
15:38 h MU ohlasena na COP Dil;

17:55 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a OSB a udéleni souhlasu
s uvolnénim drahy;

18:00 h obnoveni provozu na pfedmétné trati.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 15966 dirigujicimu dispecCerovi.

Plan IZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a soucastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, - 4 °C, viditelnost nesnizena.

16
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 15966 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

- tésné pred odjezdem vilaku ze Zst. Havlickav Brod prebiral od vypravéiho pisemny
rozkaz PvD3;

- vypravCi béhem pfedavani rozkazu sdélil strojvedoucimu, Zze bude predjizdét
manipulacni vlak v dopravné Heralec;

- strojvedouci se v prub&hu pFebirani rozkazu vénoval vlakovému revizorovi
a strojvedoucimu v pripravé pritomnému na stanovisti;

- rozkaz dle svého vyjadieni v rychlosti prohlédl a z vy$e uvedenych divodu prehlédl
nafizenou ohlasovaci povinnosti v dopravné Lipa a Heralec;

-z dopravny odjel po provedeni pfedepsanych povinnosti — obsluze prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

- domnival se, ze vlak Mn 82552 jiz je v dopravné Heralec;
- doslo k dostizeni uvazlého nakladniho vlaku;
- vlak byl zastaven provoznim brzdénim bez nutnosti nouzového brzdéni.

Strojvedouci v pfipravé vlaku Os 15966 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

- tésné pfed odjezdem pracoval na POP a strojvedouci mu vysvétloval néjaké
podrobnosti;

- komunikaci strojvedouciho a vypravCiho nevénoval pozornost, jen zaregistroval, ze
budou prFedjizdét nakladni vlak v dopravné Heralec a Ze strojvedouci obdrzel
rozkaz;

-z dopravny Lipa odjeli po nastupu a vystupu cestujicich a po obsluze pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, a poté doslo k dostizeni uvazlého nakladniho vlaku.

Strojvedouci vlaku Mn 82552 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

-z duavodu poruchy na HDV zastavil vlak v prostorovém oddilu mezi dopravnami Lipa
a Heralec;

- cca po 10 min., kdy se pokouseli zprovoznit HDV, informoval dirigujiciho dispe€era
o poruse HDV a nutnosti stahnout vlak po ¢astech, a toto stazeni s nim projednal;

- strojvedouci neohlasil dirigujicimu dispecCerovi pfijezd prvni Casti do dopravny
Heralec, nevyzadal si svoleni k posunu a rozkaz k jizdé pro druhou ¢ast od
dirigujiciho dispecera,;

- zajisténim odstavené soupravy v prostorovém oddilu byl povéfen vedouci posunu.

Strojvedouci v pfipravé vlaku Mn 82552 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

-z duavodu poruchy na HDV zastavil vlak v prostorovém oddilu mezi dopravnami Lipa
a Heralec;
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pro druhou ¢ast vlaku odjel strojvedouci sam, strojvedouci v pfipravé stfezil prvni
Cast odstavenou na 3. SK.

Vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

strojvedouci vlaku Mn 82552 mu oznamil, Ze stazeni vlaku do dopravny Heralec
bude ve dvou Castech, a nafidil rozdélit viak na dvé skupiny po 8 a 5 DV a zajistit
odstavenou (druhou) ¢ast viaku;

stfezeni 5 DV na trati provadél posunovac;

zajistil odstavenou soupravu 8 DV v dopravné Heralec a provadél ukony spojené
s posunem na humpoleckém zhlavi — pfestaveni HDV na 1. SK a nasledné
prestaveni soupravy HDV a 5 DV na 3. SK.

Dirigujici dispeCer — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

nafidil a sjednal se strojvedoucimi viaki Os 15966 (nafidil sepsani PvD3
vyprav€éimu zst. Havlickiv Brod) a Mn 82552 (PvD3 sepsan v dopravné Lipa)
predjeti vlaku Mn 82552 vlakem Os 15966 v dopravné Heralec;

neveédeél o nutnosti stazeni vlaku Mn 82552 po ¢astech do dopravny Heralec a ani
ho nesjednal se strojvedoucim;

po ohlaseni strojvedoucim vlaku Os 15966 ohlasil vznik MU vedoucimu smény
(vedouci dispecer).

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétneé MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce CD a CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly shledany nedostatky. V dodrzovani pfijatého
systému zajistovani bezpeénosti dopraved CD a CDC souvisejiciho s okolnostmi vzniku
predmétné MU byly shledany nedostatky.

Zjisténi:
- strojvedouci vlaku Os 15966 odjel z dopravny Lipa bez splnéni ohlaSovaci

povinnosti nafizené dirigujicim dispeCerem;

strojvedouci vlaku Mn 82552 z dlivodu poruchy HDV a sklonovych poméra stahoval

vlak do dopravny Heralec po €astech. Dirigujicimu dispecerovi nebyl oznamen
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pfijezd prvni Casti vlaku Mn 82552 do dopravny Heralec, dale nebylo pozadano
o svoleni k posunu a nebyly sepsany rozkazy k jizdé PMD z traté a zpét na trat’ pro
druhou ¢ast vlaku Mn 82552 a zpét do dopravny Heralec.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zdkonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dob& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC zu&astnéné na
MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Havlickiv Brod — Humpolec, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Havlickiv Brod -
Humpolec, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. C.
UP/2008/9002.

Dopravcem vliaku Os 15966 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
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drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s uc€innosti od 1. 7. 2009, v plathém znéni.

Dopravcem vlaku Mn 82552 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20. 11.
2007, ¢. j.: 3-3841/07-DUI/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky*, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze,

§ 35 odst. (1) pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen se Tridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.;

§ 35 odst. (2) pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zavést systém
zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani,*;

§ 13 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

.K zajisténi organizovani drazni dopravy slouzi stanoveni zptsobu a podminek
pro rizeni drazni dopravy, zjednoduSené frizeni drazni dopravy, sledovani
drazniho vozidla, sledovani dopravni propustnosti drahy a operativni Ffizeni
drazni dopravy.”,

§ 15 odst. (4) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fridici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. ...
Vlak pro pfepravu cestujicich smi odjet ze Zelezni¢ni stanice nebo zastavky jen
tehdy, neni-li ohroZzena bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich
a bezpecnost jizdy viaku.”,
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§ 15 odst. (8) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pri zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob
zabezpeceni jizdy viaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”,

§ 16 odst. (2) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,K posunu na kolejich urCenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy souhlas odborné
zpusobila osoba, ktera fidi jizdu vliakd po téchto kolejich.,

§ 19 odst. (1) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Na trati drahy, kde je drazni doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych
tratovych usecich se pohybuje pouze jeden viak nebo posunujici drazni vozidlo,
popripadé doprovod viaku méa predem stanoveny dopravny, kde se viaky kfizuji
nebo predjizdéji, Ize pouZzit zjednoduseného fizeni drazni dopravy.”,

§ 19 odst. (4) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fridici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. “;

§ 35 odst. (1) pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Ffidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro
posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy zna,*“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 3118, vnitini predpis provozovatele SZDC, ptedpis SZDC D1:

.Skutecnost, Ze je nutné viak z trati odvazet po ¢astech, ohlasi strojvedouci
vypravéim sousednich stanic nebo alespori jednomu z nich, s udanim polohy
vliaku. Dohodne s nimi dal$i podrobnosti pro odvoz jednotlivych ¢asti viaku.”,

&l. 260, vnitfni predpis provozovatele SZDC, predpis SZDC D3:

~Strojvedouci je povinen neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as prijezdu
a uvolnéni prostorového oddilu v kazdé dopravné D3 (pfilehlé stanici v dobé
vyluky dopravni sluzby vypravciho), ve které je pro pfislusny viak v prislusné
dopravné D3 (v prilehlé stanici) nafizena ohlaSovaci povinnost a Zadat ho
o svoleni k odjezdu viaku. Vypravci prilehlé stanice je pro kazdy vlak povinen
neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as pfijezdu a uvolnéni prostorového
oddilu a zadat ho o svoleni k odjezdu vlaku.”,

&l. 263, vnitfni predpis provozovatele SZDC, predpis SZDC D3:

L2Dirigujici dispecer da svoleni k jizdé vzdy aZz do dalSi dopravny, kde je
strojvedoucimu prislusného viaku nafizena ohlaSovaci povinnost (popf. do mista
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s kolejovym rozvétvenim, ve kterém PND3 dovoluje uvolnéni tratové koleje).
Strojvedouci nesmi odjet z dopravny D3 dFive, nez obdrzi svoleni od dirigujiciho
dispecera.”,

. 474, vnitini predpis provozovatele SZDC, pfedpis SZDC D3:

» ... Vlastni jizdu dlouhého viaku musi strojvedouci, popf. jiny zaméstnanec
dopravce vzdy projednat s dirigujicim dispeCerem (a to i kdyZz jsou v PND3
podminky pro jizdu dlouhého viaku stanoveny) tak véas, aby dirigujici dispecer
mohl zabezpecit plynulé a bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.”,

. 502, vnitfni predpis provozovatele SZDC, piedpis SZDC D3:

.Strojvedouci smi v dopravné D3 zahajit posun jen se svolenim dirigujiciho
dispecera, ktery ur¢i ¢as, do kdy je posun dovolen. Svoleni k posunu plati i za
uroven lichobéznikové tabulky za podminky, Ze konec posunoveho dilu nemine
lichobéznikovou tabulku. Za dodrzeni této podminky odpovida zamestnanec na
konci posunoveého dilu.“;

. 510, vnitini pfedpis provozovatele SZDC, pfedpis SZDC D3:

»Ukonceni posunu musi strojvedouci neprodlené ohlasit dirigujicimu dispecerovi.
Bude-li posun ukoncen na jiné koleji, neZ na které byl zahajen, a/nebo budou-li
po ukonceni posunu obsazeny jiné dopravni koleje nez pred jeho zahajenim,
musi strojvedouci soucasné s hlasenim o ukoncCeni posunu oznamit dirigujicimu
dispecerovi, na které koleji byl posun ukoncen, popfr. i které dopravni koleje
zustaly obsazené nebo byly uvolnény.”;

. 533, vnitini pfedpis provozovatele SZDC, pfedpis SZDC D3:

~Strojvedouci PMD, ktery pojede z dopravny D3, oznami dirigujicimu dispecerovi
kam aZ bude posunovat, dobu potfebnou pro uskuteénéni jizdy, zda bude
pokracovat do sousedni dopravny a popr. i Ze toto vozidlo neovlivriuje spolehlivé
kolejové obvody (pocCitate naprav). Dale oznami, zda se jedna o jizdu hnaciho
vozidla, posunového dilu nebo SHV, u kterého uvede typ.*;

. 535, vnitfni predpis provozovatele SZDC, pfedpis SZDC D3:

Loirigujici dispecer urCi pisemnym rozkazem Cas zaCatku a ukonceni PMD,
misto ukonceni PMD a vjezdovou kolej v dopravné D3, do které po ukonceni
manipulace pojede. ... Svoleni k odjezdu PMD z dopravny D3 je strojvedoucimu
udéeleno sepsanim pisemneho rozkazu; pii odjezdu z prilehlé nebo dirigujici
dopravny se postupuje podle ustanoveni pfedpisu SZDC D1.%,

. 539, vnitfni predpis provozovatele SZDC, piedpis SZDC D3:

~Strojvedouci zapiSe svoleni k PMD s uvedenim mista, kde ukonéi jizdu,
stejnym zplsobem jako jizdu viaku do Telefonniho zapisniku D3. Do sloupce
4 zapise misto Cisla vlaku zkratku PMD, do sloupce 9 zapise kromé nazvu mista
téZ ¢asovy udaj, do kdy je PMD dovolen. Stejnym zpusobem zapiSe i ukonéeni
PMD.*

. 540, vnitfni predpis provozovatele SZDC, predpis SZDC D3:

,Ukon¢eni PMD v dopravné D3 musi strojvedouci ohlasit dirigujicimu
dispecerovi. Ohlasit ukon¢eni PMD smi strojvedouci teprve aZz se pfesvédci, ze
posunovy dil vjel do dopravny D3 cely a uvolnil namezniky.“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Trat 325 C Havlickiv Brod — Humpolec je trat’ se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy. Trat zacina u vjezdového navéstidla HS stanice Havli¢kiv Brod v km 0,731
a konCi u vjezdového navéstidla L stanice Humpolec v km 24,680. Na trati jsou ffi
prostorové oddily, dot€eny usek zacina hranici dopravny Lipa oznaCenou navéstidlem
,Lichobéznikova tabulka“ v km 7,803 a konci navéstidlem ,Lichobé&zZnikova tabulka“ v km
14,098 — hranici dopravny Heralec.

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Ke komunikaci se strojvedoucimi v prostorovém oddilu byly pouzity sluzebni
mobilni telefony. Strojvedouci vlaku Mn 82552 pouzil tratovy telefon k ohlaseni z dopravny
Lipa. Ke komunikaci mezi dirigujicim dispeCerem a vyprav€im zst. Havlickiv Brod byl
pouzit tratovy telefon, stejné jako ke komunikaci s vedoucim dispeCerem a provoznim
dispeCerem.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 841.004-5 meélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ
160677/12 — V.22, vydany DU dne 31. 8. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 8. 2013 s vysledkem bez zavad. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zptisobilosti.

HDV 841.004-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Deuta, ¢. RBP 1S1byja.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
14:38:36 h vlak Os 15966 zastavil v dopravné Lipa;
14:40:12 h vlak Os 15966 odjel z dopravny Lipa;

14:46:46 h vlak Os 15966 zacal brzdit z rychlosti 50 km.h"" a zastavil na draze
188 m.

23



win® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

RAZN|
INSPEKCE

HDV 742.209-0 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ
8926/03 — V.20, vydany DU dne 16. 7. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 24. 1. 2014 s vysledkem bez zavad. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zptisobilosti.

HDV 742.426-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ
3031/04 — V.20, vydany DU dne 24. 5. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 31. 10. 2013 s vysledkem bez zavad. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zptisobilosti.

HDV 742.426-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, registracnim rychlomérem €. 85012.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

14:20 h vlak Mn 82552 odjel z dopravny Lipa;

14:37 h vlak Mn 82552 zastavil v prostorovém oddilu mezi dopravnami Lipa
a Heralec;

14:48 — 15:19 h je registrovana jizda vlaku z prostorového oddilu a zpét
a provadéné posuny v dopravné Heralec.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Byl vydan rozkaz PvD3 pro vlaky Os 15966 a Mn 82552 o pfedjeti vlaku Mn 82552
vlakem Os 15966 v dopravné Heralec s nafizenou ohlasovaci povinnosti viaku Os 15966
v dopravné Lipa a Heralec.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna dalSi opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravcl zabezpeceno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

Povéfena odborné zpulsobila osoba provozovatele drahy na misté MU nezabranila
pohybu veskerych zu€astnénych DV.
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Byl zjistén nedostatek.

Zjisteni:

Verbalni hlasSeni byla zaznamenana na zafizeni ReDat na dispeCerském pracovisti

na CDP Prerov. Zaznamy jsou ze dne 4. 2. 2014 a jsou na nich hovory vztahujici se
k ohlaseni, resp. upfesnéni vzniku pfedmétné MU a zpusob zajisténi za¢astnénych DV. Ze
zaznamu jednotlivych hovora vyplyva:

3.6.1

mezi dirigujicim dispeCerem a vedoucim dispeCerem ve 14:51 h:

dirigujici dispeCer ohlasuje vznik MU vedoucimu dispecCerovi. Pfi ohlaseni doslo
k dezinterpretaci ohlaseni vzniku MU vlivem telekomunikaéniho zafizeni (pfi zadosti
dirigujiciho dispeCera o zopakovani, jak bude udalost feSena, bylo vedoucim
dispeCerem fe€eno, at tuto nahlasi pouze provoznimu dispecerovi);

mezi dirigujicim dispeerem a provoznim dispecerem ve 14:54 h:

dirigujici dispeCer ohladuje vznik udalosti, popisuje stav situace na trati. Poda
informaci o tom, ze vlak Mn 82552 je uz Caste¢né v Heralci. Provozni dispeCer se
taze, jak je moznée, Ze vlak Os 15966 odjel z dopravny Lipa. Dirigujici dispeCer
podal velmi nejasnou informaci o stavu situace, kde se nachazi vlak Os 15966;

mezi dirigujicim dispeCerem a provoznim dispeCerem v 15:10 h:

provozni dispe€er v hovoru zfeteln€ zmini informaci o tom, ze 1. ¢ast vlaku Mn
82552 je uz v Heralci. Z hovoru plyne prvni jasna informace o tom, Ze vlak Os
15966 zastavil, az kdyz uvidél konec viaku Mn 82552;

mezi dirigujicim dispeerem a provoznim dispecerem v 15:21 h:

dirigujici dispe€er oznamuje, Ze vlak Mn 82552 je jiz stazen v dopravné Heralec;
mezi dirigujicim dispeerem a provoznim dispeCerem v 15:34 h:

bylo rozhodnuto o zahajeni Setfeni vzniku udalosti jako MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 15966, ve sméné dne 4. 2. 2014 od 11:44 h, odpocinek pred
sménou 11:30 h;

strojvedouci v pfipravé vlaku Os 15966, ve sméné dne 4. 2. 2014 od 11:44 h,
odpocinek pfed sménou 22:29 h;

strojvedouci vilaku Mn 82552, ve sméné dne 4. 2. 2014 od 10:13 h, odpocinek pfed
sménou 19:21 h;

strojvedouci v pfipravé vlaku Mn 82552 ve sméné dne 4. 2. 2014 od 10:13 h,
odpocinek pfed sménou 19:21 h;
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vedouci posunu ve sméné dne 4. 2. 2014 od 6:12 h, odpocinek pfed sménou vice
jak 24:00 h;

dirigujici dispeCer ve sméné dne 4. 2. 2014 od 3:33 h, odpocCinek pfed sménou
24:00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od roku 2004 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie regionalni tyto obdobné MU:

ze dne 22. Cervence 2004 mezi dopravnami Bavorov a Strunkovice nad Blanici
doSlo na Siré trati ke srazce vlaku Os 18008 s vlakem Os 18035. Pfi¢inou vzniku
MU byl nedovoleny odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez souhlasu dirigujiciho
dispecera;

ze dne 1. 9. 2007 mezi pfilehlou Zst. Vodnany a dopravnou Bavorov doslo na Siré
trati ke srazce vlaki Os 18003 a Os 18032. P¥iCinou vzniku MU byl nedovoleny
odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez souhlasu dirigujiciho dispecera;

ze dne 2. 2. 2008 mezi zst. Cigenice a dopravnou Volary do$lo ke srazce vlaku Os
18003 s protijedoucim vlakem Mn 88850. PrfiCinou vzniku MU bylo mimo jiné
nesplnéni ohlaSovaci povinnosti vlaku Os 18003 v dopravné Vodnany;

ze dne 11. 2. 2008 doSlo k nezajisténé jizdé vlaku Os 18045 z dopravny Zbytiny.
PfiCinou vzniku MU bylo nenafizeni a neprovedeni mimofadné ohlaSovaci
povinnosti dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim.

DI na zakladé vysledkl Setfeni MU ze dne 1. 9. 2007 mezi zst. Vodhany
a dopravnou Bavorov doporucila provozovateli drahy adrazni dopravy upravit
technologické postupy (zpfisnénim podminek) na trati CiCenice — Volary, resp. instalovat
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na tratich, kde se pouziva zjednodusené fizeni drazni dopravy, prednostné na trati
CiCenice — Volary, technické (zabezpe€ovaci) zafizeni, kterym se vylou€i mozné selhani
lidského Cinitele.

DI dne 29. 5. 2014 doZadala u SZPC informace k pfedmétnému bezpecnostnimu
doporuceni. SZDC sdélila, Ze na useku CiCenice — Volary byl v ramci pilotniho projektu
nainstalovan tzv. ,systém Radioblok 0+“, na kterém od 26. 4. 2011 do 4. 12. 2012 probihal
testovaci provoz, od 5. 12. 2012 do soucasnosti probiha 1. etapa ovérovaciho provozu.
V soucasnosti se ¢eka na zpravu o hodnoceni bezpec€nosti a vydani prikazu zpUsobilosti,
na coz navaze 2. etapa ovéfovaciho provozu, pravdépodobné na podzim 2014. DalSi
postup zavisi mj. také na vybavovani DV potfebnymi soucastmi.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 4. 2. 2014 odjel vlak Mn 82552 ve 13:57 h z Havlickova Brodu do Humpolce.
Vzhledem k jeho pomalé jizdé rozhodl dirigujici dispecer pfi hladeni pfijezdu v dopravné
Lipa ve 14:21 h o jeho predjeti vlakem Os 15966, ktery vyjizdél ve 14:27 h z Havlickova
Brodu, v dopravné Heralec. Rozkaz PvD3 o pfedjeti vlaku Mn 82552 v dopravné Heralec
pro vlak Os 15966 predal zprostfedkované vypravéi zst. Havlickav Brod strojvedoucimu
vlaku Os 15966 s nafizenou ohlasovaci povinnosti v dopravnach Lipa a Heralec. V Case,
kdy vlak Os 15966 prijel do dopravny Lipa, oznamil strojvedouci vilaku Mn 82552
dirigujicimu dispecerovi necinnost HDV, resp. zastaveni vlaku v prostorovém oddilu mezi
dopravnami Lipa a Heralec. | pfes nafizenou ohlasovaci povinnost v dopravné Lipa
strojvedouci vlaku Os 15966 odjel bez splnéni této povinnosti do prostorového oddilu
obsazeného vlakem Mn 82552 a zastavil provoznim brzdénim ve 14:47 h, jakmile uvidél
pfed sebou konec vlaku Mn 82552.

Vlivem vzniku MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob ani ke vzniku Skody.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Trat 325 C Havlickiv Brod — Humpolec je jednokolejna trat, na které se drazni
doprava organizuje zjednoduSenym fizenim dle pfedpisu SZDC D3. Dirigujici stanici
(mistem odkud je provadéno dirigovani, fizeni drazni dopravy, vypravCim — dirigujicim
dispeCerem) je zst. Humpolec. Pfilehlou stanici je zst. HavliCkGv Brod, do které je trat 325
C zausténa a kde se doprava organizuje dle predpisu SZDC D1. Dle PND3 je trat
rozdélena na tfi prostorové oddily a v dopravnach Lipa a Heralec je povoleno kfiZzovani
nebo predjizdéni vlakd. OhlaSovacim pracovisttm pro ohlaSeni vzniku MU je Zst.
Humpolec. Pfedmétny usek, kde dosSlo ke vzniku MU, jizdé vlaku Os 15966 do
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prostorového oddilu bez souhlasu dirigujiciho dispeCera, byl mezi dopravnami Lipa
a Heralec. Intenzita drazni dopravy na pfedmétné trati je v souladu se zpUsobem
zabezpeceni jizd vlaku dle predpisu SZDC D3 (vlaky na trati kfizuji 7x za 24 h).

Vlak Mn 82552 s pravidelnym odjezdem ve 13:14 h odjel ze Zst. Havli¢kav Brod
z dlvodu zpozdéni ve 13:56 h a pfijel do dopravny Lipa ve 14:20 h. Vzhledem
k prodlouzeni jizdni doby vlaku o 7 min rozhodl dirigujici dispeCer o jeho pfedjeti viakem
Os 15966 v dopravné Heralec. V dopravné Lipa je evidovano sepsani rozkazu PvD3
€. 347177 strojvedoucim o predjeti viaku Mn 82552 vlakem Os 15966 v dopravné Heralec
s Casem sepsani ve 14:21 h. Sepsani nafridil dirigujici dispeCer pomoci telekomunikacniho
zarizeni, souCasné byl s vySe uvedenym evidovan sepsany rozkaz PvD3 €. 177412 ve
14:21 h u dirigujiciho dispecera. Poté po provedeni vSech Ukonl strojvedoucim odjel vlak
Mn 82552 z dopravny.

Vlak Os 15966 odjel ze zst. Havlickiv Brod ve 14:27 h, tedy v Case svého
pravidelného odjezdu. Vlak pfijel do dopravny Lipa ve 14:38:36 h (evidovano zastaveni
vlaku) a po provedeni povinnosti strojvedoucim stanovenych pro jeho obvyklou jizdu, tj.
odbaveni cestujicich v zastdvce a obsluze zabezpefovaciho zafizeni (stlaCenim
dvoupolohového tla¢itka) — uvedeni pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni na prejezdu
¢. P3775 v km 7,739 do vystrahy, odjel vlak Os 15966 v Case 14:40:12 h z dopravny. Je
evidovan rozkaz PvD3 €. 542563, sepsany v zst. Havlickav Brod ve 14:20 h, kterym byl
zpraven strojvedouci vlaku Os 15966 o predjeti vlaku Mn 82552 v dopravné Heralec.
V rozkazu byla zaroven nafizena ohlasovaci povinnost v dopravné Lipa a Heralec, ktera
tam pfi pravidelné jizdé vlaku Os 15966 neni. V souvislosti s vySe uvedenym rozkazem je
také evidovan sepsany rozkaz PvD3 €. 177413 ve 14:20 h u dirigujiciho dispecera.

Jizda vlaku Mn 82552 v prostorovém oddilu probihala bez zavad az do km 13,000,
kde z divodu poruchy HDV fady 742.426-0 vlak ve 14:37 h zastavil. Strojvedouci vlaku se
pokusil zprovoznit HDV, coz se mu nepovedlo, a poté ohlasil tuto skute¢nost dirigujicimu
dispeCerovi ve 14:43 h. Vzhledem ke sklonovym pomérlu na trati (stoupani 13 %)
a zavadé na HDV, sjednal dle vyjadfeni strojvedouci s dirigujicim dispeCerem stazeni
vlaku do dopravny Heralec po Castech. Ze zapisu dale vyplyva, ze o tomto informoval
vedouciho posunu a nafidil rozdéleni vlaku do dvou casti po 8 a 5 DV. Vlak byl rozdélen,
zajistén a stfezeni druhé casti, 5 DV na trati, provadél posunovacC. Dale na zakladé
rozboru rychlomérného prouzku byla ve 14:48 h evidovana jizda vlaku do dopravny
Heralec, v 15:03 h jizda zpét na trat a v 15:13 h jizda zpét do dopravny Heralec.
Odstaveni prvni ¢asti 8 DV v dopravné Heralec provadél strojvedouci v pfipravé. Prvni
¢ast vlaku Mn 82552 vjela na 3. SK stanovenou rozkazem PvD3 €. 347177. Nebyly
sepsany zadné dalsi rozkazy PvD3 pro jizdu vlaku (PMD). Viak Mn 82552 se pfi ohledani
mista vzniku MU nachazel v dopravné Heralec na 3. SK.

Ve 14:47 h zastavil vlak Os 15966 v km 12,730 (105 m pfed koncem viaku Mn
82552, resp. pred 5 odstavenymi DV). Vlak odjel z dopravny Lipa bez spInéni ohlaSovaci
povinnosti nafizené v rozkazu PvD3 C. 542563. Ve 14:48 h ohlasil strojvedouci tuto
skute€nost dirigujicimu dispecCerovi a dale vyCkaval v misté zastaveni.

Jizdy vlakia Os 15966 a Mn 82552 dle rozbor( rychloméri HDV probihaly bez

zavad, nebyla prekroGena povolena rychlost na trati 50 km.h™" a vlakové zabezpecdovace
byly fadné obsluhovany. Na stanovistich strojvedoucich u obou vlakd se nachazely osoby
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v zacviku, uvlaku Os 15966 pouze na zacvik POP a u vlaku Mn 82552 na zacvik
strojvedouciho. Ohledanim bylo zjisténo zastaveni vlaku Os 15966 v km 12,730. Oba
strojvedouci vlaku Os 15966 a Mn 82552 byli zpraveni rozkazy PvD3 v souladu s vnitfnim
predpisem provozovatele drahy SZDC D3 o predjeti vlaku Mn 82552 vlakem Os 15966
v dopravné Heralec. Strojvedouci vlaku Os 15966 se pfi pfedavani rozkazu PvD3 v Zst.
Havli¢kav Brod, poté, co mu bylo sdéleno vypravéim, Ze bude pfedjizdét vlak Mn 82552
v dopravné Heralec, mylné domnival, Zze vlak Mn 82552 jiz v Heralci je. Zaroven se
v daném okamziku vénoval strojvedoucimu v pfipravé a také ho zadal vlakovy revizor
o zablokovani oznacovacu jizdenek. Tyto udalosti dle jeho vyjadfeni probéhly v dobé
tésné pred odjezdem vlaku, rozkazu proto nevénoval nalezitou pozornost. DoSlo tak
k provedeni rutinnich ukonu v dopravné Lipa a odjezdu vlaku Os 15966 do prostorového
oddilu obsazeného uvazlym vlakem Mn 82552.

Pfi jizdé PMD z prostorového oddilu a nasledné jizdé PMD pro druhou ¢ast viaku
Mn 82552 do prostorového oddilu nebylo strojvedoucim pozadovano sepsani rozkazl
PvD3 potfebnych k jizdé PMD z prostorového oddilu a nasledné zpét pro druhou Cast
vlaku. Zaroven nebyly sjednany posuny v dopravné Heralec se souhlasem dirigujiciho
dispeCera, které byly provadény dle rozboru rychloméru v dobé od 14:58 h do 15:03
haod 15:18 h do 15:19 h, tedy v dobé&, kdy neprobihala komunikace dirigujiciho
dispecera se strojvedoucim vlaku Mn 82552.

Ze zapisu s dirigujicim dispeCerem vyplyva, Ze pfijal informaci o uvaznuti viaku Mn
82552 v prostorovém oddilu mezi dopravnami Lipa a Heralec a zaroven ohlaseni vzniku
MU od strojvedouciho vlaku Os 15966, jeho zastaveni za vlakem, resp. €asti viaku Mn
82552. Dirigujici dispeCer popira vyjadfeni strojvedouciho vlaku Mn 82552, Ze jeho jizda
do dopravny Heralec byla sjednana po &astech z duvodu zavady na HDV. Ze zaznami
komunikace mezi dirigujicim dispeCerem a vedoucim dispeCerem v Case 14:51 h vyplyva
ohlaSeni vzniku MU na ohlaSovaci pracovisté — vedoucimu dispeCerovi. Z divodu
kratkodobé ztraty signalu v komunikaci doSlo k dezinterpretaci, nebylo postupovano
bezodkladné v dalSim ohladeni a udalost byla nahlasena v Case 14:54 h provoznimu
dispeCerovi. Ani pfi jednom z rozhovorl nebylo dirigujicim dispeCerem srozumitelné
feCeno, ze doslo k nezajisténé jizdé drazniho vozidla, resp. vilaku Os 15966, tedy
jednoduse pochopitelné slovni formulaci definované v ¢lanku 32 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC Dp17 (prozatimni). V 15:10 h z rozhovoru dirigujiciho
dispeCera s provoznim dispe€erem plyne mimo jiné informace, ze 1. ¢ast vlaku Mn 82552
je jiz stazena v dopravné Heralec, dirigujici dispecer jiz v hovoru ve 14:54 h s provoznim
dispeCerem zminuje, Ze vlak Mn 82552 je jiz CasteCné v dopravné Heralec, i kdyz dle
rozboru rychloméru vlaku Mn 82552 je evidovan zacCatek posunu v dopravné Heralec az
v Case 14:58 h. Dirigujici dispeCer na tuto informaci o provadéni ukonu na jim dirigované
draze nereaguje ani po hovoru v 15:10 h s provoznim dispeCerem, tedy v dobé&, kdy se
prokazatelné dozvédél, ze vlak Mn 82552 jede po Castech, neucinil Zadné organizacni
opatfeni, drazni dopravu nedirigoval a nemél ani snahu zabranit jizdé vlaku. Pfi tom
v Case 15:03 h byl se strojvedoucim vlaku Mn 82552 v kontaktu a odjezd druhé ¢asti vlaku
Mn 82552 do dopravny Heralec je evidovan az v 15:13 h, se strojvedoucim vlaku Mn
82552 mluvil az v 15:21 h a nasledujici hovor po rozhovoru s provoznim dispeCerem
v 15:10 h byl v 15:13 h se strojvedoucim vliaku Os 15966.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

odjezd vlaku Os 15966 z dopravny Lipa bez svoleni dirigujiciho dispecera do oddilu
obsazeného vlakem Mn 82552.

Pfispivajici faktory mimoradné udalosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni ohlasovaci povinnosti strojvedoucim vlaku Os 15966 v dopravné Lipa.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, a. s.:

ohlasovani vzniku MU dirigujicim dispeCerem a pFevzeti ohlaseni vedoucim
dispeCerem s naslednou prodlevou v ohlaseni DI, resp. odjezdem viaku Mn 82552
z mista jeho zastaveni bez souhlasu DI — provozovatel drahy nezajistil misto
mimoradné udalosti. Jedna se o nedodrZzeni ustanoveni § 49 odst. 3) pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb.

U dopravce CD Cargo, a. s.:

v navaznosti na tabulky tratovych poméru platnych pro predmétnou trat je stanoven
normativ délky pro vlak nakladni dopravy 163 m. Vlak Mn 82552 byl dlouhy 165 m.
Strojvedouci vlaku Mn 82552 nebo jiny zaméstnanec dopravce neprojednal jizdu
dlouhého vlaku s dirigujicim dispecerem. Jedna se o nedodrzeni ustanoveni Cl. 474
predpisu SZDC D3;
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v rozkazu PvD3 €. 347177 sepsaného strojvedoucim vlaku Mn 82552 v dopravné
Lipa neni uvedeno Cislo vlaku, pro ktery byl rozkaz vydan. Jedna se o nedodrzeni
ustanoveni ¢l. 3326 predpisu SZDC D1;

pro vlak Mn 82552 (PMD) nebyly vydany rozkazy pro stazeni vlaku po Castech
z prostoroveho oddilu a byl zahajen posun bez svoleni dirigujiciho dispecera. Jedna
se 0 nedodrzeni ustanoveni €¢l. 502, 510, 533, 535, 539, 540 predpisu SZDC D3
v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 15
odst. (8) a § 16 odst. (2) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce CD. a. s.. pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Vydal informativni pokyn o pfedmétné MU a zaradil jej do pravidelného poucovani
strojvedoucich. Pfevedeni strojvedouciho od 11. 2. 2014 do 11. 5. 2014 do pracovniho
zafazeni provozné spravni pracovnik PJ Havlickiv Brod a vykonani ustniho ovéreni
znalosti predpisu SZDC D3 pred navratem do funkce strojvedouci.

Dopravce CD Cargo, a. s., pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Rozhodnuti o ztraté odborné kvalifikace (zkousky D-30) strojvedouciho viaku Mn
82552 do vykonani mimoradné zkousky.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 8. 8. 2014

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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