Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setreni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Srazka draznich vozidel na tramvajoveé draze Dopravniho podniku hl. mésta Prahy, a. s.,
v prostoru tramvajoveé zastavky Kotlarka v Praze 5

Pondéli, 19. zafi 2011

Investigation Report of Railway Accident

Collision of rolling stocks on the tram track, Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.,
on the Kotlarka tram stop, Prague 5

Monday, 19" September 2011

v

C. j.: 6-2789/2011/Dl

Drazni inspekce Tésnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz Tel.: 224 805 428



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributing factor:

Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

2)Addressed

3)Addressed

SUMMARY

serious accident.
19" September 2011, 06:12 (04:12 GMT).
collision of tram No. 20/08 and tram No. 14/10.

tram No. 20/8 collided with a tram No. 14/10 on tram stop
Kotlarka. After the collision the tram No. 20/8 derailed.

tram T6AS — CS type;
tram 14 T type.

Prague, km 3.68, tram track No. 12 Palackého nameésti —
Sidlisté Repy, Kotlarka tram stop.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. (IM + RU).

0 fatality, O injury,
total damage CZK 58 040 620.-

uncontroled movement of tram No. 20/8 because of sudden
health troubles of the driver of tram.

missing technical means — safety equipment, which would prevent a
rolling stock from next movement (in case of failure, sudden health
troubles or driver’s death).

none.

none.

1)Addressed to railway undertaking Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, a. s.:

gradually to equip rolling stocks with technical means, which would
stop trams in case of failure, sudden health troubles or driver’s death.

to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other railway undertaking of tram in the
Czech Republic.

to Czech Ministry of Transport:

to expand requirements for equipment of tram rolling stocks in
Appendix 3 of Part IV of decree No. 173/1995 Sb., dopravni fad drah,
about technical means — safety equipments, which would stop trams
in case of failure, sudden health troubles or driver's death.
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Tato zdvére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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COP
DI
DPP

DU
DV
D 1/2

ev. C.
HZS
1ZS

MU

0 2/2-9

0 4/2

ODN PCR
Pz

RZZS

TVL

upP

v. C.

VI

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost,
provozovatel drahy a dopravce (téZ provozovatel DPP)

Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla

D 1/2 — Dopravni a naveéstni
pfedpis pro tramvaje, schvaleny feditelem Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. — Elektrické drahy, o. z. dne
19. 11. 1997 protokolem ¢&. j. 12000/127/97, v platném
Znéni
evidencni Cislo
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny sytém
mimoradna udalost

O 2/2-9 — Vycvikovy a zkuSebni fad
pro provozovani tramvaji, schvaleny generalnim
feditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost dne 16. 10. 2009, s ucinnosti od 1. ledna
2010, v platném znéni

O 4/2 — Predpis o likvidaci a
Setfeni mimoradnych udalosti na tramvajové draze,
schvaleny feditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.
s. — Elektrické drahy, o.z. dne 17. 12. 1997, protokolem
¢. j.. 12000/97, v platném znéni, ucinnost
novelizovaného znéni od 1. 2. 2005

Odbor dopravnich nehod Policie Ceské republiky
prukaz zpuUsobilosti

rychla zachranna zdravotnicka sluzba
tramvajovy viak

uredni povoleni

vyrobni Cislo

vrchni inspektor

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni
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vyhlaska €. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

zakon €. 266/1994 Sb. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 19. 09. 2011, 06:12 hodin.
Popis udalosti: srazka draznich vozidel najetim tramvajového vlaku linky €.

20 poradi 8 do zadni Casti tramvaje linky €. 14 poradi 10, s
naslednym vykolejenim.

Draha, misto: drajha tramvajova, km 3,68 traté €. 12 Palackého nameésti —
Sidlisté Repy, prostor tramvajové zastavky Kotlafka v Praze 5,
smér do centra.

ZucCastnéni: DPP (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: celkova Skoda 58 040 620 Kc.

vrwvs

Bezprostfedni pfi€iny: nekontrolovana jizda tramvajového viaku linky €. 20/8 z dlvodu
nahlé zdravotni indispozice fidiCe v pribéhu jizdy bezprostfedné
pred vznikem MU.

Prispivajici faktor: absence technickych prostfedkli zabezpeceni, které by pfi
pochybeni (omylu, selhani nebo nahlé zdravotni indispozici, popfF.
umrti) fidiCe tramvaje zabranily dalSi jizdé drazniho vozidla.

Zasadni pficiny: nebyly zjistény.
PriCiny v syst. bezp:  nebyly zjiStény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje provozovateli DPP:

postupné nahradit v Uvahu pfichazejicich tramvajich ru¢ni fadi¢ bez mechanismu hlidani
bdélosti fidiCe (bez funkce mrtvého muze) za rucni fadi€ vybavenym touto funkci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
C. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce doporuCuje Draznimu 0fadu pfijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuéeni i u jinych dopravcd na drahach tramvajovych v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,
v platném znéni, doporucuje Drazni inspekce Ministerstvu dopravy:

roz8ifit pozadavky na vybaveni hnacich draznich vozidel drahy tramvajové,

uvedené v Priloze &. 3 Casti IV vyhlasky & 173/1995 Sb., dopravni Fad drah,

v platném znéni, o zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 19. 9. 2011 v 6:12 hodin na draze tramvajove, v km 3,68
traté &. 12 Palackého namésti — Sidli$té Repy, v prostoru tramvajové zastavky Kotlarka ve
sméru do centra, v ulici Plzeniska v Praze 5, kdy TVL linky €. 20, poradi 8, sestaveny ze
dvou tramvaji typu T6A5, narazil ¢elem pfedniho DV TVL do zadni Casti tramvaje linky
€. 14, poradi 10, typu 14T, stojici v zastavce.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 9. 2011 zastavila v 6:12 hodin v zastavce Kotlafka tramvaj typu 14T, linky
€. 14, pofadi 10 (dale jen linky 14/10), pro vystup a nastup cestujicich. Po uzavfeni dvefi
ucitila fidicka tramvaje naraz do zadni ¢asti DV. Po vystoupeni z DV zjistila, Ze do zadni
¢asti tramvaje narazil TVL linky &. 20, pofadi 8 (dale jen linky 20/8). Vznik MU okamzité
ohlasila dispecerovi na dopravni dispe€ink DPP. Tramvajovy vlak linky 20/8, sestaveny ze

10
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2 DV T6AS vyjel z vozovny Motol nasledné za tramvaji linky 14/10 cca v 6:10 hodin a jel
po stejné trase smérem do centra. Po vyjezdu z vozovny se rychlost TVL postupné
zvySovala a v zastavce Kotlarka dosSlo ke srazce se zadni €asti tam stojici tramvaje linky
14/10.

/.

KOTLARKA - SMYCKA

KOTLARKA ZC.

= i
= '
7 - _

HROTY VYHYBKY 51412F) i
_RANA ZASTAVKY
ZASTAVKOVY SLOUPEK - KOTLARKA

Obr. &. 2: Situacéni nacrtek mista MU

Na misté MU bylo zjiSténo:

e Celo tramvaje linky 14/10 stalo 23,1 m za hranou nastupniho ostrivku zastavky
Kotlairka ve sméru jizdy, prvni naprava prvniho podvozku stala 96,6 m za hroty
sjezdové vyhybky 514/2P na pojizdéné koleji. Rovnéz druha naprava tohoto
podvozku nebyla vykolejena. U druhého podvozku byly vykolejeny obé napravy,
prvni naprava vpravo o 4 cm od pojizdéné kolejnice, druha naprava vpravo o 18
cm. Napravy tfetiho podvozku zuUstaly nevykolejeny. Kloubové spojeni mezi
prfedposlednim 4. nesenym cClankem a 5. podvozkovym c¢lankem bylo zlomeno,
doslo k destrukci pfechodovych méchu a vnitfnich navalkd, v misté spojeni lezely
konce c¢lankd na kolejnicich. Sbéra¢ byl v horni poloze na troleji, neposkozen.
Vlivem narazu doSlo k devastaci zadniho clanku tramvaje v€etné elektrické
vyzbroje a vystroje a k posunuti celé tramvaje o cca 29 m z mista jejiho zastaveni v
zastavce.

V tramvaiji bylo v dobé srazky 7 cestujicich a fidiCka tramvaje, nikdo nebyl zranén;

e do zadni casti tramvaje linky 14/10 bylo zaklinéno znalné zdevastované celo
pfedniho DV TVL linky 20/8, u kterého dale doSlo k deformaci skfiné a ke
znacnému poskozeni celého interiéru. Pfi narazu se oddélil od skiiné DV prvni
podvozek a vykolejily obé napravy. Prvni naprava se nachazela 68,3 m za hroty

11



sjezdové vyhybky 514/2P a byla vykolejena vlevo, 28 cm od pojizdéné kolejnice,
druha naprava byla vykolejena rovnéz vlevo, 58 cm od pojizdéné kolejnice.

Celo DV fazeného jako druhé v TVL bylo narazem vklinéno do zadni ¢asti pfedniho
DV a bylo zcela zdevastovano, vCetné cCasti jeho skfiné a predniho sprahla.
U pfedniho podvozku doSlo k vykolejeni obou naprav, prvni naprava byla
vykolejena vlevo, 4 cm od pojizdéné kolejnice, druhda naprava byla rovnéz

vykolejena vlevo, 10 cm od pojizdéné kolejnice. Sbéra¢ DV byl v dolni poloze,
stazen a neposkozen,;

ve zdeformované predni ¢asti DV fazeného v TVL jako prvnibyl na stanovisti fidiCe

nalezen fidi¢ tramvaje, ktery nejevil znamky Zzivota. Po pfijezdu RZZ I|ékar
konstatoval jeho smrt;

e pfi MU zasahovala Zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy a HZS DPP.

2 U K’ﬁﬁ'ﬁn.‘m‘"
2
z
]
Mist L i—— - s _Plze?'.ské
) - - i Prehskd="""
T g e PZETISKE
. _— - Pl SKd -
; -EMaiska=""TT6Ab5 e —
E = T — e
" Smer jizdy obou tramvajl
.~ ——  Postavenjibo srazce
Ne
POMuckg
NG.DGmUCk,v : Népmn‘,mki‘i
d =~ Nepomucka

Obr. ¢. 3: Nacrtek mista MU situovany do intravilanu Prahy 5

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na COP oznamen dne 19. 9. 2011 v 6:22 hodin. Vzhledem
k nasledkim zahajila DI zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim
§ 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. na misté vzniku MU. Setfenim a zjistovanim pficin
a okolnosti vzniku MU byl nasledné povéfen Uzemni inspektorat Praha. Souhlas se
zahajenim odklizovacich praci byl DI vydan v 7:40 hodin. Pfi Setfeni DI vychazela

z vlastnich poznatki a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a dale z dozadané
dokumentace provozovatele drahy (dopravce).

12
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim

pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci
ZucCastnéné osoby za DPP:

fidi€ TVL linky 20/8, zaméstnanec DPP;
fidiCka tramvaje linky 14/10, zaméstnanec DPP.

ostatni osoby, svédci:

fidi¢ tramvaje typu T 3, zaméstnanec DPP, jedouci ze zastavky Kotlarka
smérem k zastavce Vozovna Motol a mijejici TVL linky 20/8 bezprostfedné
pred vznikem MU.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvaj linky 14/10, jedouci jako samostatné DV:

motorovy jednosmérny péti¢lankovy nizkopodlazni tramvajovy vz typu 14 T:

vyrobce Skoda Transportation, s. r. 0.;
vyrobni Cislo 9624;

ev. €. 9165;

rok vyroby 2008;

délka 31,060 m;

celkova hmotnost 39 987 kg;
maximalni rychlost 60 km.h™.

TVL linky 20/8, slozeny ze dvou tramvaji typu T6A5:

motorovy jednosmérny tramvajovy viz T6A5 — CS, fazeny v TVL jako prvni ve sméru

jizdy:

vyrobce CKD Tatra, a. s.;
vyrobni €islo 180099;

ev. €. 8697;

rok vyroby 1996;

délka 14,700 m;

celkova hmotnost 19 500 kg;
maximalni rychlost 72 km.h™.

motorovy jednosmérny tramvajovy viz T6A5 — CS, fazeny v TVL jako druhy ve sméru

jizdy:

vyrobce CKD Tatra, a. s.;
vyrobni €islo 180100;

ev. €. 8698;

rok vyroby 1996;

délka 14,700 m;

celkova hmotnost 19 500 kg;
maximalni rychlost 72 km.h™.

13
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K MU doslo na draze tramvajove, v prostoru tramvajové zastavky Kotlarka, v km 3,6

trati 6.12 Palackého namésti — Sidlisté Repy:.
Stavebni a provozni délka traté je 9 540 m, poCateCni zastavkou je zastavka Zborovska,
koncovou zastavkou je zastavka Sidlisté Repy. ZabezpeCovacim zafizenim na trati jsou
elektricky ovladané vyhybky s navésténim uzamdceni vyménovych jazykd. Minimalni
tratovy polomér oblouku je 35 m, uzlovy 19 m. Maximalni sklon traté je 70 %o.

NejvysSi dovolena provozni rychlost TVL mezi zastavkami Vozovna Motol
a Kotlarka je 50 km.h™".

Tramvajova zastavka Kotlafka se nachazi v pfimém useku tramvajové drahy.
Nastupisté zastavky tvofi nastupni ostrivek, povrch nastupisté je tvofen zamkovou
dlazbou po stranach doplnény obrubniky. Stavebni délka nastupniho ostravku €ini 56,8 m,
jeho Sitka je 2 m. Z divodu zabranéni nedovoleného pohybu osob v urovni dopravniho
prostoru pozemni komunikace a télesa tramvajové drahy je zastavka na vnéjSi strané
nastupisté vybavena ocelovym svafovanym zabradlim, oddélujicim jizdni pruhy pfilehlé
pozemni komunikace od tramvajové trati.

Z hlediska zastavovani DV se jedna o zastavku stalou, ve které musi zastavit
vSechny TVL.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Pfed vznikem MU nedoslo k pouziti komunikaénich prostfedk(. Ridigi tramvaji méli
k dispozici sluzebni mobilni telefon a tratovy radiovy systém napojeny na centralni
dispecink DPP.

VSechny hovory uskutecnéné prostfednictvim radiového spojeni jsou elektronicky
zaznamenavany a archivovany po dobu pul roku, stejné jako vesSkery telefonni provoz
centralniho dispecinku.

Ridi¢ka tramvaje linky 14/10 pouzila k ohlaseni vzniku MU dispeéerovi na dopravni
dispec€ink DPP vozidlovou radiostanici umisténou v kabiné fidiCe tohoto DV.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU, na trati, ani na pfilehlé pozemni komunikaci nebyly
bezprostifedné pred vznikem MU provadény zZadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad vzniku MU je DPP zpracovan v technologickych
postupech, které jsou obsazeny v jeho vnitfnim pfedpisu O 4/2, v Casti V. Vznik MU
ohlasila fidiCka tramvaje linky 14/10 prostfednictvim vozidlové radiostanice dispecCerovi
dopravniho dispe€inku DPP v 6:13 hodin. Dopravni dispeCer DPP nasledné postupoval
v souladu s ohlasovacim rozvrhem, v€etné aktivace IZS.

Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele DPP a VI DI. Na
misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek
DPP. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.

Drazni doprava byla dne 19. 9. 2011 pferuSena obéma sméry od 6:12 do 13:07
hodin, pfeprava cestujicich byla zajiSténa od 6:22 hodin nahradni autobusovou dopravou.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této MU vySetfovacim
organim, podle § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb. }
Na misto vzniku MU se postupné dostavila ODN PCR Praha, RZZS a HZS DPP.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim pomeéru

pfi MU nebyl nikdo usmrcen, zranén byl fidi¢ TVL linky 20/8:
bezprostfedné pfed vznikem MU doSlo béhem jizdy ke zdravotni indispozici fidi¢e
TVL linky 20/8, u néhoz byl 1ékafem RZZS po pfijezdu na misto MU konstatovan
exitus. Dle pitevniho protokolu nastala smrt v 6:15 hodin, tj. 3 minuty po vzniku MU,
pri€inou smrti bylo nahlé pfirozené umrti. Zranéni fidiCe utrpéna pfi srazce vozidel
nemeéla na jeho umrti vliv.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nedoslo ke Skodé.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem DPP byla vycislena Skoda:

tramvajovy vz 14 T, ev. €. 9165 50 270 431 K¢;
tramvajovy vz T6A5, ev. €. 8697 4 667 864 Kc;
tramvajovy vz T6A5, ev. €. 8698 3 090 980 K¢;
trakCni vedeni 11 345 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

Celkova Skoda: 58 040 620 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

teplota vzduchu +11 °C, Sero, vefejné osvétleni, mirny vitr, sucho;
GPS soufadnice mista MU: 50°4'10.532"N, 14°21'43.754"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

fidiCka DV 14T linky 14/10 — ze Zapisu z jednani mimo jiné vyplyva:
pfijela do zastavky Kotlarka od vozovny Motol;

po vystoupeni cestujicich a uzavieni dvefi chtéla odjet, ale doSlo k silnému narazu
do zadni Casti tramvaje;

vlivem narazu doslo k odhozeni tramvaje vpfed, a proto pouZila houzovou brzdu;
po narazu zjistila, zda neni nikdo zranén, a okamzité informovala provozni
dispecink.

fidi€ protijedouciho TVL- ze Zapisu z jednani mimo jiné vyplyva:

stal v zastavce Kotlarka a vidél, jak se velkou rychlosti blizi v protéjSim sméru
tramvaj T6AS5;

rozjel se a daval zvukové znameni blizici se tramvaji, aby fidiCe upozornil na velkou
rychlost;

v poloviné kfiZzovatky nevidél za panelem fidi¢e tramvaje T6A5 fidice a v domnéni,
Ze ten se pro néco shybnul, opétovné zacal zvukové znameni davat;

pfi mijeni obou tramvaji uvidél v kabiné T6AS5 jen opfenou ruku na madle;

tramvaj T6A5 jej minula ve velké rychlosti a nasledné uslySel ranu, ale myslel si, ze
to FidiC zastavil pouzitim kolejnicovych brzd a dale tomu nevénoval pozornost.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby svédectvi nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zakladni ustanoveni k zajisténi Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
jsou v podminkach provozovatele DPP vydany ve formé vnitfniho predpisu D 1/2, ktery
vychazi ze zakona &. 266/1994 Sb. a je v souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy
€. 173/1995 Sb. Tento predpis obsahuje zakladni ustanoveni pro vykon provozni sluzby,
pro odbornou zpusobilost v uvahu pfichazejicich zaméstnanci a je v ném stanoven
rozsah znalosti jednotlivych ustanoveni. Provoz vozidel a technickych zafizeni je stanoven
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vztaznymi technickymi normami. Na provoz tramvaji se dale vztahuji dalSi provozni
predpisy, provozni smérnice a sluzebni pfikazy.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zajistit, aby drazni vozidla na draze tramvajové fidily osoby s platnym
prikazem zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla, stanovuje dopravci ustanoveni § 35 odst.
1 pism. e) a§ 45 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel DPP zapracoval tuto
povinnost do ustanoveni § 4 odst. 2 pism. a) vnitiniho pfedpisu D 1/2. V uvedeném
§ v odst. 2 pism. b) rovnéz zapracoval podminku, Ze Fidi€¢ tramvaje musi byt drzitelem
opravnéni k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti dopravniho podniku.

Ridi¢ TVL linky 20/8 byl drzitelem platného ,Prilkazu zpUsobilosti k fizeni drazniho
vozidla® ev. €. 11986, vydaného draznim spravnim ufadem Magistrat hl. mésta Prahy dne
16. 4. 2010, s platnosti do 16. 4. 2020. Dale byl drzitelem opravnéni k fizeni vozidel na
tramvajové draze v kolejové siti dopravniho podniku pro tramvaje rlznych typu, pro typ
tramvaje T6A5 mu bylo vydano dne 12. 11. 1996.

Ridicka tramvaje linky 14/10 byla drZitelem platného ,Prikazu zpGsobilosti k Fizeni
drazniho vozidla“ ev. €. 12265, vydaného draznim spravnim ufadem Magistrat hl. mésta
Prahy dne 14. 5 2010, s platnosti do 14. 5. 2020. Dale byla drzZitelem opravnéni k Fizeni
vozidel na tramvajové draze v kolejové siti dopravniho podniku pro tramvaje riznych typu,
pro typ tramvaje 14T ji bylo vydano dne 23. 4. 2007.

Podminku zajistit, aby drazni dopravu na draze tramvajové fridily osoby odborné
zpusobilé, stanovuje dopravci ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢. 266/1994 Sb.
a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Provozovatel DPP zapracoval pozadavky na odbornou zpusobilost osob Fidicich
DV, véetn& podminek pro jeji ziskani, do ustanoveni § 3 a § 4 v Casti Il. vnitfniho pfedpisu
O 2/2-9 Vycvikovy a zkuSebni fad pro provozovani tramvaji. Rozsah S$koleni
a pravidelného pfezkuSovani pro udrzeni této odborné zpusobilosti je stanoven v § 17
Casti V. uvedeného predpisu. Rozsah pravidelného $koleni pro fidi¢e tramvaje stanovil
provozovatel DPP na 16 hodin ro¢né.

Ridigi DV zuéastnéni na MU slozili pfedepsané zkousky a absolvovali za obdobi
leden az zafi 2011 predepsané Skoleni v plném rozsahu a byli tak v dobé vzniku MU
odborné zpusobili.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolu dodrzovani obecné platnych pravnich predpist, provoznich predpist
a sluzebnich pfikazi ve vykonné provozni sluzbé& provadéji u provozovatele DPP
pracovnici kontroly provozu. Kontrola je rozc€lenéna na dopravni dozor provadény
pracovniky fFeditelstvi DPP, dopravni kontrolu provadénou pracovniky jednotky Provoz
Tramvaje a dale na technickou kontrolu tramvaji. Kontrolni pracovnici se prokazuji
dokladem o povéfeni k této Cinnosti nebo sluzebnim odznakem. Kontrolni €innost je
provadéna v rozsahu dle provozniho pfedpisu a vnitropodnikové normy. Kazda kontrola,
je-li provadéna v tramvajovém vlaku, musi byt zaznamenana v pfislusSném dokladu fidice.
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Provozovatel DPP vede celkovou evidenci poCtu provedenych kontrol a zjiSténych
nedostatkd. Pfi nastupu do sluzby jsou fidi¢i kontrolovani namatkové.

Dle pfedlozenych zaznamu( byla u Fidice TVL linky 20/8 v prabéhu roku 2011
kontrolovana 3x technika jizdy, zavady nebyly zjisStény. Namatkova kontrola pfi nastupu
fidice na sménu nebyla dne 19. 9. 2011 provedena.

vrwve

Zavady nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy tramvajove, trati €. 12 a dalSich tramvajovych trati na uzemi
hlavniho mésta Prahy je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, Sokolovska
217/42, 190 22 Praha 9, na zakladé ufedniho povoleni €. j.: MHMP-139278/2004/DOP-
O2/Re, ve znéni pozdé&jsich zmén a doplrika. Ufedni povoleni k provozovani tramvajové
drahy na uzemi hlavniho mésta Prahy vydalo svym pravomocnym rozhodnutim dne 29.
11. 2004 Hlavni mésto Praha, Magistrat hl. m. Prahy, odbor dopravy, na dobu neurcitou,
s u€innosti od 00:00 hodin dne 1. 1. 2005. Vydanim tohoto rozhodnuti byla zruSena od
24:00 hodin dne 31.12. 2004 platnost ufedniho povoleni k provozovani drahy na uzemi
hlavniho mésta Prahy, €. j.: MHMP-77172/1999/DOP-R2/Re ze dne 5. 11. 1999.

Provozovatelem drazni dopravy na draze tramvajove, trati €. 12 a na dalSich
tramvajovych tratich na uzemi hlavniho mésta Prahy, je Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9, na zakladé udélené licence
k provozovani drazni dopravy na draze tramvajové na uzemi hlavniho mésta Prahy C. j.:
MHMP-938528/2009, ve znéni pozdéjSich zmén a doplikd. Licenci udélilo svym
rozhodnutim dne 27. 11. 2009 Hlavni mésto Praha, Magistrat hl. m. Prahy, odbor dopravy,
na dobu urcitou, s datem zahajeni provozovani drazni dopravy od 29. 11. 2009 do 31. 12.
2019.

Zavady nebyly zjistény.

3.3 Pravni ajina uprava

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této mimofadné udalosti byl prabéh
nehodového déje posuzovan pouze z hlediska vztaznych pravnich a jinych pfredpisq,
nikoliv z hlediska odpovédnosti za jejich poruseni, a to pfi védomi si okolnosti, ktera tento
nehodovy dé&j provazela. Poruseni nize uvedenych ustanoveni pravnich a vnitfnich
predpist vzniklo v souvislosti se zdravotnim stavem fidiCe tramvaje (bezprostfedni
pfi¢inou vzniku MU) a nebylo mozno jim zabranit.

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

v

§ 35 odst. 1 pism. a) zdkona ¢&. 266/1994 Sb.. ,Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence ...%
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§ 28 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Jizda drazniho vozidla na draze tramvajové
se fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméra...";

§ 33 odst. 1, 2 vyhladky &. 173/1995 Sb.: ,1) Pravidla provozovani drazni dopravy
Stanovuji obsah c¢innosti dopravcu pri...b) fizeni drazniho vozidla; 2) K zajisténi
Cinnosti dle odstavce 1)...vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnance dopravce, slouzi
jednotné technologické postupy obsaZené ve vnitinich pfedpisech dopravce."

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy D 1/2:
§ 31 odst. 1.: ,Na tratovych usecich, které jsou soucasti pozemni komunikace, je

nejvy$si dovolena provozni rychlost tramvajovych viakt do 50 km.h™...";

§ 31 odst. 11.: ,Ridi¢ je povinen pfizptisobit rychlost jizdy také situaci v dréznim
provozu a provozu nha pozemnich komunikacich, zejména: ...— rozhledovym
podminkam...";

§ 32 odst. 1: ,Ridi& je povinen zastavit viak: a) v zastévkéach dle ustanoveni § 33
tohoto predpisu; b) je-li to nutné k odvraceni mimoradné udalosti...".

§ 33 odst. 2: ,Z hlediska zastavovani draznich vozidel rozlisujeme zastavky na: a)
stalé — kde musi zastavit vSechny tramvajoveé viaky...";

§ 33 odst. 5: ,...Zastavuje-li fidi¢ jako druhy a dal$i viak v zastavce, je povinen
zastavit ve vzdalenosti nejméné 1 m za predchazejicim viakem...";

§ 39 odst. 1.: ,Pfi vykonu sluzby je Fidi¢ povinen dodrZovat pravidla drazniho
provozu a provozu na pozemnich komunikacich, fidit vlak tak, aby jeho poc¢inanim
nebyla ohroZovana bezpecnost provozu, cestujicich, ani ostatnich ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich nebo drazniho provozu...".

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZabezpecCovacim zafizenim na trati €. 12 jsou pouze elektricky ovladané vyhybky
s navésténim uzamceni vymeénovych jazykl. Toto zabezpec€ovaci zafizeni nemélo zadnou
souvislost se vznikem MU. Jizda tramvajovych vlakl na této trati je nezabezpecena a fidi
se na vzajemnou vzdalenost pouze rozhledem osoby fidici DV tak, aby drazni vozidlo
zastavilo pfed jinym draznim vozidlem, popf., aby mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky
byla udrZzena vzdalenost, na kterou je fidi€ nasledného vlaku schopen bezpecné viak
zastavit.

Zavady byly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem DPP provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64, vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni prohlidka pfedmétného useku tramvajové traté
byla provedena dne 14. 9. 2011 a nebyly zjistény zavady.

Na zakladé vyhodnoceni v8ech zjisténych skuteCnosti a okolnosti vzniku MU bylo
DI konstatovano, ze soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Bezprostfedné pfed vznikem MU nebyly pouzity zucastnénymi osobami zadné
komunikaéni prostfedky. Vznik MU ohlasila fidi¢ka tramvaje linky 14/10 ihned na dopravni
dispecCink radiovym spojenim prostfednictvim vozidlové radiostanice, umisténé v kabiné
fidiCe ve skfini odbavovaciho a informacniho systému.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Drazni vozidlo linky 14/10, motorovy péti¢lankovy nizkopodlazni tramvajovy viz
14 T, ev. &. 9165, mélo Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. &.: PZ 11826/09-V.82,
vydany Draznim ufadem dne 1. 4. 2009 souc€asné s jeho pfilohou ¢. 01 k PZ 11826/09-
V.82, pojednavajici o instalaci nového software trakéniho ménice, nadfazeného fFizeni,
pomocnych pohonl, mechanické brzdy a dvefi dle dodatku &. 1 k TP €. Lo 2004-3/TP,
schvaleno ¢&. j.: 2-3640/07-DU ze dne 12. 4. 2007. Prikaz zpusobilosti ur€eného
technického zafizeni ev. €.: PZ 0520/09-E.26 na elektrické zafizeni drazniho vozidla
umisténém na tramvajovém voze 14T - ANITRA PLUS, v. €. 9624, vydal Drazni urad na
zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. j.: ST-TK/020/2009 ze dne 22. 1.
2009, dne 12. 2. 2009. Technickobezpecnostni zkouska DV byla Draznim ufadem
provedena dne 27. 3. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena
provozovatelem dne 21. 3. 2011.

Tramvajovy viz ev. €. 9165 byl v dobé vzniku MU vybaven zaznamovym zafizenim
Tachograf C.T.M. se Cdtyficetibitovou paméti TM12. Vyhodnoceni dat z uvedeného
zaznamového zafizeni provedl provozovatel dne 20. 9. 2011 s nasledujicim zjisténim.
Vlak provozné dobrzdil do zastaveni v zastavce Kotlarka, po zastaveni automaticky
zapusobila zajiStovaci brzda. V Case 6:12:55,1 hodin doSlo k pohybu DV pfi jeho
zabrzdéni vlivem narazu. Béhem tohoto pohybu byl zadan vystrazny zvonec, poté DV
zastavilo pfi stale aktivni zajiStovaci brzdé. Vystrazny zvonec byl vypnut v ¢ase 6:12:55,8
hodin. Nasledné v Case 6:12:57,8 hodin fidicka opét zadala vystrazny zvonec a ihned
potom zadala nejprve prvni a témér zaroven druhy stupen nouzoveé brzdy. BEhem zadani
nouzové brzdy doslo v ¢ase 6:12:59,1 hodin k opétovnému pohybu DV. Po jeho zastaveni
v Case 6:12:59,1 hodin fidiCka zruSila zadani vystrazného zvonce a obou stuprili nouzové
brzdy. NejvysSi povolena rychlost nebyla pfed vznikem MU prekroCena.

Drazni vozidlo TVL linky 20/8, motorovy tramvajovy viz T6A5 — CS, ev. €. 8697,
fazené v TVL jako prvni ve sméru jeho jizdy, mélo Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev.
¢.. PZ 3133/96-V.82, vydany Draznim ufadem dne 22. 10. 1996. Prlkaz zpuUsobilosti
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uréeneého technického zafizeni ev. €.: PZ 9811/96-E.26 na elektrické zafizeni drazniho
vozidla umisténém na tramvajovém voze T6AS5, v. ¢. 180 099, vydal Drazni ufad na
zakladé vysledkl uvedenych v protokolu o technické prohlidce a zkousce ¢&. j.
UTZ/UB32P/047/96 ze dne 24. 9. 1996, dne 8. 10. 1996. Technickobezpecfnostni zkouska
DV byla Draznim ufadem provedena dne 16. 10. 1996. Posledni pravidelna technicka
kontrola byla provedena provozovatelem dne 19. 7. 2010.

Drazni vozidlo TVL linky 20/8, motorovy tramvajovy viz T6A5 — CS, ev. ¢. 8698,
fazené v TVL jako druhé ve sméru jeho jizdy, mélo Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. €.: PZ 3091/96-V.82, vydany Draznim ufadem dne 11. 10. 1996. Prikaz zpusobilosti
uréeneého technického zafizeni ev. €.: PZ 9812/96-E.26 na elektrické zafizeni drazniho
vozidla umisténém na tramvajovém voze T6AS5, v. ¢. 180 100, vydal Drazni ufad na
zakladé vysledkd uvedenych v protokolu o technické prohlidce a zkousce ¢&. j.:
UTZ/UB32P/048/96 ze dne 25. 9. 1996, dne 9. 10. 1996. Technickobezpectnostni zkouska
DV byla Draznim ufadem provedena dne 9. 10. 1996. Posledni pravidelna technicka
kontrola byla provedena provozovatelem dne 27. 9. 2010.

Tramvajovy viz ev. €. 8697 byl v dobé vzniku MU vybaven zaznamovym zafizenim

Tachograf C.T.M. s osmibitovou paméti TM 10. Vyhodnoceni dat z uvedeného
zadznamového zafizeni proved| provozovatel dne 19. 9. 2011 s nasledujicim zjisténim.
Na tachografu byl nespravné nastaven &as. Zaznam vykazoval aZz do vzdalenosti
1364,5 m pfed koncem zaznamu (pozn. zpracovatele: konec zaznamu = okamZik vzniku
MU), védomou c¢innost fidiCe tramvaje (zadavani jizdy, popojizdéni se zastavenim,
zadavani provozni brzdy a pravych smérovek). Od km 1364,5, kdy byla ukonena
registrace zaznamu provozni brzdy, nasledovala jizda vybéhem se vzrustajici rychlosti az
do narazu v rychlosti 65,2 km.h"'. Ve vzdalenosti 289,3 m pred koncem zaznamu v
rychlosti 61 km.h™"' zacala vlivem vysoké rychlosti preruSované pusobit protismykova
ochrana, jejiz registrace je v zaznamu ukonCena ve vzdalenosti 1 m pfed koncem
zaznamu pfi rychlosti TVL 65,2 km.h™". Ve vzdalenosti 0,8 m pied koncem zaznamu je na
zaznamu registrovano velmi kratké zadani vystrazného zvonce a dale ve vzdalenosti 0,3
m zadani kolejnicové brzdy. Nejvyssi povolena rychlost byla pfed vznikem MU prekroCena
0 15,2 km.h™.

Zavada byla zjisténa.

Tramvajovy vuz ev. €. 8698 byl v dobé vzniku MU vybaven zaznamovym zafizenim
Tachograf C.T.M. s osmibitovou paméti TM 10. Vyhodnoceni dat z uvedeného
zaznamoveho zafizeni provedl provozovatel dne 19. 9. 2011 s nasledujicim zjisténim.
Vzhledem ke vzdalenosti snimacCe tachografu (druhé DV soupravy) nejsou zaznamy
vzdalenosti tachografu prvniho a druhého DV totozné a je tedy nutné zapocitat vzdalenost
mezi nimi a dale poSkozeni po narazu, kdy byl pravdépodobné jeho vlivem samovolné
aktivovan bezpecnostni spina€ ve vzdalenosti 15,8 m pfed koncem zaznamu v rychlosti
65 km.h™". Déle je registrovano ve vzdalenosti 14,3 m pifed koncem zaznamu v rychlosti
61,2 km.h"" zadani levych smérovek a kratky zaznam vystrazného zvonce.

Technicka prohlidka po MU drazniho vozidla T6A5 ev. ¢. 8697, fazeného v TVL
linky 20/8 jako prvni DV ve sméru jizdy, byla pracovniky technické kontroly provozovatele
provedena bezprostifedné po stazeni DV do vozovny Motol dne 19. 09. 2011 v 16:00
hodin. Béhem likvidace nasledkd MU a pfi pfevozu do vozovny bylo DV pod dohledem
téchto pracovnikl. Prohlidka se uskutecnila na dvofe vozovny z divodu bezpelnosti
a nemoznosti dalSi manipulace s vozem. Prohlidka byla provedena z divodu poskozeni
DV po MU a pfi vyprostovani fidiCe pouze vizualné, funkeni zkousku nebylo mozné z vyse
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uvedenych duvodua provést. PFi technické prohlidce nebyla nalezena zadna zavada
v brzdovém systému vozu a v obvodu jizdy. V zapisech ve vozovych listech nebyl zadny
zaznam tykajici se obvodu brzdy a ovladani jizdy za poslednich deset dni provozu.

Dalsi prohlidka tohoto DV byla pracovniky technické kontroly provedena dne 21. 9.
2011, kdy byla provedena demontaz fadiCe a pfepinacCe reverzu z kabiny DV. P¥i této
prohlidce bylo zjisténo, Ze vacky fadi¢e, mimo kontaktll SKP 1 a 2 poSkozenych pfi MU,
byly bez zavad a zadani jizdy a brzdy bylo plné funkéni (vyzkousSeno dle spinaciho
programu). Reverzni pfepinac byl pfepnut do polohy vpfed.

Technicka prohlidka po MU drazniho vozidla T6A5 ev. ¢. 8698, fazeného v TVL
linky 20/8 jako druhé DV ve sméru jizdy, byla pracovniky technické kontroly provozovatele
provedena dne 23. 9. 2011 ve vozovné& Motol. Po stazeni do vozovny Motol dne 19. 09.
2011 bylo toto DV za ucasti odborné zpUsobilych osob provozovatele DPP zaplombovano
a byl vyhotoven Zapis o plombovani vozidla. Pfi zahajeni technické prohlidky bylo
konstatovano neporuseni plomb. V ramci technické prohlidky byly kontrolovany tyto
ovladaci prvky, agregaty a soucasti: stykaCové ramy, baterie, trakéni motory, brzdice,
kolejnicové brzdy, vypinac fizeni, pojistky a jistiCe, funk&nost piskovaclu. Mimo poskozeni
DV pfi MU nebyly pfi technické prohlidce zjiStény zavady, které by mohly mit vliv na vznik
MU.

Technické prohlidky DV ev. €. 8697 a 8698 prokazaly, Ze jejich stav nebyl v pfiinné
souvislosti se vznikem MU.

Tramvajové vozy typu T6A5 nejsou vybaveny mechanismem hlidani bdélosti fidiCe
(tzv. funkce mrtvého muze), tj. systémem, ktery pracuje na principu kontroly pohybu paky
ruéniho fadiCe, kdy dlouhodobé setrvani paky pfi zadané jizdé nebo vybéhu ve stejné
poloze ma za nasledek spusténi akustické vystrahy a v pfipadé, ze béhem této vystrahy
nedojde k pohybu paky obsluhou, nasleduje aktivace samocinného zastaveni DV. Tento
typ tramvaje byl homologovan v roce 1995, kdy uvedena funkce nebyla vyzadovana.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ze zjisténych skute¢nosti vyplyva, ze béhem jizdy fidi¢ TVL linky 20/8 ve vozovné
Motol a dale pfi jizdé po tratoveé koleji z vozovny smérem k zastavce Kotlarka az do cca
km 4,9 traté €. 12, tj. cca 1,3 km pfed mistem vzniku MU, provadél béznou obsluhu pfi
fizeni tramvaje. Poté zfejmé dosSlo k jeho zdravotni indispozici a jizda TVL prestala byt
fizena, dle zaznamu tachografu v zastavkach Hotel Golf a PoStovka nezastavoval.
Vzhledem k absenci bezpe&nostniho mechanismu k hlidani bdélosti fidi€e u tohoto typu
tramvaje, nebylo mozné TVL zastavit a vzniku MU predejit.

Zavada byla zjisténa.

U fidicky tramvaje linky 14/10 nebylo pfed vznikem MU béhem jizdy z vozovny
Motol do zastavky Kotlarka a pfi pobytu tramvaje v této zastavce zjisténo poruseni
pravnich a vnitfnich pfedpisu. Vzniku MU nemohla zabranit a jeji postup po vzniku MU byl

22



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

\\\\\ e

v souladu s ohlasovacim rozvrhem provozovatele DPP a s ustanovenim jeho vnitfniho
predpisu O 4/2.

Zavady nebyly zjistény.

Snaha fidiCe protijedouci tramvaje o upozornéni FfidiCe TVL linky 20/8 o vysoké
rychlosti byla, vzhledem k pozdéji zjisténé skute€nosti, bezpfedmétna.

Zavady nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladli ze zaznamového zarizeni
VSechny hovory Fidi€u tramvaji uskuteCnéné prostfednictvim radiového spojeni se
elektronicky zaznamenavaiji. Dle zjisténi provozovatele DPP nebyl po vyjezdu fidi¢e TVL

linky 20/8 z vozovny Motol zaznamenan Zadny hovor vedeny z radiostanice umisténé na
DV ev. €. 8697. Vznik MU byl ohlasen fidiCkou tramvaje linky 14/10.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo PCR a provozovatelem DPP zabezpedeno v souladu
s vyhlaskou ¢&. 376/2006 Sb.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteii byli
ucastniky udalosti

Zucastnéné osoby provozovatele DPP:

fidi€ TVL linky 20/8 byl ve sméné dne 19. 9. 2011 od 5:47 hodin, do vzniku MU
celkem 25 minut. Doba mezi ukonCenim predeslé smény a nastupem na smeénu
dne 19. 9. 2011 Cinila 57 h a 59 minut.

fidiCka tramvaje linky 14/10 byla ve sméné dne 19. 09. 2011 od 5:46 hodin, do
vzniku MU celkem 26 minut. Doba mezi ukon€enim pfedeslé smény a nastupem na
sménu dne 19. 09. 2011 Cinila 16 h a 27 minut.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zadkona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Zavady nebyly zjistény.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele DPP se podrobuji pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. a jeho vnitfnim pfepisem O 2/2- 9.

Osoby zucastnéné na MU byly v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

Vysledek dechoveé zkousky provedené u fidicky tramvaje linky 14/10 byl negativni.

Skute€nost, zda fidi¢ TVL linky 20/8 nebyl pfed vznikem MU vystaven fyzickému
nebo psychickému stresu, nebylo mozné, vzhledem k jeho umrti bezprostfedné po vzniku
MU, zjistit. Provedenou pitvou nebyl dle zaznamu v pitevnim protokolu v krvi fidiCe zjiStén
alkohol ani toxické latky. Dle zjisténi u provozovatele DPP nebyl fidi€ v roce 2011 v
pracovni neschopnosti.

Zavady nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 19. 9. 2011, po nastupu do sluzby v 5:46 hodin ve vozovné Motol, vyjela fidicka
tramvaje v 6:09 hodin se samostatnou tramvaji typu Skoda 14T, linky 14/10 z vozovny
smérem do centra tak, aby na zastavce Andél najela na pravidelnou trasu linky 14. BEéhem
jizdy z vozovny zastavovala pro nastup a vystup cestujicich postupné v tramvajovych
zastavkach Hotel Golf, PoStovka a Kotlarka. Po zastaveni v zastavce Kotlarka, v dobé,
kdy byl ukon€en vystup a nastup cestujicich a uzavfeny dvefe tramvaje, ucitila naraz do
zadni Casti tramvaje. Po vystoupeni z tramvaje zjistila, Ze do zadni ¢asti narazil TVL linky
20/8. Vznik MU okamzité ohlasila dispecerovi na dopravni dispecink, jenz aktivoval 1ZS.

Tramvajovy vlak linky 20/8, sestaveny ze dvou DV typu T6A5, jehoz fidi€ mél
nastup do sluzby ve vozovné Motol v 5:47 hodin, vyjel z této vozovny nasledné za tramvaji
linky 14/10 cca v 6:10 hodin a jel po stejné trase smérem do centra tak, aby rovnéz na
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zastavce Andél najel na svou pravidelnou linku. Setfenim bylo zji$téno, Ze po vyjezdu
z vozovny, do cca km 4,9 traté €. 12, tj. cca 1,3 km pfed mistem vzniku MU, provadél
bézZnou obsluhu pfi fizeni tramvaje. Poté ziejmé doslo k jeho zdravotni indispozici a jizda
TVL prestala byt fizena, dle zaznamu z tachografu v zastavkach Hotel Golf a Postovka
nezastavoval. Rychlost TVL se postupné zvySovala a v zastavce Kotlarka doslo v rychlosti
65,2 km.h™ k najeti na zadni ¢ast tam stojici tramvaje linky 14/10.

Bezprostfedné prfed vznikem MU jela v protisméru ze zastavky Kotlafka smérem
k zastavce Vozovna Motol tramvaj typu T3, jejiz fidiC vypoveédél, Ze jiz ze zastavky
Kotlarka vidél, jak se velkou rychlosti blizi v protéjSim sméru tramvaj typu T6A5. Po
rozjezdu zacal davat zvukové znameni, aby fidiCe této tramvaje upozornil na velkou
rychlost. Za panelem fidiCe blizici se tramvaje fidiCe nevidél, a proto zacal znovu zvukové
znameni davat. Pfi mijeni tramvaji vidél v kabiné fidiCe pouze ruku opfenou o madilo.
Tramvaj jej minula ve velké rychlosti a nasledné uslySel ranu, ale nevénoval tomu dal
pozornost, nebot se domnival, Ze fidi€ zastavil pomoci kolejnicovych brzd.

PFi zasahu 1ZS byl ve zdeformované kabiné fidice v pfedni ¢asti DV, fazeného v
TVL linky 20/8 jako prvni, nalezen fidi€ tramvaje, ktery nejevil znamky Zivota. Po pfijezdu
RZZ na misto MU byl Iékafem konstatovan exitus. Dle pitevniho protokolu nastala smrt v
6:15 hodin, tj. 3 minuty po vzniku MU, pfi¢inou smrti bylo nahlé pfirozené umrti. Zranéni
fidiCe utrpéna pfi srazce vozidel neméla na jeho umrti vliv. Ke zranéni cestujicich pfi MU
nedoslo.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provedené technické prohlidky prokazaly, Zze DV zafazena do TVL linky 20/8 byla
v technickém stavu, ktery vyloucil jejich pfi€innou souvislost se vznikem MU. Ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Zze rovnéz soucasti drahy nemély vliv na
vznik MU.

Ridi¢ TVL linky 20/8 byl odborné& zptisobily k Fizeni tramvaje, coz bylo prokazano
predlozenou dokumentaci, a to prikazem zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla, kartou
fidi¢e tramvaje se zaznamem o opravnéni fidit hnaci vozidla vyjmenovanych typd na
draze tramvajové s prepravou cestujicich, vCetné typu T6AS5, a dale dokladajici ucast na
pravidelném Skoleni Fidi€u tramvaji v roce 2011.

Zdravotni zpusobilost fidiCe TVL linky 20/8 byla dolozena platnym posudkem
o zdravotni zpusobilosti vydanym dne 8. 3. 2010, s vysledkem zdravotné zpusobily za
podminky korekce zraku. Provozovatel DPP tedy nemél divod pochybovat o jeho
zdravotnim stavu, a to zejména vzhledem ke skuteCnosti, Zze v roce 2011 do vzniku MU
nebyl v pracovni neschopnosti. V § 3 odst. 11 vnitiniho pfedpisu D 1/2 uklada
provozovatel DPP pracovnikim provozu povinnost, Zze nesmi nastoupit k vykonu sluzby,
je-li jejich schopnost k vykonu sluzby snizena pozitim Iékl, urazem, nemoci, nevolnosti,
unavou apod., a dale v § 5 odst. 3 tehoz predpisu uklada povinnost ohlasit nadfizenému,
nastane-li okolnost (napf. nemoc), ktera pracovnikovi brani v nastupu sluzby. Setfenim
nebylo zjisténo, ze by fidi€ TVL linky 20/8 nékterou z uvedenych okolnosti ve vozovné pfi
nastupu do sluzby nahlasil. V tomto pfipadé je vSak nutné vzit v Uvahu, Ze nahlé zdravotni
indispozice obdobného charakteru nelze vétSinou s dostateCnym predstihem rozpoznat.
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Setfenim nebylo zjisténo (nepodafilo se prokazat), Ze by Fidi¢ TVL linky 20/8 trpé&l
chronickou chorobou, resp. Ze by o tom védél.

Setfenim prigin a okolnosti této MU bylo rovnéz zjisténo, ze fidicka tramvaje linky
14/10, ani fidi¢ protijedouci tramvaje nemohli v tomto pfipadé vzniku MU svym jednanim
predejit, resp. zabranit.

Pfedmétna MU je svym prubé&hem a pfi€inou jejiho vzniku sice ojedinéla, nelze viak
pomijet skuteCnost, Ze nahla zdravotni indispozice se muze v rizné mife u fidi€Cad DV
projevit kdykoliv, a je tedy nutné v zajmu bezpecCnosti drazni dopravy pfijimat takova
technicka opatreni, ktera by v podobnych situacich DV automaticky zastavila. Noveé typy
tramvaji, napfr. 14T a 15T, jiZ jsou od vyrobce vybavovany mechanismem hlidani bdélosti
fidiCe, tj. funkci mrtvého muze, ktera tyto poZadavky spliiuje. Je zde samoziejmé otazka
C¢asového nastaveni doby aktivace samocinného zastaveni DV, ale toto nastaveni mize
dopravce jednanim s dodavatelem dle potfeby ovlivnit, jak prokazuje vyjadfeni
provozovatele DPP, jenz uvadi, Zze pravé u vySe uvedenych typu tramvaji nechal tuto
dobu zkratit. Zde je vSak nutné uvést skuteCnost, ze vzhledem k finanéni narocnosti
probiha u vétsiny provozovatell tramvaji oboména starych typd za nové pomaleji, nez by
bylo potfebné. V tramvajové siti provozovatele DPP jsou tak stale v prevazné vétSiné
provozovany starsi typy tramvaji, které funkci mrtvého muze nejsou vybaveny. Napf.
predmétnych tramvaji typu T6AS5, které nemaji instalovanou uvedenou funkci, na téchto
tratich jezdi 147, ze 150 zakoupenych v letech 1995 — 1997.

Jak prokazuje pfiCina a okolnosti vzniku této MU, a zejména pak jeji nasledky, nelze
uvedeny stav z hlediska bezpecnosti drazni dopravy na draze tramvajové akceptovat.
Ustanoveni § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. uklada provozovatelim drahy a
dopravclim pfijmout s pfihlédnutim k vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni mimorfadnym udalostem. Pfijaté opatfeni
provozovatele DPP k této MU (bod 5.1 této zpravy) nelze ve smyslu vySe uvedeného
ustanoveni povazovat za odpovidajici.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti byla nekontrolovana jizda tramvajového
vlaku linky 20/8 z divodu nahlé zdravotni indispozice fidiCe v pribéhu jizdy bezprostfedné
pred vznikem MU.

Prispivajicim faktorem byla absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by
pfi pochybeni (omylu, selhani nebo nahlé zdravotni indispozici, popf. umrti) fidiCe tramvaje
zabranily dalSi jizdé drazniho vozidla.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
pf

Zasadni pfi¢iny mimofadné udalosti nebyly zjistény.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
PFiCiny zpusobené predpisovym ramcem a pouzivani systému zajiStovani
bezpecCnosti nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Provozovatel DPP pfijal na zakladé Setfeni MU opatfeni ve vztahu k pracovnikim
DPP:

zajistit proskolovani vedoucich pracovnikl provozu na dikladné a pravidelné
kontroly zaméstnancli, zaméfené na momentalni zpusobilosti fidi€l tramvaje pred
nastupem do smeény, tj. stres, rozruseni, znamky nevolnosti a jiné indispozice, které by
mohly ovlivnit fidi¢e v pribéhu jizdy tramvaje.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje provozovateli DPP:

postupné nahradit v Uvahu pfichazejicich tramvajich ru¢ni fadi¢ bez mechanismu
hlidani bdélosti fidiCe (bez funkce mrtvého muze) za ruéni fadi¢ vybavenym touto
funkci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
C. 7 kvyhlasce ¢&. 376/2006 Sb. Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu prijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho

doporuéeni i u jinych dopravcd na drahach tramvajovych v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,
v platném znéni, doporucuje Drazni inspekce Ministerstvu dopravy:

rozsifit poZzadavky na vybaveni hnacich draznich vozidel drahy tramvajove,
uvedené v Priloze €. 3 Casti IV vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah,
v platném znéni, o zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo.

V Praze dne 15. kvétna 2013

Marian Konvalinka, v.r. Zdenék Maly, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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vzniku MU z prvé strany ve sméru jizdy

Fot 2' ostavni DV
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Foto 4: Deformace DV TVL linky 20 poradi 8
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Foto 6: Interiér tramvaje 14T
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