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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

nehoda.
25.4.2013, 15:41 h.

lom napravy a nasledné vykolejeni pravého celistvého kola 1. dvojkoli
HDV za jizdy vlaku Os 27550.

draha regionalni, Domazlice — Plana u Marianskych Lazni, mezi
dopravnou D3 Klenc¢i pod Cerchovem a zst. PobéZovice, km 12,250.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 27550).

bez zranéni;
celkova Skoda 245 830 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

- lom napravy 1. dvojkoli v misté sedla napravy v levém celistvém
kole.



Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni pficina:

nespravny technologicky postup nalisovani celistvého kola na
napravu.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, doporucuje:.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zavést ucCinny systém kontroly a pfijmout ucinna opatfeni pfi opravach dvojkoli
zelezniCnich  kolejovych  vozidel, provadénych dodavatelskym zpUsobem
ZelezniCnimi opravarenskymi podniky, ktery odhali pfipadné nedodrZeni nebo
porudeni zavaznych postup(l pfedepsanych pfedpisem dopravce CD V 99/1 ze
strany Zelezni¢nich opravarenskych podnik;

v priloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupiiG udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci a ,periodickda oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

upravit znéni &l. 20. vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni®.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
a dale:

vydat upozornéni Zelezni¢nim opravarenskym podnikim o zjisténych nedostatcich

Setfenim této mimoradné wudalosti v technologickém postupu nalisovani

zelezni€niho dvojkoli jako opatfeni proti opakovani podobnych nedostatku;

vydat upozornéni Zzelezni¢nim opravarenskym podnikiim na objektivni potfebu
disledného dodrzovani stanovenych zavaznych postupl pfi opravach dvojkoli
Zelezni¢nich kolejovych vozidel v souvislosti s lisovanim vSech komponentd na
napravy.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY
accident.
25" April 2013, 15:41 (13:41 GMT).
broken axle.

broken axle and consequent derailment of rolling stock during
of movement of regional passenger train No. 27550.

regional passenger train No. 27550.

open line between Klen&i pod Cerchovem and Pobé&Zovice
stations, km 12,250.

SZDC, s. o (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 27550).

0 fatality, O injury;

total damage CZK 245 830,-

broken axle of the first wheelset in the place of the left wheel.

Contributory factor: none.

Underlying cause: incorrect technological procedure during of stamping of the wheel on

Root cause:

Recommendations:

the axle.
none.

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

to establish an effective monitoring system and to take effective
measures during repairs of the wheelset of rolling stocks by railway
repair companies, so that non-compliance or violation of mandatory
procedures which is prescribed by inernal regulation CD V 99/1 was
revealed or detected,

It is recommended to define top limit of kilometers for periodic higher
repairs in Annex 1 of internal regulation CD V 25;

to change wording of article No. 20 in internal regulation CD V 25 to
define top limit of kilometers for periodic higher repairs.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

on the base of the investigation of this accident to issue a warning for
railway repair companies about identified deficiencies in mandatory
technological procedures during of stamping of the wheelset as
measures against the recurrence of similar deficiencies;

to issue a warning for railway repair companies on respect of
mandatory procedures during of repairs of wheelset of rolling stocks
mainly in connection with stamping of all components on axle;
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to take own measure forcing implementation of the above
recommendations.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HDS KV Hlavni defektoskopické stfedisko kolejovych vozidel
HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

NAD nahradni autobusova doprava

OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

UPa Univerzita Pardubice

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VDOD vlakovy doprovod osobni dopravy

VS vlastni Setfeni

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CSN EN 13261+Af1

CSN EN 13104+A1

SZDC (CD) D3

SZDC PND3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

Ceska technicka norma CSN EN 13261+A1 Zelezniéni
aplikace — Dvojkoli a podvozky — Napravy hnacich
dvojkoli — Metoda navrhu

Ceska technicka norma CSN EN 13104+A1 Zelezniéni
aplikace — Dvojkoli a podvozky — Napravy — Pozadavky
na vyrobek

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) D3 Predpis pro zjednoduSené Fizeni drazni
dopravy®, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 20. kvétna 1997, €. j.: 56457/97-018,
ucinnost od 28. 12. 1997

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
~Provadeci nafizeni k predpisu pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy SZDC (CD) D3 pro trat Domazlice — Béla
nad Radbuzou®, schvaleno feditelem OR Plzen dne
22. bfezna 2013, ¢&. j.: 16059/10-RCP/PLZ, udinnost od
25.3.2013
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TP TD VIII €. 2.052H

TP TD X ¢. 019

CD V 99/1

vnitini predpis dopravce Ceské drahy, a. s., ,Pfedpis pro
organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich
vozidel, osobnich, vlozenych pfipojnych a Fidicich vozl“,
schvaleno rozhodnutim vrchniho feditele Divize
obchodné provozni dne 20. zafi 2000, €. j.: 59213/00-
012, u€innost od 1. 10. 2000

»rechnologicky postup pro zkouseni ULTRAZVUKEM TD
VIII &. 2.052H", vydaly CD, a. s., Hlavni defektoskopické
stfedisko kolejovych vozidel Nymburk, zavedeno
a schvaleno dne 22. 2. 1979, €. j. 3312/951-79, ucinnost
od1.7.1979

»rechnologicky postup pro kontrolu METODOU
ELEKTROMAGNETICKOU &. 019%, vydaly CSD Ustav
vyvoje a racionalizace Zelezni¢niho pramyslového
opravarenstvi v Nymburce, Hlavni defektoskopické
stfedisko, schvaleno dne 24. 1. 1992, ¢&. j. 55524/92-
0232/Dn, ucinnost od 15. 2. 1992

vnitini predpis dopravce Ceské drahy, a. s., ,Oprava
dvojkoli Zeleznicnich kolejovych vozidel®, schvaleno
rozhodnutim generalniho feditele CD, a. s., dne 2. tnora
2010, €. j.: 58745/2009-012, ucinnost od 1. 12. 2010

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25.4.2013.

Cas: 15:41 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 717 A Domazlice — Plana u Marianskych Lazni, mezi dopravnou

D3 Klenéi pod Cerchovem a Zst. Pobé&Zovice, km 12,250.

GPS: 49°26'36.487"N, 12°49'2.283"E.

PN
{ Detail lomu napravy =

o

Smer jizdy viaku Os 27550\

Obr. ¢. 1: Schéma mista MU

Zdroj: www.mapy.cz
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 4. 2013 v 15:40 h odjel vlak Os 27550 v dobé pravidelného odjezdu
z dopravny D3 Kleng&i pod Cerchovem. Po ujeti cca 1 km osoba Fidici drazni vozidlo (dale
jen strojvedouci) pfi vjeti do pravostranného oblouku zaslechla ranu z podvozku a hned
nato se HDV zacCalo silné tfast. Po zastaveni vlaku pochuzkou a prohlidkou zjistil
strojvedouci vykolejeni pravého kola pfedniho podvozku HDV.

Zadni
vrch

/

// Smer zst./Pobézovice
7

Ofsovce

éﬁl viaku Os 27550 v km 12.35@_/ Za hrby
% A
/ | Bod . 0" v km12.250
Koup < /
[ Fd
i Ve 4
/] \

Koup S
Roliozka j/ Na kienedskych

(/ \\ h Slﬁé-r jizdy vilaku Os 27550 Dolnice
\\ Diouhd
luka

W

i

|
\\ sklad
Obr. ¢. 2: Planek mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze HDV 810.383-0 vykolejilo pravym kolem
1. dvojkoli (hnaciho) pfedniho podvozku ve sméru jizdy vlaku Os 27550. Bod ,,0° tj. prvni
stopa po vykolejeni, kde jizdni plocha pravého kola 1. dvojkoli opustila temeno kolejnice
smérem vlevo dovnitf pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku (tzv. propadnuti)
a zanechala na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 12,250. Od bodu ,0“ v celé délce
103 m jizdy HDV ve vykolejeném stavu az do km 12,353, do mista koneCného postaveni
vykolejeného dvojkoli po zastaveni HDV, byly viditelné stopy po narazech pravého kola
1. dvojkoli na vnitfnich upeviiovadlech pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy viaku.
Po zastaveni vlaku stalo vykolejené pravé kolo tésné u vnitfni strany pravého
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kolejnicového pasu.

Obr. ¢. 3: Vykolejené pravé kolo Zdroj: DI

Sjeti pravého kola z temene kolejnice bylo zapfi€inéno lomem napravy 1. dvojkoli
v misté sedla napravy v levém celistvém kole ve sméru jizdy vliaku Os 27550.

Obr. €. 4: Lom napravy Zdroj: DI

Vlak Os 27550, ktery tvofilo HDV fady 810 a jedno pfipojné DV fady Btax™®,

15
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zastavil po vzniku MU pfednim Celem v km 12,356, tj. 106 m za bodem ,0% a zadnim
Celem pfipojného vozu v km 12,328, tj. 78 m za bodem , 0.

Pii MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 25.4.2013, 16:02 h (tj. 00:21 h po vzniku MU).

ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: 5 provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: MU) 25. 4. 2013, 18:40 h (tj. 02:59 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 26. 4. 2013.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Univerzita Pardubice,

Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra
mechaniky, materiald a ¢asti stroja.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzen.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z odborného posudku ,Rozbor zlomené hnaci
napravy vozidla . 810 — zprava ¢. KMMCS — ASI 69/2013 vypracovaného Katedrou
mechaniky, materialt a ¢asti stroja Univerzity Pardubice.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 27550, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Plzen, PP Béla nad
Radbuzovu;
vlakvedouci vlaku Os 27550, zaméstnankyn& CD, VDOD Praha, RCVD Plzef.

Provozovatele drahy (SZDC):

dirigujici dispecerka Zzst. Pob&Zovice, zaméstnankyné& SZDC, OR Plzer, PO
Klatovy.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 27550 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 28 HDV: 94 54 5810383-0 CD, a.s.
Pocet naprav. 4 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 44 1. 505424290714 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 78

Skute€na brzdici %: 109

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 27550:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 20 cestujicich. Vychozi stanici vlaku Os 27550
byla Zst. Domazlice, kone¢nou zst. PobéZovice.

17



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2985

41480 = 5320 (OSY OKENNICH SLOUPK{ | 1640

18122 1850
0 50 1 a5
i MEZ) SLOUPKY

3003

[

| ! ' gl | f

i I 22| 22|(22 1557 s 1500 _]_3:1500:4500 (OSY SEDADEL A POLIC ) 1539 E!js 22 10365

I I L 1ses  _| s § 19515

I. (i 13970 |
Obr. ¢. 5: Typovy V_)’/kl’eS HDV fady 810 Zdroj: www.prototypy.cz

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU lezi v km 12,250 jednokolejné trati DomaZlice — Béla nad
Radbuzou. Organizovani drazni dopravy se provadi zjednoduSenym fizenim, dirigovanim,
tj. organizovanim drazni dopravy z dirigujici stanice Zst. PobézZovice — sidla dirigujiciho
dispecCera. Prilehlymi stanicemi jsou zst. DomaZlice a Béla nad Radbuzou. Zacatek
dirigované trati je v urovni vjezdového navéstidla ,PS“ Zst. Domazlice v km 6,375 trati
Domatzlice — Plana u Marianskych Lazni a konec dirigované trati je v urovni vjezdového
navéstidla ,L“ Zst. Béla nad Radbuzou v km 35,228 trati Domazlice — Plana u Marianskych
Lazni. Vlaky se vypravuji v prostorovych oddilech ohraniCenymi dopravnami D3.
Ohraniceni prostorovych oddili je definovano ve vnitinim pfedpisu provozovatele drahy
SZDC PND3 Domazlice — B&la nad Radbuzou. V Zst. B&la nad Radbuzou navazuje na
dirigovanou trat Domazlice — Béla nad Radbuzou dirigovana trat’ Béla nad Radbuzou —
Tachov.

Trat' v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pravostranném oblouku
v urovni okolniho terénu o poloméru 248 m a klesa 2,84 %.. Tratova kolej je v misté vzniku
tvofena kolejnicemi tvaru S49, rok vyroby 1971, vlozeno 1990, upevnéni rozponové tuhé
na dfevénych prazcich, rok vyroby 1984, viozeno 1990, rozdéleni prazcu ,c".

Pfi ohledani mista MU bylo povéfenymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti VI DI provedeno méfeni Zelezniéniho svrSku v misté vykolejeni.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot bylo DI konstatovano, ze stav Zelezni¢niho svrSku
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

NejvysSi dovolena rychlost viaku Os 27550 v misté vzniku MU byla stanovena na
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v =60 km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

15:45 h pouzil strojvedouci vlaku Os 27550 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujici dispeCerce Zst. Pobézovice;

15:50 h vedouci dispeCer CDP Praha, Oddéleni Fizeni pro oblast Plzen, pfijal
ohlaseni o vzniku MU od dirigujici dispeCerky Zst. Pobé&Zovice a aktivoval IZS;

15:51 h nehodova pohotovost — dozor¢i provozu PO Klatovy pfijal ohlaseni o vzniku
MU od dirigujici dispecCerky zst. PobéZovice.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 27550 a dirigujici dispeCerkou Zst.
PobéZovice nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15:45 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim Os 27550 dirigujici dispeCerce Zst.
PobéZovice;

15:50 h MU ohlasena dirigujici dispeCerkou zst. PobéZovice vedoucimu dispecerovi
Oddéleni fizeni pro oblast Plzen;

15:51 h MU ohlasena dirigujici dispe€erkou Zst. Pobé&Zovice nehodové pohotovosti
— dozor€imu provozu PO Klatovy;

15:54 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem CDP Praha, Oddéleni fizeni pro oblast
Plzen, na OSB SZDC Plzen;

16:02 h MU ohla$ena povérenou osobou OSB SZDC Plzefi na COP DI;
17:35 h ohledani mista vzniku MU vrchni inspektorkou DI a P CR;

17:50 h ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC Plzef;
18:40 h pfitomnou VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

26.4.2013 v 6:00 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 27550 dirigujici dispecerce zst. Pobézovice.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 15:50 h vedouci dispeCer CDP Praha,
Oddéleni fizeni pro oblast Plzen.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC JPO Plzen;
P CR SKPV Domazlice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 27550) 195 830 K¢;
TDV (vlak Os 27550) 0 K¢;
zarfizeni drahy 50 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 245 830 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 20 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

tr0|vedou0| vlaku Os 27550 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 25. 4. 2013 vezl vlak v pravidelném Case ve sloZzeni 810.383-0 + pfipojné
DV;

pfi odjezdu z dopravny Klendi pod Cerchovem po ujeti asi 1 km pfi rychlosti
52 km.h™ pfi vjeti do pravotocdivého oblouku zaslechl hluk z podvozku a hned
nato se motorovy vuz zacal silné trast;

okamzité pouzil rychlo€inné brzdéni a pockal do zastaveni vlaku;

po zastaveni se ujistil, ze nedoSlo ke zranéni cestujicich, a Sel ohledat pfi€inu
hluku;

po zjiSténi, Ze pravé kolo je vykolejené, ohlasil vSe dirigujici dispeCerce
a strojmistrovi;

po zajisténi vlaku proti ujeti a vypnuti baterie pomohl cestujicim v odchodu na
autobus NAD a setrval na misté do pfijezdu Setficich organu;

vlakvedouci vlaku Os 27550 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 25. 4. 2013 doprovazela vlak jako vlakvedouci osobni pfepravy, do smény
nastoupila dle rozvrhu smén a odpocata;

v dopravné Klenéi pod Cerchovem vypravila vlak a nasledné provadéla kontrolu
cestujicich v pfivésném voze;

kdyz zkontrolovala asi 2 jizdenky, ucitila prudké brzdéni a poté vlak zastavil;

po uvolnéni dvefi pfiSel strojvedouci a fekl, Zze vykolejili;

proSla vlak a zjistila, ze nikomu z 20 cestujicich se nic nestalo;

kontaktoval ji regionalni dispeCer a rozhodl, Ze ma odvest cestujici zpét do
dopravny Klenci pod Cerchovem, kde vyckali pfijezdu autobusu NAD;

dirigujici dispeCerka Zst. Pobézovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
« denni sménu nastoupila 25. 4. 2013 v 6:23 hod;
vlak 27550 odjel ze zst. Domazlice vCas, tj. v 15:16 hod, uvedeny vlak ma
v dopravné D3 Klenci pod Cerchovem zruSenou ohlasovaci povinnost;
o MU ji informoval strojvedouci mobilnim telefonem v 15:50 hod s tim, ze
motorovy vlz vykolejil pravym prednim kolem prvniho podvozku;
ke zranéni cestujicich ani vlakového doprovodu nedo$lo a také ani k uniku
ropnych latek;
tuto informaci bezprostfedné poskytla vedoucimu dispecerovi Oddéleni fizeni
Plzen a nehodové pohotovosti — dozoréimu provozu PO Klatovy;

s dozor€im provozu PO Klatovy se zarover dohodla, Ze on provede dalsi ukony
dle Ohlasovaciho rozvrhu a dirigujici dispeCerka se bude vénovat zajisténi
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nahradni prepravy.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezped&nosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD ztG&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Postup vnitini kontroly bezpecCnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 810
upravuje vnitfni pfedpis dopravce CD V 25, kde:
e V€l 5 je uvedeno:
,UCelem udrzby ZKV je zabezpecCeni bezpecnosti a spolehlivosti v jejich provozu,
udrzba ZKV mé proto preventivni charakter. V rdmci udrzby se provédi kontrola
stavu jednotlivych Ccasti a pokud se preventivni udrzbou nepodafi predejit
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porucham jednotlivych éésti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba
se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupnu:

- provozni oSetreni;

- periodické prohlidky;

- periodické opravy;

- planované opravy;

e V ¢l. 15 je uvedeno:
»,0znaceni a pojmenovani prohlidek a oprav je uvedeno v tabulce ¢. 1.“

Tabulka €. 1:
Pojmenovani Oznaceni
E M P
elektricka HKV Motorova HKV vozy
osobni,
pfipojné
a fidici
lokomotivy jednotky lokomotivy jednotky
a vozy a vozy
Provozni oSetfeni 0 O 0] (0] O
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka V V \Y \'/ \Y
Periodické opravy
- vyvazovaci VY VY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P P
Neplanované opravy N N N N N
Neplanované sluzebni SO SO SO SO SO
opravy
Zmeény schvaleného stavu ZS ZS ZS ZS ZS

e V€l 16 je uvedeno: 5
~Kilometrické normy probéht ZKV do provoznich oS$etreni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1.

e v priloze €. 1 je uvedeno: 3
,Normy kilometrickych probéht pro pristavbu ZKV do provozniho oSetfeni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.*

Tabulka ¢. 2: Normy kilometrickych probéht pro HDV fady 809 a 810:

Rada HKV MO MM MV M VY MH MG
0,9 8 920 240 480 12+ 16

809, 810 let
1,2 10 provozu

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 kilometrech. NizSi hodnota urCuje dolni a vysSi
hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéhu.
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e Vv €l. 20 je uvedeno:
LHorni hranice kilometrickych a Casovych udaju, uvedenych v priloze ¢. 1 jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetreni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni
periodickych oprav jsou uvedené udaje doporucené. ...“

e V €l 22 je uvedeno: 5

,PFi rozhodovani o pozZadavcich pro pristavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vidy nutno vychazet ze skutecného technického
stavu ZKV a z ocekavaného technického stavu, ktery bude mit Z}gv v uvazované
dobé pristavby. Na zakladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV poZadovat
pristavit do periodické opravy prislusného stupné, ¢i zda bude poZadovano
provedeni periodické opravy nizSiho stupné (napr. VY namisto H), ¢i zda bude
namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km
probéh nebo c¢asovou Ihatu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava
odlozena. Uvedeny postup je mozno kombinovat nebo opakovat podle skutecného
technického stavu ZKV.*

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v priloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do provozniho osetieni MO 900 — 1 200
km a periodické prohlidky MM 8 000 — 10 000 km.

Opatieni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Opatfeni feditele odboru

kolejovych vozidel k pfiloze &. 1 predpisu CD V 25 &. j. 05-12/2-2845 ze dne
21.10. 2005, zvySuje normy km prob&hi pro pfistavbu ZKV do bezpecnostni prohlidky,
provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek. U ur€enych fad ZKV elektrické trakce byla
noveé zarazena bezpecnostni prohlidka BP s naplni v rozsahu pro provozni oSetfeni. Pro
fadu HDV 810 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni MO zvySena na 900 — 1 500
km a do periodické prohlidky MM zvySena na 14 000 — 18 000 km.
Opatieni Feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni prohlidek Bp, O a M
vybranych fad HV*, €. j. 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005, povoluje v pravomoci vrchnich
prednostu ve svych DKV rozhodnout v odadvodnénych pfipadech o posunuti horni hranice
km probéhd do Bp, O a M prohlidek az do jejiho 1,5 nasobku. Toto rozhodnuti nezbavuje
DKV odpovédnosti za technicky stav vozidel.

Vrchni pfednosta DKV Plzen s platnosti od 15. 01. 2006 Rozkazem ¢&. 004/2006
v souladu s opatfenim €. j. 05.12/2-3492 ze dne 15. 12. 2005 stanovil horni hranici km
probéhl do prohlidek O a M u vybranych fad HV odlisné od probéhu stanovenych
opatfenim €. j. 05-12/2-2845 ze dne 21. 10. 2005, pfiCemz timto opatfenim neni DKV
Plzen zbaveno odpovédnosti za technicky stav vozidel s upravenymi km probéhy dle
tohoto rozkazu. Pro fadu HDV 810 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni MO
zménéna na 900 — 1 800 km a do periodické prohlidky MM zménéna na 10 000 — 18 000
km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické prohlidky velké (MV)
90 000 km.

Opatienim Feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005, €. j. 3391/04-O12/2-Ca ze dne 17. 12. 2004,
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bylo provadéni velkych periodickych prohlidek u HDV v roce 2005 zastaveno mimo
vyjmenované fady HDV (121, 181, 182, 460 a 2 ks HDV fad 122 a 123).

Opatieni naméstka generalniho feditele CD pro obchod a provoz ,Provadéci
opatieni k predpisu CD V 25 pro rok 2005° €. j. 1044/2005-12/4-Ro ze dne 6. 1. 2005,
mimo jiné konstatuje: ,Po provéreni vyhledu dalSiho vyuZiti elektrickych lokomotiv fad
121, 181 a 182 a elektrickych jednotek r. 451 a 452 a vzhledem k situaci v udrzbé
osobnich, pripojnych a samostatnych Fidicich vozi opatreni ¢&. j. 3391/04-O12/2-Ca ze
dne 17. 12. 2004 upresriujeme tak, Ze periodické prohlidky rozsahu ,,V* se v roce
2005 na hnacich vozidlech a osobnich, pripojnych a samostatnych Fidicich vozech
nebudou provadeét. Jedinymi vyjimkami jsou vozidla v zaruce vyrobce, kde je nutno
dodrzovat udrZzovaci fad stanoveny vyrobcem vozidel (¢l. 26 vnitiniho pfedpisu CD V 25)
a dale elektrické lokomotivy r. 122 a 123 a elektricke jednotky r. 451, 452 a 460. Platnost
tohoto provadéciho opatreni je do doby vydani aktualizovaného predpisu CD V 25.“

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 29. 7. 2013, ¢. j. 6-1528/2013/Dl-2,
v souvislosti se zruSenim provadéni periodickych prohlidek rozsahu ,V* po roce 2005, tj.
po skoncCeni platnosti opatfeni naméstka generalniho feditele CD pro obchod a provoz
.Provadéci opatfeni k pfedpisu CD V 25 pro rok 2005% dopravce v dokumentu ¢. j.
1315/2013-0 12 ze dne 2. 8. 2013 uvedl: ,Posledni véta tohoto opatieni zni. ,Platnost
tohoto provadéciho opatfeni je do doby vydani aktualizovaného predpisu CD V 25.°
AcCkoliv je v nazvu uvedeno, Ze se opatreni tyka roku 2005, dosud nedoS$lo k vydani
novelizovaného predpisu CD V 25, pfestoZe se s tim poditalo jesté v roce 2005,
nejpozdéji zacatkem roku 2006, takZe na zakladé posledni véty je opatfeni stale platné.
Pokud by opatfeni mélo prestat platit k 31. 12. 2005, bylo by navic nutné vydat opatreni
k provedeni periodickych V prohlidek u vozidel, ktera v roce 2005 prekrocCila km probéh
pfedepsany pro V prohlidku, coz se nestalo. Kromé toho jiz byly vyhlaskou stanoveny
technické kontroly s predepsanou periodicitou, které maji zarucCit bezpeclny stav
kolejovych vozidel v provozu, takZe neprovadéni V prohlidek dle naseho nazoru nema vliv
na bezpecnost, nejvyse na spolehlivost naSich kolejovych vozidel.”

Rozsah kontrolnich a udrzbovych ¢innosti pfi jednotlivych stupnich udrzby, ve
vztahu ke kontrole pojezdu, je pro HDV 810.383-0 dan takto:

.f. 809-811 — Provozni oSetfeni®
- v bodé 1.1 uvedeno: ,Kontrolovat, nejsou-li kola na napravé posunuta nebo
pootocena’”

. 809-811 — Mala prohlidka“

- v bodé1.2 uvedeno: ,Vizualni kontrola jizdniho obrysu (ostré hrany, trhliny, plochy
apod.)

- v bodé 1.4 uvedeno: ,Kontrolovat, nejsou-li kola na napravé posunuta nebo
pootocena®.

3 Pred vznikem MU byly na HDV 810.383-0, ve smyslu pfilohy €. 1 vnitfniho predpisu
CD V 25, souvisegjicich opatfeni GR CD a rozkazu VP DKV Plzen, provedeny nasledujici
stupné udrzby:

Provozni osetieni (MO) — norma probéhu 900 — 1 800 km. Na HDV 810.383-0 pfed
vznikem MU bylo provedeno dne 23. 4. 2013. Od tohoto oSetfeni do vzniku MU ujelo HDV
520 km.
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Periodicka prohlidka mala (MM) — norma probéhu 10 000 — 18 000 km. Na HDV
810.383-0 pfed vznikem MU byla provedena 6. 3. 2013 az 8. 3. 2013. Od této prohlidky do
vzniku MU ujelo HDV 9 730 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsaZené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 uruji normu kilometrického probéhu do periodické opravy vyvazovaci
MVY 240 000 km. Na HDV 810.383-0 pfed vznikem MU byla provedena ve dnech
15. 11. 2005. Od této opravy do vzniku MU ujelo vdak HDV 618 354 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické opravy hlavni MH 480
000 km. Na HDV 810.383-0 pfed vznikem MU byla provedena dne 23. 8. 1996. Od této
opravy do vzniku MU ujelo vSak HDV 1 401 543 km.

U stupfitl udrzby MVY a MH nema dopravce ve svém vnitfnim predpisu CD V 25
stanovenu horni mez intervalu kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba
prislusného stupné provedena. V ¢l. 20 vnitfniho pfedpisu CD V 25 je uvedeno: ,Horni
hranice kilometrickych a ¢asovych udaju, uvedenych v priloze ¢. 1 jsou zavazné pro
provadeéni provoznich oS$etfeni a periodickych prohlidek rozsahu M. Pro provadéni
periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych oprav jsou uvedené
udaje doporucené. ...“

HDV 810.383-0. ujelo 618 354 km misto dopravcem doporucenych 240 000 km bez
provedené MVY a 1 401 543 km misto dopravcem doporuc¢enych 480 000 km bez
provedené MH. U periodické opravy vyvazovaci se jedna o vice nez dvojnasobek
prekroCeni kilometrického probéhu a u periodické opravy hlavni o témér trojnasobek
prekroCeni kilometrického probéhu, sice dle dopravce doporuc¢eného. V pripadé
nestanoveni zavazné horni hranice kilometrickych probéhu to v provozu znamena, ze
dopravce muze provozovat HDV s kilometrickym prob&éhem bez omezeni a bez provedeni
periodickych oprav MVY a MH, aniz by porusil ustanoveni svého vnitfiniho pfedpisu
CDV 25.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 30. 7. 2013, €. j. 6-1238/2013/DI-1, dopravce
v dokumentu &. j. 1322/2013-0O 12/2 ze dne 5. 8. 2013 uved!:

»Pro pristavbu hnacich vozidel CD jsou kilometrické probéhy stanoveny predpisem
CD V 25, a to jako orientacni. Do periodickych oprav jsou vozidla pristavovana podle
skutec¢neého technického stavu v souladu se vSemi ustanovenimi ¢l. 20 a 22 predpisu
CD V 25 a § 34 odst. 1 pism. a) vyhlésky &. 173/1995 Sb. Probéhy do provoznich oSetfeni
a periodickych prohlidek MM uvedené v tomto predpise, rovnéz jako probéhy mezi
defektoskopickymi kontrolami a Ihdty technickych kontrol a prohlidek a zkouSek UTZ jsou
zavazné, aby bylo zajisténo prubézné sledovani technického stavu a bezpecny provoz.

V' uvedeném pfipadé mimoradné udalosti byl pricinou lom napravy hnaciho
dvojkoli, které je vyménnym celkem, jehoZz vymény se provadeéji podle potfeby nezavisle
na kilometrickém probéhu vozidla. Defektoskopické kontroly dvojkoli jsou provadény ve
Ihatach odpovidajicich skute¢nému kilometrickému probéhu prislusného dvojkoli. Na tento
motorovy viz bylo opravené dvojkoli dosazeno 16. 1. 2013 a ujelo 18 750 km.*

Posledni oprava hnaciho dvojkoli byla provedena dodavatelskou firmou dne
6. 11. 2012, soucasti které byla oprava napravové prevodovky a vyména obou celistvych
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kol. Vyménu obou celistvych kol pro dodavatelskou firmu zajistla a provedla
subdodavatelska firma dne 2. 11. 2012. Pfed nalisovanim obou celistvych kol na napravu
byla provedena detailni defektoskopicka zkouSka hnaci napravy dne 26. 10. 2012.
Opravené hnaci dvojkoli bylo dosazeno na HDV, které bylo dne 16. 1. 2013 zafazeno do
provozu. Od 16. 1. 2013 do vzniku MU ujelo HDV 18 750 km.

Opatfeni Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Opatifeni 1/2009 HDS KV Praha“, &. j.
1463/09-12/5 ze dne 31. 8. 2009, uklada véem DKV provozujicim HDV fad 809, 810 a 811
realizaci nize uvedenych opatreni:

v v

J

- defektoskopickou ultrazvukovou zkouSku prozvucitelnosti  hnaci  napravy
a ultrazvukovou zkousku v poloze ,A“ dle technologického postupu TP TD VIII
C. 2.052H;

- u provozovanych vozidel . 809/811 vzdy po najeti max. 140 000 km provadéjte
detailni defektoskopickou zkousSku ultrazvukovou metodou u vS8ech hnacich
i béZnych naprav dle TP TD VIII ¢. 2.062H a TD VIII ¢. 2.052B;

- defektoskopickou zkouSku — magnetickou zkouSku praskovou polévaci na celém
povrchu napravy dle TP 182 100 TD X ¢. 019;

Dopravce provadi defektoskopické zkousky naprav dle technologickych postupu TD
VIII €. 2.052H a TD X &. 019 v souladu s Opatifenim 1/2009 HDS KV Praha, €. j. 1463/09-
12/5 ze dne 31. 8. 2009. Posledni defektoskopicka ultrazvukova zkouska prozvuditelnosti
a magneticka zkousSka praskova polévaci celého povrchu napravy byla provedena dne
26. 10. 2012. Od posledni defektoskopické zkousky do vzniku MU ujelo HDV 18 750 km.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD, a. s., byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
- dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu vyvazovaci MVY, prfestoze HDV

ujelo od posledni provedené MVY pfed vznikem MU 618 354 km, pfiCemz
norma probéhu u periodické opravy vyvazovaci je 240 000 km;

dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu hlavni MH, pfestoze HDV ujelo
od posledni provedené MH pfed vznikem MU 1 401 543 km, pfiéemz norma
probéhu u periodické opravy hlavni je 480 000 km;

u stupnd udrzby MVY a MH nema dopravce stanovenu horni mez intervalu
kilometrického probéhu, do které musi byt ddrzba pfislusného stupné
provedena.

vrwvs

v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie regionalni, Domazlice - Plana
u Marianskych Lazni, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, DomaZlice — Plana
u Marianskych Lazni, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00,
na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.: 3-4277/07-DUl/Le,
ev. ¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 27550 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
29. 5. 2008, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, ev. &.:
0SD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

.Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci
a technickym stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhujicich osob, prepravovanych osob a véci ...,

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhladky €. 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné
deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady
bezprostredné ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
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&l. 405, vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V 1:

,Vozidla pristavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim prislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, norem a smérnic
a musi byt pro prislusny vykon pripravena.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaé€ni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.383-0 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.. PZ
3122/01-V.22, vydany DU dne 31. 5. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 7. 2. 2013 s platnosti do 7. 8. 2013 se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 810.383-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registraénim rychlomérem Hasler typu TELOC RT13, & 88200,
s mechanickym zaznamem dat, rychlomeérnym prouzkem s uhlikovou vrstvou KAPS-
COMM-Cesky Krumlov, s rozsahem méfeni rychlosti 0 az 120 km.h™.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:40 h, odjezd Os 27550 z dopravny D3 Klenéi pod Cerchovem;
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po plynulém rozjezdu na draze 596 m dosazeni rychlosti 60 km.h";
na draze 186 m snizeni rychlosti na hodnotu 35 km.h™;

odskok pisatka a prudké klesani rychlosti na useku zabrzdné drahy 106 m
(zavedeni rychlo€inného brzdéni)

15:41 h, zastaveni Os 27550

Dne 2. 5. 2013 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV
810.383-0 po MU. Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
lom napravy hnaciho dvojkoli v Casti sedla napravy v levém celistvém kole ve
sméru jizdy HDV (viz obr. €. 6,7, 8 a 9);

Obr. &. 6: Pohled na napravu zdro: DI | |Obr. é. 7: Lom népravy Zdroj: DI

poskozeny kardanovy hfidel k napravove prevodovce;
poskozena torzni vzpéra;

poskozeny tlumic pficného vypruzent;

praskla botka zdrze;

poskozené ulozeni vodicich tyci.

Za ucCelem zjisténi stavu lisované plochy sedla bylo v DKV Plzen provedeno
odstranéni levého celistvého kola ze zlomené &asti napravy. Cast napravy a &asti naboje
celistvého kola byly pfevzaty HDS KV Praha, kde bylo zjisténo, Ze plocha sedla pro
nalisovani je poskozena a vykazuje zfetelné stopy mechanického zasahu. Cast naboje
celistvého kola v misté lomu byla silné zkorodovana a na zlomené Casti napravy byly
detekovany dalSi unavove trhliny.
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Obr. ¢&. 8: Detail lomu napravy Zdroj: DI

Obr. & 9: Levé celistvé kolo - Zdroj. DI
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Z davodu vySe uvedenych zavéri HDS KV Praha a po konzultaci s DI byla
pozadana Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra mechaniky, materiall a Casti strojd,
Univerzity Pardubice, jako nezavisly subjekt, o provedeni materialové analyzy provozniho
lomu napravy HDV 810.383-0.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla zadna verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 27550, ve sméné dne 25. 4. 2013 od 03:59 h, odpocCinek pred
sménou 34:27 h;

vlakvedouci vlaku Os 27550, ve sméné dne 25. 4. 2013 od 04:48 h, odpocinek pred
sménou 11:45 h;

vypravei zst. PobéZovice, ve sméné dne 25. 4. 2013 od 06:23 h, odpoc€inek pred
sménou 47:53 h;

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90

zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU, kdy pfi¢inou lomu napravy byl nespravny technologicky postup
nalisovani celistvého kola na napravu, neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 25. 4. 2013 v 15:16 h odjel vlak Os 27550 z vychozi zst. Domazlice ve sméru
do cilove zst. Pobézovice. Jizda vlaku ze zst. DomaZzlice az do dopravny D3 Klenci pod
Cerchovem probihala bez mimofadnosti. Po odjezdu vlaku z dopravny D3 Klenci pod
Cerchovem a ujeti cca 1 km zaslechl strojvedouci pfi vjeti do pravostranného oblouku ranu
z podvozku a hned nato se HDV zacalo silné tfast. Po zastaveni vlaku pochuzkou
a prohlidkou HDV zjistil strojvedouci vykolejeni pravého kola pfedniho podvozku.

HDV 810.383-0 vykolejilo pravym kolem 1. dvojkoli (hnaciho) pfedniho podvozku ve
sméru jizdy vlaku Os 27550. Bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde jizdni plocha
pravého kola 1. dvojkoli opustila temeno kolejnice vlevo dovnitf pravého kolejnicového
pasu ve smeéru jizdy vlaku (tzv. propadnuti) a zanechala na ném viditelnou stopu, byl
zjistén v km 12,250. Od bodu ,,0“ v celé délce 103 m jizdy HDV ve vykolejeném stavu az
do km 12,353, do mista kone¢ného postaveni vykolejeného dvojkoli po zastaveni HDV,
byly viditelné stopy po narazech pravého kola 1. dvojkoli na vnitfnich upeviiovadlech
pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku. Po zastaveni vlaku stalo vykolejené
pravé kolo tésné u vnitfni strany pravého kolejnicového pasu.

Vlak Os 27550, ktery tvofilo HDV fady 810 a jedno pfipojné DV fady Btax’®,
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zastavil po vzniku MU pfednim Celem v km 12, 356, tj. 106 m za bodem ,0% a zadnim
Celem v km 12,328, tj. 78 m za bodem ,0".

v levém celistvém kole.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odstranéni celistvého kola ze zlomené ¢&asti napravy bylo HDS KV Praha
zjisténo, ze plocha sedla pro nalisovani je poSkozena (viz obr. €. 10) a vykazuje zfetelne
stopy mechanického zasahu (brouseni). Cast naboje celistvého kola v misté lomu byla
silné zkorodovana (viz obr. €. 11) a na zlomené Casti napravy byly detekovany dalsi
unavove trhliny.

Naprava &. 111/593, UPa 8.8.2013
Foto ¢.1

Obr. &. 10: Poskozena plocha sedla Zdroj: UPa
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Naprava ¢, 111/593 UP‘a 8.8.2013
"~ Foteic 2

Obr. ¢. 11: Koroze naboje kola Zdroj: UPa

Na zakladé téchto zaveérd HDS KV Praha a po konzultaci s DI byla pozadana
Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra mechaniky, materiald a &asti stroju, Univerzity
Pardubice, o provedeni materialovych analyz provozniho lomu napravy HDV 810.383-0.
Provedené materialové analyzy byly zaméfeny na identifikaci mechanizmu poskozeni
a vyhodnoceni jakosti materidlu a stavu povrchu napravy v moznych pficinnych
souvislostech s lomem.

Z odborného posudku ,Rozbor zlomené hnaci napravy vozidla f. 810 — zprava
¢. KMMCS — ASI 69/2013“ vyplyva:

K iniciaci lomu doslo na €asti obvodu sedla. Zjisténa byla vicenasobna iniciace
trhlin po obvodu sedla, zaroven po Sifce pasma iniciace. Propojenim samostatné
iniciovanych trhlin vznikly mikroskopické stupné po obvodu napravy. Specificky tvar
lomové plochy v prvni etapé jeho rozvoje souvisi s intenzivnim zatizenim krouticim
momentem. Odklon lomové plochy v blizkosti povrchu (cca 80° smérem do sedla napravy)
je zpUsoben lisovacim tlakem na rozhrani s ,uvolnénym“ pasmem. Rozvoj unavové Casti
poskozeni byl velice nerovhomérny. Celkové lomova plocha vykazovala dvé etapy rozvoje
unavove casti lomu — prvni stadium rozvoje trhlin bylo pod pfevazujicim vlivem zatizeni
krouticim momentem. V hloubce cca 80 mm doSlo ke zméné morfologie z dlivodu zmény
poméru slozek zatiZzeni krut versus ohyb za rotace. S vyjimkou dvou oblasti (oblast ,A*
a ,B“ na obr. €. 12) se lom dale rozvijel v roviné kolmo na osu hfidele s orientaci k povrchu
sedla napravy.
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Ve druhé etapé poskozeni se dale lom rozvijel smérem k povrchu za soubézné
,0p0zdéné” iniciace povrchovych trhlin v kritickém pasmu po obvodu sedla. Jako oblast
finalniho dolomu byla na zakladé fraktografického rozboru identifikovana oblast ,C* (viz
obr. €. 12). V pasmu v blizkosti obvodu sedla doslo k finalnimu lomu stfihem za intenzivni
plastické deformace pfi vzajemném posuvu oddélujicich se ¢asti naprav.

staticky dolom

B hrana sedla

.. E: iniciace lomu
iniciace lomu

iniciace lomu

Obr. ¢. 12: Prubéh rozvoje lomu Zdroj: UPa
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Staticky dolom

———

Obr. ¢. 13: Lmové plocha Zdroj: DI

Po celém obvodu sedla napravy, v pasmu, kde doslo k iniciaci unavovych trhlin,
bylo zjiSténo znacné korozni posSkozeni povrchu. Byly zjistény rozdily v intenzité i typu
korozniho napadeni — od hrany osazeni az po pasmo obvodové iniciace unavovych trhlin
previadala ploSna koroze, v pasmu iniciace lomu byla zjisténa tendence k bodové korozi.
Tyto rozdily vypovidaji o spoluplisobeni efektu sparové koroze. Uvolnénim povrcha sedlo
— naprava vznikla spara umoznila postup koroze smérem do sedla napravy a zaroven
omezila vyrovnavani kysliku v prostfedi elektrolytu ve spare tim, ze prostor mezi povrchy
byl velice maly. Postupné tak dochazelo ke zvySovani agresivity prostfedi a urychlovani
koroze ve spare. Stav korozniho poSkozeni odpovida nalisovani, které sice pfesahovalo
pasmo iniciace trhlin, ale zaroven presné po ploSe pasma trhlin nedoslo k vytvoreni
lisovaciho tlaku.

Z provedenych rozborl lomu napravy souhrnné vyplyva:

. Z hlediska jakosti materiald ve vztahu k poZadavkim normy CSN EN 13261+A1:
Rozbor mikrostruktury v pasmu iniciace lomu a rovnéz kontrola tvrdosti
materialu ve srovnani s hodnotami mimo poskozeni potvrdily, Ze lom nebyl
iniciovan materialovou heterogenitou.

- Z hlediska stavu povrchu napravy v oblasti lomu:
1. Souvislost mezi dosahem vyvozeného lisovaciho tlaku a koroznim poskozenim
— ke koroznimu poskozeni doSlo v pasmu, kde byla zjisténa ztrata lisovaciho
tlaku. Jednalo se o kombinaci plosné a dulkové koroze, za spoluplisobeni efektu
sparové koroze ve vzniklé mezefe mezi nabojem a sedlem kola. V pasmu
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iniciace unavovych trhlin tak doSlo k urychlenému koroznimu napadeni
s tendenci k dulkové korozi.

2. Souvislost mezi dosahem vyvozeného lisovaciho tlaku a iniciaci lomu — k iniciaci
lomu, rovnéz K iniciaci dalSich unavovych trhlin po obvodu sedla kola doslo na
rozhrani vyvozeného lisovaciho tlaku a ,odleh¢ené“ €asti povrchu sedla. Ze
srovnavaci napétové analyzy vyplyva, Ze ztrata lisovaciho tlaku v zjisténé
oblasti vede k presunu pasma maximalnich hlavnich napéti z oblasti dfiku (pfi
nalisovani v souladu s normou CSN EN 13104+A1) na povrch sedla napravy
v pasmu iniciace lomu, zaroven k podstatnému navySeni maxima napéti v tomto
pasmu.

- Z hlediska mechanizmu lomu:

Jedna se o asymetricky unavovy lom s minimalnim podilem statického lomu.
K iniciaci doSlo v €asti povrchu sedla formou sitovych semi-eliptickych trhlin,
orientovanych cca 45° k ose napravy, coz odpovida torznimu unavovému
zatizeni. Jako dUsledek torzniho cyklického zatizeni byla rovnéz zjisténa
tendence tvorby trhlin soubézné s osou napravy.

V nasledujici etapé doslo k radialnimu rozvoji bloka trhlin, tvoficich zubovy
vzhled trhlin. Rovinna ¢ast reliéfu povrchu lomu pfedstavuje oblast rozvoje jiz
souvislé trhliny smérem k protilehlému povrchu napravy. V blizkosti povrchu se
jednalo o stadium urychleného rozvoje trhliny. Staticky dolom probéhl v mddu
tvarného lomu na velice malé ploSe lomu. Clenité oblasti unavové €asti lomu
byly identifikovany jako mista kolize postupujiciho lomu se soubézné
iniciovanymi podélnymi trhlinami, pfitom ve vSech pfipadech se jednalo
0 soucast unavové Casti rozvoje lomu.

Obvodové trhliny registrované v blizkosti lomu byly iniciovany a rozvijeny
stejnym mechanizmem jako poskozeni, vedouci k posuzovanému lomu. Zjistény
rozdil v dosahu téchto trhlin svédCi o nerovnomérném zatiZzeni po obvodu
a odpovida ,jednostranné“ iniciaci a asymetrickému rozvaoiji trhlin.

Zavér odborného posudku ,,Rozbor zlomené hnaci napravy vozidla r. 810 — zprava

¢. KMMCS — ASI 69/2013“:

Analyzovany lom byl iniciovan v dusledku nespravného provedeni nalisovani. Ztrata
lisovaciho tlaku v kritickém pasmu vedla ke koroznimu poskozeni a zméné stavu
napjatosti (pfesunu pasma maxima napéti z oblasti dfiku do oblasti sedla a zaroven
zvySeni hodnot napéti). Soubézné tak doSlo ke zvySeni namahani a ke snizeni unavove
pevnosti materialu napravy v pasmu iniciace lomu.
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4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

lom napravy 1. dvojkoli v misté sedla napravy v levém celistvém kole.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
nespravny technologicky postup nalisovani celistvého kola na napravu.
4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
PFiCiny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
nedostatky nebyly zjistény.
U dopravce CD, a. s.:

nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
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Dopravce Ceské drahy, a. s., vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

Dopravce CD v zapisu z ,Prezentace vysledk(i laboratornich rozbord a uréeni
priciny Uplného lomu napravy . 810, konane dne 8. 8. 2013 na Dopravni fakulté Jana
Pernera Univerzity Pardubice, pfijal ,Navrh obecného opatfeni CD*:

a) ,Zrevidovat a dusledné dodrzovat schvélené postupy pfi opravach dvojkoli ZDV dle
pfedpisu CD V 99/1 pfi lisovéni véech komponenti na ndpravu (zviasté pribéh
lisovacich sil pri lisovani celistvych kol nebo kotoucd obrucovych kol, vcetné
rozmérové kontroly, kontroly povrchu, antikorozni tupravy, atd).

b) HDS KV navrhuje zavést provadéni defektoskopiské zkousSky ultrazvukovou
metodou vzdy po nalisovani celistvych kol (kotouct obrucovych kol) na napravu.
Dle prislusnych Technologickych postupt (TD VIIl) k jednotlivym fadam ZKV
provadét polohy zamérené na zkouseni sedel kol.

c) Ulozit inspektorim kvality CD, aby svou kontrolni ¢innost v pribéhu opravy dvojkoli
zamérili na vyse popsané skutecnosti. §

d) Tyto navrhy zapracovat, jako zménu, do pfedpisu CD V 99/1 — Oprava dvojkoli
Zeleznicnich kolejovych vozidel a vSechny opravce s timto prokazatelné seznamit.”

Dopravce CD nasledné ve Vyhodnoceni pfiéin a okolnosti vzniku MU, &. j.
56746/2013-012, ze dne 20. 9. 2013, nepfijal Zadna opatfeni, a to z uvedeného duvodu
pfi€iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo né;.

K Dozadani Drazni inspekce ze dne 2. 10. 2013, ¢&. j. 6-1238/2013/DI-2,
v souvislosti s pfijatymi opatfenimi k pfedchazeni vzniku obdobnych MU a terminu jejich
realizace, dopravce v dokumentu €. j. 1783/2013-012/6 ze dne 14. 10. 2013 uved!:

,Vzhledem k tomu, Ze pricinou vzniku MU byla zavada vznikla v zarucni dobe,
vystavilo DKV Plzeri na tuto zavadu dodavateli opravy garancni hlasenku.
Laboratornim rozborem provedenym Dopravni fakultou Univerzity Pardubice,
katedra mechaniky, material(l a ¢asti stroju, bylo potvrzeno, Ze se jedna o zavadu
zpusobenou pfi montazi kola na napravu u subdodavatele.

ProtoZe pficina zavady vedouci ke vzniku MU neni na strané dopravce CD, a. s.,
nebylo nutno prijimat zvlastni opatreni.

V pripadé, Ze se v prabehu reklamacniho fizeni objevi nove skutecnosti, vyZadujici
pfijeti opatfeni ze strany dopravce CD, a. s., budeme Vas o této skutecnosti
neprodlené informovat.*
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zaveést uc€inny systém kontroly a pfijmout u€inna opatfeni pfi opravach dvojkoli
zelezni¢nich  kolejovych vozidel, provadénych dodavatelskym zpusobem
ZelezniCnimi opravarenskymi podniky, ktery odhali pfipadné nedodrzeni nebo
porudeni zavaznych postup(l predepsanych predpisem dopravce CD V 99/1 ze
strany Zelezni¢nich opravarenskych podnikd;

v priloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupfit udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci a ,periodicka oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

upravit znéni &l. 20. vnitiniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni®.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/194 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
a dale:

vydat upozornéni zelezni¢nim opravarenskym podnikim o zjiSténych nedostatcich
Setfenim této mimoradné wudalosti v technologickém postupu nalisovani
Zelezni€niho dvojkoli jako opatfeni proti opakovani podobnych nedostatku;

vydat upozornéni Zelezni¢nim opravarenskym podnikim na objektivni potfebu
disledného dodrzovani stanovenych zavaznych postupl pfi opravach dvojkoli
zelezni€nich kolejovych vozidel v souvislosti s lisovanim vSech komponentl na
napravy.

V Plzni dne 4. listopadu 2013

Ing. Klara Majdlova v. . Ing. Petr Mencl v. r.
] vrchni inspektorka ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 15: Bod ,,0“ Zdroj: DI
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-
Obr. ¢. 16: Viykolejené praveé kolo Zdroj: DI

Obr. ¢. 17: Pohled na lom napravy a levé kolo Zdroj: DI
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