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) Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



vrvs

ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 23.5.2013, 16:21 h.

Popis udalosti: vykolejeni 4 draznich vozidel za odjezdu nakladniho viaku Pn 69060.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni celostatni, Zelezni¢ni stanice Kladno, 11. stani¢ni kolej,
vyhybka €islo 62, km 28, 414.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

SD-Kolejova doprava, a. s. (dopravce vlaku Pn 69060).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 3 398 766 K¢.

vrwvse

prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje.
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Prispivajici faktory:

vyhnilé dfevéné prazce, které zapfiCinily nedostate¢nou drzebnost
upevnovadel.

Zasadni priciny:

nedldsledné provadéné pravidelné kontroly a prohlidky na udrovni
provozni a vykonné jednotky provozovatele drahy;

nespravné vyhodnoceni technického stavu Zelezniéniho svrsku
provozovatelem drahy;

nevedeni fadné evidence vyhodnoceni vysledkd provedenych kontrol,
prohlidek a opatfeni k zajiSténi provozuschopnosti drahy.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledk( zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci, aby do 30. 4. 2014 provedl mimofadnou prohlidku vSech koleji a vyhybek
uloZzenych na drevénych prazcich se zaméfenim na stav dfevénych prazcl a drZzebnost
upevnovadel.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy & 7 k vyhlaSce & 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k zajisteni realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatell drah v Ceské republice.



SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 23 May 2013, 16:21 (14:21 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of four freight wagons during departure of freight train No.
69060.

Type of train: freight train No. 69060.

Location: Kladno station, station line No. 11, switch No. 62, km 28,414.

Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 69060).

Consequences: 0 fatality, O injury.
total damage CZK 3 398 766,-

Direct cause: exceeding of the limits of operating deviation of track gauge.

Contributory factor: rotten wooden sleepers caused the insufficient fixing of fasteners.
Underlying cause:

inadequate performance of periodic checks and inspections on
operational and executive level of infrastructure manager;

infrastructure manager incorrectly evaluated technical condition of
railway superstructure;

incorrect keeping of records of results of the checks, inspections and
measures for ensuring of infrastructure serviceability.

Root cause: none.
Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to the end of April 2014 to perform extraordinary inspection of all railway
tracks and switches which are fixed on wooden sleepers focusing on
condition of wooden sleepers and fixing of fasteners.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure managers (IM) in the Czech
Republic.



Obsah
T SOURNIN ... s s nn s s e e e nmnnn 3
SUMMANY ...ceeeeennnnsnssnnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssnnsssssssnsssssnnnnnnsnnnns 5
2 Udaje tykajici se Mimoradné UdAlOSti ........ccccoeueeceeeeeerecrceieees e eesse e seeas e esseeneas 11
P2 WY/ 110 g Lo Tr=To [ F= T U o F= 1 0 1= APPSR 11
2.1.1 Datum, pfesny Cas a misto mimoradneé udalosti ..............cccoooviiiiiiiiiii e 11
2.1.2 Popis mimofadné udalosti a mista nehody, v€etné Cinnosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby .............ccccoiiiiiiiiiieeis 12

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku .............. 14
2.2 Okolnosti mMimofadné UdAlOSti ...........eeeiiiiiiiiiie e 14

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zUCastnéni @ SVEACH ..........uuceiiiiiiieieeee e 14

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel ...15
2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpefovaciho systému (tj. zejména stav

koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni) .........cccccvvunnn.... 16

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedku ...........coooiciiiiiiiiie e 16

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti .................ccc.... 16

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti ............. 16
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled UdAloSti ...........coooeiiiiiiiii e 17

2.3 Umrti, zranéni a materialni SKOAY . 17
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

v€etné 0sob ve smIuvNim POMEIU ........oooviiiiiiiiieiee e, 17

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku ............cc.....oeeeieee. 17

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostfedi ....... 17

P VA =] 0] o] [ T 1= £ PP 18

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje .................cccc 18

3 Zaznam o podanych VySVELIeNiCh ... 18

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0SOb) ...........cccccviiiiviieeennnnnn. 18

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim poméru
............................................................................................................................... 18



3.1.2 JINE OSODY .. 19
3.2 Systém zajiStovaNni DEZPECNOSTI ......evveieiiiiiiiiiieeee e 20
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ........... 20
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich prosazovézn(i)
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpec€nosti a jejich vysledKy ...........ccceeviiiiiiiiiiiiiiiiinn. 20
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu€astnénymi subjekty a sou€astmi dopravni cesty ...... 23
3.3 Pravni @ JINA UPFaVa .......cuueeiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e eeeeseennnnes 24
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy .......ccccceeveeiieiiiiiiiiieeiieceeee, 24
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfni predpiSy .....ccooooieeiieiiiiice e 25
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni ..............cccveeeeveeeeeeeeeeeee e 28
3.4.1 Systém Fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
p4- VAR F= 10 01 0 F= V2= T T = | P 28
S To T L= ] (N [ -1 0 YU 28
3.4.3 KomunikaCni ProStredky ... 32
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat ................. 32
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSIEMU .........oooiiiiiiiiiii 33
3.5.1 Opatreni u¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dOPravy ..........ccccccceiiiiiiiiiiiiiiiiieeeees 33
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné dokladu
Z€ ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ..eevviiiiiiiiiiiiiiiieeeee ettt eeeeeeeeeeeeeeees 33
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpe&eni mista mimofadné udalosti ................. 33
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAmMINKY ..........coeeeeieiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeeee e e 33
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli u¢astniky
T =1 (o 1= £ 33
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, v€etné
fyzického nebo psyChiCKENO SreSU ..........cooiiiiiiiiiiii e 34
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
o)V E=To E- T oV I= TNV 14 V7= o | SR 34
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru ...............ccooo s 34
T N 1L A= - 1Y -1 35
4.1 Konecny popis Mimoradné UdAlOSTi .............eeueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeieeeeeeeeee s 35
4.1.1 Konecny popis mimofadné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti v bodé 3 ;
............................................................................................................................... 5
4.2 ROZDOK . 36

vrve

7



mimoradné udalosti a innosti zachrannych sluzeb ..., 36
R V= Y PP 39

4.3.1 Bezprostiedni pfi¢iny mimofadné udalosti, v€etné faktoru, které k ni pfispély
a které souvisely s jednanim zucCastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zafizeni ... 39

4.3.2 Zasadni pfiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a Udrzbou ...........ccccceeeiiiiininnnn. 39
4.3.3 PriCiny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStoVaNi DEZPECNOST ......uueiiiiiii i 39

B To] o] [ [U [ [ B4 | < (=] | P PP 40
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pFiCin a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pficinach .......... 40

5 PFijata opatifeni .......cceiiiiiciiiieerrn i 40

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimofadné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

...................................................................................................................................... 40

(S = T=F .4 o T3 g LT3 10 Ve Lo o o] o ¥ oY o | 41

748 2 1 £ 42



Seznam pouzitych zkratek a symbolt

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

1ZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OORP Odbor operativniho fizeni provozu provozovatele drahy
OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systemu bezpecnosti provozovatele drahy
PCR Policie Ceské republiky

PK prevyseni koleje

PO Provozni obvod

RK rozchod koleje

RPO rychlostni pasmo 0

SD statni dozor ve vécech drah

SDC Sprava dopravni cesty

SD-KD SD - Kolejova doprava, a. s.

SK stanic¢ni kolej

SzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
TO Tratovy okrsek

TNZ technicka norma Zeleznic

Ul Uzemni inspektorat

uTtz UrCena technicka zafizeni

Vi vrchni inspektor

VP vedouci provozu

VS vlastni Setfeni

ZK zborceni koleje

ZR zmeéna rozchodu koleje

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitrnich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.
vyhlaska €. 175/2000 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
CSN 73 6360-2

SZDC (CD) S 2/3

Opatieni €. 28/01

GSD SR 103/2 (S)

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

v

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
Znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v
plathém znéni

vyhlagka & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro vefejnou
drazni a silniéni osobni dopravu, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

Ceska technickd norma 73 6360-2 Konstrukéni
a geometrické uspofadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: stavba a prejimka, provoz
a udrzba“ z fijna 2009

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
S 2/3 Organizace a provadeéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah
dne 9. prosince 2002, €. j.: 57775/2002-013, uc€innost od
1.1. 2003

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, Opatieni
&. 28/01 ,Stanovené kontroly trati CD v obvodu SDC Praha*
vydané vrchnim pfednostou SDC Praha dne 21. prosince
2000, ¢. j. 30738/012-900/Vo, ucinnost od 1. ledna 2001

sluzebni rukovét  provozovatele  drahy  SZDC,
CSD SR 103/2 (S) Pracovni postupy pro drobnou udrzbu,
souvislé propracovani, stfedni opravy a komplexni
rekonstrukce zelezniCniho svrsku®, schvalen naméstkem
ministra dopravy CSSR dne 24. dubna 1982,
€.j. 14375/81-13 s ucinnosti od 1. 10. 1983.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.5.2013.

Cas: 16:21 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 528 A Praha-Bubny — Rakovnik, zst. Kladno, 11. SK, vyhybka Cislo 62, km
28,414.

GPS: 50°7'43.137"N, 14°6'30.208"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdoj: www.pozary.cz

11
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 5. 2013 v 16:21 h doslo v zst. Kladno za odjezdu nakladniho viaku Pn 69060
z 11. SK do Zst. Kamenné Zehrovice k vykolejeni 4 TDV na vyhybce Cislo 62 v km 28,414.

Obr ¢&. 2: Nacrtek mista vzniku MU v Zst. Kladno Zdroj: upraveny podklad SZDC

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

K mimoradné udalosti doSlo na odjezdovém zhlavi zst. Kladno. Prvni stopa
vykolejeni, tj. bod ,0% byl uréen v km 28,414, ve stfedni Casti vyhybky Cislo 62 na levé
ohnuté kolejnici odbo¢né vétve ve smeéru jizdy vlaku. V tomto misté levé kolo prvniho
vykolejeného TDV sjelo z temene kolejnice vpravo ve sméru jizdy. V kofeni jazyka vyhybky
Cislo 62 byla nalezena stopa po pfeSplhani pravého kola pfes jazyk. Pravy ohnuty jazyk
vyhybky Cislo 62 pfiléhal k pravé opornici. Pravy hakovy zavér vyhybky Cislo 62 byl
posSkozen a jazyk zdeformovan. Mezi pravym jazykem a pravou opornici vyhybky €&islo 62
byly nalezeny stopy po dfeni pravého kola TDV. Na odjezdovém zahlavi smérem do Zst.
Kamenné Zehrovice v km 28, 885 se nachéazelo éelo vlaku Pn 69060 s HDV 753. 603-0 ve
dvojclenném fizeni s HDV 753. 601-4 a 12 lozenych DV fady Fals-z. U TDV fady Fals-z
fazeném jako 12. za HDV bylo nalezené poskozené tahlové ustroji. V km 28,696 stala dalSi
Cast vlaku, 18 lozenych TDV fady Fals-z, z toho 4 TDV byla vykolejena a poSkozena. Drazni

12
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vozidlo fady Fals-z €islo 33 56 665 3 071-2 fazené ve vlaku jako 27. za HDV vykolejilo jako
prvni obéma podvozky. Drazni vozidlo fady Fals-z Cislo 33 54 665 0 464-4 fazené ve vlaku
jako 28. za HDV vykolejilo jako druhé obéma podvozky. Drazni vozidlo fady Fals-z Cislo 33
54 665 0 441-2 fazené ve vlaku jako 29. za HDV vykolejilo jako tfeti zadnim podvozkem.
Drazni vozidlo fady Fals-z Cislo 33 54 665 0 478-4 fazené ve vlaku jako 30. za HDV
vykolejilo jako Ctvrté obéma podvozky. Na konci vlaku se nachazelo postrkové HDV Ccislo 92
54 2 740 678-8. Za zelezniCnim pfejezdem v urovni vyhybky Cislo 72a/b doslo k zaboreni
vykolejenych TDV do Zelezni¢niho svrsku.

Prazec umistény jako 25. pfed bodem ,0“ mél uvolnénou vnéjSi svérku na pravém
kolejnicovém pasu ve sméru jizdy vlaku. Prazec umistény jako 24. pfed bodem ,0“ byl
vyhnily. Prazec umistény jako 17. pfed bodem ,0“ mél uvolnéné 2 vrtule. Na klinu srdcovky
vyhybky Cislo 62 byly uvolnény 2 Srouby. Na prazci umisténém jako 5. pfed bodem ,0“ byla
nalezena stopa po posunu podkladnice o délce 1,5 cm a 2 uvolnéné vrtule. Na prazci
umisténém jako 4. prfed bodem ,0“ byla nalezena stopa po posunu podkladnice vpravo
o délce 2 cm a 4 uvolnéné vrtule. Na prazci umisténém jako 3. pfed bodem ,0 byla
nalezena stopa po posunu podkladnice o délce 2 cm vpravo a 4 uvolnéné vrtule. Na prazci
umisténém jako 2. pfed bodem ,0 byla nalezena stopa po posunu podkladnice o délce 2
cm vpravo a jedna uvolnéna a jedna chybéjici vrtule. Na prazci umisténém jako 1. pred
bodem ,0“ byla nalezena stopa po posunu podkladnice o délce 1 cm vpravo a uvolnéné
vrtule. Na prazci umisténém jako 4. za bodem ,0“ byla nalezena stopa po posunu
podkladnice o délce 0,5 cm vpravo. VSechny namérené hodnoty v posunu podkladnic
a zavady v upevnéni byly nalezeny na pravém kolejnicovém pasu vyhybky Cislo 62 ve
sméru jizdy viaku z 11. SK. Po vytazeni uvolnénych vrtuli rukou byly zjiStény vyhnilé
dfevéné prazce. V misté vykolejeni jsou nalezeny vyhnilé prazce a vmacknuté podkladnice
do dfevénych prazcl. Dale byly nalezeny stopy po dfeni paty kolejnice do dfevénych
prazca.

Pfi ohledani zabezpeCovaciho zafizeni bylo zjiSténo, Zze vlakova cesta z 11. SK
do Zst. Kamenné Zehrovice pro viak Pn 69060 byla postavena normalni obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni. Tomu odpovidala poloha ovladacich prvka stavédlového pfistroje
stavédla St. 3. BezpeCnostni zavéry byly plnopocetné a neporusené. V okénku kolejového
Ciselniku bylo zobrazeno Cislo 11. SK. Kolejovy zavérnik byl pfelozen na 11. SK. Barva
clonky zavéru vymén od/do Kamennych Zehrovic byla zelena. Barva clonky navéstniho
hradla LC do Kamennych Zehrovic byla bila. Poloha pojizdé&nych a odvratnych vyhybek byla
zjisténa 64/55 plus, 78a/80 plus, 76a/78b minus, 72b plus, 72a/76b minus, 71/75b plus, 67
plus, 51 plus, 61 plus, 62 plus (pozn. zpracovatele poloha vyhybky plus = zakladni poloha
vyhybky a poloha vyhybky minus = opaCna poloha vyhybky). Poloha vymé&novych pak a
Fadiét vyhybek odpovidala postavené viakové cest&. Usmyéné kolicky na vyménovych
pakach mechanickych pfestavniku vyhybek &islo 51, 61, 62, 67 byly neposkozeny. Vymeéna
vyhybky Cislo 62 byla nasilné poSkozena.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.
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) Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 23.5.2012, 16:52 h (tj. 0:31 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (SD-KD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23.5.2012, 19:39 h (tj. 3:18 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 24.5.2013.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Praha.
Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (SD-KD):
strojvedouci HDV v €ele vlaku Pn 69060, zaméstnanec SD-KD;
strojvedouci postrkového HDV vlaku Pn 69060, zaméstnanec Viamont DSP.

Provozovatele drahy (SZDC):
signalista stavédla St. 3 zst. Kladno, zamé&stnanec SZDC, PO Kladno.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 69060 Sestava vlaku od jeho ¢ela: Vlastnik:
Délka Maku (m): 417 HDV: 92542753603—-0 SD-KD
Pocet naprav. 132 HDV: 92542753601-4  SD-KD
Hmotnost (t): 2465 TDV:

Potfebna brzdici %: 50 33 54 665 0 481-8 NH Trans
Skute€na brzdici %: 58 33 54 665 0 458-6 NH Trans
Chybéjici brzdici %: 0 33 56 665 3 041 5 NH Trans

33 56 665 3 067-0 NH Trans
33 54 665 0 4404 NH Trans
33 54 665 3 003-5 NH Trans
33 56 665 3 059-7 NH Trans
33 54 665 0 466-9 NH Trans
33 54 665 0 538-5 NH Trans
33 54 665 0 528-6 NH Trans
33 56 665 3 042-3 NH Trans
33 54 665 0 465-1 NH Trans
33 54 665 0 541-9 NH Trans
33 56 665 3 023-3 NH Trans
33 54 665 0 520-3 NH Trans
33 54 665 0 479-2 NH Trans
33 54 665 0 450-3 NH Trans
33 54 665 0 539-3 NH Trans
33 56 665 3 063-9 NH Trans
33 54 665 0 476-8 NH Trans
33 54 665 0 509-6 NH Trans

Stanowvena rychlost Maku: (km-h™") 90
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: G+P

NN e N O RPN 0©@ONDO A WN

N
N

33 56 665 3 018-3 NH Trans
23. 335466505344 NH Trans
24. 33 54 665 0 526-0 NH Trans
25. 33546650443-8 NH Trans
26. 33546650 516-1 NH Trans
27. 3356 665 3 071-2 NH Trans
28. 3354 665 0 464-4 NH Trans
29. 33546650441-2 NH Trans

30. 3354 665 0478-4 NH Trans
HDV: 9254 2 740 678-8 Viamont DSP

Pozn. k vlaku Pn 69060:

Stanovisté strojvedouciho bylo na HDV 92 54 2 753 603 — 0 fazeném v Cele vlaku,
které bylo ve dvojclenném fizeni s HDV 92 54 2 753 601 — 4. Modfe vyznaCena TDV byla
vykolejena.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Dopravni, vjezdova a odjezdova 11. SK je dlouha 634 metri a vymezena navéstidly
VS11 a VL11. V celém obvodu Zst. Kladno je tratova rychlost 40 km-h". Stavebni spad
stani¢nich koleji do km 28,303 je 2,50 %o, od km 28,303 az do km 28,469 je 1,21 %o ve
sméru zst. Unhost.

Staniéni zabezped&ovaci zafizeni v zst. Kladno dle TNZ 34 2620 je 2. kategorie typu
vzor 5007 s vloZzenymi svételnymi navéstidly, s plathym prikazem zpUsobilosti UTZ
€. PZ10207/96.E46, vydanym Draznim ufadem dne 21. 10. 1996 s platnosti na dobu
neurcitou.

Vyhybka cislo 62 v km 28,431 je tvaru ,J T-6° | Pp“, vloZzena byla v roce 1958, je
namontovana na dfevénych prazcich a prestavovana mechanickym pfestavnikem ustfedné
signalistou ze stavédla 3.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

16:25 h pouzil signalista stavédla St. 3 zst. Kladno sluzebni telefon k ohlaseni vzniku
MU vyprav€imu zst. Kladno;

16:30 h vypravci zst. Kladno sluzebnim telefonem ohlasil vzniku MU vedoucimu
smény OORP Praha;

16:30 h strojvedouci postrkového HDV viaku Pn 69060 aktivoval IZS mobilnim
telefonem.

Komunikace mezi signalistou stavédla St. 3 a vyprav€im Zst. Kladno nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

16:25 h ohlaseni vzniku MU vypravcimu Zst. Kladno;

16:30 h MU ohlagena vypravéim dle ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu smény OORP
Praha;

16:40 h MU ohlasena na OSB vedoucim smé&ny OORP Praha;

16:52 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP DI,

17:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI, PCR a OSB;

19:39 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

19:40 h zahajeni odklizovacich praci;

24.5.2013 v 5:00 h doslo k obnoveni provozu.

16



Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Do doby obnoveni provozu byla v trase Kladno — Kamenné Zehrovice a zpét
zavedena nahradni autobusova doprava.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: signalista stavédla 3 zst. Kladno vyprav€imu zst. Kladno.
Plan 1ZS byl aktivovan v 16:30 h strojvedoucim postrkového HDV vlaku Pn 69060.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou:;
PCR, obvodni oddé&leni Kladno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

TDV 1 800 000 K¢;
zafizeni drahy 1 598 766 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 3 398 766 Kc¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 14 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Pn 69060 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi odjezdu vlaku z 11. SK ze zst. Kladno doSlo pfiblizné v km 28,8 pfi rychlosti
20 km-h™ k nahlému snizeni vykonu HDV, k Uniku vzduchu z hlavniho potrubi
a k naslednému zastaveni vlaku. Pfi telefonické domluvé s postrkovym HDV zjistil,
Ze nékolik poslednich vozu soupravy vykolejilo, vde nahlasil dispecerovi a kolega
z postrkového HDV privolal hasi¢e a PCR.

Strojvedouci postrkového HDV vlaku Pn 69060 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

« po rozkazu k odjezdu zaCal pomalu uvadét postrkové HDV do pohybu. Asi ve
vzdalenosti 4. vozu pfed naveéstidlem VL11 zaregistroval, Zze pred pfejezdem zacal
odletovat od vlaku Stérk. V tomto okamziku mél nastaveny 4. jizdni stupen.
Vyklonil se z okna kabiny, aby zjistil, co je pfiCinou odlétavani Stérku. Pfi pohledu
na soupravu vozidel pfed postrkovym HDV uvidél, Ze v zadni Casti zaCinaji
vybocovat vozidla z jizdniho profilu;

ihned se snazil pouzit rychloCinné brzdéni k zastaveni vlaku, ale pfi pohledu na
manometr zjistil ubytek vzduchu v hlavnim potrubi. Vlak samocinné zastavil tak,
Ze postrkové HDV bylo na Zelezni¢nim pfejezdu. Poté, kdyZ sestoupil z HDV, se
mu telefonicky ozval strojvedouci viakového HDV a dotazoval se, co se déje, ze
mu unika vzduch z hlavniho potrubi. Sdélil mu, Ze doS$lo k vykolejeni nékolika
vozl, a poté Sel k signalistovi stavédla St. 3 Zst. Kladno, kterého pozadal, aby
vzniklou situaci oznamil vyprav€éimu. Signalista stavédla St. 3 Zst. Kladno mu
sdélil, Ze uz to vyprav€éimu oznamil;

protoZe se pfed zZelezni¢nim prejezdem tvofila fronta silni¢nich vozidel, zavolal na
linku 112, kde vSe nahlasil.

Signalista stavédla St. 3 Zst. Kladno — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

poté, co byl vyprav€im vydan pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro viak Pn 69060
z 11. SK do zst. Kamenné Zehrovice, byla normalni obsluhou zabezpe&ovaciho
zarizeni vlakova cesta postavena. Pfi odjezdu vlaku Pn 69060 zpozoroval, Ze
jesté pred prejezdem vykolejilo 4. TDV od konce vlaku a za pfejezdem v prostoru
vyhybky Cislo 72a/b vykolejila jesté dalsi 3 TDV, a nasledné doslo k roztrzeni
a zastaveni viaku;

ihned vyprav€éimu oznamil vznik mimoradné udalosti.
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InZenyr ZelezniCni dopravy — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z odpovédi na otazku ,Jak jste zajiStoval kontrolni a dohledaci ¢innost v kolejisti
Zst. Kladno na vyhybce Cislo 62 a koleji ¢. 11?% vyplynulo, Ze stejné jako v celé Zst.
provadél kontrolu hlavné vizualné. Jelikoz mél tratmistr zméfeny vyhybky
z predesSlého dne, zkontroloval odchylky v knize méfeni a tam se zadné
nebezpeéné odchylky nevyskytovaly. Na misté si nechaval namatkové, zejména
v mistech, kde by mohl byt rozchod nebezpecny, jej znovu pfeméfit, ale zadné
nebezpeéné miry neobjevil. Jestli to bylo i pfimo ve vyhybce Cislo 62 a SK 11 si uz
nevybavuje;

z odpovédi na otazku: ,Zjistil jste na vyhybce ¢. 62 a kolegji ¢. 11 zavady?*
vyplynulo, Ze zadné zavady neobjevil. V podaném vysvétleni dale uved|, ze k MU
doslo témérF 2 mésice po Ctvrtletni prohlidce.

Vedouci provozniho stfediska — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z odpovédi na otazku ,Jak jste zajiStoval kontrolni a dohledaci ¢innost v kolejisti
zst. Kladno na vyhybce ¢islo 62?“ vyplynulo, Zze kontrolni a dohledaci Cinnost
zajisStoval podle sluzebniho pfedpisu S2/3 a Opatfeni vrchniho pfednosty SDC
Praha Cislo 28/01. Zucastrioval se pravidelnych ¢tvrtletnich prohlidek celé Zst.
Kladno a dle planu obchlzek a kontrolnich jizd pro ST Praha vychod provadél
obchlzku v ostatnich dopravnich koleji a vyhybkéach;

z odpovédi na otazku: ,Zjistil jste na vyhybce ¢. 62 a koleji ¢. 11 zavady?*
vyplynulo, Ze pfi méfeni rozchodkou s kontinualnim zaznamem dne 6. 3. 2013,
vyhodnotil pfekroCeni rozchodu ve vyhybce Cislo 62. Nafidil odstranéni zjiSténé
zavady, jeji odstranéni bylo provedeno 8. 3. 2013. Dne 22. 3. 2013 se zucastnil
Ctvrtletni prohlidky, kde byla vyhybka Cislo 62 méfena ru¢ni rozchodkou. Hodnoty
meéfeni byly zapsany do vyhybkového listu, pfekroCeni povolenych odchylek
nebylo zjisténo. Proto pfijatd opatfeni povazoval za dostate¢na. V podaném
vysvétleni dale uvedl, Zze v roce 2013 méla byt provedena pfiprava na opravu
vyhybek €. 62 a 67 podle pfidélenych finanénich prostfedku.

Pracovnik udrzby a oprav trati — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z odpovédi na otazku ,Jak jste zajistoval kontrolni a dohledaci ¢innost v kolejisti
Zst. Kladno na vyhybce ¢&islo 62 a koleji ¢. 11?7“ vyplynulo, Ze podle nafizeni
vedouciho provozniho stfediska provadél pravidelné obchlzky koleji a vyhybek.
Posledni obchlzku pfed MU provedl dne 15. 5. 2013, zkontroloval SK 11
a vyhybku Cislo 62, Zzadné zavady ohroZujici bezpelnost provozovani drahy si
nevsiml.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k MU nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

Ve vztahu k provadéni prohlidek, méfeni a zjistovani stavu Zelezni¢niho svrsku je
prvkem systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy podle § 2 odst. (1) pism. b)
vyhlasky €. 376/2006 Sb. stanoven vnitfni pfedpis SZDC (CD) S 2/3 a Opatfeni Cislo 28/01.
Na zakladé zjisténych skutecnosti, uvedenych v této zpravé, provozovatel drahy nezajistil
dodrzovani stanovenych technologickych postupu, a tim i zavedeného systému bezpec€nosti
provozovani drahy, nebot nedodrzel a neplnil pozadavky vySe uvedenych vnitfnich predpisu
vztahujicich se k bezpe&nému provozu.

V pfijattm systému zajiStovani bezpecnosti dopravce SD-KD, souvisejiciho
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZzadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU, provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce SD-KD zuc€astnéné na
MU, provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

3 V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovani drahy u provozovatele drahy
SZDC, byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
Dne 21. ervna 2013 vykonala DI u TO Kladno v souvislosti se vznikem pfedmétné
MU statni dozor ve vécech drah, €. j.: 7-466/2013/DI-2, pfi kterém bylo zjisténo:

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly provadény
vztazné pravidelné prohlidky a méreni staveb drah:
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1. Obchlzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi stavu
zelezniéniho svrSsku a spodku, zelezni¢nich prejezdd a staveb Zzelezni¢niho spodku
a zjistovani pripadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy.

Provozovatel drahy stanovil Opatfenim €. 28/01 ¢asovy interval obchlzek vedoucimu
TO (vrchni mistr) v tratovych a hlavnich staninich kolejich 1x za dva mésice, v ostatnich
dopravnich kolejich a manipulacnich kolejich 1x za tfi mésice. Obchlzkarum byl interval
stanoven v tratovych a hlavnich stanicnich kolejich 1x tydné a v ostatnich dopravnich
a manipulacnich kolejich 1x za dva tydny. Provozovatel drahy prodlouZil platnost Opatfeni
&. 28/01 k vydanému predpisu S2/3, dokumentem vydanym dne 8. 11. 2011 CJ:34363/11
— SDC PHA/350/La.

Provozovatel drahy pfi vykonu statniho dozoru predloZil evidovanou cetnost obchlzek
vedouciho TO (vrchniho mistra) za obdobi od 1. 1. 2012 do 23. 5. 2013 i s evidenci
pfijatych opatfeni. Cetnost obchtizek je v souladu s vydanym Opatfenim &. 28/01. Za
zmifilované obdobi bylo zjisténo 5 zavad na Zelezni¢nim svrSku, u kterych je uvedeno
opatfeni k zajiSténi provozuschopnosti drahy s terminem odstranéni. Zavady byly
ve stanovenych terminech odepsany jako odstranéné.

Provozovatel drahy pfedlozil evidovanou Cetnost obchlzek obchuzkare za obdobi 1. 1.
2012 az 23. 5. 2013. Cetnost obchlzek je v souladu s vydanym Opatfenim &. 28/01.
Za zminované obdobi nejsou evidovany zavady ohroZujici bezpe€nost dopravy.

2. Prohlidkou, pfi niz se zjistuje celkovy stav vyhybky a dale méfenim rozchodu, vzajemné
vySkové polohy a sklonu kolejnicovych past koleji a vyhybek, véetné méfeni sméru méficim
vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty
geometrickych parametrl koleji a vyhybek.

Casovy interval méfeni a prohlidek vyhybek byl stanoven vyhlaskou &. 177/1995 Sb.,
dale ustanovenim &lanku 69 oddil D vnitfniho predpisu SZDC (CD) S 2/3 a Opatienim
€. 28/01 v dopravnich kolejich a na trati 1x za tfi mésice. Dle vyhlasky €. 177/1995
Sb. je u ostatnich vyhybek stanoven Casovy interval mefeni a prohlidek 1x za Sest
mésicl. Dle vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) S 2/3 je Casovy interval méreni
a prohlidek u ostatnich vyhybek 1x za tfi mésice a u vyhybek manipulacnich koleji 1x
za Sest mésicu. Stanoveny ¢asovy interval méfeni a prohlidek vyhybek v obdobi od 1. 1.
2012 do 23. 5. 2013 je v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 177/1995 Sb., vnitfniho
predpisu SZDC (CD) S 2/3 a Opatienim ¢&. 28/01.

Casovy interval méfeni GPK a vyhybek zafizenim s kontinualnim zaznamem byl stanoven
vyhlaskou &. 177/1995 Sb., dale ustanovenim &lanku 59 oddil C vnitiniho predpisu SZDC
(CD) S 2/3 a Opatfenim &. 28/01 1x za dvanact mésict u tratovych koleji, hlavnich
staninich koleji, ostatnich dopravnich koleji a manipulacnich koleji. Provozovatel drahy
predloZil kontinualni zaznam z méfeni pojizdnou rozchodkou provedeném ve dnech 12.
a13. 6. 2012 a 4. — 7. 3. 2013 na 11. SK zst. Kladno v€etné vyhybek. Dle vyjadireni
vedouciho TO Kladno byly provedenym mérenim ve dnech 4. — 7. 3. 2013 zjistény
zavady (u vyhybky €. 62 prekroceni meznich hodnot v rozchodu koleje), které vsak
ve smyslu €lanku 7 kapitoly Il oddil A vnitfniho predpisu SZDC (CD) S 2/3 nebyly
fadné vyhodnoceny a zaevidovany. Odstranéni zjisténych nedostatku, a tim i zajiSténi
provozuschopnosti drahy, bylo provedeno zavrtanim casti opérnych podkladnic za
stavajici podkladnice. Provedenym méfenim ruéni rozchodkou po opravé nebylo zjisténo
prekroCeni povolenych odchylek, namérfené hodnoty byly zapsany do vyhybkového listu.
Provedené opatfeni k odstranéni zavad a méfeni po opravé rovnéz nebylo ve smyslu
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¢lanku 7 kapitoly Il oddil A vnitiniho predpisu CD S 2/3 fadné zaevidovano.

Z predlozenych vyhybkovych listli vyhybek &islo 62 a 67 zst. Kladno vyplyva, Ze pfi méfeni
v mésici bfeznu a Cervnu roku 2012 byly pfekroCené hodnoty rozchodu koleje uvedené
v kap. 4.2.1. Ve vyhybce Cislo 67 byla prekrocena hodnota IAL — mezni provozni odchylka

- Z predlozenych vyhybkovych listl vyhybek Cislo 62 a 67 zst. Kladno vyplyva, ze pfi
mérfeni v mésici bfeznu 2013 nebyly zadné zavady v rozchodu koleje zjistény.

Dle vySe uvedeného zjisténi provozovatel drahy nedodrzel ustanoveni €lanka 3.34
CSN 736360-2 ,,Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 2: stavba a prejimka, provoz a udrzba“ z rijna 2009.
Provozovatel drahy rovnéz nezajistii vedeni evidence opatreni Kk zajisténi
provozuschopnosti drahy ve smyslu ustanoveni clanku 7 kapitoly | oddil A a ¢lanku
39 kapitoly Il oddil C vnitiniho predpisu SZDC (CD) S 2/3.

pohled na vyhnily prazec

zavrtana cast podkladnice
za stavajici podkladnici

Obr & 3 Poh/ed na zavn‘anou cast podkladnice za stavaj/CI . F Zdroj: DI

3. Komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zelezni¢niho spodku, staveb ZelezniCniho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich prejezdd po
zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah.

Casovy interval provadéné komplexni prohlidky traté ve vSech kolejich je stanoven
vyhlaskou €. 177/1995 Sb., dale ustanovenim Clanku 103 oddil H vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) S 2/3 a Opatfenim €. 28/01 1x za 12 mésicu.

Provozovatel drahy predlozil dokument, ze kterého vyplyva, Ze komplexni prohlidka
trati v obvodu TO Kladno byla provedena ve dnech 14. 4. 2012 — 27. 4. 2012, kdy
bylo zjisténo 7 zavad, u kterych je uvedeno opatfeni k zajisténi provozuschopnosti
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drahy, azavady byly ve stanovenych terminech odepsany jako odstranéné.
Provozovatel drahy dale predlozil dokument, ze kterého vyplyva, ze komplexni
prohlidka trati v obvodu TO Kladno byla provedena ve dnech 29. 3. 2013 - 26. 4.
2013, kdy bylo zjisténo 26 zavad, z toho 2 zavady dle uvedeného opatreni k zajiSténi
provozuschopnosti drahy (vyfez kfovi) byly odepsany jako odstranéné ve
stanovenych terminech a u ostatnich zavad je uvedeno opatfeni k zajisténi
provozuschopnosti drahy i s terminy odstranéni. Nejpozdé;jsi termin odstranéni zavad
byl do 30. 9. 2013. Pfi téchto komplexnich prohlidkach trati nebyl provozovatelem
drahy zjistén stav zelezniCniho svrsku, tj. zejména vyhnilé prazce, nedostateCna
drzebnost upeviiovadel, stopy po posunu podkladnic, podkladnice vmacknuté do
dfevénych prazcu a stopy vydiené v dfevénych prazcich od paty kolejnice (viz kap.
3.4.2 této zavérecCni zpravy).

Ve dnech 16. 3. 2012, 15. 6. 2012, 20. 9. 2012, 14. 12. 2012 a 22. 3. 2013 byly v Zst.
Kladno provedeny spoleéné komisionalni prohlidky zafizeni ve spravé OR Praha dle § 26
vyhlasky €. 177/1995 Sb. Za zmifované obdobi nebyly u vyhybek Cislo 62 a 67 zjistény zavady
ohrozujici bezpecnost dopravy.

Dne 21. ¢ervna 2013 vykonala DI u TO Kladno v souvislosti se vznikem predmétné MU
statni dozor ve vécech drah, €. j.: 7-466/2013/DI-2, kde zjistila, Ze provozovatel drahy na tomto
TO dlouhodobé neved! fadnou evidenci provedenych kontrol, vyhodnoceni vysledkl provedenych
kontrol a pfipadna pfijata opatfeni u jednotlivych zaméstnanci se zaméfenim na dodrzovani
vnitfnich  pfedpisi  pfi provadénych prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy. Piesto byl v Knize kontrol TO Kladno proveden dne 26. 2. 2013
pfednostou spravy trati Praha - vychod zapis o provedeni kontroly na €innost VP se zaméfenim
na jeho dohledaci €innost (plan prace ajeho vyhodnoceni) s vysledkem zavady nebyly
shledany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni v Zst. Kladno, je Ceska republika
v pravu hospodafeni Spravy zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, traté 528A, Praha-Bubny —
Rakovnik je Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim uradem
dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. &.: UP/2008/9002 ve znéni dalich
zmén.

Dopravcem vlaku Pn 69060 byla SD — Kolejova doprava, a. s., se sidlem Tusimice 7,
Kadan, PSC 432 01, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 1. 8. 2006,
¢. j.: 3-2063/06-DU/Le, ev. ¢.: L/2006/1415.

Dopravce byl drzitelem OsvédCeni dopravce, identifikacni Cislo CZ1120110013,
vnitini referenéni Cislo OSD/2011/093, vydaného DU dne 16. 12. 2011, s platnosti do 31. 12.
2015.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé Smlouvy o provozovani drazni dopravy
na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky, Cislo provozovatele 9164/12 a C¢islo dopravce 029/2012 uzaviené mezi
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provozovatelem drahy a dopravcem dne 6. 3. 2012, s ucinnosti dnem uzavieni, s Dodatkem
C.1 ze dne 26. 2. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 20 odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb.:
sViastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...%

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani“;

§ 25 odst. (7) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

,Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poskozeny a opotfebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruSeni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”

§ 26 odst. (2) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

LPravidelné prohlidky a méreni podle odstavce 1 se provadéji*;

a) obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zji§téni stavu
Zelezni¢niho svrsku a spodku, Zeleznic¢nich prejezdi a staveb Zelezni¢niho spodku
a zjistovani pripadného vyskytu zdroje ohrozZeni drahy*;

¢) méfenim rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji
a vyhybek, vcetneé mereni sméru mericim vozem nebo jinym zafizenim
s kontinualnim zaznamem, pri némZ se zjistuji hodnoty geometrickych parametrd
koleji a vyhybek*;

e) prohlidkou, pfi niz se zjistuje celkovy stav vyhybky*;
g) komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrSku, télesa

Zeleznicniho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zeleznicnich
pfejezdu po zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah*,
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rfad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

Pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich:

,Popis systému fizeni pro zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy:

b) kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani

bezpecnosti a plany a postupy pro dosazeni téchto cild:“
oddil - ,Politika bezpecnosti obsahuje tukoly pro vedeni organizace:”

10. odtrh — ,dodrZovat a pinit poZadavky predpist vztahujicich se k bezpeénému
provozu provozovanych c¢innosti organizace, prosazovat jejich plnéni u vSech
zameéstnancu a ostatnich zainteresovanych stran...”

c) postupy zajistujici dodrZzovani existujicich, novych a zménénych technickych a
provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych

- ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech,

- v jinych vnitfnich predpisech provozovatele drahy....

...DodrZovani ustanoveni vnitfnich predpisti se kontroluje podle pravidel stanovenych
pro kontrolni ¢innost.

h) ,postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni

,Nezbytnym prvkem pfi budovani systému managementu bezpecnosti a nasledné pri
jeho udrzovani je systém dokumentovani vSech bezpecnostnich ¢innosti a procest
provozovatele drahy. Jde o soubor povinnych dokumentovanych postupl a
povinnych zaznamd, které jsou u hlediska bezpecnosti provozovani drahy pro
organizaci dulezité a vyznamné.

Vzory dokumentovani  bezpecénostnich informaci jsou zpravidla uvedeny
v prislusnych soucasti drahy, nebo jsou obsahem samotnych predpisti provozovatele
drahy...”

vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 7:
LStavebné-technické udaje o Zelezni¢nim svrsku a spodku a zaznamy o provedenych
prohlidkach, mérenich a revizich staveb, vcietné vyhodnoceni a provedenych

opatreni k zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt ve smyslu § 25, odst. 13 a 14
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. evidovany*;

vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 15:

L<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit ucinna opatfeni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad*;
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predpis SZDC (CD) S 2/3, &1.18:
,Pro planovani kontrolnich a doplrikovych méreni a doplrikovych kontrol je rozhodujici

stav geometrie koleje, kolejového roStu, kolejového loze a stability Zelezni¢niho
telesa v konkrétnich usecich trati.

Tyto kontroly podle zjisténeho stavu urcuje:
- pro delsi ¢asové obdobi - vedouci ST,
- operativné — (zejména pro kontrolu tcinnosti oprav hrubych zavad) — vedouci PJ*;

vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 39:

,Zaznamy o provedenych kontrolach musi obsahovat datum konani, Cislo kontroly
shodné s Cislem, uvedenym v pfiloze €. 1, jeji napln, kontrolovany objekt, vysledek,
stanoveny a skuteCny termin odstranéni zjisténé zavady, komu bylo odstranéni
ulozeno (pripadné odkaz na zapis nebo doklad, kde jsou uvedené povinnosti
zaznamenany), funkci a podpis zaméstnance, ktery kontrolu proved|. Evidence
kontrol a jejich vysledku, vcetné opatieni, je mozné zpracovavat na programovych
produktech pro PC, pokud je schvali Reditelstvi DDC. Toto feSeni plné nahrazuje
puvodni zptsob vedeni evidence. VSechna data o kontrolach musi byt archivovana
ve smyslu ¢lanku 7%,

pFedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 41:

»,Obchuizkou trati minimalné ve stanovenych intervalech se zjistuje stav Zelezni¢niho
svrSku, Zelezni¢niho spodku, pfejezdu, tratovych znaclek, specialniho zafizeni
dopravni cesty, zachovani prostorového usporadani, zmény a cinnost na draze
a v jejim okoli. Zejména se prohlizi evidované vady kolejnicového materialu, stav
stykd, vodivé propojeni kolejnicovych past a ukolejnéni, spolehlivost upevnéni
kolejnic a stabilita koleje...";

predpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 44:

L,LZaméstnanec provadéjici prohlidku zjistuje, zda je trat' v takovém stavu, aby drazni
provoz byl bezpecny a spolehlivy. Pri zjiSténi zavady ohrozujici bezpecnost dopravy
Je povinen zajistit potfebna dopravni opatreni a ohlasit je pfimému nadfizenému.*;

pFedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 50:
,Obchuzkar a mistr eviduji vysledky prohlidek ve své sluzebni knizce, vedouci PJ
v Deniku kontrol a ¢innosti vedouciho provozni jednotky. ...%

pFedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 88:

,Pravidelné prohlidky vyhybek v Zelezni¢nich stanicich podle § 26 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. organizuji a zabezpecuji SDC.

Zaroven se vykonavaji i spolecné prohlidky, kterych se zucastriuje za uZzivatele
dopravni cesty pfednosta Zeleznicni stanice nebo jeho zastupce. Pri pravidelné
prohlidce vyhybek se podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. provadi kontrola stavu
vyhybek, vyhybkovych konstrukci vcetné vyhybek odbocujicich drah, Zelezni¢niho
svrSku prohlidkovych jam a kolejovych vah, kolejovych brzd, toCnic, pfesuven, hfiZi
a pripojnych poli ve vyhybkovych rozvétvenich véetné oblouk( pfilehlych
k vyhybkam. Pritom se méri, zkousi a posuzuji podminky stanoveneé v casti B pfilohy

C. 6 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., dale opotfebeni a vady soucéastek, funkce
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a usporadani upevnéni, stav kolejového loZze a odvodnéni, stav a spravnost funkce
vyménového zavéru a vyméniku, funkénost kolejovych obvodu vcéetné izolovanych
styka.”;

pfedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 91:

,Obchlzkar prii stanovené obchuizce prohlizi ve vyhybkach zejména evidované
defektoskopické vady, stav svart a jejich pfipadné zajisténi, stav styku, upevnéni
sveéracich Ccelisti a zakles haku za Ccelist, zajisténi svornikd, pevnost Sroubeni
spojovacich tyCi, upevnéni jazykovych opérek, stav srdcovky, stav a upevnéni
pridrznic. Dale sleduje drZzebnost upevnéni a zjevny pficny i podélny posun
soucastek, stav kolejnicovych propojek, ukolejnéni a izolovanych stykl, stav
kolejového loze a odvodnéni a dodrzeni prdjezdného prurezu. Pritom pribézné
provadi opravy, které je zplsobily vykonat. Zavady eviduje ve sluzebni knizce.*;
pfedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 105, bod b), &tvrta odrazka:

~Komplexni hodnoceni stavu trati zahrnuje:

... b) prohlidky, pri kterych se hodnoti:

- stav kolejnicovych podpor, jejich vady a opotrebeni,

- Stav upevriovadel, rozsah a zpusob naruSeni jejich drZzebnosti, ramova tuhost
kolejového rostu...".

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni této technické normy CSN 73 6360-2
,KonstrukCni a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova poloha
Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba®:

,Cl. 7.1.1 Provozni odchylky geometrickych veli¢in od projektované nebo predepsané
hodnoty a provozni hodnoty veliCiny zborceni koleje jsou definované ve dvou
stupnich:

a) AL — mez sledovani...

b) IL — mez zasahu (opravy): pokud je stanovena hodnota pfekrocena, je tfeba
provést udrZovaci prace tak, aby prfed pfFisti kontrolou nedo$lo k prekroceni mezni
provozni odchylky.

¢l. 7.1.2 Mezni provozni odchylky geometrickych veliCin

Mezni provozni odchylky geometrickych veli¢in od projektované nebo pfedepsané
hodnoty a mezni provozni hodnoty veli¢iny zborceni koleje jsou definované jako:

— IAL — mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k prekro¢eni stanovené hodnoty, je
nutné provest bezodkladné opatreni k zajisténi bezpecnosti provozu.
,Cl. 7.2.2 Doplriujici ustanoveni o rozchodu koleje ve vyhybkach.

Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce jsou
uvedeny v priloze B...

Priloha B — Provozni a mezni provozni odchylky koleje rozchodu koleje RK ve
vyhybce.

Tabulka B 2 — Provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IL — mez
zasahu (opravy).

Tabulka B.3 — Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IAL
— mez bezodkladného zasahu.*
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Kontrolou a ohledanim SZZ bylo zjisténo, Zze v dobé vzniku MU vykazovalo spravnou
¢innost a technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Po vzniku MU bylo provedeno preméfeni zelezni¢niho svrsku 30 metra pred a 10
metrd za prvni zjiSténou stopou vykolejeni.
Naméfené hodnoty byly vyhodnoceny dle CSN 73 6360-2.

1) Hodnoceni rozchodu koleje - RK a zmény rozchodu koleje - ZR — vyhodnoceno dle tab. 8
CSN 73 6360-2:

a) mezni provozni odchylky rozchodu koleje +35/-9 mm v RPO byly prekroeny v bodech:
201mm,1T08mm,0013 mm, -1 016 mm, -20 17 mm, -3 0 15 mm, -4 0 8 mm, -506
mm;

b) mezni provozni odchylky zmény rozchodu koleje 8 mm na 2 m délky koleje v RPO byly
pfekro¢eny mezi body: 15/13 0 3 mm, 14/12 0 1 mm, 7/5 0 2 mm, 6/4 0 1 mm, 5/3 04
mm, 4/207 mm, 3/1 07 mm, 2/0 0 4 mm, -3/-5 01 mm, -4/-6 0 10 mm, -5/-7 0 9 mm.

K naméfenym hodnotam rozchodu koleje ve vztahu k bezpec€nosti provozu je nutno
vyhodnotit nedostateCny stav upevnéni, ktery byl zjistén na misté MU.

V bodé 3 pfed bodem ,0“ byla ruéni rozchodkou naméfena hodnota +28 mm, mezni
provozni odchylka +35 mm nebyla prekroCena. V bodé 3 navic byly zjistény uvolnéné
2 vrtule a nalezena stopa po posunu podkladnic o 15 mm. Sec¢tenim naméfené hodnoty
ruéni rozchodkou +28 mm a naméfené hodnoty zfetelné délky posunu podkladnic 15 mm
vyplyva, Ze pfi jizdé TDV bézné dochazelo k rozSifeni rozchodu koleje az na hodnotu
43 mm a tim k pfekraCovani mezni provozni odchylky az o 8 mm.

V bodé 2 pred bodem ,0“ byla ruc¢ni rozchodkou naméfena hodnota +36 mm, mezni
provozni odchylka +35 mm byla pfekroCena o 1 mm. V bodé 2 navic byly zjiStény
uvolnéné 4 vrtule a nalezena stopa po posunu podkladnic o0 20 mm. Sectenim namérené
hodnoty ru¢ni rozchodkou +36 mm a naméfené hodnoty zfetelné délky posunu podkladnic
20 mm vyplyva, ze pfi jizdé TDV bézné dochazelo k rozSifeni rozchodu koleje az na
hodnotu 56 mm a tim k pfekraCovani mezni provozni odchylky az o 21 mm.

V bodé 1 pfed bodem ,0“ byla ruéni rozchodkou naméfena hodnota +43 mm, mezni
provozni odchylka +35 mm byla pfekroCena o 8 mm. V bodé 1 navic byly zjistény
uvolnéné 4 vrtule a nalezena stopa po posunu podkladnic o0 20 mm. Secétenim namérené
hodnoty ru¢ni rozchodkou +43 mm a namérené hodnoty zfetelné délky posunu podkladnic
20 mm vyplyva, Ze pfi jizdé TDV bézné dochazelo k rozSifeni rozchodu koleje az na
hodnotu 63 mm a tim k pfekraCovani mezni provozni odchylky az o 28 mm.
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V bodé ,0“ byla ruéni rozchodkou naméfena hodnota +48 mm mezni, provozni odchylka
+35 mm byla pfekroCena o 13 mm. V bodé 0 navic byla zjiSténa 1 uvolnéna a 1 chybéjici
vrtule a nalezena stopa po posunu podkladnic o0 20 mm. Secétenim naméfené hodnoty
ruéni rozchodkou +48 mm a naméfené hodnoty zfetelné délky posunu podkladnic 20 mm
vyplyva, Ze pfi jizdé TDV bézné dochazelo k rozsSifeni rozchodu koleje az na hodnotu 68
mm a tim k pfekraCovani mezni provozni odchylky az o 33 mm.

Provozovatel drahy nedusledné provadél pravidelné kontroly a prohlidky, nespravné
vyhodnotil technicky stav Zelezni¢niho svrsku v obdobi pfed vznikem mimofadné udalosti
a neprovadél fadnou evidenci vyhodnoceni vysledkl provadénych kontrol, prohlidek
a opatreni k zajisténi provozuschopnosti drahy. Nedodrzenim a neplnénim pozadavkud pravnich a
vnitfnich pFedpist vztahujicich se k bezpeCnému provozu tak doSlo k prekro€eni meznich
provoznich odchylek geometrickych parametri koleje, které bezprostredné
ohrozovaly bezpeénost drazni dopravy.

stopa po posunu

rukou vytazené vrtule
z vyhnilého prazce

# o

Obr. & 4: Pohled na uvolnéné a rukou vytaZzené vrtule Zdroj: DI
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stopa po posunu

stopa

po
posunu

Zdroj: DI

zavrtana podk adnice
za stavajici

stopa po posunu

Obr. ¢. 6: Stopa po posunu podkladnic a zavrtana ¢ast podkladnice za stavajici
Zdroj: DI
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stopa po
posunu

pohled na vyhnily praZzec

Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Stopa po posunu podkladnic a 1. uvolnéna a 1. chybéjici vrtule Zdroj: DI
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2) Hodnoceni prevyseni koleje - PK - tab. 10.1 CSN 73 6360-2:
a) mezni provozni odchylky prfevyseni koleje od projektované hodnoty +20 mm v koleji
a ve vyhybkach - nebyly prekroceny.

3) Hodnoceni zborceni koleje - ZK - tab. 12 CSN 73 6360-2:

a) mezni provozni hodnoty zborceni koleje 14 mm na méfické zakladné 2 m nebyly
pfekroCeny:
b) mezni provozni hodnoty zborceni koleje 33 mm na méfické zakladné 6 m nebyly
prekroCeny:
c) mezni provozni hodnoty zborceni koleje 48 mm na méfické zakladné 12 m nebyly
pfekroceny.
Z vyse uvedeného hodnoceni GPK po mimoradné udalosti vyplyva, ze byly
prekroCeny mezni provozni hodnoty stanovené v CSN 73 6360-2 v parametru rozchodu
koleje.

Nedostatky byly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ¢islo 92 54 2 753 603 — 0 v majetku SD-KD mélo platny ,Prikaz zpulsobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim Cislem PZ 162149/13-V.20. dne
31. 5. 2013. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena 11. 3. 2013 s vysledkem bez
zavad, s platnosti do 11. 9. 2013.

HDV Cgislo 92 54 2 753 601 — 4 v majetku SD-KD mélo platny ,Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim Cislem PZ 162147/13-V.20. dne
31. 5. 2013. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena 19. 1. 2013 s vysledkem bez
zavad, s platnosti do 19. 7. 2013.

Postrkové HDV Ccislo 92 54 2 740 678 — 8 v majetku Viamont DSP mélo platny
.Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim cCislem
PZ 1020/06-V.20. dne 08. 06. 2006. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena 1. 3.
2013 s vysledkem bez zavad, s platnosti do 1. 9. 2013.

HDV 92 54 2 753 603 — 0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat typu Tramex 2081.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho HDV 92 54 2 753 603 — O
fazeném v Cele vlaku, které bylo ve dvojclenném fizeni s HDV 92 54 2 753 601 — 4;

16:19:15 h rozjezd vlaku Pn 69060 z 11. SK v Zst. Kladno;
rychlost stoupa na 29 km-h™" na draze 484 metrq;
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16:21:15 h dochazi ke snizeni tlaku v hlavnim potrubi bez manipulace brzdice
samocinné brzdy strojvedoucim;

16:21:32 h vlak Pn 69060 zastavil.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute€néna Zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné dokladu
ze zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 69060 byl ve sméné dne 23. 5. 2013 od 12:00 h, do vzniku MU
odpracoval 4:21 h. Prestavka na jidlo a oddech byla stanovena dle provozni situace.
Odpocinek pfed sménou 12 h;

strojvedouci postrkového HDV vlaku Pn 69060 byl ve sméné dne 23. 5. 2013 od
13:30 h, do vzniku MU odpracoval 3:21 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla
stanovena dle provozni situace. Odpocinek pfed sménou 7 h;

signalista stavédla 3 zst. Kladno, obsluhujici zabezpeCovaci zafizeni, nastoupil na
sménu dne 23. 5. 2013 v 5:55 h. Pfestavka na jidlo a oddech nebyla rozvrhem smény
stanovena. Odpocinek pfed sménou 36 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, v€etné
fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav zucastnénych osob.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym |ékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly
zZjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje nasledujici MU podobného charakteru:

dne 13. 11. 2010 v 00:23 h na draze vledce ,Vletka KOPOS Kolin a. s.“, kolej &. 9E,
vyhybka €. E6 v km 1,067, vykolejilo 1 TDV posunového dilu. PfiCinou MU byly pfekroCené

vrve

nedostate¢nou drzebnost upevnovadel;

dne 15. 4. 2011 v 18:24 h v Zst. Pardubice, 312 SK v km 305,795, vykolejilo HDV
posunoveého dilu. Pfi€¢inou MU byly pfekroCené mezni provozni odchylky rozchodu koleje —

vrve

dne 16. 4. 2011 v 05:50 h na draze vleéce ,Vlecka Slapanov*, kolej &.105a vykoleiilo 1
TDV posunoveého dilu. Pficinou MU byly prekroené mezni provozni odchylky rozchodu

vrvse

dne 23. 4. 2011 ve 21:35 h v zst. BeneSov u Prahy, 13 SK v km 134,262, vykolejilo
HDV posunoveého dilu. Pfi€inou MU byly pfekrocené mezni provozni odchylky rozchodu

dne 14. 5. 2011 ve 04:17 h v zst. Razice, 9 SK v km 257,736, vykolejilo HDV
posunového dilu. PFi€inou MU byly pfekroené mezni provozni odchylky rozchodu koleje —
vyhnilé dfevéné prazce, které zapfiCinily nedostate¢nou drZzebnost upevrnovadel,

dne 19. 6. 2011 ve 13:56 h v zst. Beroun sefadovaci nadrazi, 209 SK v km 40,252,
vykolejilo 1 TDV posunoveého dilu. Pficinou MU byly pfekroCené mezni provozni odchylky

rozchodu koleje — vyhnilé drfevéné prazce, které zapfiCinily nedostateCnou drzebnost
upevnovadel,

dne 14. 8. 2011 v 11:06 h zst. UZice — draha vliecka ,GATEWAY*, kolej &. 103, km
0,228, vykolejila 2 TDV posunového dilu. Pfi¢inou MU byly pfekrocené mezni provozni
odchylky rozchodu koleje — vyhnilé dfevéné prazce, které zapfiCinily nedostatecnou
drzebnost upevrnovadel,
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dne 16. 8. 2011 v 15:22 h zst. Uzice — draha vle¢ka,GATEWAY*, kolej &. 103, km
0,130, vykolejilo 1 TDV posunového dilu. Pfi¢inou MU byly pfekrocené mezni provozni
odchylky rozchodu koleje — vyhnilé dfevéné prazce, které zapfiCinily nedostatecnou
drzebnost upevrovadel,

dne 17. 8. 2011 v 16:31 h zst. UZice — draha vle¢ka ,GATEWAY* kolej €. 103, km
0,205, vykolejila 2 TDV posunového dilu. Pfi¢inou MU byly pfekro€ené mezni provozni
odchylky rozchodu koleje — vyhnilé dfevéné prazce, které zapfiCinily nedostatec¢nou
drzebnost upevrnovadel,

dne 1. 11. 2011 ve 14:11 h v DKV Olomouc, vyhybka €. 718 v km 276,496, vykolejilo
HDV posunového dilu. Pficinou MU byly prekroené mezni provozni odchylky rozchodu

vrvse

dne 23. 5. 2012 v 09:19 h na draze vleCce ,,OKV Breclav®, kolej ¢. 30, km 83,613,
vykolejilo HDV posunového dilu. PfiCinou MU byly prekroené mezni provozni odchylky

vrve

upevnovadel.
4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti
4.1.1 Koneé€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti v bodé 3

Dne 23. 5. 2013 v 16:21 h v Zst. Kladno doSlo za odjezdu vlaku Pn 69060 dopravce
SD-KD na vyhybce Cislo 62, v kilometru 28,414, k vykolejeni 4 TDV. Vlak Pn 69060 byl
sestaven z HDV 92 54 753 603 — 0 ve dvoj¢lenném fizeni s HDV 92 54 753 601 — 4, 30
lozenych TDV fady Fals-z a postrkovéeho HDV 92 54 2 740 678 — 8. Viak Pn 69060 mél
celkem 33 DV, 132 naprav, jeho délka Cinila 417 metr( a celkova hmotnost byla 2465 tun.
Zst. Kladno lezi v kilometru 28,043 jednokolejné celostatni trati Praha-Bubny — Rakovnik,
a je stanici prednostniho sméru pro smér Kamenne Zehrovice.

Zst. Kladno je obsazena vyprav€im a byla vybavena elektromechanickym
zabezpeCovacim zafizenim vzor 5007 se svételnymi vloZzenymi a spoleénymi odjezdovymi
navestidly. V dopravni kancelafi neni zfizen indikacni prvek navéstidel, proto musi signalista
po rozsviceni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu dat vyprav€imu zvonkové
znameni. Vypravci zst. Kladno dal telefonicky prikaz signalistovi stavédla St. 3 k pfipraveé
vlakové cesty z 11. SK do Zst. Kamenné Zehrovice a poté obsluhou Ffidiciho pFistroje nafidil
obsluhu SZZ pro pfipravu viakové cesty. Signalista stavédla St. 3 provedl kontrolu udaju
O narizené vlakové cesté, poté vlakovou cestu postavil a prestavil viozené navéstidlo ,VL11“
a spole¢né odjezdové navéstidlo ,LC“ na navést dovolujici jizdu. O skute€nosti, Ze hlavni
navéstidla dovoluji jizdu, dal signalista stavédla St. 3 vyprav€imu zvonkové znameni SZZ.
V 16:19 h strojvedouci vlaku Pn 69060 na navést dovolujici jizdu uved! vlak z 11. SK do
pohybu a odjizdél smérem do zst. Kamenné Zehrovice. P¥i jizdé vlaku Pn 69060 leva kola
TDV fazeného ve vlaku jako 27. sjela v km 28,414 z temene levé kolejnice mezi kolejnicove
pasy. Vlak pokraCoval dale v jizdé, pfi niz doslo k vykolejeni dalSich 3 TDV, fazenych za jiz
vykolejenym TDV. Zaborenim vykolejeného TDV do Stérkového loze doSlo mezi 12. a 13.
TDV Kk roztrzeni vlaku a k jeho samovolnému zastaveni. Na Zelezni¢nim svrSku byla
nalezena prvni stopa opusténi temene kolejnice, tj. bod ,0% v km 28,414 ve stfedni Casti
vyhybky Cislo 62 na levé ohnuté kolejnici odbo¢né vétve.

35



Ve vyhybce Cislo 62 byly zjiStény zavady na zelezni¢nim svrsSku (vyhnilé prazce, které
zapficCinily nedostateCnou drZzebnost upeviovadel, stopy po posunu upevhovadel,
vmacknuté podkladnice do dfevénych prazcu a vydiené stopy v dfevénych prazcich od paty
kolejnice). Na pravém Kkolejnicovém pasu vyhybky Cislo 62 ve sméru jizdy vlaku Pn 69060

byly stopy od dfeni paty kolejnice a posunu podkladnic v rozmezi 15 az 20 mm.
4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutecnosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dodrzovani systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy z dokumentace
o provadéni prohlidek a méfeni stavby v jizdni cesté vlaku Pn 69060 z 11. SK Zst. Kladno
smérem do zst. Kamennych Zehrovic bylo zjisténo:

° méfenim rucni rozchodkou Zelezni¢niho svrsku vyhybky Cislo 62 (viz obrazek Cislo 9)
uskute€nénym dne 13. 3. 2012 zjisténo:

zavady v RK u hrotu jazyka vyhybky Cislo 62 - povolena provozni odchylka IL — (mez
zasahu — opravy) je 24 mm, naméfena hodnota 30 mm = pfekro€eni 0 6 mm;

zavady v RK v kofeni jazyka odboCné vétve vyhybky Cislo 62 = povolena provozni
odchylka IL (mez zasahu — opravy) je 24 mm, naméfena hodnota 26 mm = pfekroceni
02 mm;

zavady v RK u vyhybky Cislo 62 stejného charakteru se opakuji i u provedeného
mérfeni ze dne 14. 6. 2012.

Provozovatel drahy uvedené provozni odchylky IL — (mez zasahu — opravy)
nevyhodnotil, neporovnal se vztaznymi vnitinimi pfedpisy a s ustanovenim technické normy
CSN 73 6360-2 a neprijal u¢inna opatfeni pro zajisténi bezpecné drazni dopravy. Nezabranil
tak dalSimu rozSifeni zavad a drahu nadale védomé provozoval s uvedenymi zavadami.
Uvedena zjisténi jsou v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 25 odst. 2
vyhlagky ¢&. 177/1995 Sb. a &lanek 7.1.1, 7.2.2 v&etng prilony B CSN 73 6360-2
nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994
Sb.

° méfenim rucni rozchodkou Zelezni¢niho svrdku vyhybky Cislo 67 (viz obrazek Cislo
10) uskuteénénym dne 13. 3. 2012 bylo zjiSténo:

zavady v rozchodu koleje RK v kofeni jazyka odbocné vétve vyhybky Cislo 67 =
povolena mezni provozni odchylka IAL - mez bezodkladného zasahu je 29 mm,
nameéfena hodnota 31 mm = prekroceni o 2 mm;

zavady v rozchodu koleje u vyhybky Cislo 67 stejného charakteru se opakuji
i u provedeného méreni ze dne 14. 6. 2012.

Provozovatel drahy uvedené mezni provozni odchylky IAL (mez bezodkladného
zasahu) nevyhodnotil, neporovnal se vztaznymi vnitfnimi pfedpisy a s ustanovenimi
technické normy CSN 73 6360-2 a nepfijal Uginna opatieni pro zaji$téni bezpedné drazni
dopravy. Nezabranil tak dalSimu rozSifeni zavad a drahu nadale védomé provozoval
s uvedenymi zavadami. Uvedena zjisténi jsou v navaznosti na § 2 odst. 3 vyhlasky
C. 173/1995 Sb., § 25 odst. 2 vyhlasky C. 177/1995 Sb. a Clanek 7.1.2, 7.2.2 vCetné pfilohy B
CSN 73 6360-2 nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) a § 22 odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb.
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Obr. ¢&. 9: Céast vyhybkového listu vyhybky éislo 62 Zdroj: SZDC

° kontinualnim méfenim Zelezni€¢niho svrsku vyhybky Cislo 62 uskute¢nénym dne 6. 3.
2013 bylo zjisténo:

- zavady v rozchodu, pfevySeni a zborceni koleje ve vyhybce Cislo 62 = prekroCena
mezni provozni odchylka IAL (mez bezodkladného zasahu);

- provozovatelem drahy bylo pfijato opatfeni pro zajiSténi bezpecné drazni dopravy
zavrtanim opérnych podkladnic za stavajici podkladnice. Oprava rozchodu koleje nebyla
provedena v souladu s ustanovenim ¢lanku 141 — 145 kapitoly D ,Oprava rozchodu
koleje a dotahovani upeviiovadel” vnitfniho predpisu CSD SR 103/2 (S);

« méfenim Zelezni¢niho svrsku vyhybky Cislo 62 ru¢ni rozchodkou, uskuteCnénym dne
14. 3. 2013, nebyly zavady zjistény.

37



nmnlé

INSPERCE

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Pfi vykonu statniho dozoru DI bylo zjiSténo, Ze neni fadné vedena evidence vyhodnoceni
a opatfeni k zajisténi provozuschopnosti drahy ve smyslu ustanoveni Clanku 7 kapitoly | oddil A,
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Obr. & 10: Cast vyhybkového listu vyhybky &islo 67

Zdroj: SZDC

Na zakladé rozboru zjisSténych skuteCnosti a jejich porovnanim se vztaznymi
skutecnostmi stanovenymi technickymi normami a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy je
nutno konstatovat, Ze opatreni pfijata provozovatelem drahy pro zajiSténi bezpecné drazni
dopravy nebyla dostacujici.

Nalezené stopy a zavady v Zeleznicnim svrSku (vyhnilé prazce, nedostateCna
drzebnost upevrnovadel, stopy po posunu podkladnic, podkladnice vmacknuté do dfevénych
prazcl a stopy vydiené v difevénych prazcich od paty kolejnice) nebyly zplisobeny vznikem
MU, ale byly jeji pfi€inou. Dle stop vydfenych v dfevénych prazcich je zfejmé, Ze pfi jizdach
DV dochazelo k dlouhodobému a opakovanému posunu podkladnic, v€etné v nich
pfipevnénych kolejnic a tim k opakovanému rozsifovani rozchodu koleje pod jedoucimi TDV.

38



Provozovatel drahy pfi provadénych pravidelnych kontrolach a prohlidkach zavady na
ZelezniCnim svrsku, zjisténé a zadokumentované pfi ohledani mista vzniku mimoradné
udalosti, nezjistil, pfestoze se tyto zavady rozvijely v delSim ¢asovém intervalu pfed vznikem
MU. Z toho vyplyva, Ze kontroly nebyly provadéné disledné ve smyslu ustanoveni pravnich
a vnitfnich predpisu vztahujicich se k bezpe¢nému provozu, popf. ze zjisténé zavady byly pfi
kontrolni ¢innosti z divodu DI nezjisténych, ignorovany.

Prekro€eni meznich provoznich odchylek geometrickych parametri koleje
bezprostredné ohrozilo bezpe€nost drazni dopravy.

U takto dlouhodobé nereseného, a jak je zirejmé, tak trpéného stavu, bylo pouze
otazkou casu, kdy v jeho disledku dojde k vykolejeni DV, tedy ke vzniku MU.

V obdobi roku 2012 a 2013 vykonala DI na Zelezni¢nich drahach celostatnich

vrwvse

vyhnilymi dfevénymi prazci. Z vysledkd provedenych SD a z pfi€in a okolnosti vzniku
pfedmétné MU vyplyva, Ze provozovatel drahy nevénuje dostateCnou pozornost stavu
dfevénych prazc, ktery je zcela zasadni pro zajisténi potfebné drzebnosti upeviovadel.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficina mimofadné udalosti byla:
prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje.

Prispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

vyhnilé dfevéné prazce, které zapficinily nedostateCnou drzebnost upeviiovadel.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti byly:
nedusledné provadéné pravidelné kontroly a prohlidky na urovni provozni a vykonné
jednotky provozovatele drahy;

nespravné vyhodnoceni technického stavu Zelezni¢niho svrSku provozovatelem
drahy;

nevedeni fadné evidence vyhodnoceni vysledkd provedenych kontrol, prohlidek
a opatreni k zajisténi provozuschopnosti drahy.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti
Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani prfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

Po mimoradné udalosti byl Zelezni¢ni svrSek uveden do provozuschopného stavu dne
24. kvétna 2013.

V Zelezni¢ni stanici Kladno byla provedena oprava vyhybek Cislo 62, 67 a 72a/b spolu
s koleji Cislo 11.

Vsichni vedouci zaméstnanci OR Praha byli seznameni na poradnim sboru feditele OR
Praha s mimoradnou udalosti a vysledky Setfeni.

S touto mimoradnou udalosti a s vysledky Setfeni budou seznameni vSichni zaméstnanci
aparatu, vedouci provoznich stfedisek trati, vrchni mistfi trati a mistfi trati u ST Praha
vychod. Zaroven byli prokazatelné proskoleni z ustanoveni CSN 73 6360-2 ,Konstrukcni a
geometrické usporadani koleje, zelezni¢nich drah a jejich prostorova poloha ¢ast 2: Stavba
a prejimka, provoz a udrzba, ¢&l. 7.2.1 a 7.2.2, a predpis SZDC (CD) S 2/3 ustanoveni
¢lanku Cislo 15, 18 a 44.

Provozovatel drazni dopravy nepfijal a nevydal zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci, aby do 30. 4. 2014 provedl mimofadnou prohlidku vSech koleji a vyhybek
ulozenych na dfevénych prazcich se zaméfenim na stav dfevénych prazct a drzebnost
upevnovadel.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell
drah v Ceské republice.

V Praze dne 20 prosince 2013.

Jifi Dudi¢ Zdenék Maly v.r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. & 11: Pohled na vykolejena TD

*

v Zdroj: DI

Obr. & 12: Pohled na vykolejena TDV * Zdroj DI
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Obr. é 13: Pohled na konec viaku a poSkozeny Zeleznicni svrsek

Zdroj: DI
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uvolné&né vrtule

zavrtana cast podkladnice za stavajici
podkiadnici a uvelnéné vrtule

Obr. €. 14: Pohled na drzebnost upevriovadel Zdroj: DI
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