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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
26. 2. 2013, 11:45 h.
vykolejeni Sesti nakladnich vozu za jizdy vlaku Pn 67613.

draha celostatni, mezi odbockou Karlovy Vary-Dvory a Zst. Karlovy
Vary, 1. tratova kolej, km 186,732.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 67613).

bez zranéni;
celkova Skoda 1 350 466 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Zasadni pficiny:

- pfekro€eni meznich hodnot zborceni koleje.

- dlouhodobé Spatny stav podlozi — nestabilni podlozi naspu trati.
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Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
26™ February 2013, 11:45 (10:45 GMT).
train derailment.

Derailment of six freight wagons during movement of freight
train No. 67613.

freight train No. 67613.

open line between branch Karlovy Vary-Dvory and Karlovy Vary
stations, track line No. 1, km 186,732.

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 350 466,-

exceeding of the limits of the track buckling.

none.

poor condition of the subsoil - unstable subsoil of the embankment
track.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispeCerské stanovisté

COP DI Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
CDC CD Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

IAL mez neodkladného zasahu

1ZS integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PK prevysSeni koleje

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RK rozchod koleje

RP rychlostni pasmo

SKPV Skupina kriminalni policie a vySetfovani
SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel

ST Sprava trati

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TO tratovy okrsek

TRS tratové radiové spojeni

TZ272 tratové zabezpecovaci zarizeni

UpP Uzemni pracovisté

Vi vrchni inspektor

VK podélna vyska koleje

VS vlastni Setfeni

ZK zborceni koleje

ZR zmeéna rozchodu koleje

ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

CSN 73 6360-2

SZDC (CD) D2

SZDC (CD) D1

SZDC (CD) S 2/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

Seska technicka norma, CSN 73 6360-2 Konstruk&ni
a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha — ¢ast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba, ucinnost od 1. fijna 2009, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, C. j.: 5§5079/97-O11,
ucinnost od 28. prosince. 1997, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. dubna 1997,
C. j.o 55216/97-O11, ucinnost od 28. prosince. 1997,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 9. prosince 2002, €. j.: 57 775/2002-
013, uCinnost od 1. ledna. 2003, v platném znéni
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SZDC SR 103/8 (S)

PTs9-B-2011

KV 1-B-2008

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
SR 103/8 (S), komentai CSN 73 6360, Konstrukeni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha, schvaleno dne 22. listopadu 2010,
C.j.. 55549/10-OTH, uc€innost od 1. bfezna. 2011,
v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
s. 0., PTs9-B-2011 Provoz a technologie sestavy vlaku,
schvaleno provoznim feditelem CD Cargo dne
27. Cervence 2012, ucinnost od 1. ledna. 2013

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a. s. KV 1-B-2008 Provozné technické podminky pro
Zelezniéni vozy, schvaleno provoznim Feditelem CD
Cargo, a. s. dne 11. kvétna 2011, ucinnost od 1. zafi
2011, v platném znéni
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:

Misto:

GPS:

26. 2. 2013.
11:45 h.
Zzelezniéni, celostatni.

trat 533 Kadan-Prunéfov — Cheb, mezi odbo¢kou Karlovy Vary-Dvory
a zst. Karlovy Vary, 1. TK, km 186,732.

50°14'24.250"N, 12°51'25.390"E.

Obr.

Pohled na misto M ; Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 2. 2013 v 11:45 h, za jizdy vlaku Pn 67613 jedouciho smérem z odbocCky
Karlovy Vary-Dvory do zst. Karlovy Vary, doslo v 1. tratové koleji, km 186,732, k vykolejeni
jednoho nakladniho vozu a dale nasledné na zhlavi Zst. Karlovy Vary k vykolejeni dalSich
péti nakladnich vozu.
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Zdroj: DI

Pfi ohledani mista MU bylo zjiSténo: Misto vykolejeni, tzv. ,bod nula“, byl urCen v km
186,732 na 1.TK ve vzestupnici pravostraného oblouku, kde byly patrné na hlavach obou
kolejnicovych pasul &tyfi stopy od okolku dvojkoli vozu. Stopy sméfovaly vlevo ve sméru
jizdy vlaku. Bod nula se nachazel v useku 1. TK, ktery byl oznaen navéstmi ,Zacatek
pomalé jizdy“ a ,Konec pomalé jizdy“. Od bodu nula az na zhlavi zst. Karlovy Vary byly
zjistény na prazcich stopy po jizdé vozu ve vykolejeném stavu. Podél 1. TK byly také
nalezeny brzdové zdrze. Na zhlavi zst. Karlovy Vary se nachazel konec vlaku Pn 67613.
Ohledanim bylo zjisténo, Ze na vyhybce €. 42 a/b v km 185,906 doslo k vykolejeni péti
TDV fady Falls fazenych ve vlaku jako jedenacté, Sestnacté, sedmnacté, osmnacté
a devatenacté. Jedenacté TDV bylo vykolejeno jednim podvozkem a zUstalo zaklinéno
pfes narazniky desatého TDV, Sestnacté, sedmnacté, osmnacté a devatenacté TDV byla
vykolejena obéma podvozky a zUstala stat zabofena ve Stérkovém loZi, naklonéna
na pravou stranu. U vozu fazeného jako desaty za lokomotivou (Falls 81 54 6683 266-5)
chybély brzdové zdrze a véechna dvojkoli nesla stopy po jizdé ve vykolejeném stavu. Celo
vlaku Pn 67613 se nachazelo v km 185,602, tj. 1130 m od mista vykolejeni (bodu nula).

14
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Obr. ¢. 3: Pohled na ,bod nula" a poSkozena upevriovadla Zdroj:Dl

,,,,,,,,,,

Obr. &. 4: Pohled na 1.TK v bodé nula - viditelna nerovnost kolej
Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Stopy po okolcich dvojkoli na prazcich Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Pohled na brzdovou zdrz lezici vedle 1.TK zdroj: DI

16



ik Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. €. 7: Chybéjici brzdové zdr a étop po vykoiejen na voze
Falls 81 54 6683 266-5 Zdroj: DI

PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 26. 02. 2013, 12:38 h (tj. 00:53 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: . provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: MU) 26. 02. 2013, 17:30 h (tj. 05:45 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 26. 02. 2013.
SloZeni VI DI na misté MU: 2 x VI Ul Plizen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavit.

17



Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Plzen.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU DI vychazela z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Pn 67613, zaméstnanec CDC, PJ Plzefi, PP Cheb.

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi zst. Karlovy Vary, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Karlovy
Vary.

18
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

19
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INSPEKCE

Viak: Pn 67613 Sestava vlaku: Vlastnik:

Délka vaku (m): 349 HDV: 91 54 7 240 026-5 CD Cargo, a. s.

Pocet naprav: 98 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 629 1. 31 54 5964 768-3 CD Cargo, a. s.

Potfebna brzdici %: 55 2. 31 54 5962 448-4 CD Cargo, a. s.

Skute€né brzdici %: 96 3. 81 54 5979 387-4 CD Cargo, a. s.

Chybéjici brzdici %: 0 4. 31 54 5959 654-2 CD Cargo, a. s.

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 75 5. 31 54 5959 580-9 CD Cargo, a. s.

Zpusob brzdéni: l. 6. 31 54 5949 542-2 CD Cargo, a. s.

Brzdy v poloze: P 7. 31 54 5376 024-3 CD Cargo, a. s.
8. 37 80 3999 221-9 CD Cargpo, a. s.
9. 31 54 6688 402-2 CD Cargo, a. s.
10. 81 54 6683 266-5 CD Cargo, a. s.
1. 31 54 6679 429-6 CD Cargo, a. s.
12. 81 54 6679 750-4 CD Cargo, a. s.
13. 31 54 6688 286-9 ¢D Cargo, a. s.
14. 31 54 6688 153-1 CD Cargo, a. s.
15. 31 54 6687 837-0 CD Cargo, a. s.
16. 31 54 6688 168-9 CD Cargo, a. s.
17. 81 54 6678 510-3 CD Cargo, a. s.
18. 31 54 6688 430-3 CD Cargo, a. s.
19. 81 54 6679 260-4 CD Cargo, a. s.
20. 31 54 6681 084-5 CD Cargo, a. s.
21. 31 54 6688 470-9 ¢D Cargo, a. s.
22. 81 54 6675 895-1 CD Cargo, a. s.
23. 31 54 6688 229-9 ¢D Cargo, a. s.
24. 21 54 0130 755-2 CD Cargo, a. s.

Pozn. k vlaku Pn 67613:
Vychozi stanice vlaku: Konecna stanice vlaku:
Cheb Chomutov sefadovaci nadrazi

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zelezniéni stanice Karlovy Vary lezi v km 185,452 celostatni drahy dvoukolejné trati
Kadan-Prunéfov — Cheb a v km 3,061 regionalni drahy jednokolejné trati Karlovy Vary
dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (DB). Je obsazena vyprav€éim. Odbocka Karlovy
Vary-Dvory lezi v km 190,050. ZabezpeCovaci zafizeni v zst. Karlovy Vary je 3. kategorie
— elektronické stavédlo typu ESA-11 zapojené do JOP s elektromotorickymi prestavniky
a se svételnymi naveéstidly. Je ovladano vypravéim z dopravni kancelafe. Dalkové jsou
vypravéim z JOP Karlovy Vary ovladany dalSi Zst. v useku Dalovice (v€etné) — Klasterec
nad Ohfi (v€etné) a odbocCka Karlovy Vary-Dvory. V8echny Zst. je mozné v pfipadé potfeby
prfedat na nouzové mistni ovladani. Pfilehly mezistaniéni usek Karlovy Vary — odbocka
Karlovy Vary-Dvory je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — SW
souhlas typu ITZZ (integrované TZZ) v obou tratovych kolejich (SW souhlas integrovany
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do SZZ ESA-11). Tento SW souhlas umozriuje obousmérné jizdy v obou tratovych
kolejich.

Trat mezi odboCkou Karlovy Vary-Dvory a Zst. Karlovy Vary je tvofena bezstykovou
koleji. Kolejnice jsou typu S 49, upevnéni zZebrové tuhé, na dfevénych prazcich
s rozdélenim prazcu ,e“. Trat je v misté MU vedena na naspu v oblouku o poloméru 369 m
a ve sméru jizdy vlaku k Zst. Karlovy Vary ve stoupani 7,4 %o.. Tratova rychlost v misté
vzniku MU je 80 km/h.

DocCasna pomala jizda (rychlost 30 km/h) byla v Useku, kde doslo ke vzniku MU,
zavedena na zakladé Zpravy o zavedeni pomalé jizdy €. 2150155, vydané ST Karlovy
Vary dne 6. 2. 2013. DoCasna pomala jizda byla zavedena ode dne 6. 2. 2013 od 10:00
hod. do 13. 5. 2013 v mezistani¢nim useku Zst. Karlovy Vary — odbocCka Karlovy Vary-
Dvory v 1. TK, v km 186,650 — 186,850 z duvodu nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho
spodku.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

11:44 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 67613 sluzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU vypravCimu zst. Karlovy Vary;

11:58 h vedouci dispe&er CDP Praha, oblast fizeni Usti nad Labem, pfijal ohlaSeni
od vypravciho Zst. Karlovy Vary o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace byla zaznamenana na zaznamoveé zarizeni REDAT 2 v zst. Karlovy Vary.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:44 h zjisténi vzniku MU strojvedoucim Pn 67613

11:58 h vedoucim dispeéerem CDP Praha, oblast fizeni Usti nad Labem pfijato
ohlaseni vypravciho zst. Karlovy Vary o vzniku MU, dale ohlaseno dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS a OSB SZDC UP Plzen;

12:36 h ohlaseno povéienou osobou OSB SZDC UP Plzeti na COP DI;

14:40 h ohledani mista vzniku MU vrchnimi inspektory DI, P CR Karlovy Vary
a zaméstnanci OSB SZDC UP Plzen;

17:30 h pfitomnymi vrchnimi VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

17:45 h zahajeni odklizovacich praci;

27.2.2013 v 15:03 h obnoveni provozu v 2. TK;

1. 3. 2013 v 18:25 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoveniv 1. TK).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravCi zst. Karlovy Vary vedoucimu dispeCerovi CDP Praha, oblast fizeni
Usti nad Labem.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 11:58 h vedouci dispeCer CDP Praha, oblast
fizeni Usti nad Labem.

Na misto se MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Cheb;
HasiCsky zachranny sbor Karlovarského kraje;
P CR, SKPV Karlovy Vary.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a tretich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

TDV (vlak Pn 67613) 555 401 K¢;
zafizeni drahy 795 065 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 350 466 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 2 °C, viditelnost
nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 67613 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi vedeni vlaku Pn 67613 mezi zst. Chodov a Zst. Karlovy Vary byl vypravéim
zst. Karlovy Vary informovan, Ze indikator horkobéznosti zaznamenal zvySenou
teplotu u 3. osy HDV. Plynule zastavil pfed odbocCkou Karlovy Vary-Dvory
a prohlidkou vSech dvojkoli HDV nezjistil zvySené otepleni na loziskovych
skfinich. Se souhlasem vyprav¢iho zst. Karlovy Vary poté pokracoval v jizdé;

pomalou jizdu v 1. tratové koleji projizdél rychlosti cca 20 km/h, po projeti useku
s pomalou jizdou zvySoval rychlost na cca 25 km/h. Pfi vjizdéni na 8. stanicni
kolej, asi 25 m pred odjezdovym navéstidlem z 8. staniCni koleje, doslo
k mirnému natazeni vlaku a okamzitému uniku vzduchu z pribézného potrubi
a k zastaveni vlaku. Nahlasil unik vzduchu z brzdového potrubi vyprav€imu Zst.
Karlovy Vary a Sel zjistit pfiCinu. Zjistil vykolejeni péti TDV a tuto skuteCnost
okamzité ohlasil vypravC€imu zst. Karlovy Vary.

vedouci tratového okrsku provozovatele drahy SZDC. s. 0., OR Usti nad Labem,

ST Karlovy Vary — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

deformace naspu v uvedeném tratovém useku se projevuje dlouhodobé, v roce
2004 byla provedena oprava casti naspu. Do roku 2008 byl opraveny usek
stabilizovany, ale postupné se zacaly projevovat deformace naspu, vlivem
kterych dochazelo k prosednuti koleje na vnéjSim pfevySeném i na spodnim
neprevySeném kolejnicovém pasu. Prosedani koleje se odstrafiovalo v ramci
pravidelné udrzby upravou GPK;

po provedeni komplexni prohlidky v roce 2009 byl zahjen monitoring stavu
nestabilniho Useku naspu. Do konce mésice ledna 2013 byl nasep v ramci
bézné udrzby stabilni (viz vypis z méficiho vozu). Na zaCatku mésice unora
2013 se opét objevily prosedliny s rychlym prabéhem prosedani, proto byla
6. unora 2013 zavedena pomala jizda (30 km/h) a 7. unora 2013 bylo provedeno
podbiti koleje, nafizeno 1x tydné mimoradné méfeni a pro pochlzkare a mistra
nafizen zvySeny dohled 1x tydné;

vzhledem k nastalému otepleni (od 23. unora 2013) doslo k prosednuti koleje.
Pfi méfeni po MU (27. unora 2013) byly naméfeny hodnoty pfekracujici IAL.
Nasledné probéhla oprava koleje a GPK. 1. bfezna 2013 byla 1. tratova kolej
uvedena do provozu a opraveny usek byl kontrolovan kazdy den. Dne 5. 3. 2013
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bylo pfi mimofadné kontrole zjiSténo prekroCeni hodnot IAL a 1. tratova kolej
byla vylou€ena z provozu.

mistr trati provozovatele drahy SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary —

ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
od roku 2008 byly v uvedeném misté zjiStovany poklesy naspu v 1. tratové
koleji. Od té doby byla provadéna bézna udrzba bud' strojni podbijeCkou nebo
rucnim podbitim s doplnénim Stérku. V obdobi let 2009 — 2012 byla provadéna
uprava GPK 3x — 4x za rok. Také bylo provadéno zvySené pozorovani inflexu.
Posledni strojni uprava GPK s doplnénim Stérku probéhla v Fijnu az listopadu
2012. Posledni rucni podbiti s doplnénim Stérku pred vznikem MU bylo
provedeno 7. unora 2013. Dale bylo nafizeno zvySené pozorovani inflexu
a méfeni v intervalu 1x tydné. Posledni méfeni prfed vznikem MU probéhlo
22. unora 2013.

obchlizkar provozovatele drahy SZDC, s. o., OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary

— ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
5. unora 2013 byl nadfizenym zaméstnancem povéfen provedenim obchlzky
z Chodova do Karlovych Varl. Pfi pochlzce zjistii na inflexu oboustrannou
prosedlinu v prvni tratové koleji. Dokoncil pochlzku a zavadu ohlasil mistrovi.
Pak s mistrem provedli méfeni inflexu rozchodkou. Po ukonceni méfeni predali
naméfené hodnoty vrchnimu mistrovi. Druhy den po nastupu do zaméstnani
provedli opétovné méreni. Po ukon€eni méfeni byla v méfeném useku osazena
pomala jizda (30 km/h).

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby podani vysvétleni neposkytovaly.
3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC souvisejici s okolnostmi
vzniku pfredmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC zuéastnéné
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kadarn-Prunéfov — Cheb, byla
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Kadan-Prunérov — Cheb,
byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Meésto, PSC 110 00,
na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev.
¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 67613 bylo CD, Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladée Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20. 11.
2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem OsvédCeni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, &. j.:
3-3934/07-DU/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 29. 11. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 25 odst. 2, vyhlaska €. 177/1995 Sb.:

.U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé CSN 73 6360-2°.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni této technické normy:

8. 7.3.3., CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz
a udrzba

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
za pfitomnosti VI DI provedeno komisionalni pfezkouSeni Cinnosti stanicniho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni.

Z rozboru stazenych dat z archivu JOP vyplyva, ze SZZ a TZZ vykazovalo normalni
¢innost a Ze technicky stav SZZ a TZZ a zpusob jejich obsluhy vyprav&im nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Bylo provedeno méfeni Zzelezni¢niho svrSku v 1. tratové koleji v km 186,732
po vzniku MU bez zatizeni za ucasti DI. Pro vyhodnoceni stavu Zelezni¢niho svrSku byly
pouzity tyto podklady:

zapis o ohledani mista MU ze dne 26. unora 2013;

zapis 0 méfeni zZelezni¢niho svrSku a zaznam o méfeni vyhybky po MU ve smyslu
pfilohy 13 piedpisu SZDC Dp17-1;

zaznam o ojeti kolejnic tvaru T,

zaznam kontinualniho méfeni parametrd GPK méficim vozikem KRAB;

posouzeni prubéhu rychlosti podle zaznamu registratniho rychloméru TDV
dopravce CD Cargo, a. s.;

nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku.

Méreni parametrd RK a PK bylo provedeno ru¢ni rozchodkou s vodovahou typu Robel,
evidencni Cislo 0930592, platnost kalibrace do 9. kvétna 2013. Méfeni ostatnich
parametrd GPK ve smyslu kapitoly 7 CSN 73 6360-2 bylo provedeno méficim vozikem
KRAB, evidenc¢ni Cislo KL 282, platnost kalibrace do 10. kvétna 2013. V obou pfipadech
se jednalo o méfeni bez zatizeni, kdy lze vyhodnotit spinéni pozadavkl na parametry
konstrukéniho uspofadani koleje (RK, ZR, PK, ZK).

Parametry nakladniho vozu Falls, které maji vliv na vyhodnoceni méfeni, jsou nasledujici:

vzdalenost oto¢nych ¢epu 7,2 m
rozvor podvozku 1,8 m

Vyhodnoceni jednotlivych parametru GPK

Hodnoceni rozchodu koleje (RK) a zmény rozchodu koleje (ZR):
mezni provozni odchylky rozchodu koleje v oblouku RPO + 33 mm; - 8 mm (tab. 7
CSN 73 6360-2) nebyly prekroéeny; )
mezni provozni odchylky zmény rozchodu koleje na délce 2 m (tab. 7 CSN
736360- 2) v RP1 7 mm/2 m nebyly pfekroCeny;

Hodnoceni prevyseni koleje (PK)

« mezni provozni odchylky prevyseni koleje od projektované hodnoty dle tabulky 10.1
+ 20 mm byly pfekroCeny v bodech 7-19. V misté vykolejeni je vzestupnice
s bodem obratu. Ve stfedni Casti vzestupnice v km 186,739 — 186,751 dochazelo
k deformaci koleje, kdy se projevily odchylky od projektovaného prevyseni koleje
vétSi nez 20 mm s lokalnim maximem v km 186,744 (bod 12), kdy je rozdil
projektované a zmérené hodnoty 58 mm. Z divodu zavedeni pomalé jizdy (30
km/h) neni pfekroCeni meznich odchylek v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.

Hodnoceni sméru koleje (SK) a podélné vysky (VK) s vyuzitim kontinualniho méreni
(KRAB)
vyhodnocenim kontinualniho méfeni nebyl prokazan vyskyt zavad v parametru
sméru koleje ani v provozni ani v mezni hladiné.
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Hodnoceni zborceni koleje (ZK)
ve smyslu €l. 7.3.4. bylo provedeno hodnoceni ZK pro parametry konkrétniho
vozidla. Po zohlednéni kroku méfeni 1 m a délce trvani jsou méficské zakladny:
L1=72m+2m-1m=82m=8m;
L2=18m+2m-1m=28m=2m.
K vykolejeni doSlo ve vzestupnici oblouku parametrd R = 369 m a D = 106 m,
z ¢ehoz vyplyvaji podminky pro zborceni koleje — plati podminka D = R-100/2 — vztah , 1"
Nasledné mezni hodnoty pro ZK jsou urCeny na zakladé tabulky 11.1 pfi zohlednéni
meéfeni bez zatizeni podle vztahu ,2° pro méfiCské zakladny kratSi nez 5 m a pro méficské
zakladny delSi nez 5 m pfi zvazeni rezervy dle ustanoveni podle cClanku 7.3.3 €asti druhé
CSN 73 6360-2.
Vysledné mezni provozni hodnoty ZK s ohledem na konkrétni parametry TDV:
ZK laLs = 15,33/8 + 2,93 = 4,85 mm/m, z ¢ehoz vyplyva ZK a5 = 38,77 mm/8 m;
ZKiaL2 = 6 mm/m, z ehoz vyplyva Zxa2 = 12 mm/2 m;

Mezni hodnoty ZKiaLs a ZKiaL2 byly prekroéeny. Nevyhovujici hodnoty zborceni koleje
jsou v tabulce podbarveny modre.

Vyhodnoceni zborceni koleje pro smérodatné zakladny2 ma8 m

bod D (mm) ZK 8 (mm/8 m) ZK 2 (mm/2 m)
23 62 3
22 64 6
21 65 12
20 70 35
19 77 25
18 85 13 12
17 91 -1 1
16 97 -21 7
15 102 3
14 104 1
13 105 64 -3
12 105 -70 -7
11 102 -12
10 98 -69
9 90
8 76 -52 -26
7 63 44
6 50 -33 -15
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Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
Byly pfekro¢eny mezni hodnoty zborceni koleje ZKlaLs a ZKiaL 2.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Komisionalni zjiSténi technického stavu draznich vozidel

HDV 240.026-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢.: PZ 0597/6-V.02,
vydany DU dne 10. 4. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola dle pfilohy €. 5 a C. 6
vyhlasky €. 173/1995 Sb., v platném znéni, pfed vznikem MU byla provedena dne 19. 12.
2012 s vysledkem vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, s platnosti do 19. 6.
2013. HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

P¥i komisionalnim zjist&ni technického stavu provedeného po MU u dopravce CDC
dne 1. 3. 2013 bylo zjisténo, Zze nedoslo k jeho poskozeni.

V rozboru jizdy z mechanického rychloméru HDV byl hodnocen usek od rozjezdu
v odbocce Karlovy Vary-Dvory (11:37 hod.) az do zastaveni vlaku v Zst. Karlovy Vary v km
185,602 (11:45 hod.).

Z rozboru zaznamu rychloméru HDV vyplyva:

nejvyssi dosazena rychlost vlaku v useku odbocka Karlovy Vary-Dvory — Zst.
Karlovy Vary byla 60 km/h;

v Useku zavedené doCasné pomalé jizdy jel vlak rychlosti 18 km/h.

Pfi jizdé vlaku nebyla v daném tratovém useku prekroCena nejvysSi dovolena
rychlost vlaku (75 km/h), rovnéz nebyla pfekroCena rychlost jizdy v misté doCasné pomalé
jizdy (30 km/h).
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Provozné technicka data vykolejenych TDV

Evidenéni [Rada vozu |Typové Rok vyroby |Vyrobni Lhuta Vyrobce
Cislo vozu [|a udrZovaci|oznaceni |vozu Cislo vozu [periodické |vozu
skupina vozu opravy a
datum
posledni
revize vozu
8154 6678 | Falls 11.sk | 9-401.0 1977 3770 2 REV Vagonka
510-3 MO.25.06. Tatra
2011 Poprad
8154 6679 | Falls 11.sk | 9-401.0 1979 4526 2 REV Vagonka
260-4 MO.16.11. Tatra
2011 Poprad
3154 Falls 11.sk | 9-401.1 1979 4695 4 REV Vagonka
6679 UL.26.11. Tatra
429-6 2012 Poprad
81 54 6683 | Falls 11.sk | 9-401.0 1982 8169 2 REV Vagonka
266-5 MO.13.11. Tatra
2011 Poprad
31 54 6688 | Falls 54.sk | 9-401.5 2008 5511 6 REV | OOS s.r.o.,
168-9 0a.21.03. Ostrava
2008
31 54 6688 | Falls 54.sk | 9-401.5 2009 4679 6 REV | OOS s.r.o.,
430-3 0a.30.06. Ostrava
2009

Komisionalni prohlidka vySe uvedenych vykolejenych TDV fady Falls byla
provedena dne 3. 4. 2013 u dopravce CDC na pracovisti SOKV Usti nad Labem
za pfitomnosti DI. TDV vykolejena pfi MU byla vyvazana a byla provedena jejich
komplexni prohlidka a pfeméreni podvozku a dvojkoli dle vnitfniho pfedpisu dopravce
KV1-B-2008 Provozné technické podminky pro zelezni¢ni vozy. Nebyly zjiStény zadné
skuteCnosti, které by nasvédcCovaly pfimé souvislosti technického stavu TDV se vznikem
MU. VSechna pfedepsana a provedena méreni vyhovéla pozadavkim pro dané typy vozu.
U TDV fady Falls €. 81 54 6683 266-5 bylo nad ramec prohlidky provedeno kontrolni
vazeni listovych pruznic. Zavady nebyly zjistény. VSechna nalezena poskozeni vozu byla
zpusobena pouze nasledkem MU a nebyla pfi¢inou vzniku MU.

Na HDV CZ-CDC 91 54 7 240 026-5 byla dne 1. 3. 2013 provedena kontrola
podvozku v DKV Cheb. Nebylo zjisténo Zadné poskozeni. PFi zkusebni jizdé o délce 40
km bylo kontrolovano otepleni vSech loziskovych domkl a naméfena teplota neprekrocila
12°C. Stav HDV CZ-CDC 91 54 7 240 026-5 nebyl pfi¢inou vzniku MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteénéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 67613, ve sméné dne 26. 2. 2013 od 07:06 h, odpocinek pred
sménou 47:00 h;

vypravei zst. Karlovy Vary, ve sméné dne 26. 2. 2013 od 06:30 h, odpocCinek pired
sménou 24:00 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist&no, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje podobné mimoradné udalosti:

vybocCeni bezstykové koleje pod vilakem Vn 52061 a nasledné vykolejeni 13 TDV
dne 5. 6. 2011 mezi zst. VySkov na Moravé a Ivanovice na Hané.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Pro jizdu vlaku Pn 67613 byla vypravCim zst. Karlovy Vary postavena viakova cesta
z 1. TK ze sméru od zst. Chodov na 8. stani¢ni kolej v zst. Karlovy Vary obvyklou
(pFedepsanou) obsluhou SZZ bez pouziti nouzovych poveld. Vjezdové navéstidlo 1S bylo
v poloze ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. P¥i jizdé vlaku mezi zst. Chodov a zZst. Karlovy
Vary byl strojvedouci vlaku Pn 67613 informovan vypravéim Zst. Karlovy Vary o zvySeni
teploty u 3. osy HDV. Po zastaveni vlaku cca 100 m pfed odbockou Karlovy Vary-Dvory
strojvedouci prohlédl vSechna dvojkoli HDV a zvyseni teploty loziskovych skfini nezjistil.
Potom se souhlasem vypravc€iho Zst. Karlovy Vary pokracoval v dal$i jizdé. Usek doCasné
pomalé jizdy v km 186,650 — 186,850 vlak projel rychlosti 18 km//h. V km 186,732
(,bod nula“) doSlo k vykolejeni TDV fady Falls, fazeného ve vlaku jako desatého
za lokomotivou (TDV €. 81 54 6683 266-5). Z brzdového systému tohoto vykolejeného
TDV vlivem opakovanych narazu dvojkoli do prazcl a stérkového loZze vypadaly brzdové
zdrze (byly nalezeny po obou stranach kolejnicovych pasu). PFi jizdé vlaku pres zhlavi
v zst. Karlovy Vary doslo k nakolejeni tohoto vozu a sou€asné k vykolejeni dalSich péti
TDV, ktera byla ve vlaku fazena jako jedenacté, Sestnacté, sedmnacté, osmnacté
a devatenacté TDV za lokomotivou. Po vykolejeni téchto vozli vlak Pn 67613 zastavil
z davodu uniku vzduchu z priibézného brzdového potrubi.
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wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Mérenim parametrl Zzelezniéniho svrsku v misté vzniku MU bylo zjisténo prekroceni
meznich hodnot zborceni koleje.

Provozovatel drahy ma pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy v souladu s ustanovenim § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a pfilohy &. 1 této
vyhlasky stanoveny Casoveé intervaly prohlidek a méfeni staveb drahy, a to svym vnitfnim
predpisem SZDC (CD) S 2/3.

Provozovatel drahy pfedloZil nize uvedené dokumenty o provadénych prohlidkach
a méfenich stavby drahy v misté vzniku MU, které byly provedeny pfed vznikem MU.
Z predlozené dokumentace vyplyva:

Vypis z méficiho vozu za obdobi roku 2012 — unor roku 2013:

Posledni méfeni méficim vozem bylo provedeno dne 13. zafi 2012. Pfi méfeni byla
zjiSténa zavada ve zborceni koleje v km 186,738, prfekroCena hodnota IAL. Zavada
odstranéna dne 14. zafi 2012.

Kniha kontrol a ¢innosti vedouciho TO Karlovy Vary (s datem zacatku zapist od 11. 02.

2012):

Posledni kontrolni jizda vedouciho TO Karlovy Vary provedena dne 29. ledna 2013
se zjisténim: ,Bez hrubych zavad®. Dne 6. unora zjisténa zavada — prosedlina v 1. TK v km
186,730, termin odstranéni zavady 15. unora 2013. Dne 6. unora 2013 zavedeni pomalé
jizdy (30 km/h) v 1. TK v km 186,730 a nafizeno pravidelné méfeni GPK v periodicité
sedmi dni. Dne 7. unora 2013 provedeni upravy GPK v 1. TK v km 186,730. Prosedlina
odstranéna, trva zavedena pomala jizda. Dne 22. unora 2013 provedeno méfeni GPK v 1.
TK v km 186,730 bez zjisténych zavad.

Pracovni knizka mistra trati (s datem zaCatku zapisu od 14. 12. 2012):

Dne 7. unora 2013 podbijeni v 1. tratové koleji v km 186,730. Dne 13. unora 2013 kontrola
a méreni GPK v 1. tratové koleji v km 186,730 — bez zavad. Dne 22. unora 2013 kontrola
a méfeni GPK v 1. tratové koleji v km 186,730 — bez zavad.

Sluzebni knizka pro obchizkare (s datem zapist od 17. 12. 2012):

Dne 5. unora 2013 provedeno méfeni GPK v 1. tratové koleji v km 186,730 se zjiSténymi
zavadami. Nafizeno zvySené pozorovani celého useku. Dne 15. unora 2013 kontrola
inflexu v 1. tratové koleji v km 186,730 — stav setrvaly bez zavad. Dne 19. unora nafizena
zvysena kontrola 1. tratové koleje v km 186,730. Dne 22. unora v 1. tratové koleji v km
186,730, kontrola inflexu — stav setrvaly bez zavad. Dne 25. unora 2013 v 1. tratoveé koleji
v km 186,730, kontrola inflexu — stav setrvaly bez zavad.

Dalsim Setfenim pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo zjisténo:

Na trati Kadan-Prunéfov — Cheb, v useku mezi odbockou Karlovy Vary-Dvory a Zst.
Karlovy Vary, se deformace naspu Zelezni¢niho télesa zacaly objevovat jiz v roce 2004,
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kdy byla provedena oprava naspu. Do roku 2008 byl nasep stabilizovany, postupné se ale
zaCaly znovu objevovat jeho deformace. Vlivem téchto deformaci zacalo dochazet
k prosedani koleje na vnéjSim prevySeném i vnitinim nepfevySeném kolejnicovém pasu.
Zavady byly odstranovany v ramci pravidelné udrzby upravou GPK. Po provedeni
komplexni prohlidky v roce 2009 byl zahajen monitoring nestabilniho useku naspu.
Do konce mésice ledna 2013 byl kontrolovany usek stabilni (viz vypis z méficiho vozu
ze dne 12. 9. 2012 pro 2. TK a ze dne 13. 9. 2012 pro 1. TK). Na zaCatku mésice unora
2013 se objevily prosedliny koleje, proto byla 6. 2. 2013 zavedena doCasna pomala jizda
(30 km/h) v 1. TK. Dne 7. 2. 2013 byla provedena oprava GPK a nafizena mimofadna
meéfeni 1x tydné a zvySeny dohled nad timto problémovym usekem trati. Nad ramec
stanoveny vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC (CD) S 2/3 bylo provadéno
méfeni GPK v 1. TK v km 186,650 — 186.850. Méfeni GPK byla provedena dne 6. 2. 2013,
dne 13. 2. 2013 a dne 22. 2. 2013, Ctyfi dny pfed vznikem MU. Zavady v GPK nebyly
zjistény. Posledni pochuzka obchuzkare byla provedena dne 25. 2. 2013. Zavady v GPK
nebyly zjistény.

Dne 23. 2. 2013 nastala zména pocasi. Dosavadni teploty pod bodem mrazu
stouply i v no€ni dobé do plusovych hodnot, coZ mohlo pfispét k rychlejSimu opétovnému
poklesnuti naspu a prosedani koleje a k pfekro¢eni meznich hodnot zborceni koleje.

Setfenim MU bylo zji$téno, Ze technicky stav SZZ a TZZ a zplsob jeho obsluhy
a technicky stav TDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku v misté vzniku MU nebyla pfekroCena.

4.3 Zaveéry
4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

prekroCeni meznich hodnot zborceni koleje v km 186,732, 1. tratové Kkoleji,
v tratovém useku mezi odbockou Karlovy Vary-Dvory a Zst. Karlovy Vary.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

dlouhodobé Spatny stav podlozi — nestabilni podlozi naspu trati v useku zst. Karlovy
Vary — odb. Karlovy Vary-Dvory.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecCnosti nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

nedostatky nebyly zjistény;

U dopravce CD Cargo, a. s.:

nedostatky nebyly zjistény;

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU néasledujici opatieni:

Ihned po vzniku MU byla 1. TK v mezistani¢nim useku Chodov — Karlovy Vary
vylou€ena z provozu. Dne 1. 3. 2013 byla provedena oprava zborceni koleje v 1. TK mezi
odbockou Karlovy Vary-Dvory a zst. Karlovy Vary. Dne 5. 3. 2013 byla z divodu rychle
se zhor8ujiciho stavu (velmi rychlé zmény hodnot GPK) 1. TK opét vylouCena z provozu.
Provozovatel drahy zaved| pribézné sledovani stavu hodnot GPK na koleji 2d Zst. Karlovy
Vary (pokracovani 2. TK). Na zakladé zjisténych naméfenych hodnot doslo dne 14. 5.
2013 k vylouCeni dopravnich koleji 2b, 2d v zst. Karlovy Vary, vCetné =zahlavi
a chodovského zhlavi mezi navéstidly 2S a Se 23. V priibéhu mésice kvétna a Cervna
2013 byla provedena sanace poSkozeného naspu a nasledné byla provedena oprava
Zelezni¢niho svrSku v misté MU. Vyluka 1. TK byla ukonCena dne 1. Cervence 2013.
PocCinaje dnem 15. Cervence 2013 je 1. TK a 2. TK sjizdna bez omezeni.

Dopravce CD Cargo, a. s., nevydal po vzniku MU Zadné opatieni:
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 10. zari 2013

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Bez pfiloh.
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