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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident
31 August 2011, 5:09 (3:09 GMT)
trains collision with consequent derailment

passenger train No. 7800 crashed into rear part of freight train No.
64710. Last wagon of the freight train derailed.

regional passenger train No. 7800
freight train No. 64710

open line between Kafizek and Zbiroh stations, track No. 2, km 70,880
(Beroun — Plzen main double track)

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM)

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7800)

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 64710)

ATG GmbH, Eschborn, Spolkova republika Némecko (owner of the
damaged wagon)

Bertani, S.P.A., Verona, Italie (customer of freight transportation)

0 fatality, O injury
total cost CZK 4 206 987 -
disruption to traffic: 17 hours 6 minutes

operations (the engine driver of the regional passenger train didn't
respect red signal)

wrong steps by engine driver of the regional passenger train who didn't
observe the technological procedures

none

Recommendations: not issued

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AB automaticky blok (autoblok)

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ dalkové ovladané zafizeni

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasisky zachranny sbor

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

Os osobni vlak

0]0) obvodni oddéleni

PJ provozni jednotka

Pn prabézny nakladni vliak

PS pozarni stanice

RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zzelezni¢ni dopravy
SDH Sbor dobrovolnych hasicl

sef. n. sefadovaci nadrazi

SKPV Skupina kriminalni policie a vySetfovani
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
RCP Regionalni centrum provozu

TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej

Vi vrchni inspektor

Zst. Zelezni¢ni stanice



1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 31. 8. 2011, 5:09 hodin.

Popis udalosti: srazka osobniho vlaku Os 7800 s nakladnim viakem Pn 64710
s naslednym vykolejenim posledniho vozu nakladniho viaku.

Draha, misto: draha celostatni, trat Beroun — Plzen, mezistani¢ni usek Zbiroh —
Kafizek, 2. tratova kolej, km 70,880.

Zucastnéni: Sprava  zelezni¢ni  dopravni cesty, statni  organizace

(provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7800);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 64710);

ATG GmbH, Eschborn, Spolkova republika Némecko (vlastnik
poSkozeného vozu);

Bertani, S.P.A., Verona, ltalie (zakaznik nakladni pfepravy).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 4.206.987 K&.

Bezprostfedni pficiny:
Nerespektovani navésti ,Stdj“ na oddilovém navéstidle AB 2-699

vlakem Os 7800, tj. nezastaveni pfed timto navéstidlem a nedodrzeni
podminek pro jizdu podle rozhledu.

Zasadni priciny:
Nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a
provozovatele drazni dopravy strojvedoucim viaku Os 7800.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

Nebyly DI zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 31. 8. 2011 v 5:09 hodin na draze Zeleznicni,
kategorie celostatni, dvojkolejné trati Beroun — Plzen, v mezistanicnim useku Zbiroh —
Kafizek, na 2. tratové koleji, v km 70,880.

Obr. ¢. 1: Vlak Os 7800.

11
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Obr &, 2: Viak Pn 64710.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cEinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 8. 2011 vlak Os 7800 projel okolo oddilového navéstidla AB 2-699 v poloze
,StUj“ a v 5:09 hodin zezadu narazil do vlaku Pn 64710 jedouciho stejnym smérem
v pfednim tratovém oddilu. Pfi srazce doSlo k poskozeni lokomotivy osobniho vilaku,
k poskozeni a vykolejeni posledniho vozu nakladniho vlaku, v€etné poskozeni na ném
prepravovanych osobnich automobill, k roztrzeni nakladniho vlaku a k poSkozeni dalSich
dvou nakladnich vozu.

Misto vzniku MU se nachazelo v km 70,880 na 2. tratové koleji v mezistani¢nim
useku Zbiroh — Kafizek, 66 metru pfed vjezdovym navéstidlem 2L do Zst. Kafizek.

IZS byl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlasena na COP DI Praha dne 31. 8. 2011 v 5:33 h. Vzhledem
k nasledkiim a rozsahu MU zahajila DI zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na
misté MU. VySetfovanim byl povéfen Uzemni inspektorat Plzen.

12



2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vlaku Pn 64710, zaméstnanec CDC, a. s., SOKV Ceské
Budéjovice, PJ Plzen;

strojvedouci vlaku Os 7800, zaméstnanec CD, a. s., DKV Plzef, PJ Plzer;

- provozovatele drahy:

vypravci zst. Kafizek, zaméstnanec CD, a. s., RCP Plzen;
vypravci zst. Zbiroh, zaméstnanec CD, a. s., RCP Plzen.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 7800 byl sestaven z vedouciho HDV 363.052-2 a 3 tazenych draznich
vozidel. Celkova délka vlaku byla 91 m, 16 naprav, celkova hmotnost viaku 222 t, potfebna
brzdici procenta 87, skute€na brzdici procenta 79. Vlak byl brzdén prabéznou samodcinnou
brzdou v rezimu P. Vlak byl nedostatecné brzdén v useku Beroun sef. n. — Hofovice a
v useku Holoubkov — Rokycany. Pro jizdu v téchto usecich byla vlaku snizena stanovena
rychlost v souladu s pokynem dopravce CD, a. s., ,Alternativni postup pro stanoveni
rychlostniho omezeni jizdy vlaku pfi nedostatku brzdicich procent®, €. j. 57102/2010 ze
dne 4. 8. 2010 ze 115 km. h" na 112 km. h”', respektive z 110 km. h" na 102 km. h™".

Vlak Pn 64710 byl sestaven z vedouciho HDV 363.041-5 a 14 taZzenych draznich
vozidel, z nichz byla poskozena:

DV €. 31 54 5959 778-9 fazené jako 7. za HDV;
DV €. 31 54 3937 541-3 fazené jako 13. za HDV,;
DV €. 25 80 4366 449-3 fazené jako 14. za HDV (posledni DV vlaku).

Celkova délka vlaku byla 300 m, 58 naprav, celkova hmotnost viaku 901 t, potfebna
brzdici procenta 60, skutec¢na brzdici procenta 69. Vlak byl brzdén prabéznou samocinnou
brzdou v reZzimu P. Konec vlaku byl oznaten v souladu s § 39 odst. 1
a prilohou €. 1, ¢asti I., bodem 11.2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, v plathném znéni.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Druha tratova kolej je v celém mezistaniénim useku Zbiroh — Kafizek pfima a ve
stoupani 7,6 %o ve sméru jizdy k zst. Kafizek. Mezistani¢ni usek je rozdélen oddilovym
navéstidlem AB 2-699 na dva tratové oddily. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je
3. kategorie — automaticky blok typu AB 3-74 a umoznuje obousmérné pojizdéni tratovych
koleji. V zst. Kafizek je instalovano stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA

13
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11 s ovladanim z JOP.

Dne 6. 9. 2011 provedla DI vykon statni dozoru, ktery byl zaméfen na viditelnost
oddilového navéstidla AB 2-699 a vjezdového navéstidla 2L do Zst. Karfizek. Viditelnost
obou navéstidel z jedouciho HDV je v souladu s § 7, odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Vznik MU oznamil vlakvedouci vlaku Os 7800 sluzebnim mobilnim telefonem
provoznimu dispecerovi.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V zst. Kafizek a v mezistani¢nim useku Zbiroh — Kafizek byly provadény prace dle
Rozkazu o vyluce ROV 93090, etapa A a B, a Rozkazu o vyluce ROV 93046, etapa B.
Prvni tratova kolej mezi Zbirohem a Kafizkem byla vylou€ena. V Zst. Kafizek byly
vylou€eny dopravni koleje €. 1, 2 a 3. Sou€asné bylo také vypnuto trak¢ni vedeni nad
vylou¢enymi kolejemi. Z duvodu vySe uvedenych vyluk byla vlakova doprava mezi
Zbirohem a Kafizkem uskute€rfiovana pouze po druhé tratové koleji a prijezd zst. Kafizek
byl mozny pouze po 4. stani¢ni koleji.

Kratce pfed vznikem MU byla v Zst. Kafizek v dobé od 1:00 h do 4:40 h provadéna
vyluka 4. stanicni koleje podle Rozkazu o vyluce 93090, etapa D1. Po dobu trvani této
vyluky byla drazni doprava v zst. Kafizek zastavena.

28 2L SeZ Se3 1
~

= a
EZ1 D EZ UKki/2t/2

Zbirch

Obr. ¢. 3: Obrazovka JOP v zst. Kafizek v dobé vzniku MU.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil provoznimu dispecerovi vlakvedouci vlaku Os 7800. Provozni
dispecer splinil dalSi povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.

Na misto MU se dostavily odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy, na MU
zucCastnénych dopravcl a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci
jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravca.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci RIBZD Praha a pfitomnymi
VI DI byl v 9:00 hodin dne 31. 8. 2011 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Zbiroh a zst. Kafizek byla pferusena od 5:09 do 22:15
hodin dne 31. 8. 2011, kdy po ukonceni odklizovacich praci bylo provozovani drahy
a drazni dopravy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém byl aktivovan provoznim dispeCerem ihned po
ohlaseni MU vlakvedoucim viaku Os 7800.

Na misté MU zasahovaly:

Policie CR, OO Zbiroh a SKPV Rokycany;
HZS SZDC JPO Plzer;

HZS Plzenského kraje PS Rokycany;
HZS SDH Zbiroh.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo k poskozeni 11 osobnich automobill, které byly pfepravovany na
poslednim voze vlaku Pn 64710. VySe Skody byla znalcem vycislena na 1.326.825 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena $koda:

na HDV 363.052-2 2.099.000 K¢;
na HDV 363.041-5 980 K¢;

na TDV Laaeks 25 80 4366 449-3 740.392 K¢,
na TDV Res 31 54 3937 541-3 9.870 K¢;

na TDV Eas 31 54 5959 778-9 4.920 K¢;
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na zarizeni infrastruktury 25.000 K¢.
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova Skoda zplUsobena MU ¢ini 2.880.162 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
teplota vzduchu +8 °C, polojasno, bezvétfi, tma;
GPS sourfadnice mista MU: 49°48'33" N, 13°46'20" E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 7800 v Zapise se zaméstnancem, ktery byl vyhotoven jeho
zaméstnavatelem — spolegnosti Ceské drahy, a. s., dne 31. 8. 2011 mimo jiné uved!:
- pfi odjezdu ze Zbiroha byla na odjezdovém navéstidle navést ,Rychlost 40 km. h-'

a vystraha®;
po minuti vyhybek na odjezdovém zhlavi navolil na automatickém Fizeni rychlosti
vlaku rychlost 95 km. h™;
v dalce vidél navést ,St0j“ oddilového navéstidla AB a pak uvidél v dalce
,Pfivolavaci navést‘ na viezdovém naveéstidle do Kafizku;
zacal brzdit pfed vjezdovym navéstidlem, pficemz minuti oddilového navéstidla AB
si neuvédomil;
uvidél konec nakladniho vlaku a pak doSlo k narazu.

Strojvedouci vlaku Pn 67410 v Zapise se zaméstnancem, ktery byl vyhotoven jeho
zaméstnavatelem — spoleénosti CDC, a. s., dne 9. 9. 2011 mimo jiné uved!:
.- tratové zabezpeCovaci zafizeni v mezistaniénim useku Zbiroh — Kafizek fungovalo

normalné a navésti byly pfenasSeny na hnaci vozidlo;
po odjezdu ze zst. Zbiroh vidél na oddilovém navéstidle AB navést ,Vystraha“ a na
vjezdovém navéstidle do Zst. Kafizek byla navést ,Stlj*;
pfed vjezdovym navéstidlem do zst. Kafizek zastavil. Po chvili, kdyZ se na
navéstidle rozsvitila ,Pfivolavaci navést®, uved| vlak do pohybu. Asi po ujeti 130 m
ucitil silny naraz zezadu a vlak zastavil v disledku Uniku vzduchu z prabézného
potrubi viakové brzdy.
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VypravCi Zst. Kafizek v Zapise se zameéstnancem, ktery byl vyhotoven jejim
zaméstnavatelem — spolecnosti Ceské drahy, a. s., dne 31. 8. 2011 mimo jiné uvedla:
- tratové zabezpelovaci zafizeni mezi Zbirohem a Kafizkem fungovalo normainé;
obslouzila ,Pfivolavaci navést® pro vjezd viaku Pn 64710;
kdyZ vlak Pn 64710 obsadil usek za navéstidlem, zrusila ,Pfivolavaci navést",
o vzniku MU se dozvédéla od dispecera.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly na MU zucCastnény.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy SZDC, tak dopravci CD a CDC maiji pfijaté systémy
zajistovani bezpeCnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢€. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, a jejich plnéni garantuje zajiSténi bezpecného provozovani
drah a drazni dopravy. V pfijatych systémech zajiStovani bezpecnosti souvisejicimi
s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou dany zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, provadéci vyhlaskou &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravcu. Dle predlozenych dokladu byli
zameéstnanci dopravcl a provozovatele drahy v den vzniku MU odborné a zdravotné

zpusobili pro vykon svych funkci.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni kontrola €innosti strojvedouciho vlaku Os 7800, zaméfena na dodrzovani
vnitfnich predpisti dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla dopravcem CD
vykonana v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce dne 3. 5. 2011.
Nedostatky nebyly zjistény.

Posledni kontrola Cinnosti strojvedouciho viaku Pn 64710, zaméfena na dodrzovani
vnitfnich predpisti dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla dopravcem CDC
vykonana v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce dne 22. 7. 2011.
Nedostatky nebyly zjiStény.

Posledni kontrola Cinnosti vypravci Zst. Kafizek zaméfena na dodrzovani vnitfnich
predpist provozovatele drahy pfi vykonu funkce vypravéiho, byla provozovatelem drahy
vykonana v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce dne 24. 7. 2011.
Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty je stanoveno
podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, takto:

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Beroun —
Plzen, je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1-Nové Mésto, na zakladé Ungniho,povoleni vydaného Draznim uradem Praha
dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €. UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni
a organizovani drazni dopravy provadi zaméstnanci Ceskych drah, a. s., a to na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci, a Ceskymi drahami, a. s., dne 30. 6. 2008, s uéinnosti od
1.7.2008.

Dopravce Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222 Praha 1,
PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené Draznim ufadem Praha dne
17.9. 2003, pod &.j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2004/9000 a smlouvy ,SMLOUVA &islo
001/05 o pfistupu na Zelezni€ni dopravni cestu celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi statu®, ve znéni dodatkd €. 1 az 6 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi
stranami, SZDC a CD, dne 31. 10. 2005 a ,SMLOUVA ¢islo 001/08 o provozovani drazni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky“, ve znéni dodatku &. 1 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi
stranami, SZDC a CD dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7. 2008.

Dopravce CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7-HoleSovice, na
zakladé Licence dopravce udélené Draznim Ufadem Praha dne 20. 11. 2007, pod €. j.:
3-841/07-DU/Le, ev. C.: L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané Draznim
ufadem Praha dne 5. 8. 2008, pod &. j.: 3-2935/08-DU/Le, ev. ¢.: L/2008/1452-1, a dne
27.8. 2008, pod &. j.: 3-3186/08-DU/Le, ev. &.: L/2008/1452-2, a smlouvy ,SMLOUVA
0 provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi
Ceskych drah, a. s.“. Smlouva je uzaviena na dobu neurgitou, s platnosti od 10. 3. 2009
a uc€innosti ode dne podpisu 10. 3. 2009.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ,Dopravce
Jje povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.",

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni, ,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici
drazni vozidlo z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a jednala podle zjisténych
skutecnosti.“;
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bod 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni, ,Pred navésti ,Stdj“ musi kazdy vlak zastavit.*;

§ 35 odst. 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni, ,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici
drazni vozidlo pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to
narizeno, Fidila hnaci vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra.*;

§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném
znéni, ,Pro ucely této vyhlaSky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért
nezabezpecena jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fridici drazni
vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pfed jinym draznim vozidlem ohroZujicim jeho
Jizdu a podle moznosti i pfed jinou prekazkou.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,Piedpis pro organizovani a_provozovani drazni
dopravy“, schvaleny rozhodnutim generalniho Ffeditele Ceskych drah dne
13. 3. 1997, pod €. j. 55079/97-011, v platném znéni,:

o Clanek €. 312 ,Na navést Stdj na oddilovém navéstidle automatického bloku
musi vlak zastavit. Pro dalSi jizdu po zastaveni vlaku plati tyto postupy:
a) neobjevi-li se na oddilovém navéstidle automatického bloku po zastaveni
vlaku navést dovolujici dalSi jizdu vlaku a neni-li v tratovém oddile za oddilovym
naveéstidlem vidét vlak, pokracCuje vlak v dalSi jizdé k dalSimu navéstidlu podle
rozhledovych pomérad.“;

o Clanek ¢&. 21 ,Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zpuUsob jizdy, pfi
kterém musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo
stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spoleCné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu (vCetné protijedoucich vozidel),
pficemz nejvysSi dovolena rychlost nesmi byt prfekrocena.”

vnitini predpis SZDC (CD) D1 ,Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy®, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 15. 4. 1997, pod €. j. 55216/97-0O11, v platném znéni,:

o Clanek 120 ,Navést Staj (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku.
Celo jedouciho vlaku musi zastavit aspon 10 m (odhadem) pfed hlavnim
naveéstidlem.”

vnitini pfedpis CD T 108 ,Obsluha vlakoveho zabezpecCovaciho zatizeni®,
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskoslovenskych statnich drah dne
11. 7. 1990, pod €. j. 60630/89-014, v platném znéni,:

o Clanek 103 ,Strojvedouci je povinen sledovat soulad navésti nepfenosnych
navéstidel se svétlem navéstniho opakovace a spravny sled naveésti.“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni prezkouseni Cinnosti tratového zabezpeCovaciho zafizeni — autobloku. Bylo
zZjisténo, Ze autoblok v dobé vzniku MU vykazoval normalni ¢innost a jeho technicky stav
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU. Bylo provedeno stazeni a vyhodnoceni dat
¢innosti stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Kafizek. Z vyhodnoceni dat je zfejmé,
Ze technicky stav stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni a zpUsob jeho obsluhy vypravei
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nemély vliv na vznik MU.

3.4.3 Komunikaé€ni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedku pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.052-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. €. PZ 2487/00-
V.03, vydany Draznim ufadem dne 18. 10. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v
platném znéni, a pfilohami €. 5 a 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, v platném znéni, provedena dne 20. 5. 2011. Platnost technické kontroly byla do
20. 11. 2011. V den vzniku MU bylo toto HDV zpUsobilé k provozu.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem zn. TRAMEX
RE. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Os 7800 mezi Zst. Zbiroh a Zst. Kafizek vyplyva:

vlak se zacal rozjizdét ze zst. Zbiroh v 5:06:13 h. Vlak byl oproti svému jizdnimu
fadu 15 minut opozdén;

na draze 224 m dosahl rychlosti 38 km.h™', kterou udrzoval na draze 475 m (jizda
v obvodu zst. Zbiroh);

nasledovalo na draze 977 m zvySeni rychlosti na 94 km.h™. V této rychlosti vlak
v Case 5:08:25 h minul oddilové naveéstidlo AB 2-699, které bylo v poloze ,Stuj“. Po
minuti oddilového navéstidla nasledovala jizda vybéhem a provozni brzdéni na
rychlost 81 km.h™;

z rychlosti 81 km. h™" bylo v ¢ase 5:08:52 h zavedeno rychlo¢inné brzdéni, na draze
183 m doslo ke snizeni rychlosti na 50 km. h™ a v ¢ase 5:09:02 h doslo k narazu do
konce vlaku Pn 64710.

Lokomotivni ¢ast viakového zabezpelovale byla v Cinnosti a fadné prenasela
navésti na HDV. TlacCitko kontroly bdélosti bylo strojvedoucim v pravidelnych intervalech
obsluhovano.
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Obr. €. 4: Zaznam z rychloméru lokomotivy vlaku Os 7800.

HDV 363.041-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢. PZ 5916/01-
V.03, vydany Draznim ufadem dne 5. 4. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, a pfilohami €. 5 a 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni, provedena dne 13. 6. 2011. Platnost technické kontroly byla do 13. 12.
2011. V den vzniku MU bylo toto HDV zpusobilé k provozu.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem zn. METRA LT.
Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Pn 64710 mezi zst. Zbiroh a zst. Kafizek vyplyva:

vlak se zacCal rozjizdét ze zst. Zbiroh v 5:00:59 h;
na draze 1066 m dosahl vlak rychlosti 44 km.h™', kterou udrZoval na draze 123 m;

nasledovala jizda vybéhem a provozni brzdéni a zastaveni pfed vjezdovym
naveéstidlem 2L zst. Karizek v ¢ase 5:06:51 h;

v Case 5:07:27 h se vlak zacal rozjizdét od vjezdového navéstidla 2L zst. Kafizek,
dosahl rychlosti 23 km. h™' a v ¢ase 5:09:02 h doslo k narazu vlaku Os 7800 do
konce vlaku Pn 64710;
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vlak v disledku uniku vzduchu z prabézného potrubi tlakové brzdy zastavil v Case
5:09:12 h.

Na zakladé rozboru zaznamul c&innosti zabezpefovaciho zafizeni a zaznamd
z rychlomérd HDV byl zjistén rozdil mezi systémovym Casem zaznamu c&innosti
zabezpecfovaciho zafizeni a zaznamu rychloméru HDV viaku Pn 64710. Tento rozdil je
priblizné 42 vtefin. Systémovy ¢as zaznamu rychloméru viaku Os 7800 je pfiblizné shodny
se systémovym Casem zaznamu Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni. VySe uvedené Casy
jsou pfepocteny na systémovy €as zaznamu cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

Lokomotivni ¢ast vlakového zabezpecCovale byla v Cinnosti a fadné prenasela
navesti na HDV. Tlacitko kontroly bdélosti bylo strojvedoucim v pravidelnych intervalech
obsluhovano.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Predvidané odjezdy vlaku Pn 64710 a Os 7800 ohlasil vypravei zst. Zbiroh vypravci
zst. Kafizek prostfednictvim elektronického dopravniho deniku. Jizda vilakd
v mezistani¢nim useku Zbiroh — Kafizek byla zajisténa samocinnou funkci tratového
zabezpecCovaciho zafizeni — autobloku. Jizda vlaku Pn 64710 do Zst. Kafizek byla
dovolena navésti ,Pfivolavaci navést®. Jizdy na ,Pfivolavaci navést® v zst. Kafizek byly
provadény z divodu vystavby nového stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteénéna Zadna verbalni hlaseni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou
€. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 7800 byl ve sméné od 3:31 hodin dne 31. 8. 2011, volno pired
sménou meél v délce 51 h 54 minut;

strojvedouci vlaku Pn 64710 byl ve sméné od 19:45 hodin dne 30. 8. 2011, volno
pfed sménou mél v délce 24 h 25 minut;
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vypravCi zst. Kafizek byla ve sméné od 17:52 hodin dne 30. 8. 2011, volno pfed
sménou méla v délce 24 hodin.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobuji pravidelnym lékarskym
prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni. VSichni zu€astnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

V souvislosti s vySetfovanim lidského faktoru byla vyhodnocena pisemna vyjadieni
zaméstnancul zucastnénych na MU. U strojvedouciho vlaku Os 7800 bylo vyzadano
doplnujici podani vysvétleni podle ustanoveni § 53b odst. 3 pism d) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni.

Setfenim nebylo zjisté&no, Ze by na vznik MU mél vliv zdravotni stav a osobni
situace osob zucCastnénych na MU. Ani dalSi vlivy, které by mohly vést
k nadmérnému fyzickému a psychickému zatizeni, jenz by mohly mit souvislost se
vznikem MU, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho

ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté vypravci zst. Kafizek nemélo souvislost se
vznikem MU.

Uspofadani stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 363 umoziuje fadny vyhled
na trat' a bezpecné ovladani tohoto HDV.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje MU obdobného charakteru:

Mimofadna udalost ze dne 1. 10. 2005 mezi zst. Bilina a odbockou Ceské Zlatniky
— nerespektovani navésti ,Stdj“ oddilového navéstidla AB strojvedoucim vlaku
Pn 69566 a srazka s vlakem Pn 63798, ktery stal pred poslednim oddilovym
navéstidlem AB (predvésti vjezdového naveéstidla odboCky Ceské Zlatniky).

Mimoradna udalost ze dne 12. 11. 2009 mezi zst. Zbiroh a Hofovice -
nerespektovani navésti ,Stdj“ oddilového navéstidla AB strojvedoucim vilaku
Lv 74303, jizda do obsazeného oddilu a srazka s vlakem Sluz 78331.

Mimofradna udalost ze dne 6. 10. 2011 mezi Zst. Kostomlaty nad Labem a Nymburk
hl. n. — nerespektovani navésti ,Stuj“ oddilového navéstidla AB strojvedoucim vlaku
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Vn 56071 a srazka s vlakem Pn 66421, ktery stal pfed vjezdovym navéstidlem Zst.
Nymburk hl. n.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Vlak Pn 64710 odjel z Zst. Zbiroh na 2. tratovou kolej do Zst. Kafizek. Po uvolnéni
prvniho tratového oddilu odjel z Zst. Zbiroh vlak Os 7800 na navést ,40 km.h™" a vystraha“.
Vlak Pn 64710 zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 2L zst. Kafizek v poloze ,Stdj“. Jedina
prijezdna 4. stani¢ni kolej v zst. Kafizek byla obsazena vlakem Sluz 78302, pfipravenym
k odjezdu po ukonceni vylukovych praci. Po odjezdu vlaku Sluz 78302 z Zst. Kafizek
provedla vypravCi pfipravu vlakové cesty pro vlak Pn 64710 a obslouzila ,Pfivolavaci
navést‘ na vjezdovém navéstidle 2L. Strojvedouci vlaku Os 7800 nerespektoval navést
,otUj“ na oddilovém navéstidle AB 2-699 (prfedvést vjezdového navéstidla 2L), pfed timto
navéstidlem v poloze ,Stlj“ nezastavil a vjel do obsazeného tratového oddilu, kde narazil
do zadni Casti vlaku Pn 64710, vjizdéjiciho do Zst. Kafizek. Nasledkem srazky doslo
k poskozeni HDV osobniho vlaku, k vykolejeni a poSkozeni voz( nakladniho vlaku véetné
poskozeni pfepravovaného nakladu.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z podanych vysvétleni zuCastnénych zaméstnancl, rozboru zaznamu ze
zaznamovych zafizeni lokomotiv obou vlaki a zaznamu c¢innosti zabezpe€ovaciho
zarfizeni vyplyva:

Strojvedouci vlaku Os 7800 odjel z Zst. Zbiroh na navést ,40 km.h™" a vystraha
odjezdového navéstidla L1.

Po opusténi zahlavi Zzst. Zbiroh spatfil strojvedouci Os 7800 navést ,Stdj"
oddilového navéstidla AB 2-699 a pak navést ,Privolavaci navést® na vjezdovém
navéstidle 2L do zst. Kafizek.

Vlakovy zabezpecovac byl v €innosti a fadné pifenasel na lokomotivu vlaku Os 7800
navést ,Stuj“ oddilového navéstidla AB 2-699, ke kterému se vilak blizil. Strojvedouci
pravidelné obsluhoval tlacditko bdélosti vlakového zabezpelovace.
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 7800 nepfizpUsobil zplsob jizdy skuteCnosti, ze se blizi
k oddilovému navéstidlu v poloze ,Stuj".

Strojvedouci vlaku Os 7800 nerespektoval navést ,Stuj“ oddilového navéstidla AB
2-699, pred timto navéstidlem nezastavil a minul jej rychlosti 94 km.h"".

Strojvedouci vlaku Os 7800 dale snizil rychlost jizdou vybéhem a provoznim
brzdénim na 81 km.h”", v této rychlosti spatfil konec vlaku Pn 64710 a zahdijil rychlo¢inné
brzdéni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrwvse

nerespektovani navésti ,Stdj“ na oddilovém navéstidle AB 2-699 vlakem Os
7800, tj. nezastaveni pfed timto navéstidlem a nedodrZzeni podminek pro jizdu
podle rozhledu.

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a provozovatele
drazni dopravy strojvedoucim viaku Os 7800.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nebyly DI zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach
Nedostatky nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Dopravce vlaku Os 7800 spole¢nost Ceské drahy, a. s., pfijal nasledujici opatieni
k pfedchazeni vzniku MU ze stejnych nebo obdobnych pficin:

projednani okolnosti a pfi€in vzniku MU na poradnim sboru vrchniho pfednosty
DKV Plzen;

projednani okolnosti a pfiin vzniku MU na pravidelném Skoleni strojvedoucich
DKV Plzen.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 19. ledna 2012.

Ing. Roman Sloup v. . Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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Bez pfiloh.

7 PRILOHY
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