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nnk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 24.2.2013, 15.55.56 h.

Popis udalosti: kruhovy lom desky celistvého kola specialniho hnaciho drazniho
vozidla vlaku Lv 76280.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice,
mezi ZelezniCnimi stanicemi Jesenik a Lipova Lazné, tratova kolej,
km 31,780.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel

drahy a dopravce viaku Lv 76280).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 54 780 KE&.

vrwve

- nadmérné (nepfipustné) zatiZzeni materialu obou kol 1. napravy ohybem

vrwve

pfi provozovani specialniho hnaciho drazniho vozidla 99 54 9 628
130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148, majici za
nasledek postupny vznik a Sifeni iniciacnich trhlin v desce pravého

celistvého kola 1. napravy.

. schvaleni zmény na draznim vozidle po provedené rekonstrukci, ktera

zasahla do konstrukce vozidla a znamenala odchylku od schvaleného
typu (spocivajici mj. v zasadnim navySeni hmotnosti pfipadajici na
1. napravu pfi osazeni monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny
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v designu dle vykresu €. 2-131-01-2/D) a dovoleni dopravci provozovat
specialni hnaci drazni vozidlo 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou
frezou KSF 70.1, v. & 148, na drahach, které svou konstrukci
neodpovidalo pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich
a pfepravovanych osob a véci, vydanim dokumentu ,ROZHODNUTI
o schvaleni zmény od schvaleného typu drazniho vozidla®, C. j.
2-6673/07-DU, ze dne 5. 6. 2007.

PFiciny v systému bezpecénosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporuCuje dopravci Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizaci:

specialni hnaci drazni vozidla pouzivana s kolejovou snéhovou frézou
KSF 70.1 osadit koly takovych parametri a designu, aby svou
konstrukci a technickym stavem odpovidala pozadavkim bezpec&nosti
drazni dopravy, obsluhujicich a pfepravovanych osob a véci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni i u ostatnich
dopravcu a prijeti takového opatfeni, které vylou€i schvaleni zmén na draznim vozidle, jez
nejsou v souladu s pozadavky bezpecnosti drazni dopravy obsluhujicich a pfepravovanych
osob a véci.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:
Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
24" February 2013, 15:55 (14:55 GMT).
Broken wheel.

circular break wheel of infrastructure works rolling stock during
movement of infrastructure works train No. 76280.

infrastructure works train No. 76280.
open line between Jesenik and Lipova Lazné stations, km 31,780.
SZDC, s. o (IM) and (RU of the infrastructure works train No. 76280).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 54 780,-

excessive load on both wheels of first axle during operation of
infrastructure works rolling stock with rail snow cutter that caused the
gradual emergence and spreading of cracks in the plate of right wheel
of first axle.

approval of change to rolling stock after reconstruction, which
intervened in vehicle structure and meant deviation from the approved
type and permission to railway undertaking to operate infrastructure
works rolling stock with rail snow cutter on rail tracks, whose
construction did not match the safety requirements of the railway
transport.

none.

1) Addressed to railway undertaking Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to equip infrastructure works rolling stocks with rail snow cutter with
wheels which will have such parameters and design, so that their
construction and technical conditions ensure the safety requirements
of the railway transport

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other railway undertaking (RU) in the
Czech Republic and to take measure which eliminate approval of
changes to rolling socks which are not in accordance with the safety
requirements of the railway transport.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BNT BONATRANS GROUP, a. s.

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

GPS Global Positioning System

HZS HasiC¢ska zachranna sluzba

ICO identifikacni islo

IZS integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

Lv lokomotivni viak

MOS Mistni operativni sit

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravhami

PO Provozni obvod

SHDV specialni hnaci drazni vozidlo

ST Sprava trati

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TAKB tlakovzdusna automobilova kotouCova brzda

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TRS tratové radiové spojeni

TTP tabulky tratovych pomérd

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uuo Uzemni odbor

v. C. vyrobni Cislo

Vi vrchni inspektor

VRC vnitrostatni registracni Cislo

VS vlastni Setfeni

VTC VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. 0.

Y4 Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice

10



Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SzDC (CD) D2

SZDC (CD) D2/81

SZDC Dp17

SZDC (CD) S8

SzZDC S8

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zafizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 ,PFedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy®, schvaleny dne 13. 3. 1997, pod €. j.: 55079/97-
O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni

vnitfni pfedpis dopravce SZDC, s. 0., SZDC (CD) D 2/81
,Doprava specialnich vozidel podle typu“, schvaleny dne
15. 4. 1999, pod €. j.: 60075/1998-DDC, s ucinnosti od
1.7. 2000, v platném znéni

vnitini  predpis dopravce SZDC, s. o., SZDC Dp17
(prozatimni) ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 27. 6. 2008, pod ¢&. j.: 22957/08-
OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitini predpis dopravce SZDC (CD) S 8 ,Predpis pro
provoz, udrzbu a opravy specialnich vozidel®, ¢. j.
61926/2004-013, ze dne 21. 4. 2005, s ucinnosti od 1. 6.
2005 do 31. 12. 2011

vnitfni predpis dopravce SZDC, s. 0., SZDC S8 ,Provoz,
udrzba a opravy specialnich vozidel®, schvaleny dne
14.12. 2011, ¢&. j.: S56660/2011-OP, s uc€innosti od 1. 1.
2012, v platném znéni
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SzDC (CD) S8/3 vnitfni predpis dopravce SZDC, s. o., SZDC (CD) S 8/3
,Pfedpis pro provoz specialnich vozidel podle typu*,
schvaleny dne 12. 8. 2004, pod €. j.: 59438/2004,
s ucinnosti od 1. 7. 2005, v plathném znéni

Organizaéni smémice &. 300/52  Organizaéni smérnice CD, a. s., SDC Olomouc &. 300/52
,otanovené kontroly trati celostatnich a regionalnich
v obvodu SDC Olomouc®, €. j.: 563/080P, dne 29. 5.
2008, s ucinnosti od 1. 6. 2008, v platném znéni

CSN 42 2660 CSN 42 2660 ,O0CEL NA ODLITKY uhlikova®, G&inna od
1.1.1975
CSN EN 13262 CSN EN 13262 ,Zelezniéni aplikace - Dvojkoli a podvozky -

Kola - Pozadavky na vyrobek®, uc¢inna od ledna 2005
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.2.2013.

Cas: 15.55.56 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice.

Misto: trat 311A Krnov — Hanu$ovice — Olomouc hl. n., mezi zst. Jesenik a Lipova

Lazne, TK, km 31,780.

GPS: 50°13'48.101"N 17°8'23.702"E.

Obr. ¢. 1: Celkovy pohled na zlomené pravé kolo v. & VS141
a cast pojezdu SHDV 99 54 9 628 130-5 bezprostfedné po
vzniku MU.

Zdroj: www.k-report.net
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INSPEKCE

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 2. 2013 v 15.55.56 h vznikl na SHDV 99 54 9 628 130-5 [(MUV 69.2-022)
dale také 99 54 9 628 130-5] s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148 (dale také KSF
70.1), za jizdy vlaku Lv 76280, jedouciho ze zZst. Jesenik do Zst. Lipova Lazné, v km
31,780 TK, kruhovy lom desky celistvého kola typu BC 5037, v. €. VS141, tavba €. 05050,
tzn. pravého kola hnaci napravy (dale také kolo v. €. VS141). Za misto a ¢as vzniku MU se,
vzhledem k nemoznosti jednozna¢ného ur€eni mista a Casu vzniku kruhového lomu desky kola
v. €. VS141 a Casu mimoradného zastaveni viaku na trati, povazuje misto mimoradného
zastaveni SHDV vilaku Lv 76280 a zaznamenany €as ohlaseni vzniku lomu kola osobé Fidici
drazni dopravu (dale jen vypravc€i) Zst. Lipova Lazné.

Lazné Jesenik

/ Misto vzniku MU

NNNNN Lipova-lazné o : ol i
Obr. ¢. 2, 3: Schéma mista MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapovych portald www.cd.cz a http://gis.izscr.cz/map/
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ProtoZe provozovatel drahy a dopravce (SZDC, s. 0.), v rozporu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) a b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 odst. 1 a § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., neoznamil DI vznik pfedmétné MU neprodlené (viz bod 3.5.3), tzn. bez
zbyte¢ného odkladu, a na mist¢é MU provedl nepfipustné zmény puvodniho stavu,
nemohlo byt DI misto vzniku MU ohledano. DI byl vznik MU sdélen dne 28. 2. 2013
podnétem, C. j.: 223/2013/DI-5, a to ve formé anonymniho dopisu — obycCejné listovni
zasilky, doruceného Ceskou postou, s. p. Na zaklade tohoto podnétu provedla DI dne 1. 3.
2013 u provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.), prvotni zjisténi okolnosti vzniku
a zajisténi podkladu k predmétné MU.

Ohledanim SHDV 99 54 9 628 130-5 byl zjistén kruhovy lom desky pravého
celistvého kola 1. napravy. Kruhové vné kola se vylomila ¢ast disku kola v. €. VS141, a to
v€etné jizdni plochy kola. Vylomena ¢€ast kola se jizdni plochou dotykala temene kolejnice,
a tudiz nedoslo k vykolejeni SHDV. Funkci vedeni a neseni SHDV vSak neplnila. Volné se
pohybovala po naboji celistvého kola, a to v prostoru vymezeném nevylomenou c€asti kola
SHDV a pakovim kotoucové brzdy. Nevylomena, zbyla ¢ast pravého kola vozidla (tvaru
nepravidelného kruhu), ktera zlstala pevné spojena (nalisovana) na naboji napravy, ¢imz
zustala soucasti SHDV, se zadnou Casti nedotykala temene pravé kolejnice. Kruhovym
vylomem pravého kola doslo k nedovolené zméné parametri kola, spocivajici ve ztraté
zakladnich funkci celého dvojkoli a zméné svislych kolovych sil na zbylych kolech SHDV.
Levé kolo 1. napravy a levé a pravé kolo 2. napravy SHDV 99 54 9 628 130-5, i pfes
zasadni zménu svislych kolovych sil, nevykolejilo — zbyla tfi kola SHDV svoji sty¢nou
plochou neopustila temeno kolejnice TK.

Vylomena c¢ast kola méla tvar nepravidelného mezikruzi, na vnitfni strané
ohraniCeného lomovou plochou desky kola, na vnéjsi strané ohranic¢eného jizdni plochou
puvodniho kola vozidla. Vylomena ¢ast kola se posunula vné kola vozidla a zustala volné
na naboji celistvého kola, po kterém se volné pohybovala v prostoru vymezeném
nevylomenou ¢asti kola SHDV a pakovim kotou€ové brzdy. Na vylomené Casti kola byly
patrné stopy po otéru o tahla a upeviovaci prvky kotou€ové brzdy. Stopy otéru mély tvar
nepravidelnych kruznic. Na naboji celistvého kola, vné zbylé Casti kola vozidla, byly patrny
zfetelné stopy po otéru vnitini plochy vylomené €asti kola. Otér mél na naboji celistvého
kola podobu lesklého kovu. Tyto stopy svedcCily o rotacnim pohybu vylomené ¢asti kola na
naboji, resp. vzajemném rotacnim pohybu naboje celistvého kola a vylomené Casti kola.
VySe uvedené skutecCnosti, zjisténé DI dne 1. 3. 2013, byly zadokumentovany osobou
odborné zpUsobilou k zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na misté MU (dale jen
povéfena osoba) jiz dne 24. 2. 2013, a to v misté zastaveni vlaku Lv 76280, cca 25 minut
po vzniku MU. Dale DI dne 1. 3. 2013 zjistila, Ze:

lomem kola pfi provozovani drazni dopravy, v tomto konkrétnim pfipadé kruhovym

lomem kola v. €. VS141 vzniklym na SHDV 99 54 9 628 130-5, pouzitém na vlaku

Lv 76280, byla dle ustanoveni § 49 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. naplnéna

skutkova podstata vzniku MU;

MU vznikla dne 24. 2. 2013, v 15.55.56 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni,

Mikulovice st. hr. — HanuSovice, na provozované TK mezi Zst. Jesenik a Lipova

Lazn&, v km 31,780, a to za jizdy vlaku Lv 76280, dopravce SZDC, s. o., jedouciho

ze zst. Jesenik do zst. Lipova Lazné. Provozovatelem drahy a dopravcem byla

SZDC, s. 0.

dle Ustniho vyjadfeni zaméstnanc(i provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) za jizdy vlaku

Lv 76280 ze Zst. Jesenik do Zst. Lipova Lazné, vznikl na SHDV lom kola (bez

vykolejeni SHDV) a nasledné bylo pferuseno provozovani drazni dopravy;
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az 3.

vlak Lv 76280 sestaval ze samostatné jedouciho dvounapravoveho SHDV 99 54 9
628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148;

SHDV pfijelo do Zst. Jesenik dne 24. 2. 2013 ve 13.27 h jako vlak Lv 76281;

pred jizdou vlaku Lv 76280 byla dne 24. 2. 2013 v dobé od 13.36 h do 14.02 h, za
uCelem odklizeni snéhu frézovanim, uskuteénéna jizda pfedmétného SHDV formou
PMD ze Zst. Jesenik do km 40,500, smér zst. PiseCna, a zpét do zst. Jesenik;

jizda vlaku Lv 76280 byla provozovatelem drahy (SZDC, s. 0.) zavedena dne 24. 2.
2013 v 5.10 h;

osoba Fidici SHDV (dale jen fidi¢) nebyla pfed jizdou provozovatelem drahy (SZDC,
S. 0.) prokazatelné zpravena o Zadnych okamzitych zménach stavebné technickych
parametrl staveb drah a staveb na draze, které by mély pfimy vliv na bezpecnost
a plynulost drazni dopravy. VypravCimu v zst. Jesenik nebyly Zadné takové
okamzité zmeény pred jizdou vlaku Lv 76280 znamy;

vlak Lv 76280 odjel ze Zst. Jesenik do zst. Lipova Lazné v 15.49 h, odhlaska za
vlakem dosla ve 22.05 h;

na misté MU byly za provozovatele drahy a drazni dopravy (SZDC, s. 0.) pfitomny
povéfené osoby — dozoréi provozu PO Olomouc a vedouci provozniho stfediska
TO Jesenik, které na misté mj. zjistily pokryti TK snéhem do vySe pod hlavy
kolejnic. Hlavy kolejnic byly mokré a Cisté;

v dobé od 19.24 h do 22.05 h byl ze zst. Lipova Lazné do km 32,000 a zpét
zaveden PMD (kolejovy jefab) pro odtazeni SHDV z TK do Zst. Lipova Lazné;
nasledkem vzniku MU bylo dne 24. 2. 2013 v dobé od 15.55.56 h do 23.40 h
v pfedmétném useku trati pferuseno provozovani drazni dopravy a za vlaky osobni
dopravy zavedena nahradni autobusova doprava;

v dobé od 15.55 h, tj. od mimofadného zastaveni viaku Lv 76280 v km 31,780 TK
Jesenik — Lipova Lazné, zapfiCinéného vznikem MU, az do zapoceti Cinnosti pro
obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy, nebylo se zu€astnénym SHDV
pohybovano;

uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy zabezpecCily
jednotky HZS SZDC, s. o., JPO Pferov a JPO Ceska Tfebova. Ty na misté MU
pomoci hydraulického zafizeni HOESCH podsunuly pod nepojizdné SHDV nahradni
podvozek, na néjz bylo SHDV ramem kolejové snéhové frézy ulozeno a zajisténo tak,
aby kola 1. napravy nebyla v kontaktu s temeny pojizdénych kolejnic;

SHDV bylo poté odsunuto a odstaveno na stani¢ni koleji €. 3 Zst. Lipova Lazné. SHDV
99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148, bylo nasledné
v zst. Lipova Lazné naloZzeno na TDV 83 54 3959 132-1 a pfepraveno do arealu
PJ SZDC, s. 0., v Sumperku.

Po vySe uvedenych zjisténich ze dne 1. 3. 2013 DI nasledné ve dnech 14. 3. 2013
4. 2013 v souvislosti se zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU

vykonala u provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.) statni dozor ve vécech drah (viz

bod 3.

2.3). Soub&zné provedli VI DI v zst. Sumperk dne 18. 3. 2013 vizualni prohlidku

a posouzeni poskozeni SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €.

148, kt

erou zjistili:

kruhovy lom desky celistvého kola v. ¢. VS141, a to v misté mezi nabojem
celistvého kola a ¢tyfmi unasecimi otvory. Disk kola byl lomovou plochou v radialni
poloze s naslednym tangencialnim Sifenim vylomen vné, smérem k brzdovému
kotouci TAKB;
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stopy po otéru (rotacnim pohybu) na pfedni ¢asti naboje celistvého kola, zpusobené
kontaktem pfi nesourodych vzajemnych otackach vylomené Casti kola a ¢asti kola
pevné spojené s prvni napravou, pficemz otacky 1. napravy odpovidaly otackam
levého kola;

vryp na jizdni ploSe vylomené Casti kola v. €. VS141 po celém obvodu, cca 5 mm
Siroky a 1 mm hluboky, vznikly pfi vzajemném kontaktu vylomené casti kola
s ¢astmi upeviiovacich Sroubu brzdového ustroji SHDV v dobé od vzniku MU do
zastaveni viaku;

vryp na okolku, nachazejici se po celém obvodu vylomené Casti kola v. €. VS141,
vznikly pfi vzajemném kontaktu vylomené ¢asti kola s ¢astmi upevriovacich Sroubl
brzdového ustroji SHDV v dobé od vzniku MU do zastaveni vlaku;

stopa po otéru po celém obvodu vnéjSi strany ve spojovaci zoné mezi véncem
a kotou€em vylomené Casti kola v. €. VS141, v prostoru nad unasecimi otvory. Otér
byl zplsoben sefizovacim Sroubem drzaku brzdovych cCelisti kotou€ovych brzd pfi
otaceni vylomeného kotouce kola v dobé od vzniku MU do zastaveni vlaku;

kovoveé Spony a kruhové stopy po otéru hrany jizdni plochy a vnéjsiho Cela vénce
vylomené ¢asti disku kola v. €. VS141 na pravém spojovacim hfideli (kardanu),
ktery je soucCasti kinematického fetézce slouziciho pro pohon kolejové snéhové
frézy KSF 70.1, zpusobené otacenim tohoto kola v dobé& od vzniku MU do
zastaveni vlaku. Kontaktem vylomené Casti kola v. €. VS141 s trubkou kardanu
doslo k jeji deformaci;

stopy po narazech vylomené casti kola v. ¢. VS141 na sefizovacim Sroubu
a deformovaném drzaku brzdovych celisti kotou€ovych brzd TAKB (natér narazy
odstranén az na kov), zpusobené otacenim vylomené Casti kola v dobé od vzniku
MU po zastaveni vlaku;

viditelna trhlina (cca 2 cm) pravého brzdového kotouCe TAKB hnaci napravy,
sméfujici od vnéjSiho okraje ke stfedu. Stejna trhlina byla zjiSténa i na pravém
kotouc€i bézné (zadni) napravy;

-

Bl e Py J
Obr. €. 4. Zlomené pravé kolo v. ¢ VS141, jehoz disk byl
vylomen vné smérem k brzdovému kotouci TAKB.

Zdroj: DI
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dalSi nalomy a trhliny v oblasti unasecich otvort vylomené &asti kola v. €. VS141.
PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 10. 4. 2013, 13:39 h (tj. 44 dni, 21.43 h po vzniku
MU a 40 kalendarnich dni poté, kdy DI zahajila
u provozovatele drahy a dopravce ukony spojené
se zjistovanim pficin a okolnosti této MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: nebyl udélen.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.) nebylo provedeno
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.2 a nize).

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4. 4. 2013 na zakladé vlastnich poznatku

Slozeni VI DI na misté MU: DI vzhledem k neoznameni vzniku MU nebyla na
misté MU pfitomna.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VTC, BNT.

ProtoZe provozovatel drahy a dopravce (SZDC, s. 0.) neoznamil DI vznik
pfedmétné MU neprodlené&, nebyl Zadny VI DI na misté MU pfitomen. Z tohoto duvodu
neméla DI moznost mj. provést ohledani mista MU a nemohla ani vydat na MU
zU&astn&nému provozovateli drahy a dopravci (SZDC, s. 0.) souhlas k uvolnéni drahy, tzn.
k zahajeni odklizovacich praci.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem (SZDC, s. 0.) a ze znaleckych posudka.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zugastnéné osoby za provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.):
Fidi¢ SHDV vlaku Lv 76280, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Olomouc, ST Olomouc;
strojnik kolejové snéhové frézy KSF 70.1, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc,
ST Olomouc;
vypravéi zst. Jesenik, zaméstnanec SZDC, s. 0., PO Olomouc;
vypravéi zst. Lipova Lazné, zaméstnanec SZDC, s. 0., PO Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Lv 76280 Sestava viaku: Vlastnik:
SHDV: 99 54 9628 130-5 5

Délka viaku (m): 10,5 (+ KSF 70.1-148) SZDC, s. o.

Pocet naprav. 2

Hmotnost (t): 17,9

Potiebna brzdici %: nestanovena

Skuteéna brzdici %: viz pozn.

Chybéjici brzdici %: -

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 35

Zplsob brzdéni: Viz pozn.

Pozn. k vlaku:

SHDV 99 54 9 628 130-5 jelo vpfed kabinou (sn&hovou frézou). Ridi¢ SHDV
pozoroval trat’' a navésti z pravé strany kabiny SHDV. V kabiné se spolu se fidicem SHDV
nachazel i strojnik kolejové snéhove frézy KSF 70.1.

V souladu s ustanovenim &l. 7 pfilohy I1X/1 k vnitfnimu predpisu SZDC (CD) D 2/81
se pfi jizdé SHDV jako vlak i PMD zkou$ka brzdy a vypocet skute¢nych brzdicich procent
neprovadi. Za spravnou funkci brzd, rychlost jizdy a zpusob brzdéni ma dle &asti druhé
vnitfniho pfedpisu SZDC S8 odpovédnost fidi& SHDV. Zpusob brzdéni pfi jizdé SHDV jako
vlak neni, vzhledem k vybaveni SHDV pouze ru¢ni mechanickou a automobilovou
vzduchovou brzdou, definovan.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zelezniéni svréek mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné je od km 35,299 az do km
33,760 tvofen kolejnicemi tvaru S49 na betonovych pfi¢nych podporach tvaru SB6, rok
vyroby a vlozeni do koleje 1974, s rozdélenim ,c“ a od km 33,760 az do km 31,780 na
dfevénych bukovych pficnych podporach, rok vloZeni do koleje 1974, s rozdélenim ,d“
V pfedmétném useku trati od km 35,280 az do km 33,774, od km 33,349 az do km 33,199,
od km 32,376 az do km 32,026 a od km 31,926 az do km 31,776 jsou kolejnicoveé styky
obou kolejnicovych pasu svarené, ¢imz je zfizena bezstykova kolej. Zbylé Useky trati jsou
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tvofeny stykovanou koleji, podobné jako stanicni kolej €. 3 a vyhybky lipovského zhlavi Zst.
Jesenik, které nejsou do bezstykové koleje vevareny. Od 31,899 do km 31,780, {j. i v misté
vzniku MU v km 31,780, je TK vedena v pfimém sméru, ve stoupani 20,98 %eo.

NejvysSi dovolena rychlost od km 35,746, 1. od urovné dopravni kancelare zst. Jesenik, je
pfi jizdé draznich vozidel ze stanicni koleje €. 3 ve sméru do Zst. Lipova Lazné za uroven posledni
pojizdéné vyhybky €. 12, situované v km 35,322, provozovatelem drahy stanovena
na v =40 km-h™'. Nejvy$s$i dovolena rychlost — tratova rychlost v daném tratovém uUseku je
provozovatelem drahy stanovena na v = 50 km-h™".

Predmétny usek traté je vybaven elektrickym TZZ 2. kategorie — releovym
poloautomatickym blokem, typu RBP 71, které plni pfimou funkci zajisténi bezpeénosti
drazni dopravy mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné. TZZ bylo uvedeno do provozu v roce
2001 a v dobé vzniku MU vykazovalo normalni €innost, tzn. bezporuchovy stav.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Lv 76280 v misté vzniku MU byla v souladu
s dokumentem ,Katalog nabidkovych tras provozovatele drahy“, schvalenym feditelem
odboru jizdniho fadu a kapacity drahy provozovatele drahy SZDC, s. 0., &. j.: 40165/2012-
OJR, s u€innosti od 9. 12. 2012, ve znéni opravy €. 1, ze dne 4. 2. 2013, stanovena na
v =80 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

15.50.31 h byl vlak Lv 76280 vyprav€im zst. Jesenik vypraven ustnim rozkazem,
danym telekomunika¢nim zafizenim MOS;

15.55.56 h ohlasil fidi€¢ SHDV vlaku Lv 76280 vozidlovou radiostanici MOS
kruhovym lomem pravého kola 1. napravy;

15.59.14 h vypravéi Zst. Lipova Lazné se fidiCe SHDV vlaku Lv 76280 dotazal,
zda-li existuje realna moznost dojezdu SHDV do zst. Lipova Lazné, nacez mu fidic¢
SHDV sdélil, ze SHDV je neschopné jakéhokoliv pohybu a Ze k odstranéni
nasledkid neschopnosti SHDV (MU) budou zapotfebi nehodové pomocné
prostfedky;

16.00.41 h vypravci zst. Lipova Lazné se fidi¢e SHDV vlaku Lv 76280 dotazal na
typ, druh a fadu SHDV a jeho jméno;

16.09.11 h vypravéi Zst. Lipova Lazné se fidiCe SHDV vlaku Lv 76280 dotazal na
kilometrickou polohu zastaveni SHDV, pfiemz mu fidi¢ SHDV sdélil, ze stoji cca
20 m za pfedvésti PfL, ale pfesnou kilometrickou polohu nedovede urcit;

16.13.50 h fidi€ SHDV vlaku Lv 76280 vypravc&iho zst. Lipova Lazné informoval, Ze
SHDV stoji v zafezu trati a na misto pravdépodobné nebude mozné dojet hasi¢skou
automobilovou technikou;

16.16.18 az 16.17.17 h vypravc€i zst. Lipova Lazné se fidice SHDV vlaku Lv 76280
dotazal na telefonni Cislo jeho mobilniho telefonu, ktery mu ho poskytl. Nasledné
vypravCi zst. Lipova Lazné fidice SHDV vlaku Lv 76280 informoval o tom, Ze ho
bude na mobilni telefon kontaktovat dozor¢i provozu PO Olomouc.

Komunikace mezi fidiC¢em SHDV vlaku Lv 76280 a vypravCim Zst. Lipova Lazné,

vedena zelezni¢ni radiovou siti prostfednictvim vozidlové radiostanice MOS SHDV
a zakladnové radiostanice zst. Lipova Lazné TRS, byla zaznamovou jednotkou ReDat2,
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situovanou v zst. Jesenik, zaznamenavana. Nasledna komunikace mezi fidi¢em SHDV
vlaku Lv 76280 a dozor¢im provozu PO Olomouc, vedena prostfednictvim mobilni
telefonni sité, nebyla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostredné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy (SZDC, s. 0.), ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15.55.56 h fidi€ SHDV vlaku Lv 76280 ohlasil vyprav€imu Zst. Lipova Lazné

vrwvs

kola 1. napravy;

16.04.21 h ohlasil vypravCi zst. Lipova Lazné neschopnost SHDV (fakticky vznik

MU) nehodovému dozoru PO Olomouc;

16.58 h na zakladé informaci povéfené osoby z mista MU vypravéi zst. Lipova

Lazné aktivoval IZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Ceska Trebova, UO Usti nad Orlici;

17.58 h vypravéi Zst. Lipova Lazné aktivoval 1ZS — SZDC, s. o., HZS JPO Prerov;

23.40 h obnoveni provozovani drazni dopravy v TK.

Na miste MU byli pfitomni vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek
provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Neschopnost SHDV (fakticky vznik MU) ohlasil fidi€ SHDV viaku Lv 76280
vypravCimu zst. Lipova Lazné, ktery na zakladé ohlasenych skuteCnosti v 16.58 h
aktivoval IZS — SZDC, s. o., HZS JPO Ceska Trebova, UO Usti nad Orlici (rychly
zasahovy automobil) a v 17.58 h SZDC, s. o., JPO Prerov (technicky automobil a pozarni
nosi¢ kontejnert).

Postup €innosti IZS po ohlaseni neschopnosti SHDV (vzniku MU):

16.59 h vyhlaSen poplach 1ZS — SZDC, s. o., HZS JPO Ceska Tiebova, UO Usti

nad Orlici;

17.00 h vyjezd 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Ceska Trebova, UO Usti nad Orlici;

17.58 h vyhlasen poplach IZS — SZDC, s. 0., HZS JPO P¥erov;

17.59 h vyjezd 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Prterov;

18.36 h piijezd 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Ceska Trebova, UO Usti nad Orlici, na

misto MU;

18.37 h zasah IZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Ceska Trebova, UO Usti nad Orlici;

20.30 h pfijezd a zasah 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Pierov na misté MU;

21.00 h velitelem zasahu udélen pfikaz k nasazeni pomocné techniky -

nakolejovaci soupravy HOESCH, urené pro podsunuti nahradniho podvozku

k transportu SHDV do Zst. Lipova Lazng;

22.05 h poSkozené SHDV odstaveno na stani¢ni koleji €. 3 Zst. Lipova Lazné;
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0.35 h (dne 25. 2. 2013) odjezd 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Ceska Tiebova,
UO Usti nad Orlici, z mista MU;
0.45 h (dne 25. 2. 2013) odjezd 1ZS — SZDC, s. 0., HZS JPO Pierov z mista MU.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
(SZDC, s. 0.), osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem (SZDC, s. 0.) byla vy&islena $koda na:

SHDV 99 54 9 628 130-5 54 780 K¢,
zarizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznim vozidle vyCislena celkem na: 54 780 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zataZeno, v dobé od 14.00 h do doby vzniku MU bez srazek,
v dobé od 14.00 h do vzniku MU max. teplota + 4,9 °C, v dobé
vzniku MU teplota + 2,9 az + 3,1 °C, maximalni naraz vétru
1,9az2m-s"' (smér vétru severo-severo-zapad aZ sever),
viditelnost nad 100 m — nesnizena snézenim.
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31

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

fidi€ SHDV vilaku Lv 76280 — ze Zapisu se zaméstnancem a Podani vysvétleni m;j.

vyplyva:

o

po nastupu na sménu dne 24. 2. 2013 provedl vizualné denni prohlidku SHDV
99 54 9 628 130-5, spocivajici mj. v kontrole pojezdu a brzdového ustroji;
prohlidkou nezjistil na zadnych ¢astech SHDV tvorbu loma, prasklin nebo vrubd;
provedeni denni prohlidky zapsal do knihy ,Kniha predavky, provozu a oprav
specialniho vozidla MUV 69.2 022

protoZze nejsou denni prohlidky vykonavany na prohlizecim kanalu, nemohl
vzhledem ke konstrukci SHDV zjistit tvorbu lomU( a prasklin na kolech;
preventivni prohlidky P1 neprovadi a neucastni se jich;

do zst. Jesenik pfijel se SHDV 99 54 9 628 130-5 jako PMD ze sméru od Zst.
Pise¢na ve 14.02 h na stani¢ni kolej €. 1. Poté SHDV formou posunu prestavil
na stani¢ni kolej €. 3 do urovné dopravni kancelare, kde v km 35,746 zUstal stat
az do odjezdu jako vlak Lv 76280;

posledni vizualni prohlidku pojezdu SHDV 99 54 9 628 130-5 pfed vznikem MU
provedl pfed odjezdem vlaku Lv 76280 ze Zst. Jesenik. Prohlidce pfedchazelo
oCisténi stroje od snéhu;

po vypravé vlaku Lv 76280 ustnim rozkazem, danym vyprav¢im zst. Jesenik
telekomunikaénim zafizenim v 15.50.31 h, uvedl po uplynuti cca 1 minuty
(odbrzdéni parkovaci brzdy a zarazeni rychlostniho stupné) SHDV do pohybu
a odjel smérem do zst. Lipova Lazné;

s vlakem Lv 76280 po odjezdu ze Zst. Jesenik az do okamziku ,neocekavaného
snizeni rychlosti“ a nasledného mimorfadného zastaveni SHDV na trati dosahl
maximalni rychlost 35 km-h™;

z duavodu ,neocekavaného snizeni rychlosti SHDV s vlakem zastavil v km
31,800, tzn. v misté, kde je TK vedena v levém oblouku a na sklonu 20,78 %.,
cca po 30 sekundach zajistil SHDV proti pohybu utazenim ruéni brzdy, vystoupil
a odesel zjistit divod ,neocekavaného snizeni rychlosti®,

ze svych provoznich zkuSenosti se domnival, Ze ,neoCekavané snizeni
SHDV, diky Cemuz se zvySil vozidlovy odpor, ktery mél za nasledek
,2heoekavané snizeni rychlosti‘. Vznik takovéto zavady v zimnim obdobi jiz
v minulosti zaznamenal;

po uplynuti cca 1 minuty od mimofadného zastaveni na trati a zajisténi SHDV
proti ujeti za¢al pomoci cca Ctvrtkilového kladiva Cistit pojezd SHDV od nanosu
snéhu, resp. ledu. Pri CiSténi 1. napravy doslo k nahlému prasknuti pravého kola
ve sméru jizdy vlaku;

nedovede specifikovat uplynuly ¢as mezi mimofadnym zastavenim vlaku
Lv 76280 v km 31,780 a ohlasenim vzniklé situace vyprav€imu zst. Lipova
Lazne;

23



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

strojnik kolejové snéhové frézy KSF 70.1 v této dobé Skrabkou Cistil od nanosu
snéhu, resp. ledu, 2. napravu SHDV;

nema povédomost, ze by od zastaveni vlaku Lv 76280 do jeho odchodu (24. 2.
2013, cca 19.30 h) bylo se SHDV né&jak manipulovano;

strojnik kolejové snéhové frézy KSF 70.1 — ze Zapisu se zaméstnancem a Podani

vysvétleni mj. vyplyva:

[e]

po nastupu na sménu dne 24. 2. 2013 provedl fidi€¢ SHDV vlaku Lv 76280
vizualné denni prohlidku SHDV 99 54 9 628 130-5, spocCivajici mj. v kontrole
pojezdu a brzdového ustroji;

nemuUze konstatovat, zda-li pfi provadéni této denni prohlidky fidi¢ SHDV zjistil
na nékterych ¢astech SHDV tvorbu loma, prasklin nebo vrubu, protoze on tuto
prohlidku nevykonaval,

pfi zadné prohlidce, provadéné jeho osobou v minulosti, nikdy nezjistil tvorbu
lomu, prasklin na kolech SHDV;

nedovede specifikovat misto, kde pfesné se SHDV v Zst. Jesenik na stani¢ni
koleji €. 3 zastavili;

nemuaze stanovit, jakou rychlosti po odjezdu ze zZst. Jesenik az do okamziku
,heocekavaného snizeni rychlosti“ a nasledného mimofadného zastaveni SHDV
na trati, vlak jel. Rychlomér byl umistén na stanovisti fidic¢e SHDV, tzn. mimo
jeho zorny uhel;

nedovede specifikovat misto, kde presné mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné
s vlakem Lv 76280 mimoradné zastavili;

ze svych provoznich zkuSenosti se domnival, Ze se na brzdové kotou¢e SHDV
nabalil snih, resp. led, diky ¢emuz se zvySil vozidlovy odpor, ktery mél za
nasledek ,neolekavané snizeni rychlosti‘. VVznik takovéto zavady v zimnim
obdobi jiz v minulosti zaznamenal, naposledy i v ramci zimy 2012/2013, ale
konkrétni datum nedovede urcit;

po zastaveni vlaku Lv 76280 Skrabkou Cistil od nanosu snéhu, resp. ledu, 2.
napravu SHDV;,

o lomu pravého kola 1. napravy se od fidice SHDV dovédél v prabéhu
provadéného Cisténi pojezdu od snéhu, resp. ledu;

od zastaveni vlaku Lv 76280 do jeho odchodu (24. 2. 2013, cca 19.30 h) nebylo
se SHDV nijak manipulovano.

3.1.2 Jiné osoby

dozorci provozu PO Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

o

dne 24. 2. 2013 v cca 16 h obdrzel od vypravCiho Zst. Lipova Lazné informaci
o nepojizdném SHDV se snéhovou frézou (fakticky vznik MU), které se dle této
zpravy nachazelo u prfedveésti PFL Zst. Lipova Lazné;

nasledné kontaktoval vedouciho provozniho stfediska TO Jesenik, ktery se dle
svého vyjadifeni nasledné odebral na misto, kde jizdy neschopné SHDV
mimoradné zastavilo na trati (misto vzniku MU);

po ukonceni kontrolni ¢innosti v Zst. Branna se v cca 18.30 h dostavil na misto
vzniku MU, kde jizdy neschopné SHDV mimofadné zastavilo na trati (misto
vzniku MU) a v soucinnosti s vedoucim provozniho stfediska TO Jesenik
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proved| ohledani mista vzniku MU,

o po zjisténi skute€nosti a vzhledem k faktu, ze SHDV vlaku Lv 76280 nebylo
vykolejeno, spole¢né s vedoucim provozniho stfediska TO Jesenik tuto MU
vyhodnaotili jako technickou zavadui;

o v cca 20.00 h odjel z mista vzniku MU.

vedouci provozniho stfediska TO Jesenik — ze Zapisu se zaméstnancem m;.

vyplyva:

o dne 24. 2. 2013 puUsobil také jako vedouci snéhové pohotovosti TO Jesenik;

o v cca 16.00 h obdrzel od fidice SHDV vlaku Lv 76280 informaci o nepojizdném
SHDV se snéhovou frézou, které se dle této zpravy nachazelo po mimofadném
zastaveni na trati u predvésti PrL Zst. Lipova Lazné;

o bezprostfedné po obdrzeni vySe uvedené informace odjel sluzebnim silni€nim
motorovym vozidlem na misto mimofadného zastaveni SHDV na trati (misto
vzniku MU);

o jesté v prabéhu jizdy byl kontaktovan dozoréim provozu PO Olomouc, ktery ho
rovnéz informoval o situaci vzniklé za jizdy viaku Lv 76280 u predvésti PFL
zst. Lipova Lazng;

o po pfijezdu na misto mimofadného zastaveni SHDV na trati (vzniku MU) zacal
provadét ohledani tohoto mista, které nasledné dokoncil v soucinnosti
s dozor¢im provozu PO Olomouc;

o po zjisténi skuteCnosti, spocivajici mj. ve zjisténi kruhového lomu desky
celistvého kola, tento lom kola spole¢né s dozoréim provozu PO Olomouc
nevyhodnotili jako MU, ale jako technickou zavadu.

Zadné jiné osoby nebyly vzniku pfedmétné MU pfitomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce (SZDC, s. 0.) ma pfijaty systém zajistovani
bezpelnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce
(SZDC, s. 0.) byly zjistény nedostatky (viz bod 2.1.3, 3.5.3 a 4.4.1), které vSak nesouvisely
s pfi€inami vzniku pfedmétné MU.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.).
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. V. dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
(SZDC, s. 0.), zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

provozovatel drahy neprovadél efektivni kontrolu dodrzovani vlastnich postupl pfi

provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy, protoZze vnitfni kontrolou bezpeénosti nezjistil, Ze posledni
nedestruktivni kontrolu kolejnic v useku Jesenik — Lipova Lazné provedl dne 22. 10.
2010, ¢imz nedodrzel postup obsazeny v Organizacni smérnici ¢. 300/52, kterym
stanovil Casovy interval provadéni nedestruktivni prohlidky kolejnic 1x za 2 roky (viz bod

3.4.2).

Postupy upravujici podminky pouziti SHDV a zajisténi udrzby SHDV v podminkach
dopravce upravuje vylucné:
predpis SZDC S8, kde v:
- ,CAST DRUHA PROVOZ SPECIALNICH VOZIDEL® v kapitole | ,V8eobecna
ustanoveni®, je v:

¢l. 35 mj. uvedeno: ,Podminky pro dopravu jednotlivych typ SV na ftratich
SZDC stanovi pfedpis SZDC (CD) D2/81 nebo opatreni SZDC. K jizdé nesmi
byt dle ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. pouzito drazni vozidlo,
které:

ma prekroceny pripustné meze opotrebeni, nepfipustné poskozeni
nebo trhliny na provozné dilezitych c¢astech vozidla, s vyjimkou
drazniho vozidla pfepravovaného do mista opravy, pokud neni
bezprostiedné ohroZena bezpecnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy; ...;

nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou
drazniho vozidla pfepravovaného do mista opravy a IloZeného
nakladniho vozu, pfepravovaného do mista vykladky, pokud svym
technickym stavem bezprostiedné neohroZuje bezpecnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy; ...;

ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skfiné, pojezdu, nebo ma
jiné zavady bezprostredné ohrozujici bezpe¢nost provozovani drahy
nebo provozovani drazni dopravy.“;

> ,CAST DRUHA PROVOZ SPECIALNICH VOZIDEL®, v kapitole IV ,Doprava,
brzdéni, spojovani a odstavovani specialnich vozidel®, je v:

¢l. 57 uvedeno: ,Pfed jizdou SV musi dopravce (provozovatel) ve smyslu
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., zajistit prohlidku odborné zptsobilym zaméstnancem
s odbornou zkouskou &islo K-04, (strojvedouci dréazniho SV) dle pfedpisu SZDC
Zam1 (viz také rozsah PO, ¢&l. 147).%

¢l. 65 uvedeno: ,Za spravnou funkci brzdy a piskovaciho zafizeni, pokud je jim
SHV vybaveno, odpovida strojvedouci SHV. Strojvedouci odpovida za
spravny zpasob brzdéni pii jizdé vozidla viastnim pohonem pojezdu a za
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rychlost jizdy.;

° ,,CAST TRETI UDRZBA A OPRAVY SPECIALNICH VOZIDEL*, v kapitole |
,Jdrzba a opravy‘, je v:

&l. 134 uvedeno: ,Udrzba a opravy SV jsou é&innosti, které je jeho
provozovatel povinen prubézné zajiStovat v takovém rozsahu, aby byly
po celou dobu zivotnosti vozidel zachovany jejich uzitné vlastnosti,
bezpecnost a spolehlivost provozu i jejich technické parametry.”,
&l. 137 mj. uvedeno: ,Stupné udrzby a oprav u SV SZDC podle &l. 134
Zpravidla jsou:

denni o$etreni PO;

preventivni prohlidka P1;

preventivni prohlidka P2;

periodicka oprava - revize REV;

neplanované opravy.
Provozni oSetfeni PO a preventivni prohlidku P1 provadi osadka SV
v misté jeho nasazeni.
Preventivni prohlidky P1 u vozidel charakteru motorovych vozi (napf.
MVTV a FS-3) je doporuceno provadét na prohlidkovém kanalu.
Preventivni prohlidky P2 provadi osadka stroje ve spolupraci s dilenskymi
pracovniky v dilné a jeji rozsah se upresni podle skute¢ného technického
stavu vozidla. Tato prohlidka je u SV zpravidla spojena s opravou
pracovnich casti SV a pfipravou na provedeni TK. ...%
¢l. 138 uvedeno: ,SV podléhaji pravidelnym technickym kontrolam, pfi nichz
se ovéruje jejich technicky stav ve smyslu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. Rozsah
a Cetnost technické kontroly stanovi priloha ¢. 6 uvedené vyhlaSky
a Smérnice SZDC é&. 52.%;
¢l. 139 mj. uvedeno: ,UdrZovaci rad zavisi na konstrukci a charakteru SV
a proto jsou pro udrzbu SV rozdélena do skupin:

a) SHV s max. rychlosti do 40 km.h™" véetné;

b-g) ...
Lhaty periodickych oprav udrzby SV jsou dany pfilohou 14 tohoto
predpisu.”
¢l. 142 mj. uvedeno: ,Planované, neplanované a periodické opravy (revize)
vyjmenovanych ¢asti SV provozovanych na tratich ve sprévé SZDC, tj.
casti, které zejména pii jejich dopravé bezprostiedné ovlivriuji bezpeénost
Zelezni¢niho provozu, mohou vykonavat pouze dodavatelé (opravny),
majici platné Osvédceni odborné zpusobilosti dodavatele k této ¢innosti na
dréznich vozidlech, vydané TUDC na zakladé povéreni GR SZDC ¢&islo
0767 a v souladu s Metodickym pokynem &. j. 4859/2010-TUDC. ...
Viyjmenovanymi c¢astmi SV jsou: ramy SV a nosné casti jeho pracovni
nastavby, ramy podvozkl, napravy pripadné kola, jejich zavéSeni nebo
uloZeni, vypruzeni a tlumeni, brzdova zarizeni a jeho prvky (vyjimky u SV
s automobilovou brzdou - viz pfedpis SZDC (CD) S8/3), tahlové a narazeci
ustroji, registracni rychloméry, navéstni opakovace, kontrolni sbéracCe
a pracovni ploSiny pevné a pohyblivé, varovna zarizeni a zafizeni omezujici
z bezpecnostnich davodd pohyb c&asti stroji vuci sousedni koleji Ci
trakCnimu vedeni.
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OsvedcCeni musi mit i dodavatel, ktery zajistuje zjiStovani hmotnosti na kola
(vazeni stroje), promérovani ramu stroje, podvozkd, dvojkoli véetné jizdniho
obrysu kol a stroja. ... .",

= Cl. 145 uvedeno: ,Strojvedouci SHV struéné zaznamenava vykonané
opravy na stroji do Knihy predavky, provozu a oprav SV. Obdobné do
této knihy zaznamena i provedené preventivni prohlidky (adrzbu stroje
vétsiho rozsahu, ne provozni osetreni).
Vykonané planované opravy, periodické opravy pojezdu (revize)
a neplanované opravy vétsSiho rozsahu zaznamena uréeny zaméstnanec
provozovatele SV nebo opravna do ,,Provozni knihy specialniho vozidla“.“;

= Cl. 147 mj. uvedeno: ,Minimalni rozsah denniho oSetfeni PO u SV zaleZi na
Jjeho koncepcnim usporadani a konstrukci a obecné jej tvori:

a) vizualni kontrola celkového stavu vozidla se zamérenim na:
= masivni a/nebo nerovnomérné opotrebeni;

u
ey

= tvofeni lomd, prasklin a vrubl na kritickych mistech;

b)azk)....
Strojvedouci ma kvalifikaci pro rozhodnuti o neschopnosti provozu vozidla.*;
= Cl. 148 mj. uvedeno: ,Minimalni rozsah preventivni prohlidky P1 je obecné
jako pfi provoznim oSetfeni PO (viz ¢l. 147) a déle ... .%
= Cl. 149 mj. uvedeno: ,Minimalni rozsah preventivni prohlidky P2 u SV, ktera se
provadi v dilnach a ktera z¢asti musi byt provedena na prohlizecim kanale,
zahrnuje ukony preventivni prohlidky P1 (viz &l. 148) a dale:
a) ocisténi ramu SV a ramu jeho podvozku a jejich vizualni prohlidka na
trhliny;
b,c)...;
d) vizualni prohlidka dvojkoli na trhliny, kontrola zavéSeni a vedeni
naprav vcéetné kontroly vodicich ploch na trhliny, promazani vodicich
ploch;
eazp)..5
o ,PFiloha 14 — Lh{ty udrzby specialnich vozidel (normativni)“, je mj. uvedeno:
= pro druh specidlniho kolejového vozidla ,SHV s max. rychlosti do 40 km-h"
véetné:*
provozni oSetfeni PO: pfed dennim nasazenim;
preventivni prohlidka P1: 60 dni;
preventivni prohlidka P2, PP: 2 roky;
periodicka oprava REV: 6 rokd;
technicka kontrola TK: 2 roky;
o ,Pfiloha 18 — Provoz a obsluha brzdovych zafizeni specialnich vozidel (normativni)‘
(dale jen Priloha 18), je v:
= Cl. 28 uvedeno: ,Zapis o provedené zkousce brzdy SHV provede
strojvedouci SHV denné do Knihy predavky, provozu a oprav SV: ZBHV -
bez zavad, podpis strojvedouciho SHV a datum a ¢as zkousky.

1]
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predpis SZDC (CD) S8/3, kde je v:

> ,SKUPINA PRILOH X Stroje pro pfepravu materialu a osob®, pfiloze X/3 k CD
S8/3 MOTOROVY UNIVERZALNI VOZIK MUV 69¢, v:
= ¢&l. 6. ,UDRZBA A OPRAVY“ uvedeno: ,Pro stroj plati v plném rozsahu pravidla

stanovena predpisem CD S8.*
Pozn.: predpis SZDC (CD) S8 byl kontrolovanou osobou nahrazen piedpisem
SZDC S8, viz nize;

« 8. 7. ,PROVOZNIi DOKUMENTACE® uvedeno: ,Provozni dokumentace
stanovena predpisem CD S8 se vede v plném rozsahu. Provedeny vykon se
vede v provozni dokumentaci v motohodinach.”.

Pozn.: predpis SZDC (CD) S8 byl kontrolovanou osobou nahrazen predpisem
SZDC S8, viz nize;

o ,SKUPINA PRILOH IX Stroje pro odstranovani snéhu, uhelného spadu
a podobné specialni stroje*, pfiloze IX/1 k CD S8/3 Kolejova snéhova fréza KSF
70%, v:
= &l. 6. ,UDRZBA A OPRAVY* uvedeno: ,Pro stroj plati v piném rozsahu pravidla

stanovené predpisem CD S 8 s tim, Ze preventivni prohlidky P1 a P2 se na
nastavbé KSF 70 neprovéadéji. Udrzba a opravy snéhové frézy musi byt
organizovany provozovatelem tak, aby byla pfipravena na praci v zimnich
podminkach dle termint stanovenych VP SDC.*;

= &. 7. ,PROVOZNi DOKUMENTACE® uvedeno: ,Provozni dokumentace
stanovené predpisem CD S 8 se vede v piném rozsahu. Provedeny vykon
strojem KSF 70 se vede v provozni dokumentaci v "bm” “.

V dobé pred ucinnosti pfedpisu SZDg) S8, tj. pred datem 1. 1. 2012, byly postupy
zajisténi udrzby SHDV upraveny predpisem SZDC (CD) S8. Problematika oprav SHDV a oprav
jejich dvojkoli je obsazena v:

« Cl. 198, kde je mj. uvedeno: ... Prehled systéemu udrzby specialnich vozidel je uveden
v priloze 23 tohoto predpisu.,
¢l. 319, kde je uvedeno: ,Vedouci stroje strucné zaznamenava vykonané opravy na
stroji do ,,Knihy predavky, provozu a oprav specialniho vozidla®“. Obdobné do
této knihy zaznamena i provedené preventivni prohlidky (udrzbu stroje vétsiho
rozsahu, ne provozni osetreni).;
,Priloha 23 — SYSTEM UDRZBY SPECIALNICH VOZIDEL*, kde je mj. uvedeno:
= pro druh SHDV MUV 69, skupiny udrzby Il.b stanoven pro ,Druh periodické
udrzby” interval:
- provozni osetfeni PO: denné;
preventivni prohlidka P1: 60 dnu;
preventivni prohlidka P2, PP: 2 roky;
periodicka oprava REV: 6 roku;
technicka kontrola TK: 2 roky.”.

Provadéni a zajisténi udrzby SHDV 99 54 9 628 130-5 dopravce dokladoval
dokumentem ,Kniha pfedavky, provozu a oprav specialniho vozidla MUV 69.2 022 zapoCatym
dne 22. 11. 2007, s poslednim zaznamem dne 24. 2. 2013 v 6.30 h (dale jen Kniha pfedavky),
ve které je mj. uveden:
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posledni zapis o provedeni preventivni prohlidky P1 dne 6. 9. 2010. Dopravce od
tohoto data nedokladoval provedeni nasledujicich preventivnich prohlidek P1
na SHDV 99 54 9 628 130-5 ve stanoveném intervalu 60 dnu;

posledni zapis o provedeni preventivni prohlidky P2 je ze dne 11. 10. 2012. Dopravce
nedokladoval provedeni predchozich preventivnich prohlidek P2 na SHDV 99 54 9
628 130-5 pred timto datem.

Dopravce pouziti SHDV 99 54 9 628 130-5 pfi provozovani drazni dopravy dokladoval
dokumentem ,Provozni zaznam specialniho vozidla - pracovniho stroje” (dale jen Provozni
zaznam SHDV), za mésic unor 2013, s poslednim zaznamem ze dne 24. 2. 2013 , v némz je
mj. evidovan vykon kolejové snéhove frézy KSF 70.1, v. €. 148, v motohodinach namisto
stanovenych béznych metra.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce byly zjisStény nedostatky.
Zjisténi:
« dopravce obsahem Knihy predavky od posledni provedené preventivni prohlidky P1 ze
dne 6. 9. 2010 ani jinym dokumentem, ve smyslu ¢&l. 319 predpisu SZDC (CD) S8
platného do 31. 12. 2011 a ¢l. 145 predpisu SZDC S8 platného od 1. 1. 2012,
nedokladoval provedeni nasledujicich preventivnich prohlidek P1 na SHDV 99 54 9 628
130-5, v intervalu 60 dnd, stanoveném do 31. 12. 2011 v navaznosti na ¢l. 198 pfilohou
,Priloha 23 — SYSTEM UDRZBY SPECIALNICH VOZIDEL" k pfedpisu SZDC (CD) S8
aod 1. 1. 2012 v navaznosti na ¢&l. 139 pfilohou ,Pfiloha 14 — Lhity udrzby specialnich
vozidel (normativni) k pfedpisu SZDC S8;
dopravce obsahem Knihy predavky od posledni provedene preventivni prohlidky P2, ze
dne 11. 10. 2012, ve smyslu cl. 319 predpisu SZDC (CD) S8 platného do 31. 12. 2011
acl. 145 predpisu SZDC S8 platného od 1. 1. 2012, nedokladoval provedeni
nasledujicich preventivnich prohlidek P2 na SHDV 99 54 9 628 130-5, v intervalu dvou
let, stanoveném do 31. 12. 2011 v navaznosti na ¢l. 198 pfilohou ,Pfiloha 23 — SYSTEM
UDRZBY SPECIALNICH VOZIDEL* k piedpisu SZDC (CD) S8 a od 1. 1. 2012
v navaznosti na ¢l. 139 pfilohou ,Pfiloha 14 — Lhaty Gdrzby specialnich vozidel
(normativni) k predpisu SZDC S8;
v Knize predavky neni od data 1. 1. 2012, tj. od platnosti pfedpisu SZDC S8, u zapist
o provedené zkousce brzdy SHDV vyhotovenych fidi¢i SHDV, vyjma zapisu ze dne 5. 1.
2012,4.a7.1.2013, 20., 23. a 24. 2. 2013, uvadén €as provedené zkousky brzdy;
v Provoznim zaznamu SHDV za mésic unor 2013 je odliSné od ustanoveni €l. 7 pfilohy
IX/1 ptedpisu SZDC (CD) S8/3 veden zaznam o vykonu kolejové snéhové frézy KSF
70.1, v. €. 148, v motohodinach, na misto v béznych metrech;
dopravce neprovadél efektivni kontrolu dodrzovani vlastnich postupl pro zajisténi
plynulého a bezpecného provozovani drazni dopravy pfi provozovani SHDV 99 54 9
628 130-5 na drahach, protoZe vnitini kontrolou bezpecnosti nezjistil vySe uvedené
nedostatky, odhalené DI v ramci zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku pfredmétné MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. — HanuSovice,

je Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Mikulovice st. hr. —
HanuSovice, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Meésto,
PSC 11000, na zéakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.:
3-4277/07-DUl/Le, ev. &.: UP/2008/9002, v platném znéni. ]

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvedCeni provozovatele drahy, vydaneho DU dne
30. 6. 2008, €. j.: 3-4274/07-DU/Pd, ev. €. OSPD/2008/007, v platném znéni, s platnosti do
29. 6. 2013.

Dopravcem vlaku Lv 76280 byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim DU dne
2.6.2008, C. j.: 3-4279/07-DU/Le, ev. C.: L/2008/1456, v platném znéni.

Dopravce byl drzitelem Osvédceni dopravce, vydaneho DU dne 30. 6. 2008, C. j.
3-4275/07-DU/Pd, ev. €. OSD/2008/042, ve znéni ,Rozhodnuti o zméné osvédceni dopravce®,
C. j.- DUCR-30214/09/Pd, Ev. &. OSD/2009/042-1, s datem vydani 26. 6. 2009, s platnosti do
29. 6. 2013 a Osvéd&eni o bezpednosti ast A a Osvéd&eni o bezpednosti &ast B, vydanych DU
dne 26. 6. 2009, EU ICO: CZ1120090011, VRC: 70994234, s platnosti od 1. 7. 2008 do 29. 6.
2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.*;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.”,

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpdsobilosti;

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drZitelem platné licence, je dale povinen zavest systém
zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani,*;

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ... .%;
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§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené oznamit kazdou
mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci a soucasné kazZdou
zé&vaznou nehodu a nehodu v drézni dopravé Policii Ceské republiky.”;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti.”;

§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.,Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. Organizovat udrZovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené
technické parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpisobilé.*,

§ 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
.POKyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...",

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pri zabezpeleni vjezdu, odjezdu a priujezdu viaku a zpusob
zabezpeceni jizdy vlaka se fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”;

§ 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti
zaméstnanci dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsazené ve
vnitfnich pfedpisech dopravce.”;

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma prekroc¢eny pripustné meze
opotrebeni, nebo nepfipustné posSkozeni nebo trhliny na provozné dulezitych
castech vozidla, ... .

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

.K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma posSkozeni, pripadné
deformace ... pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostfedné ohroZujici bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy*,

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, ...",

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim rédem nebo
narizenou omezenou rychlost*;

§ 37 odst. 7 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»Vliak nesmi prekrocit nejvySSi dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi hodnota
Z tratové rychlosti na daném tratovém useku®;

§ 37 odst. 7 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»Vlak nesmi prekrocCit nejvySSi dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi hodnota
Z nejvyS$Si provozni rychlosti draznich vozidel, z nichZ je viak sestaven®,
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§ 8 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Vznik MU pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy oznamuje Drazni inspekci
ohlaSovaci pracovisté, urcené provozovatelem drahy nebo dopravcem, bez
zbytecného odkladu po zjisténi skutecnosti ... .%;

§ 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

.Zmény ptvodniho stavu na misté MU jsou pripustné do prichodu organut ¢innych
v trestnim rizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu velitele zasahu
slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou
zmény puvodniho stavu na misté MU pfipustné po souhlasu povéfené osoby
provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisda.

§ 9 odst. 4 pism. a) vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

.Povéfena osoba na misté MU podle jeji povahy postupuje podle pokynd organt
Cinnych v ftrestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce, jsou-li pfitomni,
zejména zabrani pohybu veSkerych zucastnénych draznich a jinych vozidel,
manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze zucastnénych zafizeni majicich
vliv na MU a premistovani véci souvisejicich s MU, a to aZ do vydani souhlasu se
zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro provadeni
zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich predpisa.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 4 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2:
,Zavazna slovni znéni pokynd, ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti
Zeleznicni dopravy, ... nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou nazvy dopraven,
pfijmeni osob, Cisel viakd, koleji, kilometrickych a ¢asovych udajl, poradi vjezdu
(na ftratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy), a to i s prislusnymi
pfedloZkovymi vazbami. ... .%

&l. 496 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2:

,Zadny viak nesmi odjet ze stanice obsazené vypravcim bez vypravy. Vypravu
vlaku provadi vypravCi podle ustanoveni nasledujicich ¢lankd. Vypravéi smi viak
vypravit, az kdyz jsou splnény vSechny predepsané ukony pred jeho odjezdem.
&l. 497 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2:

,Vyprava viaku ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecriuje témito zptsoby:
a ...

b) ustnim rozkazem ,Vlak 4502 ze druhé koleje do Kyjova odjezd!”, danym osobné;
c)...;

d) ustnim rozkazem, danym telekomunika¢nim zafizenim;

e).."

&l. 506 vnitiniho piedpisu SZDC (CD) D2:
», Ve stanicich, v nichz nelze uskutecnit vypravu viaku podle ¢l. 502, musi byt viak vzdy
vypraven néavésti Odjezd nebo ustnim (pisemnym) rozkazem; vypravéi smi
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uskutecnit vypravu vlaku i telekomunikacnim zarizenim. ... Vypravu viaku
telekomunikacnim zafizenim uskutecni vypravci takto:
»,Vlak 88 256 z paté koleje do Kladna odjezd.;

&l. 31 vnitfniho pfedpisu SZDC Dp17:

.,Lom kola nebo napravy drazniho vozidla je poruSeni celistvosti kola (napravy)
pusobenim vnitfnich a vnéjSich viivi (materialové a vyrobni vady, ...), pro které je
nutné vyradit DV z provozu.*;

&l. 46 vnitfniho pfedpisu SZDC Dp17:

,OhlaSovaci pracovisté po vzniku MU pii provozovani drahy a drazni dopravy podle jeji
povahy provede bez zbytecné prodlevy opatfeni k zabranéni vzniku dalSich Skod
a bezodkladné ohlasi vznik MU:

o Drazni inspekci dle ¢l. 71,

o
EERT ]

&l. 102 vnitfniho predpisu SZDC Dp17:

~J€ zakazano pohybovat veskerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly, manipulovat
S ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat ztucastnéna zarizeni majici viiv na mimoradnou
udalost a premistovat véci souvisejici s MU, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci s vyjimkou pfipadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych praci
nebo dovoluje-li to ustanoveni zvilastnich pravnich predpisu.”;

&l. 103 vnitfniho predpisu SZDC Dp17:

.Zmény puvodniho stavu na misté MU jsou pripustné do pfichodu organt cinnych
v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu sloZzek
integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény pavodniho
stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po souhlasu povérené osoby
provozovatele drahy nebo drazni dopravy, jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo
v souladu s ustanovenim zvilastnich pravnich predpisa. ... .%

&l. 106 vnitfniho predpisu SZDC Dp17:

,Odklizovaci prace pro obnoveni provozovani drahy mohou zapocit az po souhlasu
prislusné ridici osoby na misté MU tehdy, jsou-li zdokumentovany vSechny dostupné
Skutecnosti, souvisejici se vznikem MU. Ridici osobou se rozumi velitel sloZek IZS nebo
organt Cinnych v trestnim Fizeni, popfipadé zastupce DI, zasahuji-li na misté, dale pak
odborné zpusobila osoba provozovatele drahy nebo drazni dopravy povérena
dokumentaci okolnosti vzniku MU.*,

&l. 147 vnitfniho predpisu SZDC Dp17:
~-Mimoradné udalosti jsou:

e}

o lom kola nebo napravy drazniho vozidla,

“,
)

&l. 198 vnitfniho predpisu SZDC (CD) S8:

.- Plehled systéemu udrzby specialnich vozidel je uveden v priloze 23 tohoto predpisu.”;
¢l. 319 vnitfniho predpisu SZDC (CD) S8:

,Vedouci stroje strucné zaznamenava vykonané opravy na stroji do ,Knihy predavky,
provozu a oprav specialniho vozidla®. Obdobné do této knihy zaznamena i provedené
preventivni prohlidky (udrzbu stroje vétsiho rozsahu, ne provozni osetfeni).”,
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

Priloha 23 - SYSTEM UDRZBY SPECIALNICH VOZIDEL* (dale jen pfiloha 23)
vnitiniho piedpisu SZDC (CD) S8:

pro druh SHDV MUV 69, skupiny udrzby Il.b byl pro ,Druh periodické udrzby* stanoven
interval preventivni prohlidky P1 na 60 dnu, preventivni prohlidky P2 na 2 roky;

&l. 35 vnitfniho predpisu SZDC S8:

... K jizdé nesmi byt dle ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., pouzito drazni vozidlo,

které:

o ma prekroCeny pfipustné meze opotfebeni, nepripustné poskozeni nebo trhliny na
provozné dulezZitych ¢astech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla pfepravovaného
do mista opravy, pokud neni bezprostiedné ohroZena bezpecnost provozovani
drahy nebo drazni dopravy;

o ma poSkozeni, pripadné deformace vozové skriné, pojezdu, nebo ma jiné zavady
bezprostredné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy;

[e]
-

&l. 65 vnitfniho predpisu SZDC S8:
... Strojvedouci odpovida za spravny zplsob brzdéni pri jizdé vozidla viastnim
pohonem pojezdu a za rychlost jizdy.*

&l. 139 vnitiniho piedpisu SZDC S8:

,2Udrzovaci rad zavisi na konstrukci a charakteru SV a proto jsou pro udrzbu SV
rozdélena do skupin:

a) SHV s max. rychlosti do 40 km.h™ véetné;

b-g) ...

Lhaty periodickych oprav udrzby SV jsou dany prilohou 14 tohoto predpisu.,

&l. 145 vnitfniho predpisu SZDC S8:

.Strojvedouci SHV struéné zaznamenava vykonané opravy na stroji do Knihy
pfedavky, provozu a oprav SV. Obdobné do této knihy zaznamena i provedené
preventivni prohlidky (udrzbu stroje vétsiho rozsahu, ne provozni oSetreni).
Viykonané planované opravy, periodické opravy pojezdu (revize) a neplanované
opravy vétsiho rozsahu zaznamena urceny zaméstnanec provozovatele SV nebo
opravna do ,Provozni knihy specialniho vozidla.*;

prilohy 12 vnitfniho predpisu SZDC S8:

.Zameéstnanec provadéjici technickou kontrolu oznaci:

o v homi &asti kontrolni nalepky (Cisla 1 az 7) ¢islem svou totoznost;

o Ve stfedni ¢asti kontrolni nalepky rok, do kterého provedena TK plati;

o v dolni ¢asti kontrolni nalepky (Cisla 1 az 12) mésic, do kterého provedena TK plati.”,
,PFiloha 14 — Lhuty udrzby specialnich vozidel (normativni)* (dale jen pfiloha 14)
vnitfniho predpisu SZDC S8:

pro druh SHDV ,SHV s max. rychlosti do 40 km-h" véetné:“ je stanoven interval
preventivni prohlidky P1 na 60 dnu, preventivni prohlidky P2 na 2 roky;

&l. 4 prilohy &. 18 vnitfniho predpisu SZDC S8:

»Strojvedouci SHV nesmi prekrocCit nejvy$Si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako
nejnizsi hodnota z:

o tratoveé rychlosti na daném tratovém useku,

o nejvysSi provozni rychlosti SV, z nichZ je viak sestaven;

35



e}

o dovolené rychlosti stanovené navéstidly, ... ."

&l. 28 piilohy 18 vnittniho pedpisu SZDC S8:

,2apis o provedené zkousce brzdy SHV provede strojvedouci SHV denné do Knihy
pfedavky, provozu a oprav SV: ZBHV - bez zavad, podpis strojvedouciho SHV
a datum a ¢as zkouSky.",

&l. 7 pfilohy IX/1 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) S8/3:
~Provozni dokumentace stanovena predpisem CD S 8 se vede v plném rozsahu.
Provedeny vykon strojem KSF 70 se vede v provozni dokumentaci v ’bm”.%;

pFilohy &. 1 ,Zakladni méfeni a prohlidky trati v obvodu SDC Olomouc, Tabulka A — ¢ast
koleje®, €. kontroly 7, Organizani smérnice ¢. 300/52:

,,NEDEOSTRUKTIVNI' PROHLIDKA KOLEJNIC A VIZUALNI PROHLIDKA JEJICH
SVARU pro RP 0 (V<60 km-h™) 1x za 2 roky".

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezistanicni usek Zst. Jesenik — Zst. Lipova Lazné je vybaven elektrickym TZZ
2. kategorie — releovym poloautomatickym blokem, typu RBP 71, které plni pfimou funkci
zajisteni bezpecnosti drazni dopravy mezi predmetnymi dopravnami. TZZ ma platny
,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI®, ev. & PZ 1238/01-
E.41, vydany DU dne 22. 3. 2001, s platnosti prodlouZzenou dne 18. 3. 2011 na dobu
neurcitou. TZZ bylo uvedeno do provozu v roce 2001.

V dobé vzniku TZZ vykazovalo normalni €innost, a protoze technicky stav TZZ
a zpusob jeho obsluhy nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU, nebylo po vzniku MU
odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy nutné provedeni komisionalniho
prezkouSeni jeho Cinnosti.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy, s vyjimkou nedestruktivni kontroly kolejnic TK v useku
Jesenik — Lipova Lazné, provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

- posledni nedestruktivni kontrola kolejnic TK v useku Jesenik — Lipova Lazné byla pred
vznikem MU provozovatelem drahy provedena dne 22. 10. 2010. Provozovatel drahy
nedodrzel postup obsazeny v Organizacni smérnici €. 300/52, kterym stanovil Casovy
interval provadéni nedestruktivni prohlidky kolejnic 1x za 2 roky. Dokladem o provedeni
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nedestruktivni kontroly kolejnic TK v useku Jesenik — Lipova Lazné s datem provedeni
v roce 2012 nebo 2013 provozovatel drahy nedisponuje.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

] SHDV 99 54 9 628 130-5 [pGvodné MUV 69-022 (MUV 69.2, vyr. Cislo 022)] bylo
Ceskoslovenskymi statnimi drahami pfevzato na zakladé dokumentu ,Zapis o prohlidce
a prevzeti®, €. 7/1971, vyhotoveného dne 29. 6. 1971. Pro SHDV byly vypracovany ,, TPP 01-72
TECHNICKE PODMINKY Motorovy univerzalni vozik ,MUV - 69, schvalené Ministerstvem
dopravy pod €. j.: 40452/71-13, dne 26. 8. 1971, platné od 26. 8. 1971 (dale jen TPP 01-72).
Obsahem TPP 01-72 jsou mj. technicka data MUV 69, kde v Casti ,Technicka data“ je m;.
uvedeno:

»INosnost 8 tun
Vlastni vaha 7 480+5 %
Napravove tlaky dovolené tolerance  + 300 kg
predni naprava 4 900 kg
zadni naprava 2 580 kg

kolové tlaky — nejvétsi rozdil smi byt 200 kg".
Z uvedenych technickych udajd o hmotnostech vyplyva:

rozdil hmotnosti pfipadajici na 1. a 2. napravu SHDV, dle TPP 01-72, &ini 2 320 kg
(31,02 % hmotnosti vozidla). Ve smyslu bodu 10.4.2.1 Pfilohy & 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb. SHDV  nesplfiue  svym konstrukénim provedenim
a technickoprovoznimi vlastnostmi pozadavky na SHDV, kdy u dvounapravového SHDV
musi byt rozdil hmotnosti na napravy mensi nez 20 %, tj. u SHDV 99 54 9 628 130-5
mensi nez 1 496 kg. Uvedené ZzjiSténi nelze ve smyslu § 76 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. posuzovat jako nedodrZeni pravniho predpisu, protoze technicka
zpusobilost SHDV 99 54 9 628 130-5 (puvodné MUV 69-022) byla schvalena pred
ucinnosti této vyhlasky;

hmotnost pripadajici na kola 1. (pfedni) napravy bez zatizeni 2 450 kg * 300 kg;
nelze dovodit hmotnost pripadajici na jednotliva kola SHDV pfi jeho zatizeni max.
hmotnosti, tj. pfi souétu vlastni hmotnosti vozidla 7 480 kg + nosnosti vozidla
8 000 kg =15 480 kg.

Na SHDV 99 54 9 628 130-5 (puvodné MUV 69-022) byla v roce 2007 firmou
OHL ZS, a. s., divize 2050 Brno, provedena rekonstrukce na MUV 69.2 dle TPP 01-72
a dodatku €. 2, znamenajici odchylku od schvaleneho typu a spocivajici v osazeni:
spalovaciho motoru Z 8703.000 a zvy3Sené kabiny PUSL (schvaleno DU pod €. j.:
2-6672/02-DU, dne 30. 7. 2002);
prevodové skfiné LKT-TEES Praktis (schvaleno DU pod &. j.: 2-1147/04-DU, dne 17. 2.
2004).
Po realizované rekonstrukci SHDV bylo CD, a. s., Depem kolejovych vozidel Brno dne 14. 6.
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nnk® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2007 provedeno méreni jeho hmotnosti a zatizeni na kola a napravy. Dokument ,PROTOKOL
O MERENI HMOTNOSTI VOZIDLA A ZATIZENI NA KOLO A NAPRAVU, ze dne 14. 6. 2007,
mj. obsahuje tabulku s vysledky méfeni zatizeni a hmotnosti z niz vyplyva:

celkova hmotnost SHDV 8 970 kg;
prdmérna hmotnost na napravu 4 485 kg;
hmotnost na levé kolo 1. napravy 2670 Kkg;
hmotnost na prave kolo 1. napravy 2 890 kg;
celkova hmotnost na 1. napravu 5 560 kg;
hmotnost na leve kolo 2. napravy 1 680 kg;
hmotnost na prave kolo 2. napravy 1730 kg;
celkova hmotnost na 2. napravu 3410 kg.

Pod tabulkou je na zakladé vysledk( méfeni zatizeni a hmotnosti kol a naprav uvedeno, ze:
»,VOZIDLO NEVYHOVUJE VYHLASCE MINISTERSTVA DOPRAVY“. Z uvedenych
technickych udaju o hmotnostech vyplyva, Ze rozdil hmotnosti pfipadajici na 1. a 2. napravu
SHDV po rekonstrukci €ini 2 150 kg (23,97 %). Dle TPP 01-72 cini rozdil hmotnosti
pfipadajicich na 1. a 2. napravu 2 320 kg. ProtoZe pro rekonstruované SHDV plati technické
podminky a technicka dokumentace pro schvaleni typu TPP 01-72, dopinéné o dokumentaci
urCujici provedenou zmeénu, jejiz podstatou byl vySe uvedeny zasah do konstrukce vozidla,
znamenajici odchylku od schvaleného typu, byla zména na SHDV a technicka zpusobilost
SHDV 99 54 9 628 130-5 DU schvalena. Duvodem schvaleni technické zpUsobilosti SHDV, a to
i pres skuteCnost, ze SHDV nesplriuje ve smyslu bodu 10.4.2.1 Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb. svym konstrukénim provedenim a technickoprovoznimi vlastnostmi pozadavky
na SHDV, kdy u dvounapravového SHDV musi byt rozdil hmotnosti na napravy mensi nez
20 %, tji. u SHDV 99 54 9 628 130-5 mensi nez 1 794 kg, bylo schvaleni SHDV 99 54 9 628
130-5 (plvodné MUV 69-022) dle TPP 01-72 pfed ucinnosti této vyhlasky. Uvedené zjisténi
nelze ve smyslu § 76 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. posuzovat jako nedodrzeni pravniho
predpisu.

SHDV 99 54 9 628 130-5 (puvodné MUV 69-022) mélo v dobe vzniku MU platny
,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, vydany DU pod ev. &. PZ 4413/08-V.34,
dne 25. 11. 2008, pro motorovy univerzalni vozik MUV 69.2 s kolejovou snéhovou frézou KSF
70.1 dle TPP 01-72, dodatku &. 2 a TP 132 05 (dale jen PZ SHDV). Obsahem PZ SHDV jsou
mj. zakladni technické udaje SHDV bez KSF 70.1, kde je mj. uvedeno:

hmotnost prazdného vozidla 7 480 kg;

maximalni hmotnost lozeného vozidla 15 650 kg.

Nedilnou souéasti PZ SHDV je dokument ,PRILOHA &. 01 k PZ 4413/08-V.34“, vydany DU dne
25. 11. 2008, obsahuijici popis ,Rekonstrukce na MUV 69.2 dle TPP 01-72 a dodatku €. 2
2 56.3.1996 (spravné 17. 2. 2004) vCetné schvalenych zmén“ (dale jen rekonstrukce na
MUV 69.2):

zména spalovaciho motoru za typ Z 8703.000 a zvySeni kabiny PUSL, schvalena DU

pod 6. j.: 2-6672/02-DU, dne 30. 7. 2002:

o zména prevodové skiing za typ LKT-TEES Praktis, schvalena DU pod &. j.:

2-1147/04-DU, dne 17. 2. 2004;
o zastavba modernizované kolejové snéhové frézy typu KSF 70.1, v. €. 148, dle TP
132 05, schvalena DU pod &. j.: 2-5690/06, dne 27. 6. 2006;
zména 1. (predni) napravy (plvodni naprava o pruméru 110 mm nahrazena novou
napravou o praméru 130 mm) a vypruzeni dle TP 132 05 D1, schvalené DU pod &. j.:
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2-6673/07-DU, dne 5. 6. 2007. Na zakladé této zmény je predmétné SHDV uréeno pro

provoz ve dvou reZzimech:

o jako SHDV MUV 69.2 bez kolejové snéhové frézy KSF 70.1, o celkové hmotnosti
8 900 kg, s max. stanovenou rychlosti 40 km-h™;

o jako SHDV s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, o celkové hmotnosti 18 400 kg,
s max. stanovenou rychlosti 35 km-h™' (dale jen rezim s KSF 70.1).

Vzhledem ke zvy$ené hmotnosti SHDV s nastavbou kolejové snéhové frézy KSF 70.1
byla firmou MTH Praha, a. s., provedena zastavba 1. napravy o priméru 130 mm ¢&. 5-2007
N/N. Po posouzeni TP 132 05 D1, pevnostniho vypoctu napravy pro SHDV typu (fady) MUV
69.2 a vazniho listku SHDV 99 54 9 628 130-5, DU konstatoval, Zze ,nic nebrani schvaleni této
zmény* a vydal pod €. j.: 2-6673/07-DU, dne 5. 6. 2007, dokument ,ROZHODNUTI o schvaleni
zmény od schvaleného typu drazniho vozidla“ (dale také Rozhodnuti o schvaleni zmény, ze
dne 5. 6. 2007). Pevnostni vypocCet napravy pro SHDV typu (fady) MUV 69.2 je obsahem
dokumentu ,Pevnostni vypoc€et napravy @ 130 mm pro MUV 69.2 se zastavbou kolejové
snéhoveé frézy KSF 70.1 o napravovém tlaku 12 t*, €. Z11-104-06, ze dne 21. 11. 2006. Tento
vypocet neni souc€asti ani pfilohou PZ SHDV a dopravce jim nedisponuije.

Vazni listek SHDV 99 54 9 628 130-5 ze dne 26. 9. 2007 je soucasti dokumentu
,Protokol o vazeni vozidla a o rozlozeni hmotnosti na kola a napravy., ze dne 26. 9. 2007,
vyhotoveného utvarem fizeni jakosti, TK a servisu (kolejova vaha) spole€nosti Pars nova, a. s.
(dale jen Protokol o vazeni SHDV). Protokol o vazeni SHDV 99 54 9 628 130-5 mj. obsahuje
tabulku s vysledky vazeni, bez zapo€itani hmotnosti obsluhujicich a prepravovanych osob
a hmotnosti odklizovaného snéhu pfi maximalnim vykonu kolejové snéhové frézy
3 000 t-h™, z niz vyplyva:

celkova hmotnost SHDV 17 990 kg;
prdmérna hmotnost na napravu 8 995 kg;
hmotnost na levé kolo 1. napravy 5800 kg;
hmotnost na pravé kolo 1. napravy 5950 kg;
celkova hmotnost na 1. napravu 11 750 kg;
hmotnost na leve kolo 2. napravy 3 020 kg;
hmotnost na pravé kolo 2. napravy 3 220 kg;
celkova hmotnost na 2. napravu 6 240 kg.

Pod tabulkou je na zakladé vysledkl vazeni mj. uvedeno, ze:

1. ,tolerance hmotnosti na napravu ... (x10% - pramémé hmotnosti na napravu —
speciéalni hnaci vozidla dvounépravové)“, s vysledkem ,ANO“ (tzn. rozdil hmotnosti
mezi 1. a 2. napravou je v toleranci);

2. rozdil hmotnosti kola u téhoz dvojkoli ... (8% pfislusné hmotnosti na napravu — osobni
vozy, specialni hnaci vozidla)“, s vysledkem ,ANO“ (tzn. rozdil hmotnosti mezi koly
jednotlivych naprav je v toleranci);

Pod vyhodnocenim toleranci je v Protokolu o vazeni SHDV uvedeno, Ze: ,,Vozidlo bylo
zvazeno dle zasad uvedenych ve Vyhlasce 173/95 Sb. v soucasné platnem znéni, Priloha
C. 3, cast I-10, ... Namérené hodnoty odpovidaji vyse uvedenym tolerancim.*.
Z uvedenych technickych udaju o vazeni SHDV 99 54 9 628 130-5 (pluvodné MUV
69- 022) vyplyva, ze:
rozdil hmotnosti pfipadajici na 1. a 2. napravu SHDV po rekonstrukci a s osazenou
modernizovanou kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 dle TP 132 05 D1 ¢Cini 5 510 kg
(30,63 % — nedoslo k navySeni procentualniho rozdilu hmotnosti mezi napravami,
stanoveného TPP 01-72);

39



nelze vyvodit, zda pfi celkové hmotnosti SHDV Cinici 17 990 kg doslo ke zvySeni
hmotnosti pfipadajici na napravy vozidla oproti plivodné schvalenym hmotnostem dle
TPP 01-72, protoze tyto hmotnosti pfipadajici na jednotliva kola SHDV pfi jeho zatizeni
max. hmotnosti, tj. pfi souctu viastni hmotnosti vozidla 7 480 kg + nosnosti 8 000 kg =
15 480 kg, neudavaji.

Pro rekonstruované SHDV s osazenou modernizovanou kolejovou snéhovou frézou
KSF 70.1 plati technické podminky a technicka dokumentace pro schvaleni typu TPP 01-72
adodatek €. 2, doplinéné o dokumentaci urCujici provedenou zménu na SHDV
99 54 9 628 130-5 dle TP 132 05 D1. DU byly zmény na SHDV schvaleny, a to i pfes
skutecnost, Ze SHDV nesplhuje ve smyslu bodu 10.4.2.1 Prfilohy ¢ 3 k wvyhlaSce
€. 173/1995 Sb. svym konstrukénim provedenim a technickoprovoznimi vlastnostmi pozadavky
na SHDV, kdy u dvounapravového SHDV musi byt rozdil hmotnosti na napravy mensi nez
20 %, tzn. u SHDV 99 54 9 628 130-5 rozdil mensi nez 3 598 kg. Uvedené zjisténi nelze ve
smyslu § 76 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. posuzovat jako nedodrzeni pravniho predpisu,
protoze rozdil hmotnosti na napravu dle TPP 01-72 &ini 31,02 % hmotnosti vozidla.

Rozdil hmotnosti mezi napravami SHDV 99 54 9 628 130-5 nebyl v pfi¢inné ani mimo
pFi¢innou souvislost se vznikem MU.
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Obr. ¢. 5: Typovy vykres SHDV typu MUV 69.2 s kolejovou snéhovou frézou
KSF 70.1.

Zdroj: MTH Praha, a. s.

Dle TPP 01-72 bylo SHDV MUV 69 puvodné vybaveno monolitickymi koly (bez obruci)
odlitymi z ocelolitiny o praméru 700 mm a Sifce 130 mm, ktera jsou na napravé o primeéru
110 mm osazena na konus sedla kola napravy se dvéma pery a dotaZzena matici s pojistnou
podloZkou. Rekonstruované SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1
je dle TP 132 05 D1 a rozmérového listu dvojkoli vybaveno monolitickymi koly (bez obruci)
odlitymi z ocelolitiny jakosti dle CSN 42 2660 o praméru 700 mm a $ifce 135 mm, ktera jsou na
1. napravé €. 05-2007 N/N o priméru 130 mm osazena na konus sedla kola napravy se dvéma
pery a dotazena matici s pojistnou podlozkou. Na 1. napravé byla v dobé vzniku shora uvedené
MU osazena kola typu BC 5037, v. €. VS143, tavba €. 05061 [levé kolo (dale jen kolo v. C.
VS143)] a v. & VS141, tavba & 05050 (pravé kolo). Kola byla dle dokumentu ,PREJIMACI
ZKUSEBNi OSVEDCENI INSPECTION CERTIFIKATE®, &. 142/06, ze dne 16. 2. 2006,
vyrobena spoleénosti Vitkovické slévarny, s. r. o., dle dodacich podminek stanovenych CSN 42
1261. 14+19, a vykresu €. 2-131-01-2/D (dale jen dokument €. 142/06). Dopravce Zadnou
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vykresovou dokumentaci ke kolim, dodanym dle dokumentu €. 142/06, ani jinou dokumentaci
obsahuijici pevnostni parametry kol SHDV 99 54 9 628 130-5, nedisponoval.

Posledni pravidelna technicka kontrola SHDV 99 54 9 628 130-5 byla dopravcem
provedena dne 11. 10. 2012 s platnosti do 11. 10. 2013, a to bez zapocitani hmotnosti
obsluhujicich a prepravovanych osob a hmotnosti odklizovaného snéhu pfi maximalnim
vykonu kolejové snéhové frézy 3 000 t-h”'. V dokumentu ,Zapis o technické kontrole
specialniho hnaciho vozidla®“, ze dne 11. 10. 2012, je mj. uvedeno:

skute¢na hmotnost SHDV 17 990 kg;
hmotnost na leve kolo 1. napravy 5 800 kg;
hmotnost na pravé kolo 1. napravy 5950 kg;
celkova hmotnost na 1. napravu 11 750 kg;
hmotnost na leve kolo 2. napravy 3 020 kg;
hmotnost na prave kolo 2. napravy 3 220 kg;
celkova hmotnost na 2. napravu 6 240 kg;

vazeni SHDV provedeno v Pars nova, a. s., dne 26. 9. 2007.

Za ucelem provedeni metalografického Setfeni byly dne 17. 4. 2013 pfedany spole¢nosti
VTC dva kusy zlomeného kola typu BC 5037, v. €. VS141, tavba 05050 s ¢asti napravy €. 05-
2007 N/N, vyvazané dne 9. 4. 2013 ze SHDV 99 54 9 628 130-5. Provedenym Setfenim bylo
zjisténo, ze chemickeé slozeni, tvrdost a mikrostruktura kola v. €. VS141 odpovidaji pozadavkim
na uhlikovou ocel na odlitky jakosti CSN 42 2660 ve stavu normalizaéné Zihaném
a popusténém. K poruseni celistvosti desky v oblasti vyrazného zlzeni prurezu na
poc¢atku prechodu do naboje predmétného kola doslo unavovym mechanismem
v disledku nadmérného zatézovani materialu ohybem, které v tomto misté vedlo ke
vzniku inicianich trhlin. Na lomové ploSe se na vnitfni strané kola po celém jeho obvodu
vyskytovaly oblasti iniciace poruseni, doprovazené Cetnymi stupinky a lemy. Lomova plocha
méla unavovy charakter s patrnymi ¢arami postupného Sifeni, pfi€emz na vnéjsi strané kola
se vyskytoval pas rychlého dolomeni odliSného vzhledu. Kruhovy lom desky kola v. €. VS141
byl zfejmé zapfiinén vysokou hmotnosti SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou
frézou KSF 70.1, v. €. 148, kdy pfi pouzivani SHDV v rezimu s kolejovou snéhovou frézou KSF
70.1, o celkové hmotnosti 17 990 kg bez posadky, dochazelo k nadmémému tlaku okolku kola
na kolejnici, coz mélo za nasledek vznik nepfiznivého stavu napjatosti, kterému dany material
jiz nebyl schopen odolavat. Vyskyt vnitfnich vad charakteru dutin a fedin pak, vzhledem
k nadmérnému zatiZzeni kol, proces poruseni pouze mirné urychlil, pfiéemz jejich vyskyt nemél
rozhodujici vliv na mechanismus poruseni celistvosti kola (viz obr. €. 10). Pro dany zpusob
zatizeni kol 1. napravy mél byt pouZzit material s vysSi pevnosti, coz bylo nasledné potvrzeno
BNT provedenym pevnostnim vypoctem kola v. €. VS141 a provedenou defektoskopickou
zkouskou kola v. €. VS143 [levé kolo 1. napravy (viz nize)].

V navaznosti na zjisténé hmotnostni parametry SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou
snéhovou frézou KSF 70.1 (celkovou hmotnost 17 990 kg, celkovou hmotnost na 1. napravu
11 750 kg, hmotnost na levé kolo 1. napravy 5 800 kg a hmotnost na pravé kolo 1. napravy
5 950 kg) a na vysledky metalografického Setfeni DI pfistoupila k zadani provedeni pevnostnich
vypoctl pravého kola o priméru 700 mm a Sifce 135 mm, v designu dle vykresu €. 2-131-01-
2/D, a to pfi aktualnim zatizeni SHDV kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, jak u kola nového,
tak kola ojetého. Pfi zadavani pevnostnich vypoctd DI zohlednila skute¢nost, ze odlévané
materialy, tzn. celistva lita kola, vykazuji diky lité struktufe a moznym vnitfnim nehomogenitam
oproti tvafenym materialim, tzn. kovanym a valcovanym kolum, niz8i mechanické vlastnosti,
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spocivajici mj. v parametru unosnosti kola. Proto byl pevnostni vypocCet proveden pro kolo
v kovaném a valcovaném provedeni s materidlem odpovidajicim normé& CSN EN 13262. Do
pevnostnich vypoCti nebyla zohlednéna hmotnost obsluhujicich a pFepravovanych osob
a hmotnost odklizovaného snéhu pfi maximalnim vykonu kolejové snéhové frézy 833 kg-s™
(3 000 t-h™). Z provedenych pevnostnich vypodtd vyplyva, Ze kolo v kovaném a vélcovaném
provedeni ze stfednéuhlikovych zusSlechténych oceli dle CSN EN 13262, nespliuje
pozadovana kritéria. Nelze tak o&ekavat, Ze kolo zhotovené z ocelolitiny jakosti CSN 42 2660.5
pozadovanym kritériim, pfi aktualnim zatizeni SHDV kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1,
vyhovi, protoZe kola z kovaného materialu oproti kolim z littho materialu vykazuji vysSi
lomovou houzevnatost. Vzhledem ke konstrukci a geometrickému tvaru celistvého kola je

v v

Porovnanim polohy a tvaru lomové plochy desky kola v. &. VS141 s vysledky vypoctu
unavoveho namahani byla zjisténa velmi dobra shoda. Vypocty potvrdily radialni polohu lomoveé
plochy i jeji iniciaci na vnitfni strané desky na poloméru cca 122 az 125 mm s naslednym
tangencialnim Sifenim.

Defektoskopickou zkouskou kola v. €. VS143, jejiz provedeni zajistil dopravce, bylo
zjisSténo poruSeni celistvosti desky kola trhlinami v obvodu naboje o délce 100 a 110 mm
a dalSimi 3 blize nespecifikovanymi pferuSovanymi trhlinami. Dale byla zjisténa trhlina o délce
30 mm v jednom ze ¢tyf unasSecich otvord, a to na vnitfini strané desky kola, pficemz
provedenou zkouskou nebyl Casové specifikovan vznik téchto trhlin. Defektoskopické zkousSce
pfedchazela vizualni prohlidka predmétného kola, kdy aZz po odstranéni natéru desky celistvého
kola bylo zjisténo poruseni celistvosti desky kola. Zjisténé poruseni celistvosti desky kola nebylo
do doby odstranéni natéru desky celistvého kola vizualné zjistitelné, z ¢ehoz také vyplyva
nemoznost zjisténi poruseni celistvosti desky kola pfi dopravcem provadénych pravidelnych
prohlidkach.

Rekonstrukci MUV 69-022 na MUV 69.2 byla mj. navySena celkova hmotnost SHDV
99 54 9 628 130-5 na 17 990 kg (pfi hmotnosti na pravé kolo 1. napravy 5 950 kg), a to pfi
osazeni monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny jakosti dle CSN 42 2660 o prdméru 700 mm
a Sifce 135 mm. Touto rekonstrukci byl na SHDV proveden zasah do konstrukce vozidla,
znamenajici odchylku od schvaleného typu, kterou DU schvalil vydanim Rozhodnuti
o schvaleni zmény, ze dne 5. 6. 2007. Tim umoznil dopravci provozovani SHDV 99 54 9 628
130-5 na drahach, jenz svoji konstrukci neodpovidalo pozadavkim bezpecnosti drazni
dopravy, obsluhujicich osob a prepravovanych osob. SHDV 99 54 9 628 130-5 bylo osazeno
monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny jakosti die CSN 42 2660 o priméru 700 mm, $itce
135 mm, v designu dle vykresu &. 2-131-01-2/D. Pfi aktualnim zatizeni SHDV kolejovou
snéhovou frézou KSF 70.1 dochazelo k nadmémému zatizeni obou kol 1. napravy ohybem,
majici za nasledek postupny vznik a Sifeni iniciacnich trhlin v desce kol v. €. VS141 a VS143 az
do kone¢ného dolomeni pravého kola v. €. VS141.

SHDV 99 54 9 628 130-5 nebylo v dobé vzniku MU, v souladu s ¢l. 8 ¢ast I. Prilohy
¢. 3 k vyhldasce & 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro zaznamenavani dat
(registratnim rychlomérem), protoze max. konstrukéni rychlost v obou vyuzivanych
provoznich rezimech neni vy$8i nez 40 km-h".

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
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schvaleni zmény na draznim vozidle po provedené rekonstrukci, ktera zasahla do
konstrukce vozidla a znamenala odchylku od schvaleného typu (spoCivajici m;.
v zasadnim navySeni hmotnosti pfipadajici na 1. napravu pfi osazeni monolitickymi koly,
odlitymi z ocelolitiny v jakosti CSN 42 2660 v designu dle vykresu &. 2-131-01-2/D), bez
posouzeni jejich pevnostnich parametrt a dovoleni dopravci provozovat SHDV 99 54 9
628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 na drahach, jenz svoji konstrukci pfi
nadmeérném zatizeni materialu obou kol 1. napravy ohybem neodpovidalo pozadavkim
bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich a pfepravovanych osob a véci;

pouziti SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 pfi provozovani
drazni dopravy, jizdé vlaku Lv 76280, v technickém stavu neodpovidajicimu schvalené
zpusobilosti — s trhlinami na provozné dulezitych ¢astech SHDV, tj. na disku kola v. €.
VS141;

v horni €asti kontrolni nalepky, slouzici k vyznaceni technické kontroly, umisténé na
SHDV 99 54 9 628 130-5, nebyla Cislem vyznaena totoznost zaméstnance, ktery
technickou kontrolu proved| a ve stfedni Casti této kontrolni nalepky byl vyznacen rok
2009 a 2013 (spravné pouze 2013), do kterého provedena technicka kontrola plati.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 24. 2. 2013 v dobé od 13.36 h do 14.02 h byla za ucelem odklizeni snéhu
frézovanim uskutecnéna jizda SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF
70.1 formou PMD ze zst. Jesenik do km 40,500 ve sméru zst. PiseCna a zpét do zst.
Jesenik. Po navratu PMD do Zst. Jesenik a jeho pfestaveni na stanicni kolej €. 3 provedli,
dle svych vyjadfeni, fidi¢ se strojnikem pfedmétného SHDV ocisténi KSF 70.1 a vizualni
prohlidku pojezdu SHDV a jeho ocisténi od snéhu. Fotodokumentace SHDV 99 54 9 628 130-5
s KSF 70.1, pofizena dne 24. 2. 2013 po pfijezdu PMD ze sméru od Zst. Pise¢na, doklada, Ze
ocCisténi od snéhu vyzadovala pouze kolejova snéhova fréza a kabina SHDV, nikoliv jeho
pojezd (viz obr. €. 6). V dobé pfijezdu PMD a nasledného pfestavovani SHDV na stani¢ni kolej
€. 3 byl snih zhutnély, nevifil se a venkovni teplota pozvolna do 14.40 h stoupala od +4,3 do
4,9 °C.

SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 pred odjezdem vlaku
Lv 76280 stalo v km 35,746 na stanicni koleji €. 3 Zst. Jesenik, tj. v urovni dopravni kancelare.
Viak Lv 76280 byl ze stanicni koleje €. 3 Zst. Jesenik vypraven ustnim rozkazem vypravciho
zst. Jesenik, danym telekomunikacnim zafizenim dne 24. 2. 2013 v 15.50.31 h, a to odliSnym
zptsobem, nez provozovatel drahy stanovil v &l. 497 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) D2. Po
uplynuti cca 1 minuty (odbrzdéni parkovaci brzdy a zafazeni rychlostniho stupné) fidi€ SHDV
uvedl v cca 15.51.31 h vliak Lv 76280 do pohybu a odjel smérem do Zst. Lipova Lazné. Po
vzniku MU vlak Lv 76280 mimoradné zastavil v km 31,780 TK mezi zst. Jesenik a Lipova
Lazné. Nasledné jiz v 15.55.56 h ohlasil fidic SHDV z mista mimoradného zastaveni vlaku Lv
76280 na trati vznik kruhového lomu kola v. €. VS141 (fakticky vznik MU) vypravéimu Zst.
Lipova Lazné (viz bod 2.1.2). Nahlaseni vzniku MU predchazelo, dle vyjadreni fidie i strojnika
SHDV, postupné odstrarfiovani nanosu ledu pomoci ,Ctvrtkilového kladivka“ a Skrabky, kdy ,,Pri
otloukani ledu z predni napravy doslo k nahlému prasknuti pojezdoveho kola - na pravé strané
ve sméru jizdy”. Uvedené skuteénosti se vzhledem k provedenému metalografickému
Setfeni kola v. €. V8141, defektoskopické zkousSce kola v. ¢. VS143, povétrnostnim
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podminkam (viz bod 2.4.1) a fotodokumentaci SHDV pofizené v zst. Jesenik (viz obr. €. 6)
bezprostredné po vzniku MU (viz obr. €. 1, 7 a 8), nezakladaji na pravdé. Pojezd SHDV byl
v dobé pfijezdu PMD do zst. Jesenik a v dobé dokumentovani SHDV po vzniku MU disty, misty
mokry, bez jakychkoliv stop po snéhu, resp. ledu. Fotodokumentace pojezdu SHDV viaku
Lv 76280 po vzniku MU, byla povéfenou osobou dopravce pofizena dne 24. 2. 2013 v dobé od
16.11 h, tj. 15 min po vzniku a ohlaSeni vzniku MU.

Obr. ¢. 6: Prijezd SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1,
v. ¢. 148, na stanicni kolej ¢. 1 Zst. Jesenik dne 24. 2. 2013 ve 14.02 h. SHDV
v dobé od 13.36 h do 14.02 h odklizelo snih z TK mezi Zst. Jesenik a Pisecna.

Zdroj: www.k-report.net

Celkova ujeta draha vlaku Lv 76280 od posledniho uvedeni SHDV do pohybu
v km 35,746 v zst. Jesenik do mista mimoradného zastaveni v km 31,780 TK Jesenik
— Lipova Lazné éinila 3 966 m. Cas mezi odjezdem vlaku Lv 76280 ze zst. Jesenik
a mimoradnym zastavenim na trati a ohlasenim vzniku MU ¢inil 4 min. 25 s. Tento
Cas byl, vzhledem k absenci zafizeni pro zaznamenavani dat (registraéniho rychloméru)
na SHDV 99 54 9 628 130-5, stanoven pro potfeby zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU
jako celkova doba jizdy viaku Lv 76280.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
- vypravCi zst. Jesenik vypravil vlak Lv 76280 pokynem udélenym ustnim
rozkazem, danym telekomunika¢nim zafizenim, se znénim ,Ze 3. koleje do
Lipové Lazné odjezd“, pficemz nedodrzel provozovatelem drahy
technologickymi postupy stanovené zavazné slovni znéni pokynu, majici
zasadni vyznam pro zajisténi bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy
znéjici ,Vlak 76280 ze 3. koleje do Lipové Lazné odjezd*,
fidi€¢ SHDV uved| vlak Lv 76280 do pohybu, aniz by vyprava vlaku byla
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uskute€néna pokynem stanoveného zpUsobu, viz pfedesly odstavec;

fidi€¢ SHDV ujel s vlakem Lv 76280 drahu 3 966 m za 4 min. 25 s. Primérna

rychlost (konstantni rychlost bez zohlednéni zvySovani rychlosti pfi rozjezdu

a snizovani rychlosti pfi zastavovani SHDV) tak ¢inila 54 km-h™:

= tj. minimalné o 14 km-h" (35 %) vice nez Cini nejvyssi dovolena rychlost
[vobvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu L1-3]
stanovena od mista uvedeni viaku Lv 76280 v km 35,746 do pohybu po
uroven posledni pojizdéné vyhybky €. 12 zst. Jesenik, situované v km 35,322, na
v =40 kmh™;

= tj. minimalné o 4 km-h™ (8 %) vice nez ¢ini nejvy$si dovolena rychlost
(tratova rychlost) stanovena od urovné posledni pojizdéné vyhybky €. 12 Zst.
Jesenik, situované v km 35,322, do km 31,780 na v = 50 km-h"', kterou smi byt
dle TTP pojizdéno urCené misto na trati (Usek trati);

= ti. minimainé o 19 km-h" (54,29 %) vice nez ¢ini maximalni konstrukéni rychlost
(nejvySSi rychlost, kterou smi SHDV s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 jet
v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci) stanovena pro SHDV
s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 nav = 35 km-h™.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Provozovatel drahy a dopravce kruhovy lom pravého celistvého kola 1. napravy SHDV
99 54 9 628 130-5, pro které bylo nutné SHDV vyfadit z provozu, nepovazoval dle svého
nasledného vyjadreni, odlisné od ustanoveni &l. 31 a 147 vnitfniho predpisu SZDC Dp17, za
MU, ale za technickou zavadu SHDV.

V dobé vlastniho Setfeni udalosti provozovatelem drahy a dopravcem na misté MU
nebylo se SHDV 99 54 9 628 130-5 nikterak manipulovano. Dne 24. 2. 2013 ve 21.00 h
provozovatel drahy a dopravce zahajil ¢innosti pro zabezpecCeni uvolnéni drahy i presto, Ze
na misté MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni
souhlas. Po podsunuti nahradniho podvozku pod nepojizdné SHDV viaku Lv 76280 bylo
poskozené SHDV piepraveno do zst. Lipova Lazné a nasledné dne 24. 2. 2013 ve 22.05 h
odstaveno na stanicni koleji €. 3. Pfedmétné SHDV bylo po nalozeni na tazené drazni vozidlo
83 54 3959 132-1 prepraveno do arealu SZDC, s. o., Provozni jednotky Sumperk. Vznik MU
provozovatel drahy a dopravce DI oznamil telefonicky az dne 10. 4. 2013 ve 13.39 h (ij. 44 dni,
2143 h po vzniku MU a 40 kalendarnich dni poté, kdy DI zahajila u provozovatele drahy
a dopravce ukony spojené s vilastnim zjiStovanim pfiin a okolnosti této MU). Souhlas se
zahajenim odklizovacich praci nebyl zaméstnancem DI vydan.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
provozovatel drahy a dopravce na misté MU nezabranil pohybu na MU
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zucCastnéného SHDV vlaku Lv 76280 a pfipustil provedeni nepfipustnych zmén
puvodniho stavu na misté MU i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény zachranné
prace a zaméstnanec DI nedal k zahajeni odklizovacich praci souhlas.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

fidi€¢ SHDV vilaku Lv 76280, ve sméné dne 24. 2. 2013 od 6.00 h, odpocinek pred
sménou vice nez 12 h;

strojnik kolejové snéhové frézy KSF 70.1, ve sméné dne 24. 2. 2013 od 6.00 h,
odpocinek prfed sménou vice nez 12 h;

vypravei zst. Jesenik, ve sméné dne 24. 2. 2013 od 6.31 h, odpocinek pfed sménou
24 h;

vypravCi zst. Lipova Lazné, ve sméné dne 24. 2. 2013 od 6.55 h, odpocinek pred
sménou 72 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav

a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanclt provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU pfi provozovani drazni dopravy SHDV neni DI evidovana.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vlak Lv 76280, tvofeny SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF
70.1 a stojici v km 35,746 na stani¢ni koleji ¢. 3 Zst. Jesenik, tj. v urovni dopravni
kancelare, byl vypraven ustnim rozkazem vypravciho zst. Jesenik ,Ze 3. koleje do Lipové
Lazné odjezd®, danym telekomunikacnim zafizenim dne 24. 2. 2013 v 15.50.31 h. Na
zakladé vypravy vlaku, uskute¢néné pokynem nestanoveného zpusobu, po uplynuti cca
1 min. (odbrzdéni parkovaci brzdy a zarazeni rychlostniho stupné) fidi€ SHDV uvedI v cca
15.51.31 h vlak Lv 76280 do pohybu a odjel smérem do zst. Lipova Lazné.

Ridi¢ SHDV za jizdy vlaku Lv 76280 pfekracoval nejvy$si dovolenou rychlost
35 km-h™, pficemz za 4 min. 25 s. ujel celkovou drahu 3 966 m. Primérna rychlost
(konstantni rychlost bez zohlednéni zvySovani rychlosti pfi rozjezdu a snizovani rychlosti
pfi zastavovani SHDV) tak ¢inila 54 km-h™.

V prubéhu jizdy vlaku Lv 76280 se kruhové vné pravého kola 1. napravy vylomila
Cast disku tohoto kola, a to v€etné jeho jizdni plochy. Vylomena Cast kola se jizdni plochou
dotykala temene kolejnice, a tudiZz nedoslo k vykolejeni SHDV. Funkci vedeni a neseni
SHDV vsak neplnila. Volné se pohybovala po naboji celistvého kola, a to v prostoru
vymezeném nevylomenou Casti kola SHDV a pakovim kotouCové brzdy. Nevylomena,
zbyla €ast kola vozidla (tvaru nepravidelného kruhu), ktera zlstala pevné spojena
(nalisovana) na naboji napravy, se zZadnou casti nedotykala temene pravé kolejnice.
Uvedené mélo za nasledek zménu svislych kolovych sil na zbylych kolech SHDV (levé
kolo 1. napravy a kola 2. napravy SHDV, i pfes zasadni zménu svislych kolovych sil,
nevykolejila) a nestandardni chod vozidla doprovazeny zfejmé také zvukovymi jevy,
vzniklymi pfi nasilné interakci mezi vylomenou ¢asti kola v. €. VS141 volné se pohybujici
po pfedni Casti naboje celistvého kola, pevné osazené na konusu sedla kola napravy,
v prostoru mezi zbylou casti kola a brzdovym kotouCem TAKB. Vlak nasledkem vzniklé
situace mimofadné zastavil v km 31,780 TK mezi zst. Jesenik a Lipova Lazné.
(celistvého kola typu BC 5037, v. €. VS141, tavba €. 05050) 1. napravy, ohlasil fidic SHDV
vlaku Lv 76280 vozidlovou radiostanici MOS vyprav€imu Zst. Lipova Lazné v 15.55.56 h.
Za misto a Cas vzniku MU se, vzhledem k nemoznosti jednozna¢ného urCeni mista a Casu
vzniku kruhového lomu desky kola v. €. VS141 a ¢asu mimoradného zastaveni viaku na trati,
povazuje misto mimoradného zastaveni SHDV vlaku Lv 76280 a zaznamenany €as ohlaseni
vzniku lomu kola vypravéimu Zst. Lipova Lazné.

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

4.2 Rozbor

vrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na SHDV 99 54 9 628 130-5 (plvodné MUV 69-022) byla v roce 2007 firmami
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OHL ZS, a. s., divize 2050 Brno a MTH Praha, a. s., provedena rekonstrukce na MUV 69.2 dle
TPP 01-72 a dodatku €. 2, znamenajici odchylku od schvaleného typu a spocivajici v osazeni
spalovaciho motoru Z 8703.000, prevodové skfing LKT-TEES Praktis, zvySené kabiny PUSL
a uzpUsobeni SHDV pro provoz s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148, dle TP 132
05. Vzhledem ke zvySené hmotnosti SHDV s nastavbou kolejové snéhové frézy KSF 70.1 byla
firmou MTH Praha, a. s., provedena zastavba 1. napravy o praméru 130 mm ¢&. 5-2007 N/N. Po
posouzeni TP 132 05 D1, pevnostniho vypoCtu napravy pro SHDV typu (fady) MUV 69.2
a vazniho listku SHDV 99 54 9 628 130-5, DU konstatoval, ze ,,nic nebrani schvaleni této
zmény“ a vydal Rozhodnuti o schvaleni zmény, ze dne 5. 6. 2007, a to i presto, ze bez
zapocitani hmotnosti obsluhujicich a prepravovanych osob a hmotnosti odklizovaného
snéhu pfi maximalnim vykonu kolejové snéhové frézy 3 000 t-h” ¢inila celkova hmotnost
SHDV 17 990 kg, hmotnost pripadajici na 1. napravu 11 750 kg (hmotnost pripadajici na
levé kolo 1. napravy 5 800 kg, hmotnost pfipadajici na pravé kolo 1. napravy 5 950 kg) pfi
osazeni monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny jakosti dle CSN 42 2660 o priméru
700 mm a Sifce 135 mm, v designu dle vykresu €. 2-131-01-2/D. Schvalenim zmény na
draznim vozidle po provedené rekonstrukci, ktera zasahla do konstrukce vozidla a znamenala
odchylku od schvaleného typu (spocivajici mj. v zasadnim navySeni hmotnosti pfipadajici na
1. napravu pfi osazeni monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny v designu dle vykresu €. 2-131-
01-2/D), DU umoznil dopravci provozovani SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou
frézou KSF 70.1, v. €. 148, na drahach, které ve smyslu § 43 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
svou konstrukci neodpovidalo pozadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich
a pfepravovanych osob a véci. Provozovanim tohoto vozidla dochazelo k nadmérnému
zatizeni materialu obou kol 1. ndpravy ohybem, majici za nasledek postupny vznik a Sifeni
inicianich trhlin v desce kol v. €. VS141 a VS143 az do konecného dolomeni pravého kola v. €.
VS141 (viz ,METALOGRAFICKA ZPRAVA ke zku$ebnimu listu & 51/2013%, &. protokolu
m/29/13, ze dne 5. 6. 2013). Uvedené rovnéz potvrzuji pevnostni vypoclty pravého kola,
o pruméru 700 mm a Sifce 135 mm, v designu dle vykresu €. 2-131-01-2/D, pfi aktualnim
zatizeni SHDV kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, jenz prokazaly, Ze SHDV osazené koly
z ocelolitiny jakosti CSN 42 2660.5 neodpovidalo pozadavkim bezpeénosti drazni dopravy,
obsluhujicich a pfepravovanych osob a véci.

Na zakladé zjisténych pricin a okolnosti vzniku této MU je zaroven naplnéna zakonna
povinnost DI k podani draznimu spravnimu ufadu, ve smyslu § 53b odst. 4 pism. c) zakona
€. 266/1994 Sb., navrhu na zahajeni fizeni o rozhodnuti o nezpUsobilosti SHDV s kolejovou
snéhovou frézou KSF 70.1, ktera jsou osazena monolitickymi koly, odlitymi z ocelolitiny
v designu dle vykresu €. 2-131-01-2/D, k provozu.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni €l. 35 vnitfniho pfedpisu S8 a § 34 odst. 1 pism. a)
a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pouzival
SHDV 99 54 9 628 130-5 pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery
neodpovidal schvalené zpusobilosti tim, Ze k jizdé vlaku Lv 76280 pouzil SHDV s iniciaCnimi
trhlinami v deskach celistvych kol v. €. VS141 a VS143. Trhliny v desce pravého kola 1. napravy
metalografickym Setfenim bylo zjisténo, Zze chemicke sloZeni, tvrdost a mikrostruktura kola v. C.
VS141 odpovidaly pozadavkim na uhlikovou ocel na odlitky jakosti CSN 42 2660 ve stavu
normalizacné zihaném a popusténém. Vyskyt vnitfnich vad charakteru dutin a fedin v desce
kola proces poruseni, vzhledem k nadmérnému zatiZzeni kol, pouze mimé urychlil, pficemz
jejich vyskyt nemél rozhodujici vliv na mechanismus poruseni celistvosti kola. Rozhoduijici vliv
na vznik iniciacnich trhlin mélo nadmémé zatizeni kol 1. napravy pfi pouzivani SHDV
s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 (viz vySe a bod 3.4.4).
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Dopravce v navaznosti na ustanoveni &l. 65 a ¢&l. 4 piilohy &. 18 vnitfniho predpisu SZDC
S8, § 35 odst. 1 pism. i) a § 37 odst. 7 pism. a) a b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, Ze fidic SHDV za jizdy vlaku Lv 76280 prekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost minimainé o 19 km-h" (54,29 %) vice nez ¢ini maximalni konstrukéni
rychlost stanovena pro SHDV s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 na v = 35 km-h™ (viz
bod 3.5.1). PfekroCeni maximalni konstrukéni rychlosti SHDV 99 54 9 628 130-5 s KSF 70.1,
v. €. 148, vedlo i k navySeni odstfedivych kolovych sil. Velikost téchto sil, i pfes nepfipustné
zatizeni materialu obou jiz pfetizenych a nalomy poSkozenych kol v. & VS141 a VS 143
1. napravy, neovlivnila (neurychlila) dalsi Sifeni unavovych trhlin v deskach téchto kol.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

nadmeérné (nepfipustné) zatizeni materialu obou kol 1. napravy ohybem pfi provozovani
SHDV 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. &. 148, majici za
nasledek postupny vznik a Sifeni iniciaCnich trhlin v desce praveho celistvého kola
1. napravy.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pricinou vzniku MU bylo:

schvaleni zmény na draznim vozidle po provedené rekonstrukci, ktera zasahla do
konstrukce vozidla a znamenala odchylku od schvaleného typu (spoCivajici m;.
v zasadnim navySeni hmotnosti pfipadajici na 1. napravu pfi osazeni monolitickymi koly,
odlitymi z ocelolitiny v designu dle vykresu €. 2-131-01-2/D) a dovoleni dopravci
provozovat specialni hnaci drazni vozidlo 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou
frézou KSF 70.1, v. & 148, na drahach, které svou konstrukci neodpovidalo
pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhuijicich a pfepravovanych osob a véci,
vydanim dokumentu ,ROZHODNUTI o schvaleni zmény od schvaleneho typu drazniho
vozidla®, €. j.: 2-6673/07-DU, ze dne 5. 6. 2007.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

PFiciny vzniku MU zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecfnosti nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy a dopravce (SZDC, s. 0.):

v navaznosti na ustanoveni ,Tabulky A — ¢ast koleje” pfilohy €. 1 Organizaéni smérnice
€. 300/52 a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu podle pravidel provozovani drahy tim, Ze posledni
nedestruktivni kontrolu kolejnic v useku Jesenik — Lipova Lazné proved| dne 22. 10.
2010, €¢imz nedodrzel postup obsazeny v Organizacni smémici €. 300/52, kterym
stanovil Casovy interval provadéni nedestruktivni prohlidky kolejnic 1x za 2 roky;

v navaznosti na ustanoveni ,Tabulky A — ¢ast koleje” pfilohy €. 1 Organizaéni smérnice
¢. 300/52, § 2 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a § 2 odst. 2 a pfilohy 1 &l. 2 pism. c)
vyhlasky €. 376/2006 Sb., ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistil dodrZzovani zavedeného systému zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy
tim, Ze neprovadél efektivni kontrolu dodrzovani vlastnich postupt pfi provozovani drahy
pro potfeby plynulé a bezpené drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy,
protoZe vnitfni kontrolou bezpecnosti nezjistii nedodrzeni stanoveného casoveho
intervalu provadéni nedestruktivni prohlidky kolejnic v useku Lipova Lazné — Jesenik.
Organiza¢ni smérnici €. 300/52 je interval provadéni nedestruktivni prohlidky kolejnic
stanoven 1x za 2 roky;

v navaznosti na ustanoveni &l. 4, 497 a 506 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) D2, § 14
odst. 5 a § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu podle pravidel provozovani drahy tim, Zze vypravci
zst. Jesenik svévolné pfi vypravé viaku Lv 76280 ustnim rozkazem, danym
telekomunikacnim zafizenim, zménil a nedodrzel provozovatelem drahy technologickymi
postupy stanovené zavazné slovni znéni pokynu pro vypravu vlaku, majici zasadni
vyznam pro zajisténi bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy;

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 4, 496, 497 pism. b) a 506 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD)
D2 adl., § 14 odst. 5 a § 15 odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, Ze fidi¢ SHDV uvedl SHDV vlaku Lv 76280 do pohybu
na zakladé vypravy viaku uskuteCnéné vypravCim Zst. Jesenik zpUsobem jinym, nez
technologickymi postupy stanoveno. Ustni rozkaz vypravciho Zst. Jesenik pro vypravu
viaku Lv 73280 znél ,Ze 3. koleje do Lipové Lazné odjezd“. Provozovatelem drahy
stanovené znéni pokynu je ,Vlak 76280 ze 3. koleje do Lipové Lazné odjezd*;

v navaznosti na ustanoveni &. 65 a &l. 4 prilohy &. 18 vnitfniho predpisu SZDC S8
a § 35 odst. 1 pism. i) a § 37 odst. 7 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, Ze fidi€ SHDV za jizdy vlaku Lv 76280 prekroCil
nejvy$si dovolenou rychlost minimainé o 19 km-h™" (54,29 %) vice nez ¢&ini maximaini
konstrukéni rychlost stanovena pro SHDV s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 na
v =35 km-h”;

v navaznosti na ustanoveni &l. 28 prilohy 18 vnitfniho predpisu SZDC S8 a § 33 odst. 2
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze zapisy
o provedené zkousce brzdy v Knize pfedavky SHDV 99 54 9 628 130-5, vyjma zapisu
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ze dne 5. 1. 2012, 4. a 7. 1. 2013, 20., 23. a 24. 2. 2013, neobsahuji ¢as provedeni
zkousky brzdy;

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 7 pfilohy [X/1 predpisu SZDC (CD) S8/3 a § 33 odst. 2
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze
v Provoznim zaznamu SHDV za mésic unor 2013 je zdznam o vykonu Kkolejové
snéhové frézy KSF 70.1, v. €. 148, veden v motohodinach, na misto v béZznych metrech;
v navaznosti na ustanoveni &l. 198, &l. 319 a prilohu 23 vnitfniho predpisu SZDC (CD)
S8, &l. 139, &l. 145 a prilohu 14 vnitiniho predpisu SZDC S8 a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze od posledni
preventivni prohlidky P1 na SHDV 99 54 9 628 130-5, provedené dne 6. 9. 2010,
obsahem Knihy pfedavky nedokladoval provedeni nasledujicich preventivnich
prohlidek P1 ve stanoveném intervalu 60 dnu;

v navaznosti na ustanoveni &l. 198, &l. 319 a pfilohu 23 vnitfniho predpisu SZDC (CD)
S8, ¢&l. 139, &l. 145 a prilohu 14 vnittniho predpisu SZDC S8 a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze pfed posledni
preventivni prohlidkou P2 na SHDV 99 54 9 628 130-5, provedenou dne 11. 10. 2012,
obsahem Knihy pfedavky nedokladoval provedeni pfedchozich preventivnich prohlidek
P2;

v navaznosti na pfilohu 12 vnitiniho pfedpisu SZDC S8 a § 33 odst. 2 vyhlagky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Zze v horni Casti kontrolni
nalepky, slouzici k vyznaceni technické kontroly, umisténé na SHDV 99 54 9 628 130-5,
nebyla Cislem vyznacena totoZznost zaméstnance, ktery technickou kontrolu provedl,
a ve stfedni ¢asti této kontrolni nalepky byl vyznacen rok 2009 a 2013 (spravné pouze
2013), do kterého provedena technicka kontrola plati;

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 198, &l. 319 a pfilohu 23 vnitfniho predpisu SZDC (CD)
S8, ¢&l. 139, &l. 145, prilohy 12 a 14 a &l. 28 prilohy 18 vnitiniho predpisu SZDC S8, ¢l. 7
piilohy 1X/1 piedpisu SZDC (CD) S8/3, § 33 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a § 2
odst. 2 a pfilohy 1 ¢&l. 2 pism. c¢) vyhlasky €. 376/2006 Sb., ve smyslu § 35 odst. 2
pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajistovani
bezpecCnosti provozovani drazni dopravy tim, Ze neprovadél efektivni kontrolu
dodrzovani vlastnich postupl pfi provozovani drazni dopravy pro potfeby plynulé
a bezpe€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, protoze
vnitfni kontrolou bezpec€nosti nezjistil nedodrzeni vyse uvedenych nedostatku;

v ndvaznosti na ¢&l. 31, 46, 71, 73 a 147 vnitiniho predpisu SZDC Dp17 a § 2 odst. 2, § 8
odst. 1, § 9 odst. 3 a Prilohy 1 €l. 2 pism. i) vyhlasky &. 376/2006 Sb., nedodrzenim
ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) a § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
nezajistii dodrzeni zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a neprodlené vznik pfedmétné MU neoznamil DI tim, Zze vznik pfedmétné MU
oznamil DI az dne 10. 4. 2013 ve 13:39 h (ij. 44 dni a 21.43 h po vzniku MU a 44 dni
a 16.38 h po zapoceti Cinnosti pro zabezpeCeni uvolnéni drahy, pfi nichz bylo
manipulovano s na MU zu&astnénym SHDV). Nepfipustné zmény pavodniho stavu na
misté MU byly provedeny i pfesto, ze na misté MU nebyly provadény zachranné prace
a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni souhlas;

v navaznosti na &l. 102, 103 a 106 vnitfniho predpisu SZDC Dp17 a § 2 odst. 2, § 8
odst. 1, § 9 odst. 3 a 4 pism. a) a Pfilohy 1 ¢l. 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
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nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajisti dodrzeni zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drazni dopravy a neprodlené vznik pfedmétné MU neoznamil DI tim, Ze bez
vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci zaméstnancem DI nezabranil pohybu
na MU zucastnéného SHDV viaku Lv 76280 a pfipustil provedeni nepfipustnych zmén
puvodniho stavu na misté MU i presto, Ze na misté MU nebyly provadény zachranné
prace. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci nebyl zaméstnancem DI vydan.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
.Provést vizualni prohlidku kol typu MUV 69 se zamérenim na kola vyrobnich Cisel
VS 136 — VS 140, VS 142, VS 144 — 150. Cislo modelu kola BC 5037. Povrch
desky kola je nutno ocistit. ... . Pri zjisténi trhliny v desce kola vozidlo odstavit
Z provozu a zajistit provedeni defektoskopické kontroly celého kola. Termin
provedeni kontrol do 31. 05. 2013. ... ."“.
Provedenymi vizualnimi prohlidkami kol celkem 348 SHDV typu MUV 69
a odvozenych modifikaci bylo zjisteno, Ze koly vySe uvedeného typu a v. C. je
osazeno pouze SHDV MUV 69.2-1098, dislokované v OR Ostrava (viz nize);
,Kontrola kol na MUV 69* na vytipovanych SHDV fady MUV 69.2 (MUV 69.2-271
s nastavbou KSF 70.1, MUV 69.2-1092 s nastavbou KSF 70.1, MUV 69.2-1098
s nastavbou PUSL a MUV 69.2-1141 s nastavbou KSF 70.1) provedena vizudlni
kontrola kol.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Doprav0| SZDC, s. 0.
SHDV pouzivana s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 osadit koly takovych
parametrll a designu, aby SHDV pouzivana s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 svou
konstrukci a technickym stavem odpovidala pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhuijicich a pfepravovanych osob a véci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni i u ostatnich
dopravcl a prijeti takového opatfeni, které vylouci schvaleni zmén na DV, jez nejsou
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v souladu s poZadavky bezpec€nosti drazni dopravy obsluhujicich a pfepravovanych osob
a Veci.

V Ostravé dne 16. 1. 2014

Robert Kindl v. r.
] vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 7: Zlomené pravé kolo v. ¢. VS141 bezprostiedné po vzniku
MU.
Zdroj: www-report.net

Obr. & 8: Detailni snimek zlomeného pravého kolg v. ¢. VS141,
porizeny 22 minut po vzniku MU.

Zdroj: SZDC, s. o.
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INSPERCE

Obr. €. 9: Detailni snimek ¢asti lomové plochy segmentu zlomeného
pravého kola v. ¢. VS141, ktery zlstal pevné osazen na konusu sedla kola
napravy €. 05-2007 N/N (1. napravy SHDV 99 54 9 628 130-5).

Zdroj: DI
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i

VS141, s vyznacenim vnitini vady materialu.

| |

Obr. é. 10: Cast lomové pocy eehtZI zlomeného pravého kola v. ¢.

vnitfni vada materialu kola v. ¢.
VS141 charakteru dutiny

Zdroj: DI
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