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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 12. 9. 2013, 12:02 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 24808 s traktorem s pfivesem na Zelezniénim
pfejezdu, s vykolejenim prvni napravy drazniho vozidla.

Draha, misto: draha celostatni, mezi Zeleznicnimi stanicemi Jaroméfice nad
Rokytnou a Kojetice na Morave, tratova kolej, pfejezd P3643 v km
148,648.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 24808);
fidi€ traktoru.

Nasledky: 1 usmrceny a 1 zranény;
celkova Skoda 721 000 K¢.

vrwve

- vjeti silniniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému
blizil viak.
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Zasadni priciny:

- jednani fidiCe traktoru pred zelezniCnim pfejezdem, od vzdalenosti
viditelnosti vystrazného kfiZze pro bezpecné zastaveni, pfi kterém si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda muze zelezni¢ni
prejezd bezpecné prejet;

- nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZZ fidicem
traktoru a vjeti na pfejezd v dobé, kdy je to zakazano;

« nedani prednosti drazni dopravé na urovihovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci:

vykonat v nejkratS§im mozném terminu kontrolu pfejezdu zabezpe&enych svételnou

signalizaci bez zavor, zaméfenou na kontrolu viditelnosti €el vystraznikd na

odpovidajici vzdalenost Dz, ze vS8ech druhl komunikaci, které jsou vedeny

k pfejezdu;

neprodlené provést opatfeni k zajisténi bezpecnosti na kontrolovanych pfejezdech

v pfipadé zjisténi nedostatku pfi kontrole uvedené v bodu 1.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje DraZnimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovateld drah v Ceské republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident.
12" September 2013, 12:02 (10:02 GMT).
level crossing accident.

Collision of regional passenger train No. 24808 at the level crossing
with a tractor with consequent derailment.

regional passenger train No. 24808.

active level crossing No. P3643 equipped with warning lights, km
148,648 between Jaroméfice nad Rokytnou and Kojetice na Moravé
stations.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);

Ceskeé drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 24808);
Driver of the tractor (level crossing user).

1 fatality, 1 injury;

total damge CZK 721 000,-

third party — level crossing user (tractor driver's violation).

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

behavior of the driver of the tractor in front of the level crossing,
from distance of visibility of warning cross for safe stop in which he
was not careful and did not make sure whether he can safely pass
the level crossing;

tractor driver's failure to respect of the light and sound warning and
ride at the level crossing at the time when it was forbidden;

not giving of priority to railway transport at a crossing of the road
with railway track.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o0.:

in the shortest possible time to perform inspection of level
crossings which are secured with warning lights without barriers,
which will be focused on the visibility of indicators on the
corresponding distance Dz, from all types of roads that are routed
to the level crossing;

immediately to take measures for ensuring of the safety at the
controlled level crossings in the case of finding of deficiencies at
the inspection which is described above.
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2) Addressed to Czech national Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure managers in
the Czech republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KSUS Krajska sprava a udrzba silnic

MU mimoradna udalost

OR oblasti feditelstvi

OSB Odbor systéemu bezpecnosti

PCR Policie Ceskeé republiky

PJ Provozni jednotka

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu

SD statni dozor

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TTP tabulky tratovych pomérd

Ul Uzemni inspektorat

uTZ UrCené technické zafizeni

Vi vrchni inspektor

VK vystrazny kFiz

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

7 Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380

CSN 73 6109

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

v

zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zafizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,
v platném znéni

norma CSN 73 6109 Projektovani polnich cest,
v platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12. 9. 2013.

Cas: 12:02 h.

Draha: celostatni.

Misto: trat 322 A Retz — Okfisky, mezi Zst. Jaroméfice nad Rokytnou a Kojetice na

Moravé, prejezd P3643 v km 148,648.

GPS: 49°6'24.6132"N, 15°50'46.2007"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

12



nnh® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 9. 2013 ve 12:02 h se vlak Os 24808, jedouci ze Zst. Znojmo do Zst.
OkFiSky, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pFejezdu P3643 v km 148,648,
zabezpecCeného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor (dale také prejezd), stretl
s traktorem s privésem. P¥i stfetnuti doSlo k zaklinéni trosek motoru traktoru pod prvni
napravu DV tvoficiho vlak Os 24808. S troskami motoru pod prvni napravou, kabinou
traktoru zachycenou na pravé strané Cela vlaku a pfivésem taZzenym vpravo ve sméru
jizdy vlak vykolejil prvni napravou ve sméru jizdy a zastavil 54 m za prejezdem.

\  Smer jizdy traktoru
N sprivésem

Smeér jizdy viaku |

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:
prejezd byl oznaen z obou stran dopravnimi znackami ,Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni prejezd jednokolejny“, doplnénymi tabulkami ,Pozor viak®;

prejezd byl zabezpecen PZZ 3SBI (dle protokolu UTZ) vybavenym svételnou
a zvukovou signalizaci bez zavor;

PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou vlaku Os 24808
vC€asnou vystrahu;

pfejezdova konstrukce je vytvofena ze dvou kolejnic na upravené zdvojené
podkladnici s zivi€nou vyplni. Druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem;

prejezdova komunikace byla rovna;
- dostateCna viditelnost na VK a vystrazniky PZZ ze silnice vedouci k prejezdu;

dostate¢na viditelnost na VK, ale nedostatec¢na viditelnost na vystraznik PZZ
z trvalé polni cesty (dle navrhové rychlosti 30 km.h" uvedené v CSN 73 6109)
navazujici na silnici 7 m pfed vystraznikem umisténym vpravo ve sméru jizdy DV
od Zst. Jaroméfice nad Rokytnou;

vrwve

obvodu ovladajicich spousténi vystrahy na PZZ,
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Celo vlaku zastavilo 54 m za mistem MU s ¢asti vraku traktoru zaklinénou pod
prvni napravou ve smeéru jizdy;

vykolejeni 1. napravy ve sméru jizdy a posSkozeni Zeleznicniho svrsku;
doslo k umrti a zranéni osob.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 12.9. 2013, 12:18 h (tj. 16 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12.9. 2013, 15:15 h (tj. 3:13 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 13. 9. 2013.

SloZeni VI DI na misté MU: Feditel Ul Brno a 2x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, vysledku ovéfovaciho pokusu, z dozadané
dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem a z materiald PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 24808, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Znojmo;
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vlakvedouci vlaku Os 24808, zaméstnanec CD, RCVD Brno.

Treti strana:
fidi¢ traktoru Zetor 6911.

Ostatni osoby, svédci:
cestujici ve vlaku Os 24808;
zaméstnanci KSUS Jihlava.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 24808 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 14 HDV: 95545810433 -3 CD, a. s.
Pocet naprav. 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici %: 62

Skute¢na brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost aku: (km/h) 80

Zpusob brzdéni: .

Brzdy v poloze: P

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v prechodnici prilehlé k oblouku
o poloméru 284 m a v mirném zarezu. Tratova rychlost pfes prejezd je 70 km.h"'. Pozemni
komunikace je silnice lll. tfidy ¢. 36080 a pfed Zelezni¢nim pfejezdem na ni vyustuje polni
cesta, ze které pfijel k pfejezdu traktor.

Zelezniéni prejezd P3643 v km 148,648 je jednokolejny, ma Sitku 6 m, délku 5,1 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 85°. Pifejezdova konstrukce je vytvorena ze
dvou kolejnic upevnénych na upravené zdvojené podkladnici s Zivichou vyplni. Druh
vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.

PZZ kategorie 3 SBI, typu VUD, bylo uvedeno do provozu v roce 1974. Pfi ohledani
mista MU vykazovalo PZZ spravnou &innost. Svételna vystraha davana dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svetly signalu a zvukova vystraha byly v €innosti.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 24808 v misté vzniku MU nebyla pfekroCena.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

vlakvedouci vlaku Os 24808 neprodlené pouzila sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vypravCimu zst. Jaroméfice nad Rokytnou;
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vypravCi zst. Jaroméfice nad Rokytnou pfijal ohlaseni od vlakvedouci viaku Os
24808 o vzniku MU a okamZité jednal dle ohlaSovaciho rozvrhu a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vlakvedouci vlaku Os 24808 a vyprav€im zst. Jaroméfice nad
Rokytnou nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

MU neprodlené ohlasena vlakvedouci vilaku Os 24808 vyprav€imu zst. Jaroméfice
nad Rokytnou ihned po jejim vzniku;

12:18 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP Dil;

13:15 h ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnanci DI a OSB;

15:15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

15:16 h zahajeni odklizovacich praci;

21:40 h obnoveni provozu v TK.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: svédek z mista MU na tisfiovou linku 1ZS a vlakvedouci vilaku Os 24808
vypravCimu zst. Jaroméfice nad Rokytnou.

Plan IZS byl aktivovan. K aktivaci doSlo po vyhodnoceni tisfhiového volani z mista MU
a paralelné 1ZS aktivoval vyprav€i v zst. Jaroméfice nad Rokytnou.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Hauvli¢kav Brod:;
zdravotnicka zachranna sluzba Trebic¢;
PCR, oddéleni obecné kriminality Trebic.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:

ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe traktoru;
lehké ujmé na zdravi u strojvedouciho vlaku Os 24808.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU doSlo ke Skodé na:

traktoru s pfivésem 60 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 60 000 K¢é / 2 324 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 12. 9. 2013, 1 € = 25,81 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

HDV (vlak Os 24808) 626 000 K¢;
zafizeni drahy 35 000 Kg;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 661 000 K& / 25 610 €.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 12. 9. 2013, 1 € = 25,81 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno az oblaéno, + 19 °C, mirny vitr, viditelnost
nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 24808 — z Utedniho zaznamu PCR se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
v dobé&, kdy uvidél traktor s pfivésem bliZici se k pfejezdu, pouzil zvukovou
navest;
kdyz uvidél, Ze traktor s pfivésem nejevi Zzadné znamky brzdéni, opétovné
pouZzil zvukovou naveést a intenzivni brzdéni;
pred stfetem registroval ¢innost PZZ.

vlakvedouci vlaku Os 24808 — z Ufedniho zaznamu PCR se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
pred stfetnutim se nachazela v zadni ¢asti motorového vozu;
slySela kratkou a nasledné dlouhou zvukovou vystrahu davanou strojvedoucim;
citila brzdéni viaku;
uslySela velkou ranu, jak vlak do néCeho narazil.

Oba zaméstnanci dopravce v podaném vysveétleni zaméstnavateli uvadi skute¢nosti
shoduijici se s fakty zaznamenanymi ve vySe uvedenych dokumentech PCR.

3.1.2 Jiné osoby

1. svédek, pracovnik KSUS Jihlava — z Ufedniho zaznamu PCR se svédkem mimo
jiné vyplyva:
« v dobé pfed vznikem MU plnil nedaleko pfejezdu pracovni ukoly;
traktor s viekem projel okolo néj a s fidiem se kynutim rukou pozdravil;
dale sledoval jeho jizdu;
pred vyjetim traktoru s vlekem z polni cesty na pozemni komunikaci vedouci
k pfejezdu uslysSel signal Zelezni¢niho zafizeni;
vidél, jak traktor pomalu pokracoval v jizdé a pfed pfejezdem nezastauvil;
vzapéti spatfil blizici se vlak a slySel jeho houkani;
uvédomil si, Ze dojde ke stretnuti.

2. svédek, pracovnik KSUS Jihlava — z Ufedniho zaznamu PCR se svédkem mimo
jiné vyplyva:
v rozhodujicich skuteCnostech potvrzuje fakta uvedena v zaznamu s 1.
svédkem.

cestujici z vlaku Os 24808 — z Ufedniho zaznamu PCR se svédkem mimo jiné
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vyplyva:
vidél, jak se fidi¢ traktoru dival pfed sebe a nerozhlédl se vlevo do sméru
pfijizdéjiciho vlaku.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejici s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU
provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zeleznicni, celostatni, trat’ 322 A Retz — Okfisky, je SZDC,
s. 0. se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni
vydaného Draznim dfadem dne 29. 5. 2008, pod €. j.. 3 -4277/07-DU/Le-DU/O-SI
(ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC

110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &.j.: 1-157/96-DU/O-Bp,
udélené Draznim ufadem dne 21. 5. 1996 (ev. €. L/1996/5000).
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 28 odst. 1 zakon €. 361/2000 Sb.:
.ored Zeleznicnim prejezdem si musi Fidi¢ pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet;

§ 29 odst. 1, pism. a) zakon €. 361/2000 Sb.:

LHdIC nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. b) zakon €. 361/2000 Sb.:
LHdIiC nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. d) zakon €. 361/2000 Sb.:
LHdIC nesmi vjizdéet na ZelezniCni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slysSet jeho houkani nebo piskani... *;

§ 6 odst. 3, zakon €. 266/1994 Sb.:
LPI1 kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo mimo pficinnou souvislost zjisténo poruseni této technické normy:

¢l. 7.3.2, CSN 73 6380 (v navaznosti na ¢l. 5.2.2.1, CSN 73 6109):

,Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla Dz pred pfejezdem viz
priloha A*.

Vypoétena délka Dz, dle navrhové rychlosti dle ¢&l. 5.2.2.1 CSN 73 6109, neodpovida
skuteCnému stavu na prejezdu ve sméru z trvalé polni cesty.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ ma platny Prikaz zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ
7628/96-E.43, vydany DU dne 23. 10. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisteného ve skrini technologie PZZ
typu VUD dne 12. 9. 2013 bylo zjiténo:

12:02:00 h, zaCatek vystrahy PZZ;

12:02:33 h, Celo vlaku na pfejezdu;

12:02:34 h, vlak opustil prostor pirejezdu, konec vystrahy PZZ;

12:06:37 h, spusténi vystrahy PZZ, vlak po stietnuti zlstal ve vzdalovacim useku.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislost se vznikem MU.

Byl zjiStén nedostatek, viz kapitola. 4.2.1 této ZZ.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunika&nich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 95 54 5 810 433-3 meélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. ¢.: PZ
8678/04 — V.22, vydany DU dne 9. 1. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 30. 4. 2013. HDV bylo dopravcem CD pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 95 54 5 810 433-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro

automatické zaznamenavani dat — typu MECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
METRA, &. 82 016.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

11:59 h, odjezd ze Zst. Jaroméfice nad Rokytnou;
11:59 h — 12:02 h, rychlost vlaku v souladu s TTP, obsluha VZ bez zavad;
12:02 h, po ujeti drahy 2250 m zastaveni v km 148,702.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 24808, ve sméné dne 12. 9. 2013 od 10:12 h, odpocCinek pred
sménou 72 h;

vlakvedouci vlaku Os 24808, ve sméneé dne 12. 9. 2013 od 10:34 h, odpocinek pred
sménou 16:27 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90

zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v doprave.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K MU podobného charakteru doslo napf. dne 20. 5. 2013 v 19:05 h na zZelezni¢nim
prejezdu P5236 v km 58, 873 mezi zst. Dvlr Kralové nad Labem a Bila Tfremesna. Stret
s osobnim vlakem nepfezil fidi€ osobniho automobilu. PZZ na uvedeném pfejezdu bylo
v dobé vzniku MU v €innosti.

V dobé od 1. 1. 2013 do 12. 9. 2013 evidovala DI 11 MU na Zzelezni¢nich
prejezdech zabezpeCenych svételnou a zvukovou signalizaci bez zavor s tragickymi
nasledky.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 12. 9. 2013 ve 12:02 h se vlak Os 24808, jedouci ze zst. Znojmo do Zst.
OkFiSky, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pfejezdu P3643 v km 148,648,
zabezpecteného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor stfetl s traktorem s pfivésem.
Pri stfetnuti dosSlo k zaklinéni trosek motoru traktoru pod prvni napravu motorového vozu
tvoficiho vlak Os 24808. S troskami motoru pod prvni napravou, kabinou traktoru
zachycenou na pravé strané Cela vlaku a pfivésem tazenym vpravo ve smeéru jizdy, viak
vykolejil prvni ndpravou ve sméru jizdy a zastavil 54 m za prejezdem.
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 12. 9. 2013 v 11:59 h odjel vlak Os 24808 ze Zst. Jaroméfice nad Rokytnou
smérem do konec¢né Zst. OkFiSky. Béhem jizdy k pfejezdu strojvedouci nepozoroval zadné
mimoradnosti a dodrzoval stanovenou rychlost. Ve 12:02 h vlak jizdou ovlivnil detekéni
prvek pfitomnosti kolejovych vozidel ve vzdalenosti potfebné pro v€asné spusténi vystrahy
PZZ pfed jizdou vlaku prostorem piejezdu. Za 33 s od doby spusténi vystrahy registroval
dalSi prvek pro detekci pritomnosti kolejovych vozidel vjezd Cela vlaku do prostoru
prejezdu. Z uvedenych €asl zaznamového zafizeni Cinnosti PZZ vyplyva, ze vzhledem
k vypoctené primérné rychlosti jizdy vozidla poslednich 15 m pfed prejezdem
a s ohledem na navrhovou rychlost vozidel pro polni cestu, po které traktor s pfivésem jel,
byla vystraha spusténa dostatecné vcas.

polni cesty” (dle zatfidéni komunikace v materialech Obecniho Ufadu Lesunky), vedené
pod parcelnim Cislem 636 v katastru nemovitosti jako ostatni komunikace, provedla DI
posouzeni vzdalenosti pro bezpeCné zastaveni pfed pfejezdem (dale Dz) z uvedeného
sméru. Pro posouzeni byly vzaty v uvahu tyto rozhodujici skute¢nosti:

1. norma CSN 73 6380 nema rozpracovanou kapitolu uvadéjici priklady
pozadovanych Dz pro polni cesty (polni cesta je v Ceskych pravidlech
silniéniho provozu zminéna jako druh ugelové komunikace. CSN 73 6109 ji
definuje jako ucCelovou komunikaci, ktera slouzi zejména zemédélské
dopravé a mulze plnit i jinou dopravni funkci, jako cyklisticka stezka nebo
stezka pro pési, a charakterizuje ji jako smérové nerozdélenou komunikaci...)

2. z davodu uvedeného v bodé 1. DI posuzovala potfebnou vzdalenost Dz dle
pfilohy A normy CSN 73 6380 s tim, Zze na zakladé provedenych méreni
zatfidila vy$e uvedenou polni cestu, dle normy CSN 73 6109, jako
.Jednopruhovou, vedlejsi polni cestu“ s doporu¢enou navrhovou rychlosti pro
vozidla 30 km.h".

3. vypoétem dle pfilohy A normy CSN 73 6380 byla pozadovana vzdalenost Dz
vypoctena na 15 m.

Viditelnost vystrazného kfize (Obr. €. 3) pro varovani fidiCe traktoru jedouciho po
polni cesté o skuteCnosti, Ze se blizi k pfejezdu, odpovidala vypocltené vzdalenosti (15 m)
pro navrhovou rychlost vozidla 30 km.h™.

Vzdalenost Dz 15 m, potfebna pro viditelnost Cela vystraZzniku, byla ze sméru
z vySe uvedené polni cesty pro navrhovou rychlost nedostate¢na.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. & 3: Viditelost vysraz"ného kfize (na 15 m) Zdroj: DI |

Pro posouzeni nebezpecnosti této zjisténé skutecCnosti byl proveden ovérovaci
pokus, pfi kterém se zjiStovala prameérna rychlost, jakou se da 15 m Usek pred prejezdem,
vzhledem k povrchu a draze vedené pravostrannym obloukem, s vozidlem jet.

Uhel osy polni cesty od zagatku pravého oblouku smérem k prejezdu a osy
pozemni komunikace vedouci pfes pfejezd €ini v bodé protnuti napojeni 70°. Draha 15 m,
pro navrhovou rychlost 30 km.h™" je tvofena pravostrannym obloukem, tvofici kruhovou
vysec kruznice o poloméru 8,5 m. Vozidlo tedy na této draze od zacatku vzdalenosti Dz po
dosazeni €ela vystrazniku odbocuje v oblouku s vnitfnim uhlem kruhové vysece 70°.

Pfi provedeném ovéfovacim pokusu bylo zjisténo, Ze vzdalenost 15 m pro
bezpeCné zastaveni pfed prejezdem, pfi stavu povrchu a ostrému uhlu, ktery pfi jizdé
pravostrannym obloukem vozidlo pfekonava, lze projet za 3,66 s. Pro vypocty byl Cas
zaokrouhlen na 4 s.

Skute¢na primérna rychlost pro jizdu k pfejezdu pravostrannym obloukem po
draze 15 m je 15 km.h”". Z pohledu odpovédnosti fidice za pfizplsobeni jizdy danym
podminkam (§ 18 odst. 1 zadkona €. 361/2000 Sb.), v€etné dani pfednosti v jizdé v misté
napojeni polni cesty na silnici (§ 23 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.), a naslednych hodnot
z ovérovaciho pokusu vyplynulo, Ze dosahnout navrhové rychlosti 30 km.h™ nelze.

Viditelnost Cela vystrazniku byla po provedeni ovéfovaciho pokusu, slouziciho ke
zZjisténi skutecné priimérné rychlosti pfi prijezdu drahy 15 m pravostrannym obloukem,
vypoctena na 7,5 m. Vliv povrchu 15 m useku trvalé polni cesty pfed pfejezdem a oblouku,
kterym je tvoren, na rychlost, kterou Ize bez rizika usekem projet, potvrzuji i svédci na
misté MU. Vypovédi potvrzuji pomalou jizdu traktoru s pfivesem v dobé pred vjetim na
prejezd.
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Na obr. €. 4 je vidét, Ze na vypocCtenou vzdalenost 7,5 m je Celo vystrazniku
dostateCné viditelné a fidi€ mohl reagovat na navést davanou dvéma Cervenymi svétly,
spole€né s navésti zvukovou a pred pfejezdem zastavit.

Obr. &. 4: Viditelnost cela vstran/’ku na 7,5m) droj: DI

Zaroven bylo zjiSténo, Ze v dobé, kdy se traktor pfi vypoctené rychlosti 15 km.h-"
nachazel ve vzdalenosti 13,5 m pfed hranici nebezpecného pasma prejezdu, a tedy
zaroven v misté viditelnosti vystrazného kfize, byl uz v rozhledovém poli vpravo od zst.
Jaroméfice nad Rokytnou vidét na vzdalenost 73 m pfijizdéjici viak.

V souladu s platnou legislativou byl, i pfes zjisténé skuteCnosti mimo pri€innou
souvislost, provozovatel drahy vyzvan v protokolu z SD ¢&. 13/815 k odstranéni nedostatku,
vyplyvajiciho z nedosazeni normou pozadovanych hodnot. Podrobnosti o pfijatych
opatfenich ke zjednani napravy jsou uvedeny v kapitole 5.1 ZZ.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

- vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému blizil vlak.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pricinou vzniku mimofadné udalosti bylo:

jednani fidiCe traktoru pred zelezniénim prejezdem, od vzdalenosti viditelnosti
vystrazného kfize pro bezpecné zastaveni, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné
a nepresvédCil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet. Uvedené zjisténi
je nedodrzenim § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. v navaznosti na § 6 odst. 3
zakona €. 266/1994 Sb.;

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZS fidi¢em traktoru a vjeti na
prejezd v dobé, kdy je to zakazano. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 29 odst. 1
pism. a) a b) zadkona €. 361/2000 Sb.;

nedani prednosti drazni dopravé na urovhovém kfizeni pozemni komunikace
s drahou. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
PFiciny mimofadné udalosti zplsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly zjiStény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
nedosazeni normou pozadovanych hodnot pro vzdalenost Dz, potfebnou pro
viditelnost Cela vystrazniku z polni cesty (podrobnosti v kapitole 4.2.1 ZZ).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Opatreni reditele SZDC, OR Brno:

prodlouzeni predzvanéci doby na vyse uvedeném prfejezdu diky sniZeni tratové
rychlosti;

vstup v jednani o doplnéni vhodného dopravniho znaceni v misté napojeni polni
cesty na silnici vedouci k prejezdu;

zahrnuti zmény zabezpeceni pfejezdu do planu investic.
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V pradbéhu vykonu SD dne 19. 11. 2013 DI zjistila umisténi nového svislého
dopravniho znaceni, v misté napojeni polni cesty na silnici vedouci k pfejezdu, ¢imz byl
odstranén nedostatek z SD ¢&. 13/815 (viz Obr. €. 8.).

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

vykonat v nejkratS§im mozném terminu kontrolu pfejezdd zabezpe&enych svételnou
signalizaci bez zavor, zaméfenou na kontrolu viditelnosti €el vystraznikd na
odpovidajici vzdalenost Dz, ze vS8ech druhl komunikaci, které jsou vedeny
k pfejezdu;

neprodlené provést opatfeni k zajisSténi bezpec€nosti na kontrolovanych pfejezdech
v pfipadé zjisténi nedostatku pfi kontrole uvedené v bodu 1.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho K realizaci vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah v Ceské republice.

V Brné dne 3. Unora 2014

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

S o

s traktorem Zdroj: DI

Obr. €. 6: Pohled na ¢elo HDV a pravou stranu ve sméru jizdy zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Pohled na vykolejenou prvni napravu HDV Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Prijaté opatreni k zajisténi bezpecnosti (nové dopravni
znaceni na vyjezdu z polni cesty) Zdroj: DI
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