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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

Zdroj: SZDC, s. o.

nehoda.
3.11.2013, 19:45 h.

vykolejeni dvou svéSenych ZelezniCnich nakladnich draznich vozidel
pfes dvouprirubovou zelezniéni vozovou zarazku zaseknutou v misté
rozSifené hlavy kolejnice.

draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice, stani¢ni kolej
¢. 405, km 160,414,

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce provadéjici posun v obvodu Zelezniéni
stanice Brno-Maloméfice).

bez zranéni;
celkova Skoda 8 500 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Zasadni pficiny:

- zaseknuti dvoupfirubové zelezniCni vozové =zarazky v misté
rozsSifené hlavy kolejnice.

- nebyly Drazni inspekci zjiStény.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

- udélovani pokynu dopravci pfi organizovani drazni dopravy
(posunu) v misté mimorfadné udalosti s rozpory a nedostatky
v zavedeném systému zajiStovani bezpecCnosti dle ustanoveni
predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis a technologickych
postupl, vypracovanych dle § 11 odst. 4 a § 16 odst. 11 vyhlasky
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€. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vplatném znéni, které
nezajisStovaly plynulou a bezpecnou drazni dopravu;

« provozovani drahy s nedostatky a rozpory v zavedeném systému
zajistovani bezpeénosti dle ustanoveni vnitfnich predpisti SZDC
S3 Zelezniéni svréek a SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni
kontrol trati Ceskych drah, které znemoznily zajisténi plynulé
a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce, jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfiin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporuduje provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- zaveést, pomoci standardd schvalovaciho procesu, typy
ZelezniCnich vozovych zarazek, zavazné pro pouZivani na
provozovanych drahach v jeji spraveé;

- zpracovat podminky pro certifikaci vyrobcl Zelezni¢nich vozovych
zarazek v pfipadé typu u ni zavedenych;

- vyuzit opravnéni provozovatele drahy a udélit dopravcim na
provozovanych drahach jednoznacné pokyny, tykajici se
pouzivani schvaleného typu Zeleznicnich vozovych zarazek;

- rozpracovat metodiku a technologii kontroly Sifky hlavy kolejnic
pro vymezené casti dopraven s kolejovym rozvétvenim, kde
dochazi k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu
pomoci dvoupfirubovych Zelezni¢nich vozovych zarazek;

- sjednotit pojmy ,zarazkovy obvod“ a ,zarazkarské pasmo*
v technologické dokumentaci a vnitfnim predpise pro vymezené
Casti dopraven s kolejovym rozvétvenim, kde dochazi
k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu pomoci
dvoupfirubovych Zelezni¢nich vozovych zarazek a jednoznacné je
pro potfebu dopravcl v technologické dokumentaci a pro potfebu
kontrolni €innosti provozovatele drahy, nadefinovat.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelu drah a dopravcu v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
3 November 2013, 19:45 (18:45 GMT).
train derailment.

derailment of shunting operation (freight wagon) over jammed stop
block at the point of wide head of rail during movement from hump to

station line No. 405.
shunting operation (freight wagon).
Brno-Maloméfice station, station line No. 405, km 160,414.

§ZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 8 500,-

jam of double flanged railway stop block at the point of wide head of
rail.

none.

none.

giving instructions to railway undertaking during organizing of
railway transport (shunting operation) with contradictions and
deficiencies of established safety management system according
to provisions of internal technological procedures: SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis and developed technological
procedures according to provisions of Decree No. 173/1995 Sb.,
dopravni fad drah, as amended, which did not ensure a fluent and
safe railway transport;

operation of railway transport with contradictions and deficiencies
of established safety management system according to internal
technological procedures: SZDC S3 ZeleznicCni svrsek and SZDC
(CD) S2/3) Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah
which made impossible to ensure a fluent and safe railway
transport according to rules for the operation of the railway
transport and the official authorization.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

by standards of approval proces to implement types of railway
stop blocks, which will be mandatory for using in their operated
railways;

to create conditions for the certification of manufacturers of railway
stop blocks in case of established types;
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to use of competency of infrastructure manager to give to railway
undertakings clear instructions for using of an approved type of
railway stop blocks;

to process methodology and technology of control of the width of
the head of the rails for a defined part of stations, where rolling
stocks are regularly stopped during shunting operation by using of
double flange railway stop blocks;

to unify the terminology which is used in the technological
documentation and in the internal technological procedure for
defined part of stations, where rolling stocks are regularly stopped
during shunting operation by using of double flange railway stop
blocks and to define this clearly in the technological documentation
for the need of railway undertakings and for the need of control of
infrastructure manager.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all IM and RU in the Czech
republic.



ol Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE j) )

Obsah
IR T o T g T o o RO 3
S 11 10 T/ 5
2 Udaje tykajici se MIimMoFadné UAIOSti ........c.ceueeeeerereeueerieseasssseesesssssssseesssssssssssssnsnns 13
P20 I\ [T o] r=To [ =T 0 T =1 [ 1= PP 13
2.1.1 Datum, pfesny Cas a misto mimofadné udalosti ............ccccoevviiiiiin. 13
2.1.2 Popis mimofadné udalosti a mista nehody, v€etné €innosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby ... 13

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjiStovani pficin a okolnosti vzniku ........... 15
2.2 Okolnosti mimorfadné UdAlOSti ............uviiiiiiiii e 16

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zUCastN@ni @ SVEACH ... e 16

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel 16

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpelovaciho

7= 1A V.4=] 0 1 ) PO PUETUPRSR 16

2.2.4 Pouziti komunikadnich prostredKku ..........coooeeeieeiiieiiieiieeeeeeeeeeeeeee e 17

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti ...................... 17

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti ......... 17
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti ..., 18

2.3 Umrti, zranéni a materialni SKOAY e 18
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

v€etné 0sob ve smIuvNim POMEIU .......ooovviviiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 18

2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku ............cccceevvvvennnnnns 18

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostfedi ....18

2.4 VNEJST OKOINOST ...t e e e e e 18

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje ................cccc, 18

3 Zaznam o podanych vysveétlenich ...t ————— 19

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob) .............cccccceeeeiiiis 19

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

00 1= 4 0 19

3.1.2 JINE OSODY .. 19

3.2 Systém zajiStovani bEZPECNOST ......eevviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 19



ol Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE j) )

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ....... 19
3.2.2 Pozadavky na zameéstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
(O] RO ET= V40 )Yz 1 o SRR 20
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpecnosti a jejich vysledKy ..........ccccvviiiiiiiiiiennnnnnnn. 20
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zau&astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty ...21
3.3 Pravni @ JINA UPraVa .......cuueiiiiiiieeeeeeet ettt e et e e e e e e e e s eeennnnnes 21
3.3.1 Pfislusné komunitarni a vnitrostatni pravni pfedpisy ........ccooeeieeeeiiiiiieneeeeeeene. 21
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfini predpisy .........ooociiiiiiiieee e 21
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickyCh ZafiZeNi .........ccccoieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 22
3.4.1 Systém Fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
ZazNameENAVANT At .........ooiiiiiiiiiiiiiiii e 22
3.4.2 SOUCASH ArANY ....cooiiiiiii e 22
3.4.3 KomunikaCni proStredky ... 23
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat ............. 23
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU ........ccooiiiiiiiiiiiiiiie e 24
3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy .......cccccceeeeeeeiieei e, 24
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€éetné dokladu
Ze ZAZNAMOVENO ZAFIZENT ..ooiiieieeeeeee e 24
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimofadné udalosti ............. 24
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAMINKY .............eeeeeiiiiimieimeeieiiieeieeeeeeeeeennaeeeeeeeennns 24
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
UCASENIKY UAAIOST ..cceeieiiiee e 24
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, v€etné
fyzického nebo psychick€ho stresu ... 24
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
OVIAANT @ UZIVANI <. e e e e e e eeennnns 25
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru ...........ccoooooeiiiiiiiiiiiiiiieeeenn. 25
T N =1 LAY = - 1= ] 25
4.1 Konecny popis mimofadné UdAlOSti ..............evvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieviereevveeeeeeeeenvanneaanees 25
4.1.1 Konecny popis mimofadné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti v bodé 3
............................................................................................................................ 25
A {0 7.4 o Yo SRRt 25
4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute€nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb ..............ccccvvvviiiiiiiiiiiiinnnn, 25
G B V.- o 33



ml.g Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

4.3.1 Bezprostiedni pfi¢iny mimofadné udalosti, v€etné faktoru, které k ni pfispély
a které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zaFizeni ............cooooeiiiiiii e 33

4.3.2 Zasadni pfi€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou ..............ccccoeeee. 33
4.3.3 PriCiny, které jsou zpUusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStovani bezpeCnOSti .........ueiiiiiii i 33

TR To] o] [ [U [ {od B4 | < (= | PSSR 33
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pficin a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pficinach ...... 33

5 PFijata opatieni ......ccccceiiiiiiiieiirrr e 34

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uinéna nebo pfijata

................................................................................................................................... 34

(S = 2=V .4 o T=Y 3 g LT3 0 TIe Lo o o] o ¥ oY o | PP 36

A 1 ) £ 37



DRAZNI é
INSPEKCE

Zoray

2 0 vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mimoracdng udélost

COP
CD
cDbC
CNB
DI

DU
DV
I1ZS
JPO
MU
NPI
OR Brno
OSB
P ST
PJ

PO
PS ST
SR

St.
SZDC
TDPPBM
TDV
Ul

VI

VS

Y4
NZ

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceskeé drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Ceska narodni banka

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidla

integrovany zachranny sytém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

nameéstek provozu infrastruktury
SZDC, Oblastni feditelstvi Brno
Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
prfednosta Spravy trati

Provozni jednotka

Pracovni obvod

provozni stfedisko Spravy trati
Stanic¢ni fad

stavédlo

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technologicka dokumentace provozniho pracovisté Brno-Maloméfice

tazené drazni vozidlo

Uzemni inspektorat DI

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zavérecna zprava

dvoupfirubova Zelezni¢ni vozova zarazka
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

predpist
zakon €. 266/1994 Sb. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb. zakonik prace, v platném znéni
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném

Znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. vyhlaska ¢&. 173/1995 Sb., dopravni fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky rad
drah, v platném znéni

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb. vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni

a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb. vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti
osob fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich
revize, prohlidky a zkousky urenych technickych
zarizeni a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou  zpuUsobilost osob  pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném

znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad urgenych
technickych zafizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb. vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

SZDC (CD) S2/3 vnitini  pfedpis SzZDC (CD) S2/3 Organizace

a provadeni kontrol trati Ceskych drah, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
9. 12. 2002, s ucinnosti od 1. 1. 2003

SZDC S3 vnitini  pfedpis SZDC S3 Zelezniéni svrsek,
schvéleny generalnim feditelem SZDC dne 3. 6.
2008, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném znéni

SZDC D1 vnitini  pfedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne
17. 12. 2012 s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném
znéni

sZDC (CD) S67 vnitini  pfedpis SZDC (CD) S67 Vady a lomy
kolejnic, pfedpis schvaleny vrchnim feditelem Divize
dopravni cesty dne 12. 12. 1996 €. j.: 60 187/96 — S
13, s ucinnosti od 1. 2. 1997, v platném znéni

11
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SRBM Staniéni fad zst. Brno-Maloméfice

Pfiloha 10 Pfiloha 10 SRBM - Pokyny pro posun na
spadovistich (zst. Brno-Maloméfice)

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3. 11.2013.

Cas: 19:45 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 320B Brno-Horni HerSpice — Brno-Maloméfice, zst. Brno-Maloméfice,

stani¢ni kolej €. 405, km 160,414.

GPS: 49°13'14.520"N, 16°39'4.839"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 11. 2013 v 19:45 h, v prlibéhu provadéni rozfazovacich praci v obvodu
spadovisté pro stanicni tfidéni v Zst. Brno-Maloméfice, do$lo na stani¢ni koleji ¢. 405,
vkm 160,414, k vykolejeni jednoho neloZzeného zelezni¢niho nakladniho TDV pfes
zaseknutou ZVZ v misté roz$ifené hlavy kolejnice.

13
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Zaseknuta zarazka’
nalevé kolejnici
ve sméru fizdy

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zroj.' Mapy Google

Ohledanim mista MU povéfenou osobou provozovatele drahy bylo zjisténo:

- nakoleji €. 405 bylo celkem 8 TDV;

«  prvni skupinu tvofilo 6 TDV stojicich ve spodni ¢asti koleje €. 405 ve sméru spadu;

« druhou, horni vykolejenou skupinu tvofila 2 TDV;

« z druhé skupiny TDV vykolejily obé napravy podvozku ,b“ TDV €. 31 54 59 64
086-0, prvniho ve sméru jizdy;

. prvni naprava podvozku ,b* po prejeti zaseknuté ZVZ neopustila temeno kolejnice;

. druha naprava podvozku ,b* po prejeti zaseknuté ZVZ pravym kolem vy3plhala
okolkem na hlavu kolejnice a propadla se vpravo ve sméru jizdy;

«  po jizdé druhé napravy 2,3 m mimo temeno kolejnice doSlo k zastaveni horni
skupiny TDV;

- vzdalenost mezi obéma skupinami byla po zastaveni 4,7 m;

.- bod ,0“ byl uréen v km 160,414, v tomto misté se nachazela zaseknuta ZVZ Zluté
barvy;

14
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dale byly zjistény stopy po drhnuti na hlavé kolejnice pred touto ZVZ v délce 17 m;
v misté kladeni ZVZ byla naméfena $itka hlavy kolejnice 77,3 mm;

v misté zaseknuté ZVZ byla naméfena $itka hlavy kolejnice 78,6 mm;

vzdalenost pfirub ZVZ byla naméfrena 78,1 mm;

nejmensi pfipustna hodnota vzdalenosti pfirub zarazky je v dokumentaci CD, a. s.,
k pouzitému typu ,ZVZ 87“ stanovena na 78,0 mm, tato hodnota byla dodrzena;

v misté polozeni ZVZ ji bylo mozno polozit na kolejnici, $itka hlavy to umozfiovala;
po ujeti vzdalenosti 17 m se ZVZ nahle a prudce zasekla do rozsifené hlavy

kolejnice, ¢imz doslo k jejimu zastaveni, ale obé TDV pokracCovala setrvacnosti
Vv jizdé vpred, prvni TDV pFfes zaseknutou ZVZ preskocCilo prvnim podvozkem

a vykolejilo.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:
ZpUsob ohlaseni:
Ohlaseno povérenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

3.11. 2013, 20:42 h (. 0:57 h po vzniku MU).
telefonicky.
provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).

3. 11. 2013, 20:42 h (t. bezprostfedné po
ohlaseni).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Slozeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

25. 2. 2014, a to na zakladé vysledku Setfeni této
MU  provozovatelem drahy a dopravcem
zuCastnénym na MU s predpokladem pFimé
pfiCinné souvislosti s nedostatky v systému
organizacniho nebo technického zajistovani
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

DI neprovadéla Setfeni na misté MU.
nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni

provozovatelem drahy a dopravcem.
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Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
-vedouci posunu, zaméstnanec CDC PJ Brno;
-posunovaé 1, zaméstnanec CDC PJ Brno;
-posunovagé 2, zaméstnanec CDC PJ Brno;
-posunovag¢ zarazkar, zaméstnanec CDC PJ Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):
-signalista St. 5, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Vlastnik:
Délka posunového dilu (m): 28,08 HDV: 0

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 43,14 1. 31545964086—-0 CD Cargo, a.s.
Potfebna brzdici %: nebrzdéno 2. 51545953687 -8 CD Cargo, a. s.
Skute&na brzdici %: nebrzdéno

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 5

ZpUsob brzdéni: pomoci ZVZ

Brzdy v poloze: odbrzdéno

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Spadovisté pro stani¢ni tfidéni je situovdno na severnim zhlavi Zst.
Brno-Maloméfice. Tvofi je stanicni skupina koleji (€. 401 — 410), svazny pahrbek, vytazna
kolej €. 3v, ktera je vyhybkou Cislo 418 napojena na kolej €islo 121c, umoznujici jizdy
z koleji smérové odjezdové skupiny. Smérové koleje pod svaznym pahrbkem jsou
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rozdéleny do dvou vétvi - koleje Cislo 401 — 405 a koleje Cislo 406 - 410. Svazny pahrbek
je vybaven zarazkovou brzdou. Kolejnice smérovych koleji jsou tvaru , T

Zst. Brno-Maloméfice je vybavena staniénim  zabezpedovacim  zafizenim
3. kategorie — reléové zabezpelovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych
naveéstidel. Zabezpe€ovaci zafizeni je ovladano ze stavédel. Signalista St. 5 obsluhuje
zabezpecCovaci zafizeni a podle pokynl zaméstnance fidiciho posun stavi posunové
cesty. Do jeho obvodu patfi vyhybky: 401 — 420, po pfedani obsluhy ze stavédla St.3
i vyhybky 208, 209a/b, 210XA, 210XB, 211a/b a 212 a vykolejka Vk2.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

K ohlaseni MU pouzili zaméstnanci dopravce radiovou sit STE DKV v Zzst.
Brno-Maloméfice, urCenou k operativnimu fizeni posunovych praci v obvodu
St. 5;

signalista St. 5 a vypravCi zst. Brno-Maloméfice dale komunikovali pomoci
mistniho telefonniho okruhu;

vypravei zst. Brno-Maloméfice ohlasoval vznik MU podle ohlasovaciho rozvrhu
pomoci dispecerského terminalu IP TouchCall ve funkci telefonniho zapojovace,
ve kterém jsou integrovany telefonni linky, radiové sité GSM-R a MRS a pevné
telefonni linky Zelezni¢ni telefonni sité.

Zaznam komunikace v procesu organizovani posunu v obvodu St. 5 pfed vznikem
MU a v dobé ohlaSovani MU nebyl, vzhledem k nehodovému dg&ji, pro potfebu Setfeni
pfi€in a okolnosti posuzovan.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

MU ohlaSena vyprav€imu Zst. Brno-Maloméfice;

dale byla MU ohlasena vypravéim Zzst. Brno-Maloméfice dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS a OSB;

20:42 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP Dil;

20:42 h na zakladé oznamenych skuteCnosti COP DI udélilo souhlas
s uvolnénim drahy;

MU neméla vliv na provozovani drahy a drazni dopravy.
Na misté MU byli pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek

provozovatele drahy a dopravce. Bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, bez
ucasti DI, v€etné vyhotoveni zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vedouci posunu CDC vypravéimu Zst. Brno-Maloméfice.

Plan 1ZS byl aktivovan po obdrZzeni oznameni o vzniku MU vypravéim Zst.
Brno-Maloméfice.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
. Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

- TDV (prvni z posunového dilu, vykolejené) 8 500 K¢;
- zafizeni drahy 0 K¢;
- Skoda na zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 8 500 K¢ / 329 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 1. 11. 2013, 1 € = 25,850 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, tma, + 6 °C, klid, viditelnost 100 m za umélého osvétleni.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

posunovaé zarazkar, CDC PJ Brno — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
v 19:45 hod. provadél zastaveni dvou prazdnych TDV na kolej €. 405;
poloZil dvé zarazky 30 m pfed stojici vozy na jedné kolejnici 15 m od sebe;
kdyz vidél, Ze prvni zarazka po najeti vozu zacala plnit svou funkci, tak druhou
zarazku odstranil;

asi po 20 m jizdy prvni TDV zarazku preskocilo obéma napravami prvniho
podvozku;

pfed uvedenym odrazem se na kolej €. 405 zajizdélo se skupinou Sesti voz(;
vykolejeny odraz byl jedinym spusténym na kolej €. 405.

Vzhledem k nehodovému déji dalSi osoby vysvétleni nepodavaly, resp. to odmitly.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

- v seznamu fidicich aktd, obsahujicich postupy pro zajiStovani bezpecnosti
u SZDC, jsou i predpisy SZDC D1, SZDC S3 a v dobé vzniku MU i predpis
SZDC (CD) S2/3. Néktera ustanoveni uvedenych pFedpisu jsou v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU (vice v ¢asti 4.2.1 této ZZ).

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zu&astnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolni &innost na vykon prace zaméstnancli provozovatele drahy SZDC, s. o.,
byla provadéna podle:

,Opatfeni vrchniho Feditele Useku fizeni provozu ke kontrolni cinnosti“, €. j.

13265/2012-ORCP.

Pro usek Provozniho obvodu Brno byla rozpracovana podle vySe uvedené metodiky
do interniho dokumentu ,Pokyn pfednosty PO Brno €. 7/2013", ,Véc: Kontrolni Cinnost®,
€. j. 1782/2012-OR/PO BNO, s ucinnosti od 11. 2. 2013.

V postupu vnitini kontroly bezpeé&nosti u provozovatele drahy SZDC, s. o., nebyly
v segmentu kontroly provoznich zaméstnancu, ani v kontrolnim systému provozu
infrastruktury provadéném dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. zjistény nedostatky.

Kontrolni &innost na vykon prace zaméstnanct dopravce CDC byla provadéna dle:

»~omernice ORs34-B-2009 - Metodika kontrolni ¢innosti useku provozu“ ze dne 23.
4. 2013, s ucinnosti od 1. 5. 2013.

Pro CDC PJ Brno byla rozpracovana metodika podle vy$e uvedené smérnice do
interniho dokumentu ,Opatfeni feditele PJ Brno ¢. 8/2013 ze dne 21. 1. 2013, s u€innosti
od 10. 10. 2013.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD Cargo, a. s., nebyly
v segmentu kontroly provoznich zaméstnancu zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zeleznicni celostatni drahy 320B Brno-Horni HerSpice -
Brno-Malomeéfice je Ceska republika. Pravo hospodareni pini Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem Zelezni¢ni celostatni drahy 320B Brno-Horni HerSpice -
Brno-Maloméfice je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod C. j.
3-4277/07-DU/Le (ev. €. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, PSC
170 00 Praha 7 — HoleSovice, na zakladé Licence provozovani drazni dopravy C. j..
3-3841/07-DU/Le (ev. €. L/2007/1452), udélené Draznim ufadem Praha dne 20. 11. 2007,

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013, &. j.:
DUCR-49890/13/Pd, ev. ¢.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 160/10
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. (3) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni
dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy*;
(pozn. DI: viz vyklad ve 4.2.1)

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®,

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 2003, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:
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.,Neni-li to nezbytné nutné, nesméji se klast zarazky na kolejnicovy styk nebo
primo pred néj, jakoZ i v oblouku. Musi-li byt zaraZka v nezbytném pfipadé
poloZena v oblouku, musi se polozit na vnitfni kolejnici oblouku. Zarazky se
dvéma prirubami se nesméji klast na kolejnice s rozjetymi hlavami...*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Vzhledem k nehodovému déji nebylo nutno provéfovat stav SZZ, zajistujiciho
obsluhu vyhybek a navéstidel pro posun v obvodu St.5 v Zst. Brno-Maloméfice.

3.4.2 Soucasti drahy

Misto MU je v oblouku dlouhém 20,552 m o poloméru R = 380 m. Ve sméru jizdy
TDV je klesani koleje 5,406 %o a projektovana rychlost je 50 km-h™'. Oblouk je bez
prevySeni a pouzité kolejnice tvaru ,T“ rocnik 1986, jsou uchyceny k prazclim pomoci
upevnéni ,T5“. Provozovatel drahy ve svém piedpisu SZDC S3 uvadi pro kolejnice tvaru
.1 Sifku hlavy v darovni pojizdéné hrany 65,5 mm. V dobé ohledani mista MU byla
naméfena Sifka hlavy kolejnice v misté poloZeni zarazky 77,3 mm. V misté zaseknuti
zarazky byla hlava kolejnice Siroka 78,6 mm. Pro zajisténi provozuschopnosti drahy
a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy provadény
prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Kontrolni ¢innost v dobé vzniku MU ve vztahu k Sifce hlav kolejnic, zplsobenych
rozvalenim materialu temene hlavy kolejnice do venkovni hrany, byla uvedena v ¢l. 121
vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S2/3, ale pouze vSeobecné, bez
jakychkoliv konkrétnich udaju &i ustanoveni.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
. vnitfni predpis SZDC S3 uvadi pro kolejnice tvaru ,T* $itku hlavy v urovni
pojizdéné hrany 65,5 mm, avSak maximalni dovolenou Sifku hlavy kolejnice,
zpusobenou rozvalenim materialu temene hlavy kolejnice do venkovni hrany,
nestanovuje, a to ani zadny jiny pfedpis;
vnitinim predpis provozovatele drahy SZDC (CD) S2/3 v ¢&asti ,ODDIL K -
MERENI OJETI KOLEJNIC A VYHYBKOVYCH SOUCASTEK®, ¢&l. 121, uvadél:
,Dale se posuzuje Sitka hlav kolejnic v zaraZzkovych obvodech stanic. Pokud
Sitka hlavy kolejnice presahne stanovenou vzdalenost prirub zarazky, zakaze
vedouci PJ do nejblizsi opravy dvoupfirubové zarazky pouZzivat®. VVzdalenost
prirub ZVZ, véetn& schvaleného typu, v8ak neuvadi, a to ani zadny jiny pfedpis.
Tuto hodnotu kontrolujici zaméstnanci nevédéli a neméli k dispozici nic, z ¢eho
by vyplyvala nebo kde by se dala dohledat.

_ Pfedpis SZDC (CD) S2/3 véasti ,ODDIL K - MERENi OJETI KOLEJNIC
A VYHYBKOVYCH SOUCASTEK®, &. 121, uvadél: ,Dale se posuzuje $itka hlav kolejnic
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v zardzkovych obvodech stanic... Ale Pfiloha 10 SRBM - v &asti ,Hlavni spadovisté*
uvadi: ,Pro kaZzdou kolej je uréeno 6 zarazek, které jsou uloZeny na hlavach prazcd (mimo
stezku mezi kolejemi) a jsou rozmistény v celé délce zarazkarského pasma (od
severniho namezniku pfislusné koleje az do udrovné 50 metrid pod utulky
posunovacu)“. Neni soulad v nazvoslovi (zarazkovy obvod a zarazkarské pasmo), resp.
neni nikde jednoznacné stanoveno, Ze se jedna o synonyma, pficemz v pripadé hlavniho
spadovisté je toto pasmo jasné stanoveno a definovano. Pfiloha 10 SRBM — v Casti
~Spadovisté pro stani¢ni tridéni“ uvadi ,Pro kazdou kolej urceno 5 zarazek, které jsou
ulozeny na hlavach prazct (mimo stezku mezi kolejemi) a jsou rozmistény v celé délce
koleje*. U spadovisté pro stani¢ni tfidéni, kde doslo k MU, nebylo zarazkarské pasmo Ci
obvod definovano. DalSi podrobnosti k problematice pojmu ,zarazkovy obvod®
a ,zarazkarské pasmo* jsou uvedeny v casti 4.2.1 této ZZ.

V koleji €. 405 spadovisté pro stani¢ni tfidéni jsou podle udaji v dokumentu
,Podélny profil koleje 405 tfi oblouky rizného poloméru. Technologické postupy tykajici se
pouzivani ZVZ jsou obsazeny ve vnitfnim predpise SZDC D1. V &l. 2003 je uvedeno
.,Neni-li to nezbytné nutné, nesméji se klast zarazky na kolejnicovy styk nebo primo
pred néj, jakoZ i v oblouku. Musi-li byt zaraZka v nezbytném pripade poloZena v oblouku,
musi se poloZit na vnitini kolejnici oblouku®. V Pfiloze 10 SRBM je pro Spadovisté pro
stani¢ni tfidéni uvedeno ,Pro kazZdou kolej urceno & zarazek, které jsou uloZeny na
hlavach prazct (mimo stezku mezi kolejemi) a jsou rozmistény v celé délce koleje.”
Podrobny rozbor vybranych ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a Pfilohy 10 SRBM
v navaznosti na fakt, ze kolej €. 405 je tvofena tfemi oblouky, je podrobné proveden v Casti
4.2.1 této ZZ.

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Podrobné;jsi rozbor této
skuteCnosti je uveden v Casti 4.2.1 této ZZ.
3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkdl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

TDV fady Eas-u'® &. CZ CDC 31 54 5964 086-0, jehoz délka pfes narazniky je
14,04 m, vyska 3,375 m, rozvor podvozku 1,8 m a vzdalenost oto¢nych Cepu podvozku je
9,0 m, mélo na ramu vyznaceny udaje ,6 REV Lo 12.5.11“. TDV bylo dopravcem CDC

v dobé vzniku MU pouzivano ve vyhovujicim technickém stavu.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V udélovani pokynl pfi provadéni rozfazovani TDV pfed vznikem MU nebyly
zjistény nedostatky.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti vcéetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Vedouci posunu, ve sméné dne 3. 11. 2013 od 17:50 h, odpocCinek pfed sménou
81:50 h;

posunovac 1, ve smené dne 3. 11. 2013 od 18:00 h, odpoCinek pfed sménou
82:00 h;

posunovac 2, ve sméné dne 3. 11. 2013 od 18:00 h, odpocCinek pfed sménou
61:00 h;

posunovacC zarazkar, ve sméné dne 3. 11. 2013 od 18:00 h, odpoclinek pred
sménou 25:30 h;

signalista St.5, ve sméné od 3. 11. 2013, odpocinek pfed sménou 59:50 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 27. 2. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 33 obdobnych MU, jejichz pficinou
vzniku bylo vykolejeni pfes ZVZ. Pouze v jednom piipadé $lo o vykolejeni ze stejné
bezprostfedni pfic€iny, jaka je uvedena v ZZ. V zasadni a systémové pficiné je vSak rozdil:

dne 4.4.2008 doslo v Zst. Usti nad Labem-Stfekov k vykolejeni jednoho TDV,
jedouciho po pfedchozim odrazu na kolej ¢. 16, pfes zaseknutou ZVZ v misté
rozjeté hlavy kolejnice. Pricinou vzniku MU bylo poruseni technologickych postupt
provozovatele drahy (SR) dopravcem, ktery pouzil ZVZ na koleji, ve které bylo jeji
pouziti zakazano.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 3. 11. 2013 v 19:45 h, v prabéhu provadéni rozfazovacich praci v obvodu
spadovisté pro stanicni tfidéni v zst. Brno-Maloméfice, doslo na stanicni koleji €. 405, v km
160,414, k vykolejeni prvniho ze dvou svéSenych, neloZenych Zelezni€nich nakladnich
TDV pres ZVZ zaseknutou v misté roz$itené hlavy kolejnice. TDV vykolejilo prvnim
podvozkem ve sméru jizdy.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU si nejprve DI stanovila zakladni sméry,
kterymi se bude Setfeni ubirat:
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1. provéFeni podminek pro pouzivani ZVZ:
rozbor platnych pravnich predpisu; 3
rozbor vnitfnich pfedpisu a stanovenych technologickych postuptu SZDC.

2. provéfeni kontrolniho systému SZDC, v ramci odboru tratového hospodafstvi,
tykajiciho se provadéni kontroly Sifky hlavy kolejnic.

3. pouzivani ZVZ z pohledu CDC a ostatnich dopravc.

ad 1):

Stanoveni podminek pro pouzivani ZVZ vyplyvéa z ustanoveni § 22 odst. (3) pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb., ktery opravriuje provozovatele drahy udilet dopravcim pokyny
pfi organizovani drazni dopravy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy. Toto
opravnéni do dalSich podrobnosti rozebira ustanoveni § 11 odst. (4) vyhlasky €. 173/1995
Sb., v platném znéni, kde je provozovateli drahy stanovena povinnost pro kazdou
dopravhu s kolejovym rozvétvenim zpracovat odborné zpUsobilou osobou
technologické postupy €innosti pfri provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
podle udaji o technickém vybaveni dopravny a zpusobu jejiho vyuziti. K MU doslo pfi
posunu provadéného rozfazovanim TDV pfes svazny pahrbek v dopravné s kolejovym
rozvétvenim. Dle § 16 odst. (11) vyhlasky & 173/1995 Sb. se &innosti pfi provadéni
posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich vozidel, pro posun za oznacnik, pres
nameznik, posun na vice mistech v stanici sou¢asné, posun na spadu vétSim nez 15
promile, posun na elektrizovanych tratovych usecich, posun pro obsluhu nakladist, posun
mezi dopravnami a posun pfi provozovani drazni dopravy na vlecce fidi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

Technologické postupy tykajici se pouzivani ZVZ jsou obsaZzeny ve vnitfnim
predpise SZDC D1. DI pro potieby Setfeni MU vychazela z téchto ¢lanku:
- €l. 2001. K zastaveni pohybujicich se vozidel se pouZiva zarazek se dvéma
prirubami...;
¢l. 2003. Neni-li to nezbytné nutné, nesméji se klast zarazky na kolejnicovy styk
nebo pfimo pred néj, jakoz i v oblouku. Musi-li byt zaraZzka v nezbytném pfipadé
poloZena v oblouku, musi se poloZit na vnitini kolejnici oblouku. Zarazky se dvéma
prirubami se nesméji klast na kolejnice s rozjetymi hlavami...;

Cl. 2005. Zarazky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce.

Poslednimi dokumenty s technologickymi postupy pro posun a pouzivani YAY/4
platnym pro misto MU jsou SRBM a jeho Pfiloha 10. Pro potfebu Setfeni DI zjistila
z uvedenych dokument( tato platna ustanoveni:

SRBM - J. ZVLASTNIi OPATRENI, 128. Zarazky pro potfeby provozovatele dréhy
4 zarazky jsou uloZzeny u stani¢niho dozorce, 4 u venkovniho vypravciho jih.

Pfiloha 10 - Hlavni spadovisté. Pro kaZzdou kolej je ureno 6 zarazek, které jsou
uloZzeny na hlavach prazct (mimo stezku mezi kolejemi) a jsou rozmistény v celé
délce zarazkarskeho pasma (od severniho namezniku prislusné koleje az do
urovné 50 metru pod utulky posunovacu).

Pfiloha 10 — Spadovisté pro stanicni tfidéni. Pro kaZzdou kolej uréeno 5 zarazek,
které jsou uloZeny na hlavach prazctu (mimo stezku mezi kolejemi) a jsou
rozmistény v celé délce koleje.

Pfiloha 10 — Spadovisté jih. Pred rozrad’ovanim vozidel zajisti zaméstnanec
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dopravce ridici posun rozmisténi potfebného poctu zarazek ke kazdé koleji,
na kterou se budou spoustét vozidla a odstranéni trvale poloZzenych zarazek na
kolejich, kde se bude posunovat. Zarazky uloZi na hlavy prazct (mimo stezku mezi
kolejemi).

Rozborem vyjmenovanych ustanoveni platnych pravnich pfedpisa, vnitfniho
pfedpisu a technologickych postupl platnych pro zst. Brno-Maloméfice DI zjistila:

platna ustanoveni pravnich predpist stanovuji pro podrobné&jSi pokyny pouzivani

Z\NZ zpracovat technologickou dokumentaci;

pro vSechny drahy celostatni a regionalni stanovil provozovatel technologické

postupy ve vnitfnim piedpise SZDC D1 a pro misto MU jsou obsazeny v SRBM
a Priloze 10.

V uvedenych technologickych postupech byly DI zjistény nize uvedené rozpory
a nedostatky:

dopravci jsou povinni si zajistit ZVZ, avsak provozovatel drahy nestanovil, v ramci
opravnéni udélovat dopravcim pokyny pfi organizovani drazni dopravy, pouzivani
konkrétniho typu ZVZ, ve vztahu k vykresové dokumentaci schvaleného typu,
zavadécimu listu provozovatele drahy, pozadavku na pouzivani zarazek
vyrobenych certifikovanymi vyrobci;

provozovatel drahy zakazal v predpise SZDC D1 pouzivani zarazek v mistech
s rozjetymi hlavami kolejnic. Zaméstnanec dopravce neni odborné zpuasobily pro
posouzeni stavu hlavy kolejnice a provozovatel drahy sam, pro vlastni potfebu
provadéni kontrolni &innosti v segmentu infrastruktury, jednoznac¢né nestanovil
nejvyssi dovolenou Sifku hlavy kolejnice, Cetnost, zpusob €i metodu méreni, méfidla
ani evidenci. Navic v SRBM P¥iloze 10 pro obvod Spadovisté pro staniéni tfidéni
(misto MU) ani nestanovil zarazkarské pasmo. Tato skuteCnost navaze na bod
ad 2) rozboru.

provozovatel drahy omezil v &l. 2003 pfedpisu SZDC D1 pouziti zarazek v oblouku
jen na nezbytnou nutnost. JelikoZ nikde nestanovil omezeni pro konkrétni polomeéry
oblouku, je tento pokyn platny pro vSechny oblouky. V SRBM ani v Pfiloze 10
neudélil pro Spadovisté pro stanini tfidéni zadnou vyjimku, nestanovil konkrétni
pokyny, nespecifikoval pouziti ZVZ, ptestoze zna&na &ast koleje 405 je tvofena
tfemi oblouky, misto MU se nachazi v jednom z nich a stanovena technologie
zastavovani TDV pomoci ZVZ je v obvodu Spadovisté pro staniCni tfidéni Cinnosti
béznou a pravidelnou (v€etné pokladani ZVZ v oblouku).

ad 2):

Provozovatel drahy sleduje v ramci své kontrolni ¢innosti pouze ubyvani materialu
na temeni a pojizdené hrané kolejnice. Toto vyskové a bocCni ojeti kolejnice ma v predpisu
SZDC S3 stanovene dovolené tolerance a predpis SZDC (CD) S2/3 rozpracovava metody
oveérovani stanovenych parametrt v€etné terminu provadéni prohlidek. Pfedpis SZDC S3
uvadi pro kolejnice tvaru , T (typ kolejnice v misté MU) Sifku hlavy v drovni pojizdéné
hrany 65,5 mm, avSak nestanovuje maximalni dovolenou Sitku hlavy kolejnice,
zpusobenou rozvalenim materialu temene hlavy kolejnice do venkovni hrany. Predpis
SzZDC (CD) S2/3 v &asti ,ODDIL K - MERENI OJETI KOLEJNIC A VYHYBKOVYCH
SOUCASTEK®, &l. 121, uvadél ,Ddle se posuzuje $ifka hlav kolejnic v zardazkovych
obvodech stanic. Pokud sirka hlavy kolejnice presahne stanovenou vzdalenost
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pfirub zarazky, zakaze vedouci PJ do nejblizSi opravy dvoupfirubové zarazky
pouZivat“.

V uvedenych postupech vnitfnich prfedpist byly DI zjistény niZze uvedené rozpory
a nedostatky:

predpis CD S67 definuje Sirokou hlavu kolejnice jako ,Mimoradné svislé
opotrebeni®. Nasledné se pro pfijmuti dalSiho opatreni k zajisténi bezpecnosti
odkazuje na predpis SZDC S3. Ten vSak nestanovuje povolenou hranici maximalni
dovolené Sitky hlavy kolejnic ani obecné, ani k jednotlivym vyrabénym typim
kolejnic pouzivanych na drahach celostatnich a regionalnich ve spravé SZDC;

predpis SZDC (CD) S2/3 umoziioval zakazat pouzivani ZVZ na zakladé $itky hlavy
kolejnice, odvozené od vzdalenosti pfirub ZVZ. Nedefinoval v&ak konkrétni
schvaleny typ ZVZ ani nezmifioval hodnotu vzdalenosti pfirub. Zaroven
nestanovoval metodiku a ¢etnosti kontrol Sitky hlavy kolejnic;

vySe uvedeny zakaz platil pro ,zarazkové obvody stanic®. Tento pojem se
v technologickych postupech uvedenych v bodé ad.1) nikde nevyskytuje. Pouze
v Pfiloze 10 SRBM, a to jenom pro Hlavni spadovisté, je stanoveno ,,zarazkarské
pasmo*.

Shrnuti rozpord a nedostatkl z bodl ad 1) a ad 2) a konfrontace s prvky
zavedeného systému zajisStovani bezpecnosti provozovatele drahy:

V dokumentu ,Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy
u Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace €. j. S 7139/2013 — OSB, vydaného
ve smyslu vyhlasky. 376/2006 Sb., v platném zné&ni, a SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004, o bezpecnosti Zeleznic
SpoleCenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim
podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zeleznicni infrastruktury a o vydavani osvédéeni o bezpelnosti (Smérnice
o bezpecnosti Zeleznic), je zminén seznam fidicich aktd, obsahujicich postupy pro
zajlstovanl bezpecnosti u SZDC. Nedilnou souéasti jsou i pfedpisy SZDC D1, SZDC S3
a byl jim i SZDC (CD) S2/3.

Provozovatel drahy vyuZil svého prava udélit dopravcim pokyny pfi organizovani
drazni dopravy. Je zfejmeé, ze pfi jejich tvorbé doslo v problematice pouZzivani YAYVA
k vydani nejednoznaénych pokynd smérem k dopravcum, vyjma ¢l. 2002 SZDC D1, dale
smérem ke kontrolnimu systému v oboru tratového hospodarstvi a odboru fizeni provozu.
Pokyny nemély (a dosud nemaji) vzajemnou logickou provazanost a ujednocené
nazvoslovi. Takové pokyny nemohou zajistit, resp. nezajistily plynulou a bezpecnou drazni
dopravu v misté MU.

Uvedené nedostatky a rozpory v bodé ad 1), tykajici se vyjmenovanych
ustanoveni predpisu SZDC D1 a technologickych postupt, vypracovanych dle § 11
odst. (4) a § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb., zplsobily, Zze ackoliv provozovatel
drahy mél v dobé vzniku MU zavedeny systém zajiStovani bezpeénosti, udéloval
dopravci pokyny pfi organizovani drazni dopravy (posunu) v misté MU zpasobem,
ktery nezajiStoval plynulou a bezpe€énou drazni dopravu. Uvedené zjisténi je
nedodrzenim § 22 odst. (3) pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Uvedené nedostatky a rozpory v bodé ad 2), tykajici se vyjmenovanych
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ustanoveni predpist SZDC S3 a SZDC (CD) S2/3, zptisobily, ze aékoliv provozovatel
drahy mél vdobé vzniku MU zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti,
neprovozoval v misté MU drahu pro potreby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni. Uvedené zjisténi je
nedodrzenim § 22 odst. (1) pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.

ad 3):

Dopravce je povinen Fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy (§ 35 odst. (1) pism. g) zakona
€. 266/1994 Sb.) a dodrzovat technologické postupy pro posun, stanovené
provozovatelem drahy (§ 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.). Tyto skute¢nosti dopravce
CDC zohlednil v dokumentu TDPPBM platnym v dobé& vzniku MU. DI pro potfeby Setieni
vytkla €lanky z uvedeného dokumentu:

B.2.1.2. Obvod stani¢ni skupiny (misto MU):

Pred zahajenim posunu se musi posunovaci-zarazkali presvédcit, zda skupiny
vozidel na pridélenych kolejich jsou spravné zajistény a zda zarazky jsou v plném
poctu rozmistény podél koleji;

Posunovadi-zarazkari zastavuji odvesy tak, aby nedochazelo k narazum na stojici
vozidla, zaroveri vSak tak, aby se koleje naplnovaly postupné a vozidla mohla
byt ihned svésena;

Vedouci posunu 3. posunové ¢ety ma stanovisté v budové ,Harfa® vedle stani¢ni
Skupiny koleji. Sluzbu vykonava v dennich a noCnich sménéach dle stanoveného
rozvrhu. Je bezprostiedné podrizen dispecCerovi. Kontroluje spravné ulozeni
zarazek (nedopusti jejich pohazovani v kolejisti) a dba na plynulou vyménu
opotrebovanych nebo poskozenych zarazek;

Posunovac-zarazkar 3. posunové cCety vykonava sluzbu v dennich a nocnich
sménach dle stanoveného rozvrhu. Stanovisté ma spolec¢né s vedoucim posunu
3. posunové cety v budové ,Harfa“ vedle stani¢ni skupiny koleji. Je bezprostfedné
podrizen vedoucimu posunu 3. posunové cety. podle pokynt vedouciho posunu
3. posunové cety naklada vysypané substraty do vozu. Vyménuje opotrebované
nebo poskozené zarazky... Zarazky poklada dvé za sebou na vzdalenost 10 - 15
metra na jeden kolejnicovy pas. Poklada je tak, aby priléhaly celou plochou na
hlavu kolejnice a priruba priléhala k vnitfni hrané kolejnice. Ma-li poloZit
zarazky v oblouku, klade je vZzdy na vnitrni kolejnicovy pas.

B.2.1.1. Obvod hlavniho spadovisté:

Posunovacdi-zarazkari zastavuji odvésy v zarazkarském pasmu tak, aby
nedochazelo k prudkym narazim na stojici vozidla a zarazkarké pasmo se
naplriovalo postupné.

Vozidla v zarazkarském pasmu posunovaci-zarazkari svéSuji ihned po ukonceni
rozfazovani soupravy.

Vedouci posunu 1. posunové Cety kontroluje spravné uloZeni zaraZzek (nedopusti
Jejich pohazovani v kolejisti) a dba na plynulou vyménu opotrebovanych nebo
poskozenych zarazek.

Posunovacé-zarazkar 1. posunové Cety zarazky poklada dvé za sebou na
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vzdalenost 10 — 15 metr( na jeden kolejnicovy pas. Poklada je tak, aby priléhaly
na kolejnici celou tfeci plochou a pfiruba zarazky priléhala na vnitini stranu
kolejnice. Ma-li polozit mimoradné zarazky v oblouku, klade je vzdy na vnitrni
kolejnicovy pas.

B.3.1 ZpUsob pfibrzdovani a zastavovani vozidel

K zastavovdni odvési_na kolejich staniéni skupiny se pouzZiva
dvouprirubovych zarazek ZVZ - 84 - JK.

Dopravce CDC vychéazel pfi tvorb& TDPPBM z platnych pravnich predpisu
a technologickych postupl provozovatele drahy. V technologické dokumentaci CDC
pro zst. Ceska Tiebova a Zst. Pardubice typ ZVZ stanoven neni. DI provéfila
vSechny skuteCnosti tykajici se identifikace typu pouzivanych ZVZ dopravcem
CDC. Z oznaceni na jednotlivych Eastech ZVZ, zdokumentovanych DI pfi pochlzce
v obvodu Spadovisté pro stani¢ni tfidéni v zst. Brno-Maloméfice, spadovisté v zst.
Ceska Trebova a Zst. Pardubice, v konfrontaci s jedinou obdrzenou dokumentaci ke
schvalenému typu ZVZ od CD, je zfejmé, Ze priority znadeni na ZVZ nejsou
nastaveny na rychlou identifikaci typu. Mista pro oznaCovani jsou v dokumentaci
CD vyhrazena pro udaje o vyrobci zarazky, vyrobci télesa zarazky, vyrobce
gradac¢niho jazyku nebo vylisku jazyku zarazky a opravci zarazky. DI na
vyhrazenych éastech ZVZ zjistila &iselné Gdaje v kombinaci s jednotlivymi pismeny.
Dokument pro rozkliCovani téchto, v mnoha pfipadech jiz necitelnych kodl, se
nepodafilo dohledat. JelikoZ je ZVZ z pohledu vyroby ,svafencem* &asti odlité
a vykovane, Ci obrobené, mohou Udaje slouzit k identifikaci a garanci dodrzeni
technologickych procesu pfi vlastni vyrobé ZVZ.

Posunovag-zarazkar pouzil pro zastaveni DV na koleji &. 405 ZVZ s ojedin&lym
gitelnym vyznadenim typu ,ZVZ 87“ na télese zarazky. Tento typ se neshoduje
s typem uvedenym v TDPPBM, avSak je jedinym typem zarazky, ke které DI
obdrzela technickou dokumentaci a certifikat pro vyrobce a opravce, vse
z vlastnictvi CD. Z obdrzenych dokumentl od dopravce CDC vyplyva, zZe pouziva
ZVZ jestd z doby pred rozdélenim CD na osobniho a nakladniho dopravce.
Zaroveni CDC dolozilo sougasny nakup ZVZ typu ,ZVZ 87 od CD. DI provéfila
pouzitou ZVZ v dobé& vzniku MU. Zakladni parametry se pohybovaly v tolerancich
uvedenych v technické dokumentaci a ZVZ nejevila znamky poskozeni, které by
mély vliv na jeji funkénost. Zjisténé skutecnosti jsou dale rozebrany v Casti 4.4.1
této ZZ. Oznadeni typu ZVZ, ktery stanovil dopravce CDC v dokumentu TDPPBM,
v élanku B.3.1 (ZVZ - 84 - JK), se neshoduje s typem ZVZ pouzivanym v praxi (ZVZ
87). Konkrétni rozdily a pro€ je tomu tak, se ale nepodafilo zjistit, nevi to ani
dopravce. Zameéstnanci pouZzivajici ZVZ pro zastavovani TDV, maji stanovenou
kontrolu pouZitelnosti ZVZ z pohledu jejiho poSkozeni a stanovenou technologii
kladeni na hlavu kolejnice. Pro Spadovisté pro stanicni tfidéni je pouzivani zarazek
umoznéno v celé délce koleji. V koleji 405 jsou podle udaju v dokumentu ,Podélny
profil koleje 405 tfi oblouky rizného poloméru. Vzhledem ke skute¢nostem,
uvedenym v bodu ad 1), vyuziva dopravce CDC pii pokladani ZVZ v obloucich
koleje €. 405 nezbytnost jejich polozeni v dobé roziazovani TDV. Za nezbytnost
ale nelze povazovat pravidelnou manipulaci. Dale je v TDPPBM uveden typ
pouzivané ZVZ. V dalsim dokumentu dopravce CDC uvadi skuteCnost o pouzivani
typu ZVZ jesté z doby pred rozdélenim CD na osobniho a nakladniho dopravce.
Zaroven doklada sougasny nakup ZVZ od CD, a. s.

30



win® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

RAZN|
INSPEKCE

Ve zpusobu poloZeni zarazky v dobé vzniku MU, stavu pouzité ZVZ z pohledu
jejiho poskozeni, typu ZVZ, nebyla u dopravce CDC zjisténa DI poruseni ustanoveni
TDPPBM, SR, Prilohy 10. Souvisejici ¢asti predpisu SZDC D1 jsou podrobné
rozebrany v ¢asti 4.4.1 této ZZ.

Pro potfebu rozsifeni Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU oslovila DI dalSich
7 dopravcu, provozujicich drazni dopravu na drahach celostatnich a regionalnich ve
spravé SZDC. Z obdrzenych dokumentu jednoznacné vyplynuly tyto skute€nosti:

Zadny s oslovenych dopravcl neobdrzel zadnou formou pokyny pro pouzivani
ZVZ, ve smyslu provozovatelem drahy schvaleného typu a odkazu na
certifikovaného vyrobce ZVZ,;

pouzivani ZVZ Fedi osloveni dopravci dle platného predpisu SZDC D1
a technologickych postupu pro jednotlivé dopravny s kolejovym rozvétvenim;
nakup pouzivanych ZVZ provadi dopravci na zakladé firemni certifikace 1SO,
resici obecné zplUsoby nakupu vyrobkd, nebo u vyrobce, ktery deklaruje
certifikaci a schvaleny typ ZVZ diky dokumentaci a certifikatu obdrzeného od
dopravce CD, a. s.

Z uvedenych skute€nosti tedy vyplyva, Ze osloveni dopravci, ktefi provadi posun
a zajiStovani odstavenych TDV v dopravnach s kolejovym rozvétvenim na drahach
celostatnich a regionalnich ve spravé SZDC, pouzivaji ZVZ, které pofizuji s védomim
odpovédnosti vici vlastnimu systému zajiStovani bezpec€nosti, dle pravidel patficich do
systému zavedenych ISO, vychazeje <&asteCné ze zabéhlého systému z doby
celonarodniho Zelezni¢niho podniku a standardl pfevzatych a v soucCasnosti pouzivanych
dopravcem CD, a. s.

Riziku vzniku MU z pfic¢in uvedenych v ZZ byli dopravci vystaveni i mimo misto MU,
v pfipadé provadéni rozfazovani TDV technologii posunu pfes svazny pahrbek, napf. na
Spadovisti jih v Zst. Brno-Maloméfice, Pardubice a Cheb. | tam jsou pravidelné pouzivany
ZVZ k zastavovani TDV v prostoru koleji pod svaznym pahrbkem, v Pfiloze 10 SR Zst.
Brno-Maloméfice a Pfiloze 11 SR Zst. Pardubice neni zarazkarské pasmo zminéno.
V pfiloze 11 SR Zzst. Cheb je zmin&no, ale neni definovano. Takto zpracované
technologické postupy v kombinaci s ustanovenimi predpisti SZDC D1, SZDC S3 a SZDC
(CD) S2/3 [viz body ad.1) a ad.2) kapitoly 4.2.1] toto riziko vytvarely.

DI také provedla analyzu dokumentt od provozovatele drahy obdrzenych na zakladé
dozadani k MU ze dne 19. 5. 2014

Provozovatel drahy od 1. 1. 2014 uvedl v platnost novelizovany predpis SZDC S2/3.
Ustanoveni ,ODDIL K - MERENI OJETi KOLEJNIC A VYHYBKOVYCH SOUCASTEK®, &l.
121: ,Dale se posuzuje sitka hlav kolejnic v zarazkovych obvodech stanic. Pokud Sifka
hlavy kolejnice pfesahne stanovenou vzdalenost prirub zarazky, zakaze vedouci PJ do
nejblizsi opravy dvouprirubové zarazky pouZivat®, novelizovany predpis jiz neobsahuje,
bylo z néj odstranéno bez nahrady.

Dne 8. 1. 2014 vydal provozovatel drahy vynos €. j. 1025/2014-O13. V ném informuje
o tom, ze ,ustanoveni vymezujici maximalni sirku hlavy kolejnic v zarazkovych obvodech
bude zapracovano do predpisu SZDC S3. Do doby, nez nabude ucinnosti zména €. 2
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pfedpisu SZDC S3, dodrzujte toto nésledujici ustanoveni: V kolejich, kde je pouZzivéno
k zastaveni pohybujicich se vozidel zarazek, nesmi byt Sitka hlavy kolejnice vetsi nez
stanovena nejmensi vzdalenost pfirub dvouprirubové zarazky. Pokud Sitka hlavy kolejnice
prekroCi nejmensi stanovenou vzdalenost pfirub zarazky, zakaze pfednosta spravy trati do
nejblizsi opravy kolejnic dvoupfirubove zarazky v takovémto useku pouZzivat.
U dvouprirubovych zarazek urcenych pro tvary kolejnic A, T, 49 E1, R 65, 54 E2, 54 E3,
60 E1, 60 E2 a dalsi tvary kolejnic s normovou Sifkou Sifkou hlavy = 65 mm je stanovena
minimalni pfipustna vzdalenost mezi bocnimi pfirubami 78 mm. Pro ostatni tvary kolejnic
vyuzivané u SZDC je stanovena minimalni vzdalenost mezi bo&nimi pfirubami 68 mm*,

Z obsahu vynosu je patrné, e provozovatel drahy hovofi o ZVZ uréenych pro
jednotlivé typy kolejnic, aviak dokumentaci, vykresy, certifikaci pro opravy a vyrobu ke
zminéné ZVZ Drazni inspekci nepredlozil. Zavadét opatfeni v dobé, kdy je Sitka hlavy
kolejnice vétSi nez nejmensi stanovena vzdalenost pfirub ZVZ, je pozdé, mélo by to byt
nejpozdeji v dobé, kdy ji dosahne. ProtoZe provozovatel nepfedlozil zadnou dokumentaci
k ZVZ, ani DI nezna toleranci vzdalenosti pfirub ZVZ zmifiovanych provozovatelem drahy,
smérem k nejvétsi dovolené vzdalenosti pfirub ZVZ, je toto nastaveni parametr( pro
zajisténi bezpecCnosti nevyhovujici. Také jiz samotna metodika posuzovani maximalni
dovolené Sifky hlavy kolejnic je z pohledu bezpec€nosti nevhodna. Provozovatel drahy ani
ve vySe uvedeném vynosu nestanovil jednoznacné a pfimo maximalni dovolené Sirky hlav
kolejnice, ve vztahu k DI neznamému, ale provozovatelem drahy zminovanému, nejakemu
typu ZVZ.

Dale DI obdrzela od provozovatele drahy dokument €. j. 22361/2014-012 ze dne 22.
5. 2014. V ném provozovatel drahy odpovédél DI na otazku vzajemné provazanosti
Odboru zakladniho Fizeni provozu a Odboru tratového hospodarstvi pfi tvorbé
technologickych postupl pro spadovisté ZelezniCnich stanic. Z dokumentu vyplynulo, ze
odpovédnost za spravnost vdech podkladd pro finalni vypracovani SR a jejich pfiloh je
dana predpisem SZDC D5 — 1, ,Provédéci opatfeni k pfedpisu pro tvorbu a zpracovani
zakladni dopravni dokumentace. Stani¢ni rady, obsluhovaci rady, provadéci narizeni,
pfipojove provozni rady, provozni rady viecek®. Z obsahu dokumentu vyplynulo, ze
zpracovatelé SR a jejich pfiloh neméli Zzadné dispozice pro stanoveni zarazkarského
pasma. Tyto terminy se dle vyjadieni autora dokumentu vyskytuji pouze v pfedpisech pro
zaméstnance provozuschopnosti drahy. V rozporu s timto tvrzenim je skuteCnost, ze se
pojem ,zarazkarské pasmo* vyskytuje jak v PFiloze 10 SRBM, tak napt. v pfiloze &. 11 SR
zst. Pardubice a Cheb. Dale je zfejmé, Ze soucinnost pfi tvorbé Pfilohy 10 neprobéhla také
pfi feSeni otazky pouzivani zarazek v obvodu Spadovisté pro stanicni tfidéni, kde doslo
k MU. Skute¢nost, ze je kolej €. 405 v zst. Brno-Maloméfice tvofena tfemi oblouky, neni
v ndvaznosti na znéni &l. 2003 predpisu SZDC D1 nijak zohlednéna.

DI take poZadala provozovatele drahy o veskere materialy spojené se stanovenim
podminek pro pouzivani ZVZ vSem dopravcum, se kterymi ma SZDC uzavienou smlouvu
0 provozovani drazni dopravy na drahach celostatnich a regionalnich. V dokumentu
provozovatele drahy ,Maximalni Sitka hlav kolejnic v zarazkovych obvodech a pouzivani
dvoupfirubovych zarazek®, €. j. 22592/2014-013 ze dne 10. 6. 2014, bylo DI sdéleno, zZe:
,K problematice pouZzivani dvouprirubovych zarazek v soucasné dobé pripravuje O13 ve
spolupraci s O12 pokyn provozovatele drahy. Navrh pokynu je v soucasné dobé ve stadiu
interniho projednavani v souladu s pfedpisem SZDC N1 (Prozatimni)*“.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

zaseknuti ZVZ v misté rozsifené hlavy kolejnice.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢iny mimofadné udalosti nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFi¢iny mimofadné udalosti zpisobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byly:

Udélovani pokynu dopravci pfi organizovani drazni dopravy (posunu) v misté¢ MU
srozpory a nedostatky v zavedeném systému zajiStovani bezpecnosti dle
ustanoveni pfedpisu SZDC D1 a technologickych postupu, vypracovanych dle § 11
odst. 4 a § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb., které nezajistovaly plynulou
a bezpec€nou drazni dopravu. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 22 odst. 3 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb.;

Provozovani drahy s nedostatky a rozpory v zavedeném systému zajiStovani
bezpeénosti dle ustanoveni predpist SZDC S3 a SZDC S2/3, které znemoznily
zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Posunovaé zarazkaf pouzil pro zastaveni DV na koleji &. 405 ZVZ s ojedin&lym
vyznadenim typu ,ZVZ 87“ na télese zarazky. Tento typ se neshoduje s typem uvedenym
v TDPPBM, avsak je jedinym typem zarazky, ke které DI obdrzela technickou dokumentaci
a certifikat pro vyrobce a opravce, vse z vlastnictvi dopravce CD. Z obdrzenych
dokumentl od dopravce CDC vyplyva, Ze pouziva ZVZ jesté z doby pred rozdélenim CD
na osobniho a nakladniho dopravce. Zaroveri CDC dolozilo souasny nakup ZVZ typu
,ZVZ 87" od CD.

DI provéfila pouzitou ZVZ v dobé& vzniku MU. Zakladni parametry se pohybovaly
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v tolerancich uvedenych v technické dokumentaci a ZVZ nejevila znamky poskozeni, které
by mély vliv na jeji funk&nost.

Dopravce CDC pouzil pro zastaveni DV v dobé& vzniku MU jiny typ zarazky, nez si
stanovil v . TDPPBM. V uvedeném dokumentu nezohlednil skuteCnost o postupném
pouzivani dalSich typl ZVZ pofizenych nakupem od CD.

Dopravce (?DC pouziva na koleji 8. 405 ZVZ pravidelné, pfestoZe je tvofena tfemi
oblouky. Kladeni ZVZ se provadi na vnitfni kolejnici oblouku, v souladu s pozadavkem na
polozeni ZVZ v oblouku v pfipadé nezbytné nutnosti.

Provozovatel drahy v SRBM a jeho Pfiloze 10 na tuto skuteénost reagoval tim, Ze
dopravcdm udélil pouze jediny pokyn, rozmistit si ZVZ v celé délce koleje &. 405. Lze
predpokladat, Zze takto rozmisténé zarazky jsou zaroven po celé délce koleje ¢. 405
pravidelné pouzivany. To je v rozporu s udaji v dokumentu ,,Podélny profil koleje 405" a Cl.
2003 predpisu SZDC D1.

Cinnost dopravce CDC neni v pfiginné souvislosti se vznikem MU.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Povérena osoba provozovatele drahy zakéazala, ihned po zjiSténi pfic¢iny vzniku
MU, pouzivani zarazek se dvéma pfirubami v zarazkafském pasmu obvodu
spadovisté pro staniéni tfidéni ZST. Brno-Maloméfice a nafidila zéstupci ST Brno
zayjistit provedeni mimoradné kontroly stavu Zeleznicniho svrSku se zamérenim na
Sifku hlav kolejnic. Povérena osoba povolila zastupci ST Brno nahradit jeji zakaz
pouZivani zarazek se dvéma prirubami jeho vilastnim opatfenim k zajisténi
bezpecnosti, a to aZ po provedeni a na zakladé vysledku mimoradné kontroly*;

,OR Brno zajistilo provedeni vyse uvedené kontroly pfislusnych koleji na spadovisti
Zst. Brno-Malomerice a provedeni obrouseni vsech zjisténych prevalku na hlavach
kolejnic. Termin: splnéno. Odpovida: NPl OR Brno*

,Zpracovéani podkladii pro zmény SR na spédovistich stanic v obvodu OR, resp.
zapracovani zakazu pouZivani zarazek se dvéma pfirubami v prislusnych
smérovych kolejich stanic. Termin: 31. 3. 2014. Odpovida: feditel OR Brno*;
»,Provedeni mimoradné kontroly smérovych koleji na spadovistich stanic v obvodu
OR a zajisténi odstranéni zjisténych zavad. Termin: 31. 3. 2014. Odpovidé: NPl OR
Brno*

»,Projednani MU na gremialnich poradach P ST a dale zafazeni Vyhodnoceni do
pravidelného $koleni PS ST v obvodu OR Brno. Termin: 31. 3. 2014. Odpovida:
NPI OR Brno“

Vynos provozovatele drahy ze dne 8. 1. 2014, ¢. j. 1025/2014-0O13, ,kterym se
upravuje maximalni Sitka hlav kolejnic v zarazkovych obvodech a minimalni
pfipustna vzdéalenost mezi bocnimi prirubami dvouprirubovych zarazek® (obsah
vynosu viz ¢ast 4.2.1 ZZ).
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Provozovatel drahy SZDC, s. o., dne 10. 6. 2014 vydal daldi opatfeni &. j.
25592/2014-013:

,013 vydal vynos ¢&.j. 1025/2014-O13 ze dne 8. 1. 2014, kterym se upravuje
maximalni Sirka hlav kolejnic v zarazkovych obvodech a minimalni pfipustna
vzdalenost mezi bo¢nimi pfirubami dvouprirubovych zarazek.”.

»,K problematice pouzivani dvoupfrirubovych zarazek v soucasné dobé pfipravuje
O13 ve spolupraci s O12 pokyn provozovatele drahy. Navrh pokynu je v soucasné

dobé ve stadiu interniho projednavéni v souladu s predpisu SZDC N1
(Prozatimni).“

Dopravce CD Cargo, a. s., nevydal po vzniku MU Zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

zavést, pomoci standardu schvalovaciho procesu, typy Zelezni€nich vozovych
zarazek, zavazné pro pouzivani na provozovanych drahach v jeji spravé;

zpracovat podminky pro certifikaci vyrobcl Zzelezni¢nich vozovych zarazek
v pfipadé typl u ni zavedenych;

vyuzit opravnéni provozovatele drahy a udélit dopravcim na ni provozovanych
drahach jednoznacéné pokyny, tykajici se pouzivani schvaleného typu Zeleznicnich
vozovych zarazek;

rozpracovat metodiku a technologii kontroly Sifky hlavy kolejnic pro vymezené Casti
dopraven s kolejovym rozvétvenim, kde dochazi k pravidelnému zastavovani
draznich vozidel pfi posunu pomoci dvoupfirubovych ZelezniCnich vozovych
zarazek;

sjednotit pojmy ,zarazkovy obvod“ a ,zarazkarské pasmo“ v technologické
dokumentaci a vnitinim predpise pro vymezené c¢asti dopraven s kolejovym
rozvétvenim, kde dochazi k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu
pomoci dvoupfirubovych zelezniCnich vozovych zarazek, a jednoznacné je pro
potfebu dopravcl v technologické dokumentaci a pro potfebu kontrolni Einnosti
provozovatele drahy nadefinovat.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecénostnich doporuéeni i u ostatnich
provozovateltl drah a dopravct v Ceské republice.

V Brné dne 25. 8. 2014

Libor Bruzl v.r. Bc. Josef Dvofak v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr & 4: Pohled na kolej, kde doslo k MU Obr ¢&. 5: Ukézka stavu rozjeté hlavy kolejnice
Zdroj: Dréazni inspekce v obvodu OR Brno Zdroj: Drazni inspekce
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