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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident.
22" November 2011, 23:15 h (GMT 21:15).
trains collision with an obstacle.

collision of special shipment with loading rate exceeded which have
been transported on the special rolling stock by the freight train Pn
47824 with edge of platform on Hrad&any stop.

freight train Pn 47824 with special rolling stock for transporting of
excessive shipments.

double track line Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., track line No. 2, km
27,832, HradCany stop.

CD Cargo, a. s. (RU);

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM).
no injuries;

total cost CZK 198 907 -

ride of the train with excessive cargo via place which was not
mentioned in the transport measures.

- not indicated data about obstacles (platform on Hrad€any stop) in the
database of obstacles;

- repeated not detecting of registration in database of obstacles
(platforms on Hrad€any stop) and not detecting of this failure during
checks.

none.

Recommendations:

Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

1. In the shortest time by the end of 2012 to perform extraordinery checks of all
obstacles in database and to compare it with real obstacles on the all tracks.

2. To create an effective way of checks of registration of obstacles to prevent different
state between the data from photogrammetric measurements and real obstacles
which are located on the track.

Addressed to Czech National Safety Authority:

It is recommended to také own measure forcing implementation of the above
recommendations.
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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CbC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo

EP evidencni prostor - prostor, ve kterém se eviduji
stavby, zafizeni a pfirodni utvary

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

IZD inzenyr Zelezniéni dopravy

MU mimofadna udalost

NAD nahradni autobusova doprava

oMU odbor Setfeni mimofadnych udalosti

OSD ohlaseny statni dozor

PKPC PKP Cargo SA

PLM prekroCena lozna mira

Pn prabézny nakladni vliak

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PPT prostorova prichodnost traté

Pz prukaz zpUsobilosti

RCP Regionalni centrum provozu

ReDat zaznamoveé zafizeni hovoru

SD statni dozor

SDC Sprava dopravni cesty

SS systémovy specialista

ST Sprava trati

SzzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK temeno kolejnice

TRS tratové radiové spojeni

TDV tazené drazni vozidlo

UP Uzemni pracovisté

Vi vrchni inspektor

Zst. Zelezni¢ni stanice



vrwve

&%  Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

nehoda.
22.11. 2011, 23:15 h.

srazka mimoradné zasilky pfesahujici loZnou miru, pfepravované
vlakem Pn 47824, s hranou nastupisté Zelezni¢ni zastavky HradCany
v km 27,832, mezi zst. Kufim a zst. TiSnov.

draha celostatni, tratova kolej €. 2 traté 324, Brno hl. n. — Kutna Hora
hl. n., km 27,832, zastavka HradcCany.

CD Cargo, a. s. (dopravce);

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy).

bez ujmy na zdravi osob;

Skoda na pfepravované zasilce: 190.000 K&
Skoda na infrastrukture: 8.907 K¢,
celkova Skoda: 198.907 KC.

Bezprostfedni pficiny:

Zasadni priciny:

jizda zasilky s PLM mistem s prekazkou, které nebylo uvedeno

v dopravnich opatfenich.

nezaneseni prekazky (nastupisté zastavky HradCany) do grafickych
dat databaze centralni evidence prekazek;

opakované nezjisténi neevidovani prekazky (nastupisté zastavky
HradCany) v grafickém zaznamu prekazek a nezjisténi této zavady pfi
naslednych fyzickych kontrolach podle prehledu prekazek, ani podle
grafického testu prekazek.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci:

1. V nejkratSim mozném terminu, nejpozdéji do konce roku 2012,
vykonat mimofadnou kontrolu - provéfit aktualni databazi vSech
prekazek prostorové prichodnosti trati a porovnat ji se
skuteCnymi pfekazkami na tratich, a to v celé siti trati.

2. Zvolit takovy zpUsob kontroly evidence prekazek, aby pfi
prebirani dat po fotogrammetrickém méfeni nemohlo dojit
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INSPERCE

k nezjisténi rozdilného stavu mezi udaji z fotogrammetrického
méreni a skuteCnymi prekazkami nachazejicimi se na trati.

Draznimu uradu:

Prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vyse
uvedeného bezpecCnostniho doporu€eni, a to i u jinych
provozovatelu drah, v€etné drah regionalnich.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 22. 11. 2011 ve 23:15 h na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni,
v 2. tratové koleji trati 324, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., mezi Zst. Kufim a TiSnoyv,
v km 27,832, zastavka HradcCany.

Obr. ¢. 1: PoSkozené nastupisté na zastavce Hradcany.

10
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Pfi prepravé mimoradné zasilky (transformatoru uloZzeného na specialnim draznim
vozidle), vedené jako vlak Pn 47824 s pfesahujici loZnou mirou, jedouci ze Zst. Brno-
Maloméfice do zst. Havlickiv Brod, doslo mezi zst. Kufim a zst. TiSnov pfi prijezdu
zastavkou Hrad€any v km 27,832 ke srazce pravé spodni Casti transformatoru ve sméru
jizdy s hranou nastupisté zastavky. Bylo poskozeno 40 nastupistnich panelt od km 27,832
do km 27,874. Specialni drazni vozidlo Uaai 33 51 997 2 000-4, jehoz vlastnikem byly
PKPC, zafazené ve vlaku jako tfeti (posledni), nebylo pfi MU poSkozeno. Toto DV bylo
vybaveno zafizenim pro odsun zasilky pfi prijezdu kolem prekazek. Zasilku doprovazeli
zameéstnanci firmy ZAGREBTRANS, d. o. 0., z Chorvatska, ktefi obsluhovali odsunovaci
zafizeni. Pro pfepravu mimofadné zasilky byla dne 18. 11. 2011 provozovatelem drahy
SZDC vydana instradaéni depese &.2011-11-002533 obsahujici ,PFikaz k dopravé
mimoradné zasilky CD MZ 9128-11-DPS*. Timto pfikazem k dopravé byl ur€en dopravce,
sestava vlaku, stanovena cesta, pfepravni podminky, technické podminky a dopravni
podminky. Dopravnimi podminkami byla stanovena mista na trati, kde bylo nutno o¢ekavat
odsun zasilky. Pro 2. kolej km 27,831 az 28,103 (coz je km poloha celého nastupisté
zastavky Hrad€any) nebyl v téchto dopravnich podminkach odsun zasilky poZzadovan. Po
srazce zasilky s hranou nastupisté byl vlak ve 23:15 h zastaven chorvatskou obsluhou
odsouvaciho zafizeni pouZitim nouzové brzdy. Vedouci obsluhy viaku spoleéné
s doprovodem zasilky zkontrolovali rozsah poSkozeni zasilky a nastupisté. Vedouci
obsluhy vlaku pak dal strojvedoucimu pokyn, aby pomalu popotahoval za ucelem zjisténi
moznosti dalSiho pohybu specialniho TDV. Vlak se ve 23:30 h zacal pohybovat rychlosti
2 km.h™ smérem k Zst. TiSnov. V dobé, kdy vedouci vlakového doprovodu kontroloval
zasilku, komunikoval strojvedouci s vyprav€im zst. TiSnov a vedoucim smény. Na pokyn
vedouciho vlakového doprovodu zacal s vlakem popotahovat, ve 23:35 h zvysSil rychlost
vlaku na 22 km.h"' a ve 23:40 h zastavil v Zst. Tidnov. Celo vlaku zastavilo v km 30,020.
Vznik MU byl ohla8en az po zastaveni vlaku v Zst. TiSnov.

Na misté MU slozky Integrovaného zachranného systému nezasahovaly.

11
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~ MistoMU
hrana nastupiste

Obr. &. 2: Misto vzniku MU — hrana nastupisté 2. tratové koleje zastavky Hrad¢any
(foto www. Seznam.cz)

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl ohlasen na COP DI 23. 11. 2011 v 00:42 h, osobou govéfenou
provozovatelem drahy a dopravcem zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU, SZDC, s. o.,
OMU, UP Brno.

Setfenim pfigin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byl povéfen Uzemni inspektorat
Brno. Samotné Setieni pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také zakon &. 266/1994 Sb.),
a§ 11 a § 12 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni (dale také vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

PFi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, ze
skuteCnosti zjisténych na misté MU, z vysledkl provedenych meéfeni a prohlidek,
z technické dokumentace dopravce a provozovatele drahy.

12
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
— dopravce:
strojvedouci vlaku Pn 47824, zaméstnanec CDC, PP Brno-Malomeéfice;
vedouci obsluhy vlaku zaméstnanec CDC, PP Brno-Maloméfice.
— provozovatele drahy:
IZD — Zelezni¢ni spodek, spravce piekazek, zaméstnanec SZDC, s. 0., SDC Brno;
vypravéi zst. Tinov, zaméstnanec SZDC, s. 0.;
provozni dispeéer SZDC, s. 0., RCP Brno;
vedouci dispeéer SZDC, s. 0., RCP Brno.
— doprovod zasilky:
4 Cclenové doprovodu zasilky (obsluha odsouvaciho zafizeni vozu fady Uaai
chorvatské narodnosti), zaméstnanci firmy ZAGREBTRANS, d. o. o.
2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak nakladni dopravy Pn 47824 byl sestaven z vedouciho HDV 230.006-9 a tfi tazenych
draznich vozidel:

dilenského TDV 33 51 390 0 066-5;
doprovodného TDV 44 78 905 0 499-9;

specialniho TDV Uaai 33 51 997 2 000-4 se zafizenim pro odsun zasilky. Vlastnik
vozu PKPC.

Vlak mél celkem 4 DV, délku 105 m, 42 naprav, hmotnost 569 t. Potfebna brzdici procenta
50, skute€na brzdici procenta 148. Vlak byl brzdén prubéznou brzdou.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazelo v pfechodnici k pravému oblouku o poloméru 600 m a dale
ve sméru jizdy nadrozmérné zasilky nasledoval pfimy usek 2. tratové koleje. Vzdalenost
nastupni hrany od osy koleje v km 27,832 az 27,874 vyhovovala pozadavkdm normy CSN
73 4959 ,Nastupisté a nastupistni pfistreSky na drahach celostatnich, regionalnich
a vledkach* (dale také CSN 73 4959).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

,,,,,

HDV 230.006-9.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU nebyly na trati v okoli mista vzniku MU provadény zadné stavebni ani
udrZovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
PFiCinu zastaveni vlaku na zastavce Hrad¢any ohlasil strojvedouci vyprav€imu Zst. TiSnov.

Vznik MU ohlasila povéfena odborné zpusobila osoba SZDC, s. 0., OMU, UP Brno, na
COP DI dne 23. 11. 2011 v 00:42 h.

MU byla DI oznamena v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. Na misté MU byly pfitomny
povéfené odborné zplsobilé osoby provozovatele drahy a dopravce.

Doslo k zastaveni drazni dopravy na tratové koleji €. 2 mezi Zst. Kufim a TiSnov od

23:15 h dne 22. 11. 2011 do 08:45 h dne 23. 11. 2011.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

SlozZky Integrovaného zachranného systému nebyly aktivovany.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU nedoslo k usmrceni ani zranéni osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU doslo ke Skodé na pfepravované zasilce ve vysi 190.000 K¢C.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda:

na konstrukci nastupisté: 8.907 K¢;

Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova skoda 8.907 Ké.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi v dobé vzniku MU: teplota - 2 °C, zatazeno, no¢ni doba, viditelnost do 100 m.
GPS souradnice mista MU: 49°20'1.0788"N, 16°26'17.9240"E
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku Pn 47824 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

za jizdy vlaku 47824 s mimorfadnou zasilkou jel kolem nastupisté zastavky
Hrad¢any rychlosti do 40 km.h". O sniZeni rychlosti nebyl ni¢im a nikym
zpraven. K zastaveni vlaku doslo po pouZiti nouzové brzdy doprovodem zasilky,
ktery obsluhoval hydraulické zafizeni pro odsun zasilky specialniho vozu fady
Uaai;

na pokyn vedouciho obsluhy nakladniho viaku zacal vlak popotahovat rychlosti
2 km.h™ za ucelem zjisténi schopnosti dalsi jizdy vlaku;

béhem popotahovani vlaku obdrzel telefonicky souhlas (funkci volajiciho
si nezapamatoval) k pokraCovani v jizdé do zst. TiSnov.

vedouci obsluhy nakladniho vlaku — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vy

plyva:

jeho stanovisté bylo ur€eno na hnacim draznim vozidle a ve spojeni
s chorvatskym doprovodem firmy Zagrebtrans byl radiostanici, kterou
obsluhoval pfi ohlaSovani odsunu zasilky podle instradace;

zduraznil, Zze nikdo z doprovodu zasilky od firmy Zagrebtrans neovladal ¢esky
ani slovensky jazyk, jak bylo poZzadovano v ,Pfepravnich podminkach®;

posledni odsun zasilky pfed mistem MU byl proveden na zastavce Cebin
v km 25,222;

strojvedoucimu oznamil, ze dalSi odsun zasilky bude u nastupisté v zst. TiSnov;
pfi jizdé kolem nastupisté zastavky HradCany doSlo k nahlému zastaveni vlaku,
po pouziti nouzové brzdy doprovodem zasilky. Sel zjistit dGvod nahlého
zastaveni;

prohlidkou zjistil, Ze doSlo ke srazce spodnich Zeber zasilky (transformatoru)
s hranou nastupiStnich  paneld  zastavky. Tuto skute¢nost oznamil
strojvedoucimu, ktery telefonicky informoval vypravé€iho Zst. TiSnov;

vypravCi nasledné oznamil, Ze mohou pokraCovat v jizdé do Zst. TiSnov
k odstaveni zasilky. Poté odjeli sniZzenou rychlosti do Zst. TiSnov, kde vyckali na
pFijezd vySetfovacich organu.

Vypravci zst. TiSnov:

[e]

pfi sledovani jizdy vlaku Pn 47824 na zabezpelovacim zafizeni zjistil, Ze vlak
stoji na zastavce HradCany, informoval se pomoci radiového spojeni se
strojvedoucim vlaku o divodu jeho zastaveni;

zjisténé skutecnosti oznamil provoznimu dispecerovi. Po souhlasu provozniho
dispeCera s odjezdem vlaku z mista MU oznamil strojvedoucimu souhlas
s odjezdem vlaku z mista MU.

Provozni dispecer:

o

ve 23:20 h obdrzel od vypravc&iho Zst. TiSnov informaci o poSkozeni nastupiste,
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tuto informaci oznamil vedoucimu dispecCerovi a ¢ekal na jeho pokyny k dalSimu
reSeni vzniklé situace;

po néjaké dobé ho vedouci dispec€er informoval o souhlasu s dalSi jizdou vlaku
Pn 47824 do zst. TiSnov.

Vedouci dispecer:

o

ve 23:20 h obdrzel informaci od provozniho dispecera, ze doslo k poskozeni
nastupisté na zastavce HradCany. Telefonicky pozadal strojvedouciho vlaku
tuto skuteCnost oznamil inspektorovi OMU, ktery na zakladé sdélenych
skute€nosti dal souhlas k dalsi jizdé (viz zaznam Casové posloupnosti hovoru ze
zaznamového zafizeni ReDat, bod 3.5.2).

InZenyr Zeleznicni dopravy:

o

na zakladé zadosti dopravce CDC pomoci programu na provéfovani prostorové
prichodnosti zjistil podminky pro zamyslenou pfepravu mimoradné zasilky;
nastupisté zastavky HradCany ve druhé tratové Kkoleji provéfovaci program
nevyhodnotil jako omezujici pfekazku. Pfed realizaci pfepravy vydal dne
18. 11. 2011 ,Pfikaz k dopravé“ depesi ¢. 2011-11-002533;

po vzniku MU znovu provéfil pomoci provéfovaciho programu prostorové
podminky prichodnosti v tratovém useku Kufim — TiSnov. Podminky
prichodnosti souhlasily s plivodné provéfenymi.

Systémovy specialista SZDC OMU, UP Brno:

o

ve 23:35 h mu telefonicky oznamil vedouci dispecer informaci: ,Strojvedouci
vlaku Pn 47824 zjistil poSkozeni nastupisté na zastavce Hrad¢any®. Zeptal se,
0 jaké poskozeni se jedna;

Vedouci dispecer odpovédél, Zze je naklonény panel na nastupisti. Zeptal se,
jestli je posSkozen vlak, respektive drazni vozidla;

Odpovéd znéla: ,PosSkozeni na viaku neni®;

Na zakladé této informace sdélil vedoucimu dispecerovi, Ze se nejedna o MU,
Ze jde o zavadu, kterou ma odstranit lomova pohotovost;

V 00:25 h dne 23. 11. 2011 mu vedouci dispecer telefonicky oznamil, ze bylo
zjisténo poskozeni nakladu pfepravovaného vilakem Pn 47824, ktery zastavil
v zst. TiSnov. Na zakladé této informace sdélil vedoucimu dispecerovi, ze se
jedna o MU.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy je stanovena zakonem €. 266/1994 Sb., provadécimi vyhlaskami a pravidly
obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce.

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti. V pfijatych
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systémech zajiStovani bezpecnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU
nebyly zjistény zavady. Dodrzovani systému zajisténi bezpecfnosti vSak provozovatel
drahy nezajistil — viz bod 4.2 této zpravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnancd CDC, véetn& zpUsobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis dopravce ,ZkuSebni a vycvikovy fad PER s 28-B-
2009¢ ucinnost od 1. 5. 2009.

Pozadavky na odbornou zplisobilost zaméstnanct SZDC, s. 0., véetné jejiho prosazovani, jsou
stanoveny vnittnim predpisem provozovatele drahy SZDC Zam 1 ,Pfedpis o odborné
zpUsobilosti zaméstnancl Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne
30. 6. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni.

Strojvedouci HDV 230.006-9 byl drzitelem platného ,Priikazu zpUsobilosti“ k Fizeni draznich
vozidel, ev. €. 509801, vydaného Draznim urfadem Praha dne 13. 5. 2010 s platnosti do
13. 5. 2020.

Zdravotni zpusobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce byla posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathém znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli na ni zuCastnéni zaméstnanci odborné
a zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Povinnost kontrolovat prostorovou prichodnost trati a povinnost evidovat data o prostorové
prachodnosti trati je dana vyhlaskou &. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni (dale také vyhlaska €. 177/1995 Sb.).

Provozovatelem drahy byly kontroly PPT provadény:

podle vnitfniho piedpisu SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah“ (dale také SZDC (CD) S2/3). Provozovatel drahy proved! pravidelnou
kontrolu prostorové pruchodnosti pojizdnou méfici Sablonou podle ¢l. 82 tohoto
pfedpisu v Useku TiSnov — Kufim ve dnech 16. 11. 2006, 15. 10. 2008 a 26. 10. 2010.
Prijezdny prafez vyhovoval CSN 73 6320 — ,Prijezdné priifezy na drahach
celostatnich, regionalnich a vie¢kach normalniho rozchodu“. Casovy interval kontrol byl
dodrzen;

podle vnitfniho predpisu SZDC (CD) S 65 ,Evidence prekazek prostorové priichodnosti
trati Ceskych drah* (dale také SZDC (CD) S 65), kde je v &l. 16 uvedeno: ,Navic se za
prekazku prostorové prichodnosti traté pro obrysy EP povaZuje i nastupisté s pevnou
hranou, i kdyZ nezasahuje do EP“ Timto pfedpisem je v odstavci a) Clanku 55
stanoveno pravidelné provadéni méfeni prekazek PPT u koleji hlavnich i ostatnich na
tratich s evidovanym EP 2,5 (obrys evidencniho prostoru s polovi¢ni Sitkou 2 500 mm)
— nejméné 1 x za 24 mésicu (jde zejména o prepravni trasy uvedené v pfiloze 5)
tohoto predpisu.

DI vykonala dne 21. 3. 2012 OSD se zaméfenim na evidenci stavebné technickych udaja
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o prostorové pruchodnosti a pfechodnosti DV, €asovy interval a zpusob provedeni prohlidek
a méfeni a kontrolu prostorové prlchodnosti pojizdnou meéfici Sablonou anebo jinym
technickym zafizenim. Pfi statnim dozoru bylo zjisténo, Ze pfekazka v km 28,103 (nastupisté
zastavky Hrad€any) byla zaevidovana dne 29. 1. 1999 do evidence piekazek PPT. Byla zjiSténa
ruénim mérenim.

Dne 15. 10. 2001 bylo provedeno zamérfeni prekazek fotogrammetrickym strojem FS-3.
Fotogrammetricky stroj FS-3 zaevidoval v misté prekazky nastupisté i sloupek zabradli mezi
kolejemi. Vzhledem k presnéjSimu méfeni strojem bylo starSi ru¢ni méreni z roku 1999 uloZzeno
do archivu a nahrazeno daty z méfeni fotogrammetrickym strojem FS-3.

Prfekazky byly aktualizovany dne 27. 11. 2002, jesté pfed dodanim vysledkld méfeni
fotogrammetrickym strojem FS-3 z 15. 10. 2001. Pfi aktualizaci dat dne 8. 8. 2003 jiz byla
v seznamu prekazek zanesena data z méfeni prekazek fotogrammetrickym strojem FS-3,
provedeného dne 15. 10. 2001. Dne 11. 8. 2003 doslo k uloZeni puvodnich dat o prekazce
(nastupisté v zast. Hrad€any) do archivu a k aktualizaci novych udaju o této pfekazce podle dat
z méfeni fotogrammetrickym strojem FS-3. V téchto udajich uz ale nedoslo k viozeni grafickych
dat o nastupisti (nebyly zadany platné hodnoty soufadnic bodl obrysu prekazky PPT) do
seznamu prekazek, zlistala tam pouze graficka data o sloupku zabradli mezi kolejemi.

Fotogrammetrické zaméreni pfekazky se povazuje za pfesnéjSi nez rucni. Pfi pfebirani dat po
fotogrammetrickém zaméfeni, kdy si pracovnik SDC udaje o prekazkach pfebira (cca 1500
prekazek) doslo k prehlédnuti této zavady. Od této doby bylo nastupisté vedeno v evidenci
pfekazek pouze popisem bez grafického zaznamu. Pfi naslednych kontrolach podle prehledu
pfekazek tato zavada (neuvedeni platnych hodnot soufadnic bodu obrysu prekazky PPT)
nebyla zjisténa a neodhalil ji ani graficky test prekazek z bfezna 2011.

V &l. 55 predpisu SZDC (CD) S 65 je uvedeno, ze méfeni prekazek PPT se kona pravidelné
u koleji hlavnich i ostatnich dopravnich na tratich s evidovanym EP 2,5 — nejméné 1x za 24
mésicu (jde zejména o prepravni trasy uvedené v pfiloze 5). Dotéena pfekazka se nachazela
na trati 324, ktera je v pfiloze 5 uvedena.

Nedoslo k odvolani, zruSeni ani ¢asovému posunuti pravidelného meéfeni, méfeni byla dle
tvrzeni provozovatele drahy provadéna ve stanoveném ¢asovém intervalu. Pfi téchto méfenich
bylo zjisténo, Zze pfredmétné nastupisté stale tvori pfekazku PPT. Tato zjisténa skuteCnost vSak
nebyla opakované zanesena do grafickych dat (nebyly stale zadany platné hodnoty soufadnic
bodl této prekazky do obrysu pfekazky PPT). Posledni aktualizace databaze prekazek pred
MU probéhla 29. 4. 2011.

Graficka data (platné hodnoty soufadnic bodl obrysu pfekazek PPT) byla podkladem pro
vytvofeni instradacni depeSe pro prepravu mimoradnych zasilek, a protoze predmétné
nastupisté bylo sice v seznamu prekazek, ale nemélo tento graficky zéaznam, nebylo bez néj
vyhodnoceno jako prekazka PPT. Nasledné pfi planovani trasy Ustfednim registrem
mimoradnych zasilek (URMIZA), ktery je pouze uzivatelem databaze prekazek, nemohla byt
tato prekazka uvedena v depesi €. 2011-11-002533 pro jizdu mimoradné zasilky s prekrocenou
loZnou mirou.

Nebyl tak pozadovan odsun zasilky v km 27,831 ve 2. tratové koleji u nastupisté na zastavce
HradCany. Nasledkem toho doslo ke srazce s prekazkou — nastupistém zastavky Hrad¢any.

Dle vyjadfeni provozovatele drahy probihalo méfeni prfekazek ve stanovenych terminech
a rozsahu, toto tvrzeni ovSem nijak nedolozil, protoZe specializované kontroly dle vnitfniho
pfedpisu SZDC (CD) S 2/3, &l. 85, pism. c) — méfeni pfekazek PPT nebyly provozovatelem
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drahy nikde evidovany. Toto Zzjisténi tak je v rozporu s ¢l. 15 a Oddilem C — Evidence kontrol
trati predpisu SZDC (CD) S 2/3, s ¢l. 39, v navaznosti na § 25 odst. 16 pism. j) vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a ustanoveni § 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, trati 324 Brno hl. n. — Kutna Hora
hl. n., byla SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne 29. 5. 2008, pod &. j.:
3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2¢c, PSC 170 00
Praha 7 — HoleSovice, na zakladé Licence provozovani drazni dopravy €. j.: 3-3841/07-
DU/Le (ev. & L/1996/5000), udé&lené Draznim ufadem Praha dne 20. 11. 2007,
a Rozhodnuti o zméné licence, &. j. 3-2935/08-DU/Le (ev. & L/2008/1452-1), ze dne
5.8.2008, a &. j.: 3886/08-DU/Le (ev. &. L/2008/1452-2), ze dne 27. 08. 2008.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.:
»(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:
d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani*;

§ 25 odst. 16 pism. j) vyhlasky €. 177/1995 Sb. :
»(16) K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany:
J) zdznamy o provedenych prohlidkach, mérenich a revizich staveb drah®;

§ 49 odst. (3) pism. b), c) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:

b) zajistit misto mimofadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti;

¢) zabezpecdit uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy,
pokud tomu nebrani jiné okolnosti, a Drazni inspekce vydala k uvolnéni drahy souhlas®;

§ 9 odst. (4) pism. a) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,:

»(4) Povérena osoba na misté mimoradné udalosti podle jeji povahy postupuje podle
pokynil organt c¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce, jsou-li
pfitomni, zejména:

a) zabrani pohybu veSkerych zucastnénych draznich a jinych vozidel, manipulaci
s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze zucCastnénych zarizeni majicich viiv na
mimoradnou udalost a pfemistovani véci souvisejicich s mimoradnou udalosti, a to az
do vydani souhlasu se zahajenim, odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to
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nutné pro provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zviastnich
pravnich predpisu.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto platnych vnitfnich predpisu:

SzDC (CD) S 65, Oddil C, &l. 16:

,C. PREKAZKY PROSTOROVE PRUCHODNOSTI TRATE:

Navic se za pfekazku prostorové prichodnosti traté pro obrysy EP povaZzuje i nastupisté
S pevnou hranou, i kdyZ nezasahuje do EP*;

SZDC (CD) S 2/3, &l. 15:

,16. Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadeét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky véetné vyhodnoceni véas zdokumentovat,

¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit ticinna opatfeni pro bezpecny provoz drazni
dopravy a bezpecnost osob,

d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych zavad®;

SzDC (CD) S 2/3, &l. 39:

~Zaznamy o provedenych kontrolach musi obsahovat datum konani, Cislo kontroly
shodné s cislem, uvedenym v priloze €. 1, jeji napln, kontrolovany objekt, vysledek,
stanoveny a skutec¢ny termin odstranéni zjistené zavady, komu bylo odstranéni ulozeno
(pfipadné odkaz na zapis nebo doklad, kde jsou uvedené povinnosti zaznamenany),
funkci a podpis zaméstnance, ktery kontrolu proved!*;

SZDC (CD) S 2/3, Oddil E, &l. 85, pism. ¢):

,ODDIL E - KONTROLA PROSTOROVE PRUCHODNOSTI:

Kromé kontroly prostorové priachodnosti dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., se podle potfeby
vykonavaji dalsi specializované kontroly souvisejici s:

... b) pfepravou zasilek s pfekrocenim loZzné miry,

¢) mérenim prekazek prostorové prichodnosti trati, jejich evidenci a archivaci podle
predpisu CD S 65“..;

SZDC (CD) D2, PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY, CAST CTVRTA, SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA
USTANOVENI (dale také SZDC (CD) D2), &l. 1421:

LKapitola I, Mimoradné udalosti:

1421. Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni
Setreni”;

SZDC (CD) D 17, Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti, &l. 42:
,Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drazni dopravy, ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené ohlasit na uréené ohlasovaci
pracovisté vznik MU, pokud tuto udalost sami zjistili nebo se o ni vérohodné
dozvedéli*;

CD 1/D 17, Provadéci opatieni k piedpisu pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych
udalosti, Pfiloha 12:
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,Pfiloha 12 - Rychloméry a manipulace se zaznamy po mimoradné udalosti:

A. VSEOBECNE POKYNY: Veskeré potfebné zapisy, souvisejici s manipulaci se
zéznamy, provadi osoba opravnéna Fidit drézni hnaci vozidlo podle pfedpisu CD
V 8/ Predpis pro provoz a obsluhu rychlomérd...

B. DRAZNI VOZIDLA S MECHANICKYMI RYCHLOMERY: Prvni Ukon pfi vyjimani
rychlomérového prouzku po MU z mechanickych rychlomért je vZzdy posun zaznamu
na navijeci civku minimalné o 100 mm...”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezi zst. Kufim a zst. TiSnov je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
trojznakovy univerzalni automaticky blok pro obousmérny provoz. V dobé pfed vznikem
MU bylo tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku od zst. Kufim po zst. TiSnov
v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou ¢innost.

3.4.2 Soucasti drahy

Posledni méfeni PPT pojizdnou meéfici Sablonou v Useku Tisnov — Kufim bylo provedeno
26. 10. 2010. Prujezdny prirez vyhovoval CSN 73 6320.

Posledni méFeni pied MU podle vnitiniho predpisu SZDC (CD) S 2/3, &l. 85, pism. c) ,Mé&feni
priichodnosti trati, jejich evidenci a archivaci podle predpisu SZDC (CD) S 65* bylo provedeno
31. 3. 2011. Pii tomto mérfeni bylo zjiSténo, ze nastupisté na zastavce HradCany stale tvori
prekazku PPT, tato zjiSténa skuteCnost vSak nebyla opakované zanesena do grafickych dat,
nastupisté bylo vedeno v evidenci prekazek pouze popisem objektu bez grafického zaznamu
(nebyly stale zadany platné hodnoty soufadnic bodu této prekazky do obrysu prekazky PPT),
pfiCemz posledni aktualizace databaze prekazek probéhla 29. 4. 2011.

Kolej u nastupisté na zastavce HradCany se nachazi v pfechodnici k oblouku o poloméru
600 m, a zcasti v pfimé. Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje 1680 mm vyhovovala
ustanovenim normy CSN 73 4959.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pokyny pro odsun zasilky od vedouciho obsluhy vlaku byly doprovodu zasilky pfedavany
prostfednictvim radiostanice  KENWOOD. Pouziti komunikacnich prostfedki nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Mimoradna zasilka MZ 9128-11-DPS (transformator) byla pfepravovana TDV fady Uaai,
33 51 997 2 000-4. TDV umoznovalo stranovy posun zasilky o +/- 500 mm, zdvih o 165
mm a pokles zasilky o 100 mm. Posledni revize tohoto TDV byla provedena 8. 5. 2008,
s platnosti 4 roky. Pfi Setfeni MU bylo v zst. TiSnov provedeno preméreni zasilky s PLM,
kterym bylo zjiSténo naklonéni nakladu. Na strané kolize s nastupistém byla namérena
vySka nad TK 221 mm a poloviéni Sifka 1325 mm. Na druhé strané byla naméfena vyska
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nad TK 289 mm a polovi¢ni Sitka 1340 mm. Vzhledem k tomu, Ze TDV neni vybaveno
zaznamovym zarizenim pro registraci odsunu zasilky, nelze prokazat, zda naklonéni bylo
jiz pfed kolizi s hranou nastupisté. Rovnéz nelze prokazat, zda po poslednim odsunu pfed
mistem vzniku MU, odsun na predchozi zastavce Cebin, byla zasilka vracena zpét do
zakladni polohy. Pfi kontrole po MU byly ukazatele zdvihu a odsunu zasilky v nulové
poloze. Tento stav byl rovnéz potvrzen matematickym vypocCtem, pfi kterém bylo zjiSténo,
Ze spodni hrana zasilky v oblouku o poloméru 600 m tvofila seCnu zasahujici do
konstrukce nastupisté do hloubky 140 mm. PoSkozeni nastupistnich panell po vzniku MU
odpovidalo vypocétenym parametriim.

Vlakové HDV 230.006-9 meélo platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany
Draznim ufadem Praha pod evidencnim Cislem PZ 4967/00-V.02 dne 5. 5. 2000. Posledni
pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 15. 6. 2011 s vysledkem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®. V dobé vzniku MU bylo HDV vybaveno
mechanickym rychlomérem Metra, ev. €. 73159.

Z dat zaznamenanych na rychloméru vyplyva:

— ve 23:06 az 23:08 h se rychlost viaku snizila z 52 km.h"" na 30 km.h™, ve 23:08 h
vlak zastavil;

- od 23:09 do 23:12 h nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 40 km.h";

- od 23:12 do 23:15 h jel vlak rychlosti 40 az 42 km.h"" na draze 2950 m;

- ve 23:15 h doSlo k prudkému zastaveni na draze 100 m (zastavka Hrad&any);

— ve 23:30 az 23:35 h popojel rychlosti 2 km.h™ na draze 200 m;

— ve 23:35 az 23:40 h jel rychlosti do 22 km.h™' na draze 1800 m do Zst. TiSnov.
Technicky stav DV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Pro vlak Pn 47824 byla postavena vlakova cesta fadnou obsluhou zabezpecCovaciho
zatizeni. Cinnost zaméstnanctl zabezped&ujicich vlakovou cestu byla provadéna podle
ustanoveni vnitfnich pfedpist, vSe bylo zaznamenano v elektronickych dopravnich
denicich. Po vzniku MU byla v useku mezi zst. Kufim a TiSnov zastavena vlakova doprava
na tratoveé koleji €. 2. od 23:15 h dne 22. 11. 2012 do 8:45 h dne 23. 11. 2012.

Pro vlak Pn 47824 byl vystaven ,Pfikaz k dopravé mimofadné zasilky CD 9128-11-DPS*
odeslany provozovatelem drahy SZDC, s. o., dopravci CDC, depesi &. 2011-11-002533.
Timto pfikazem byla stanovena rychlost viaku max. 50 km.h™", pfi odsunu zasilky
20 km.h™" s dal$imi omezenimi rychlosti pro Useky stanovené v dopravnich podminkach,
ve kterych bude provadén odsun zasilky. Pfikaz k dopravé neobsahoval poZadavek na
odsunuti zasilky pfi jizdé po 2. tratove koleji kolem nastupisté zastavky HradCany.

Opatfeni pro zajisténi prepravy mimofadné zasilky s PLM bylo v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Pfi jizdé vlaku Pn 47824 probihala mezi zaméstnanci zabezpecujicimi jeho jizdu
predepsana telefonicka komunikace. Bezprostfedné po vzniku MU vS$ak v dusledku
nedostateéné popsaného skutkového déje doprovodem vilaku doSlo k chybnému
vyhodnoceni vzniklé situace zaméstnanci povéfenymi fizenim dopravy, ktefi tuto udalost
nekvalifikovali jako vznik MU a umoznili odjezd vlaku z mista jejiho vzniku.

Casovéa posloupnost hovord ze zaznamového zafizeni ReDat, vypisd odchozich hovord,
vypovédi zucCastnénych v navaznosti na ¢asovou osu zaznamu rychloméru viaku Pn
47824 ze dne 22. 11. 2011 (a 23. 11. 2011) pfi ohlaseni vzniku mimofadné udalosti, ke
které doslo na tratové koleji €. 2, mezi zst. Kufim a TiSnov v km 27,832.

Zacatek

Konec

Délka

Kdo - komu Dé&j (obsah hovort)
hovoru | hovoru | hovoru
23:15:00 rychlomér |Vlak Pn 47824 zastaven doprovodem DV
HDV (mimofadné zasilky) na 2. tratové koleji (Zel.
zastavka HradcCany).

23:23:39 | 23:24:12 | 00:33 vypravCi |VypravCi zst. TiSnov volal strojvedoucimu

zst. TiSnov |vlaku Pn 47824. Ten vypravciho informoval

- o dlvodu zastaveni na zastavce Hradc&any,

strojvedouci | kde udajné doslo k néjakému poskozeni.

Pn 47824 |Rovnéz vypravCimu sdélil, ze v depeSi

(ReDat) |nebyla pro toto misto nafizena opatrna jizda.
Vznik mimofadné udalosti neohlasil.

23:27:20 V dopravni kancelafi zst. TiSnov zvonil
telefon. Pravdépodobné potom  hovofil
strojvedouci MT s vyprav€im (zaznam
ReDatu ve 23:26:02 + 01:18, hovor byl veden
na telefonni lince, ktera nebyla nahravana).

23:29:00 | 23:31:57 | 02:57 vedouci | Strojvedouci vedoucimu smény sdélil, Zze vlak

smény stoji za zastavkou HradcCany, zjiStuje se stav
- a ze pfi prohlidce nebylo zjisténo poskozeni
strojvedouci | vozu ani zasilky. Vznik mimofadné udalosti
Pn 47824 |neohlasil (neni zaznam, jen dle zapisu
(vypis s vedoucim dispecerem).
odchozich |Viak se ve 23:30 h rozjel smérem k Zst.
hovord) | Tignov.
23:29:18 | 23:29:24 | 00:06 | strojvedouci |[Pfed hovorem vyprav€ich: strojvedouci
vlaku Pn | hovofil s vyprav€éim Zst. TiSnov, takZze mél
47824 vypnuto spojeni s vedoucim obsluhy viaku.
radiotelefo- | \edouci obsluhy viaku Pn 47824 nebyl
nem s pfitomen u hovoru strojvedouciho
vedoucim |s vedoucim dispeerem a tedy nemohl znat
obsluhy | obsah jejich hovoru. Na HDV nebyl ptitomen
vlaku Pn | od zastaveni viaku.
47824
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Zacatek'| - Konec | Delkai |y, . komy Dé&j (obsah hovoru)
hovoru | hovoru | hovoru
23:29:18 | 23:30:18 | 01:00 | vypravéi |Vypravéi Zst. TiSnov informoval vypravéiho
zst. TiSnov |zst. Kufim o poskozeni nastupisté zastavky
—vypravé¢i |Hrad€any pfi jizdé mimofadné zasilky, o tom,
zst. Kufim |ze doSlo k vytrhani nastupiStnich paneld, ze
(ReDat) |v depeSi neméli pfikaz k opatrné jizdé kolem
nastupisté, Zze tam zlstanou stat a az to
zprovozni, tak odjedou do Tidnova. Dale se
dohodli na zastaveni provozu na prvni
tratové koleji a o nutnosti vyslat na zastavku
vedouciho lomové pohotovosti ze Spravy trati
Brno, aby zkontroloval stav traté a nastupisté.
Dale se vyprav€i domlouvali, jak budou
organizovat drazni dopravu.
23:30:00 | 23:35:00 rychlomér [Vlak Pn 47824 po stani (23:15 — 23:30 h)
HDV popojizdél rychlosti 2 km.h™" na draze 200 m.
K jizdé nemél souhlas vypravciho!
23:31:08 | 23:32:53 | 01:45 vypravCi |VypravCi zst. TiSnov informoval provozniho
zst. TiSnov |dispeCera o poSkozeni nastupisté zastavky
— provozni |HradCany pfi jizdé mimofadné zasilky, o tom,
dispeCer |ze doslo k vytrhani nastupistnich paneld, ze
(ReDat) |V depesSi neméli pfikaz k opatrné jizdé kolem
nastupisté, ze tam zlstanou stat a az to
zprovozni, tak odjedou do TiSnova. Dale
domlouvali organizovani drazni dopravy
a hovofli o obsahu depeSe k mimoradné
zasilce. Provozni dispecCer fekl vypravéimu,
Ze to vedoucimu smény vyfidi.
Vlak Pn 47824 jel, vypravci zst. TiSnov nemél
ohlasen vznik MU.
23:33:18 | 23:33:48 | 00:30 provozni |Provozni dispeCer oznamil vypravCimu, ze
dispeCer — |vlak dostal pfikaz, aby zUstal stat a aby
vypravCi |vypravCi nepocital s jeho vjezdem. Vypravei
zst. TiSnov | se dotazal, zda tam bude opravdu stat.
(ReDat) |Provozni dispecer si ovéfil u strojvedouciho
a vedouciho doprovodu vlaku stav nastupisté
a tratové koleje. Vypravé€i Zzst. TiSnov ho
stimto stavem seznamil. Na dotaz
vypravciho, co s osobnim vlakem, odpoveédél,
Ze zatim nic a Ze vola VI OMU UP Brno.
Viak Pn 47824 jel.
23:34:00 | 23:38:40 | 04:40 vedouci | Vedouci smény seznamil vrchniho inspektora
smény — |se situaci a sdélil mu, Ze vlak Pn 47824 stoji
vrchni za zastavkou HradCany a Ze pfi prohlidce
inspektor |vlaku nebylo zjisténo poSkozeni vozu ani

24




nmmﬁi

\\\\\ 3

vrwve

Zacatek'| - Konec | Delkai |y, . komy Dé&j (obsah hovoru)
hovoru | hovoru | hovoru
(vypis souCasti vlaku, bylo zjisténo poskozeni
odchozich |nastupisté. Neoznamil vznik mimoradné
hovort) |udalosti, jen konzultoval situaci. Stale nebylo
zfejmeé, ze doslo ke vzniku MU, nezaznéla
hlaseni o vzniku MU. Vlak jel.
23:34:50 | 23:35:20 | 00:30 vypravCi | VypravCi se domlouvali o jizdé vlaku osobni
zst. TiSnov |dopravy. Provozni dispecCer nafidil, ze maji
a zst. stat.
Kufim
23:35:00 | 23:48:00 rychlomér |Vlak Pn 47824 pokrac¢oval rychlosti 22 km.h™
HDV do Zst. TiSnov.
23:38:00 | 23:40:12 | 02:12 vedouci |Hovor neni znam — mimo nahravani.
smeény | Viak Pn 47824 stale jel.
strojvedouci
Pn 47824
(vypis
odchozich
hovoru)
23:41:21| 23:41:46 | 00:25 provozni |Provozni dispeCer oznamil vyprav€éimu Zzst.
dispeCer — |TiSnov, ze mimofadna zasilka ma svoleni jet
vypravCi |do TiSnova, aby mu postavil vlakovou cestu
zst. TiSnov |jenom na rovnou kolej. Dale informoval, Ze se
(ReDat) |[to bude jesté FeSit, Ze posadka vlaku ma
strach pokraCovat v jizdé. Dale hovoril
o organizovani drazni dopravy a NAD.
Stale nebyl ohlaSen (potvrzen) vznik MU.
Vlak Pn 47824 jel bez souhlasu 11 minut.
23:42:37 vypravCi |VypravCi zst. TiSnov oznamil dozorCimu
zst. TiSnov |provozu v zst. Brno hl. n., Ze je problém na
—dozor€i |zastavce HradCany u vlaku Pn 47824, a ptal
provozu |se, jak se to bude evidovat, s tim, Ze vlak na
Brno hl. n. |Hrad€anech stoji.
Vlak ale jel a stale nebyl ohlasen vznik MU.
23:49:00 Vlak Pn 47824 zastavil v Zst TiSnov.
00:13 | 00:17:22 | 04:22 vedouci |Hovor neni znam — mimo nahravani.
dne smény -
23.11. strojvedouci
2012 vlaku Pn
47824
(vypis
odchozich
hovoru)
00:28:00 | 00:29:07 | 01:07 vedouci |Vedouci dispeCer telefonicky  oznamil
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Zacatek | Konec Délka

hovoru | hovoru | hovoru Kdo - komu Dé&j (obsah hovor()

smény sluzbukonajicimu  vrchnimu  inspektorovi
—vrchni |OMU UP Brno, Ze bylo zji$téno poskozeni
inspektor |pfepravované zasilky viaku Pn 47824

(vypis v souvislosti se  zjisténym  posSkozenim
odchozich |[nastupisté Zel. zastavky Hradcany. Inspektor
hovort) |konstatoval, Ze se jedna o vznik MU, a zahdjil
Setfeni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Pn 47824 neposunul po zastaveni vlaku ¢ast rychlomérového
prouzku se zadznamem na navijeci civku a na volné misto neproved| zadny zaznam, coz
svédcCi o tom, ze si neuvédomil, Ze doSlo ke vzniku mimofadné udalosti. Toto neproved! ani
pred dal§im pokraCovanim v jizdé po zastaveni vlaku v rozporu s ustanovenim vnitiniho
predpisu CD 1/D 17, Provadéci opatieni k predpisu pro hlaseni a $etfeni mimoradnych
udalosti, Pfilohou 12.

Vedouci obsluhy viaku Pn 47824 (dle svého druhého pisemného vyjadieni) se po
zastaveni vlaku nachazel v kolejisti, kde zjistoval, co se stalo, a na jeho pokyn z kolejisté
se vlak ve 23:30 h dal do pohybu, aby zjistil schopnost dalSiho pohybu drazniho vozidla
s mimoradnou zasilkou. Po zjisténi, Ze jeho pohybu nic nebrani, dostinl HDV a nastoupil
na néj. Na HDV nebyl pfitomen (dle svého druhého pisemného vyjadieni) od 23:15 h do
nejméné 23:31 — 23:32 h a nemohl tedy slySet Zadny hovor strojvedouciho. Rozhovor
strojvedouciho s vypravC€im, dle svého prvniho pisemného vyjadieni a tedy i souhlas
vypravc€iho s jizdou vlaku, slySet v zadném pfipadé nemohl.

Vlak Pn 47824 po zastaveni v ¢ase od 23:15 h do 23:30 h opustil misto vzniku MU bez
ohlaSeni vzniku MU a bez souhlasu DI.

Dopravce nezajistil misto vzniku MU, neprovedl dokumentaci stavu v dobé jejiho vzniku,
a odjel z mista vzniku MU, aniz by mu DI vydala k uvolnéni drahy souhlas, ¢imz doS$lo
k poruseni § 49 odst. (3) pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Pn 47824 nastoupil na sménu dne 22. 11. 2011 v 19:40 h, odpocinek
pfed smenou mél 12 h.

Vedouci obsluhy nakladniho vlaku nastoupil na sménu dne 22. 11. 2011 ve 21:10 h,
odpocinek pfed sménou mél 12 h.

Vyprav€i zst. TiSnov nastoupil na sménu dne 22. 11. 2011 v 18:00 h, odpoc€inek pfed
sménou mél 12 h.
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Provozni dispeéer SZDC, s. 0., nastoupil na sménu dne 22. 11. 2011 v 17:20 h, odpocinek
pfed sménou mél 12 h.

Vedouci dispeder SZDC, s. 0., nastoupil na smé&nu dne 22. 11. 2011 v 17:20 h, odpoginek
pfed sménou mél 12 h.

Soucasti viakové soupravy byl ubytovaci viz, pro zajiSténi stfidavého odpocinku
doprovodu zasilky.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
C. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancul v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci zucastnéni na MU byli v dobé jejiho vzniku zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv jejich osobni
situace nebo psychicky stav.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce neeviduje mimofadné udalosti obdobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneé€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 22. 11. 2011 byla dopravcem CDC zajistovana preprava mimofadné zasilky s PLM
jako vlak Pn 47824. Vlak byl sestaven z dilenského TDV, doprovodného TDV a TDV se
zafizenim pro odsun zasilky, na kterém byl ulozen transformator s PLM. Pro vlak byla
stanovena rychlost 50 a 20 km.h™", s dal$imi omezenimi pro stanovené Useky, ve kterych
bude provadén odsun zasilky. Odsun zasilky byl provadén obsluhou hydraulického
zafizeni podle pokynu vedouciho obsluhy vlaku, ktery ji na zakladé udaju z instradacni
depeSe urCoval mista a smér odsunuti zasilky. Podle instradacni depese bylo provedeno
posledni odsunuti v km 25,222 u nastupi$té zastavky Cebin, dal$i odsunuti bylo instradaci
pozadovano v km 29,916 u nastupisté Zst. TiSnov. Pfi jizdé ze Zst. Kufim do zst. TiSnov
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doslo pfi prujezdu zastavkou Hrad€any po tratové koleji €. 2 v km 27,832 ke srazce pravé
spodni €asti transformatoru ve sméru jizdy s hranou nastupisté zastavky. Bylo poskozeno
40 panelt hrany nastupisté od km 27,832 do km 27,874 a spodni Zebra prepravované
zasilky. Specialni drazni vozidlo Uaai 3351 997 2 000-4, zafazené ve vlaku jako posledni,
nebylo pfi MU poskozeno.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérui o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 15. 10. 2001 bylo provedeno zaméfeni prekdzek na zastavce HradCany
fotogrammetrickym strojem FS-3, ktery zaevidoval v misté prekazky nastupisté i sloupek
zabradli mezi kolejemi. Vzhledem k pfesnéjSimu méreni fotogrammetrickym strojem FS-3 bylo
starSi rucni méfeni z roku 1999 ulozeno do archivu a nahrazeno daty z méfeni
fotogrammetrickym strojem FS-3.

Udaje o prekazkach byly aktualizovany dne 27. 11. 2002, jesté pred dodanim vysledkt méFeni
fotogrammetrickym strojem FS-3 z 15. 10. 2001.

Pfi aktualizaci dat dne 8. 8. 2003 jiz byla v seznamu pfekazek zanesena data z méfeni
pfekazek fotogrammetrickym strojem FS-3, provedeného dne 15. 10. 2001. Dne 11. 8. 2003
doSlo k uloZeni puUvodnich dat o pfekazce (nastupisté v zast. HradCany) do archivu
a k aktualizaci novych udaju o této pfekazce podle dat z méfeni fotogrammetrickym strojem
FS-3. V téchto udajich uz ale nedoSlo k vlozeni grafickych dat o nastupisti (nebyly zadany
platné hodnoty soufadnic bodl obrysu prfekazky PPT) do seznamu prekazek, zUstala tam
pouze graficka data o sloupku zabradli mezi kolejemi. Pfi aktualizaci dat databaze prekazek
spravcem prostorové prichodnosti SDC Brno vychazejici z ,,Provadéni kontroly grafiky” (23. 3.
2011) zkoumané prekazky (kolej €. 2 a staniCeni 28,098) byla situace takova, ze byly
u prekazky databazové zavedeny dva objekty a zakreslen byl pouze jeden objekt. Test grafiky
tedy zjistil, ze je u této prekazky vice databazovych objektd. Z principu testovani pak jiz
testovaci program tuto prekazku dale netestoval a udaje o této prekazce zapsal do reportu do
seznamu ,netestovano®. Z pokynu ,Popis testl grafiky pro Evidenci prekazek PPT* vyplyva, ze
spravce prekazek si musi pfekazky uvedené v seznamu jako ,netestovano” sam v Evidenci
prekazek zkontrolovat.

Fotogrammetrické zaméfeni pfekazky se povazuje za presnéjSi nez rucni. PFi pfebirani dat po
fotogrammetrickém zaméreni, kdy si zaméstnanec SDC udaje o prekazkach prebira, doslo
k pfehlédnuti této zavady. Od této doby bylo nastupisté vedeno v evidenci pfekazek pouze
popisem bez grafického zaznamu. Pfi naslednych kontrolach podle prehledu prekazek tato
zavada nebyla zjisténa a neodhalil ji ani graficky test pfekazek z bfezna 2011.

V ¢&l. 55 predpisu S 65 je uvedeno, Ze méfeni prekazek PPT se kona pravidelné u koleji
hlavnich i ostatnich dopravnich na tratich s evidovanym EP 2,5 — nejméné 1x za 24 mésicu (jde
zejména o prepravni trasy uvedené v pfiloze 5). DotCena prekazka se nachazi na trati 324,
ktera je v pfiloze 5 uvedena.

Nedoslo k odvolani, zruSeni ani Casovému posunuti pravidelného méfeni, méfeni byla dle
tvrzeni provozovatele drahy provadéna ve stanoveném ¢asovém intervalu. Pfi téchto méfenich
bylo zjisténo, Zze pfedmétné nastupisté stale tvofi pfekazku PPT. Tato zjisténa skuteCnost vSak
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nebyla opakované zanesena do grafickych dat (nebyly stale zadany platné hodnoty souradnic
bodl této prekazky do obrysu prekazky PPT). Posledni aktualizace databaze prekazek
probéhla 29. 4. 2011.

Graficka data (platné hodnoty soufadnic bodu obryst prfekazek PPT) byla podkladem pro
vytvofeni instradaCni depeSe pro pfepravu mimoradnych zasilek, a protoze pfedmétné
nastupisté bylo sice v seznamu prekazek, ale nemélo tento graficky zaznam, nebylo bez néj
vyhodnoceno jako prekazka PPT. Pouzivany systém vyhodnotil jako pfekazku pouze misto
evidované s grafickym zaznamem. Nasledné pfi planovani trasy organizaci URMIZA, ktera je
pouze uzivatelem databaze pfekazek, nemohlo byt nastupisté jako prekazka uvedeno v depesSi
€. 2011-11-002533 pro jizdu mimofadné zasilky s prekroCenou loznou mirou. Nebyl tak
pozadovan odsun zasilky v km 27,832 ve 2. tratove koleji u nastupisté v zastavce HradCany.
DosSlo tak ke srazce s prekazkou — nastupistém zastavky HradCany, které nebylo uvedeno
v pfekazkach pro jizdu vlaku Pn 47824. Timto doslo k poruseni ustanoveni § 22 odst. (1) pism.
a) a b) zakona €. 266/1994 Sb., § 25 odst. (16), pism. j) vyhlasky &. 177/1995 Sb., vnitfniho
predpisu SZDC (CD) S 2/3, &l. 15 a &l. 85, pism. ¢), a vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) S 65 &l. 16.

Pro vlak byl vystaven ,Pfikaz k dopravé mimoradné zasilky CD MZ 9128-11-DPS",
odeslany provozovatelem drahy SZDC, s. o., dopravci CDC, depesi &. 2011-11-002533.
Timto prikazem byla stanovena rychlost max. 50 a 20 km.h" s dal§imi omezenimi pro
stanovené a useky, ve kterych bude provadén odsun zasilky. Dopravnimi podminkami byla
stanovena mista na trati, kde je nutno oCekavat odsun zasilky. Pfikaz k dopravé vsSak
neobsahoval pozadavek na odsunuti zasilky pfi jizdé po 2. tratové koleji, kolem nastupisté
zastavky HradCany, ¢imz doslo k poruSeni ustanoveni § 22 odst. (1) pism a) a b) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 25 odst. 16 pism. j) vyhlasky €. 177/1995 Sb., a vnitfniho pfedpisu
SzDC (CD) S 65 ¢&l. 16.

Opakovanym nedodrzovanim ustanoveni vySe uvedenych vnitfnich predpist provozovatel
drahy nezajistil v rozporu s § 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. dodrzovani
zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy.

V pfepravnich podminkach uvedenych v depesi €. 2011-11-002533 je stanoveno ,,V doprovodu
zasilky musi byt alespori jeden pracovnik znaly ceského nebo slovenského jazyka“, tato
podminka nebyla dle vypovédi obsluhy nakladniho vlaku dopravcem respektovana a mezi
Cleny doprovodu zasilky nebyl pracovnik splniujici vyse uvedenou podminku. Vzhledem k tomu,
Ze pfi jizdé vlaku po tizemi CR nedoslo az do vzniku MU ke komplikacim s domluvou a zasilka
byla bez problémU odsunovana dle vzajemné domluvy mezi vlakvedoucim a ¢leny doprovodu
z Chorvatska, je zfejmé, Ze tato skuteCnost neméla vliv na vznik MU, resp. nepodafilo se
prokazat, Zze by v doprovodu zasilky nebyl nikdo znaly Ceského nebo slovenského jazyka.
V opacném pfipadé by totiz vedouci obsluhy vlaku nemohl dat souhlas s odjezdem vlaku jiz ve
vychozi stanici.
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4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim za¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla jizda vlaku Pn 47824 prepravujici zasilku
s prekroCenou loZznou mirou mistem s pfekazkou, které nebylo uvedeno v dopravnich
opatfenich.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nezaneseni prekazky (nastupisté zastavky Hradany) do grafickych dat databaze
centralni evidence prekazek.

opakované nezjisténi stavu, Zze neni evidovana prekazka (nastupisté zastavky
HradCany) v grafickém zaznamu prekazek a nezjisténi této zavady pfi naslednych
fyzickych kontrolach podle prehledu prfekazek ani podle grafického testu prekazek.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajisStovani bezpeénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

. nezajisténi mista vzniku MU a nezabraneni pohybu zUcastnénych vozidel po vzniku MU,
¢imz doSlo k nedodrzeni vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ¢lanku 1421, v navaznosti
na § 49 odst. (3) pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.,

. neposunuti ¢asti rychlomérového prouzku se zaznamem na navijeci civku po zastaveni
vlaku a neprovedeni zadného zaznamu na volné misto strojvedoucim viaku Pn 47824,
a to ani pred dalSim pokraCovanim v jizdé po zastaveni vlaku, coZ je nedodrzenim
vnittniho predpisu CD 1/D 17, Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaSeni a Setfeni
mimoradnych udalosti, Prilohy 12, ¢asti B, v navaznosti na § 49 odst. (3) pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb.

. neevidovani provadenych kontrol prostorove priichodnosti provozovatelem drahy SZDC,
S. 0., ¢imz doslo k nedodrzeni vnitfniho prfedpisu SZDC (CD) S 2/3 ¢l. 15, pism. b) a ¢l.
39 v navaznosti na § 25 odst. 16 pism. j) vyhlasky €. 177/1995 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata
Provozovatel drahy pfijal opatfeni, uvedena ve ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti — ohrozeni*, €. j. 13535/2012-OMU, ze dne 15. 3. 2012:

1. LProvést v roce 2012 mérfeni prostorové pruchodnosti méficim zafizenim FS 3
v useku Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod, kolej ¢. 1. a 2.

2. Provést mimoradnou kontrolu evidence prekazek prostorové pruchodnosti trati.
Provérit aktualni databazi pfekazek PPT se skutec¢nosti v terénu v obvodu TO Tisnov.

3. Projednat na pravidelnych gremialnich poradach pfednostu ST Brno, Breclav
a Jihlava problematiku prekazek PPT, se zaméfenim na odstranéni zjisténych
nedostatkd”.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisluSny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pFicin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

1. V nejkrat§im mozZném terminu, nejpozdéji do konce roku 2012, vykonat
mimoradnou kontrolu — provéfit aktualni databazi vSech prekazek prostorove
prichodnosti trati a porovnat ji se skuteCnymi pfekazkami na tratich, a to v celé siti
trati.

2. Zvolit takovy zplsob kontroly evidence prekazek, aby pfi prebirani dat po
fotogrammetrickém mérfeni nemohlo dojit k nezjisténi rozdilného stavu mezi udaiji
z fotogrammetrického méreni a skuteCnymi pfekazkami nachazejicimi se na trati.

Draznimu uradu:

Prijeti vlastniho opatfeni, sméfujicino k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni, a to i u jinych provozovatell drah regionalnich.

V Brné dne 6. zari 2012

Ing. Stanislav Handl, v. r. Bc. Josef Dvorak, v. .
vrchni inspektor . reditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Foto 1: TDV rady Uaai se zafizenim pro odsun zasilky
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Foto 2: Misto poSkozeni transformatoru

Foto 3: Detail poSkozenych Zeber transformatoru
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Foto 5: Konec poskozeni nastupisté v km 27,874
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