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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 24" January 2012, 13:48 (12:48 GMT).

Occurrence type: collision of shunting movement with a road vehicle (working
machine) with injury of employee.

Description: collision of the first rolling stock of shunting movement with a
road vehicle (working machine) with consequence of serious injury of
employee — shunter who stood on the wagon and working machine
crashed into him.

Type of train: shunting operation.

Location: siding Mendelova univerzita v Brné, Drevosklad Adamov, km
0,130.

Parties: CD Cargo, a. s. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU);
Mendelova univerzita v Brné (owner of the siding).

Consequences: 1 serious injury



total cost CZK 3 950,-

Direct cause: ride of the road vehicle (working machine - VOLVO) into the
circuit of siding with subsequent development of threat of siding and
operation on the siding,threat of health of employees and property of
the infrastructure manager of siding and railway undertaking threat of
health and property of people who are illegally moving in the circuit of
siding.

Underlying cause:

operation of railway undertaking on the siding except of specified time
without compliance of the rules for extraordinary operation of siding.

Contributing factors:

owner of the siding does not solve operation by railway undertaking
except of specified time on the siding which is in conflict with the rules
set out in the local regulation of siding owner.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to infrastructure manager of siding and railway undertaking — CD Cargo, a. s.:

1. to modify technological procederues in accordance with the safe operation so that
they were clear and understandable;

2. to develop a written information according with the provisions of § 101 paragraph (3)
of Act No. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, and to implement it on the
basis of risk assessment to technological procedures.

Addressed to siding owner - Mendel University in Brno:

1. to develop a written information according with provisions of § 101 paragraph (3) of
Act No. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, and to implement it on the
basis of risk assessment and operation on the siding by railway undertaking - CD
Cargo, to their own local regulation.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CcDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DP-VS dozor€i provozu, vedouci smény

GPS globalni polohovy systém

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

oMU odbor Setfeni mimoradnych udalosti

ONV obsluha nakladnich vlaku

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PP provozni pracovisté

SD statni dozor

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDPV technologicka dokumentace provozu vlecky
TDV taZzené drazni vozidlo

UDIV ustfedni dirigovani vozl

UP Uzemni pracovisté

Vi vrchni inspektor

VKV analogova sluzebni radiova sit

ZZS JMK zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje
Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 24.1.2012, 13:48 h.
Popis udalosti: srazka nakladaCe dfevni hmoty znacky VOLVO s prvnim vozem

sunutého posunového dilu v misté, kde se nachazel na stupacce
zameéstnanec dopravce.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, vleCka Mendelova univerzita v Brné, Drevosklad
Adamov, km 0,130.
Zucastnéni: CD Cargo, a. s. (provozovatel drahy — vlegky a dopravce);

Mendelova univerzita v Brné (vlastnik vlecky).

Nasledky: téZka ujma na zdravi zaméstnance dopravce;
celkova Skoda 3.950 KC.

vrwve

vjeti nakladace znacky VOLVO do obvodu drahy —
vle€ky, pfi némz doslo k ohrozeni vleCky a drazni dopravy na vilecce,
ohrozeni zdravi zaméstnanci a majetku provozovatele vlecky a
dopravce a ohroZeni zdravi a majetku osob neopravnéné se
pohybujicich v obvodu vlecky.

Zasadni pficiny: provozovani drazni dopravy na vleCce dopravcem mimo dobu, ktera
byla dojednana smluvnimi podminkami k uspokojovani individualnich
pfepravnich potfeb vlastnika vleCky, bez dodrzeni pravidel pro
mimoradnou obsluhu viecky.

Prispivajici faktory: vlastnikem vleCky dlouhodobé nefeSené provozovani drazni dopravy
na vleCce dopravcem mimo dobu, ktera byla dojednana smluvnimi
podminkami  k uspokojovani individualnich  pfepravnich potfeb
v dokumentu ,Rozvrh pravidelnych obsluh viecky“, ze dne 7. 12. 2011,
a v rozporu s pravidly uvedenymi v ¢l. 5.2. ,Kolejova vliec¢ka“, kapitola
5. ,ORGANIZACNIi A BEZPECNOSTNi OPATRENiI PRO BEZPECNY
PROVOZ DREVOSKLADU“ MISTNi PROVOZNi PREDPIS,
PROVOZNi RAD DREVOSKLADU ADAMOV.

Priciny v pfedpisovém ramci: nebyly DI zjistény.
Bezpec€nostni doporuceni:

dopravci a provozovateli drahy — viegky CD Cargo, a. s.:

1. v TDPV vyjmout pravidla pro bezpecné organizovani drazni
dopravy z kapitol tykajicich se pfepravniho provozu a obsluhy
drahy a umistit je do kapitoly 3. Organizovani drazni dopravy.
Doplnit a upravit TDPV v kapitole 3. Organizovani drazni dopravy
tak, aby byla jednoznaéna a srozumitelna;

2. vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst.
(3) zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni,

11
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a zapracovat na zakladé vyhodnoceni rizik provozu Drevoskladu
Adamov, odpovidajici pravidla do TDPV.

- vlastnikovi vleCky Mendelova univerzita v Brné:
vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst.

(3) zadkona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni,
a zapracovat, na zakladé vyhodnoceni rizik provozovani viecky
a provozovani drazni dopravy na vile¢ce firmou CD Cargo, a. s.,

odpovidajici pravidla do vlastniho mistniho pfedpisu.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimorfadné udalosti doslo dne 24. 1. 2012 ve 13:48 h na draze zelezni¢ni, vlecce
Mendelova univerzita v Brné, Dfevosklad Adamov, v km 0,130, pfed hrotem vyhybky V2.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cEinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 1. 2012 ve 13:31 h zastavil v zst. Adamov na 3. stanicni koleji nakladni vlak
Mn 82320. Vypravc¢i zst. Adamov a vedouci ONV se vzajemné informovali o zamysleném
posunu ve stanici. Po jeho uskute€¢néni vedouci ONV informoval vyprav¢iho zZst. Adamov
o0 zamysSleném posunu ze staniéni koleje €. 3 na vleCku Drfevosklad Adamov. Vypravci
obsluhou stani¢niho zabezpecfovaciho zafizeni postavil posunovou cestu od navéstidla L3
smérem na vleCku. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® zapoc€al posun sunuté
soupravy, Vv jejimz Cele stal na stupacCce prvniho sunutého vozu, vpravo ve sméru jizdy,
Clen ONV. V prostoru vileCky, pfed hrotem vyhybky V2, doSlo pfi pomalé jizdé sunuté
soupravy k bo¢nimu narazu couvajiciho nakladace dfevni hmoty znacky VOLVO do pravé
strany prvniho sunutého vozu. Naklada¢ narazil do mista, kde se nachazel na stupacce
¢len ONV. Po narazu sunuta souprava zastavila v km 0,135, tedy 5 m za mistem srazky.
Nasledkem narazu doSlo k téZkému zranéni uvedeného zaméstnance a poskozeni
nakladacCe dfevni hmoty VOLVO. Drazni vozidla ani souc¢asti drahy poSkozeny nebyly. IZS
byl aktivovan vedoucim ONV z mista MU. Dale byl vznik MU ohlasen vypravéim Zst.
Adamov dle ohlasovaciho rozvrhu.

13
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU.

14
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 24. 1. 2012 ve 14:46 h. Vzhledem
k nasledkim MU zahdjila DI zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku na misté MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. (1) zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
také zakon €. 266/1994 Sb.). Naslednym Setfenim MU byl povéfen Uzemni inspektorat
Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci
ZucCastnéné osoby za:
- dopravce a provozovatele vlecky:
strojvedouci sunutého posunového dilu, zaméstnanec CDC, DKV Brno, PJ

Brno;
vedouci obsluhy nakladniho vlaku, zaméstnanec CDC, PP Brno-
Maloméfice;

Clen obsluhy nakladniho vlaku, zaméstnanec CDC, PP Brno-Maloméfice;

vozovy dispecer UDIV Brno-Maloméfice, zaméstnanec CDC, PP Brno-
Malomérice;

dozoré&i provozu DP-VS Brno Maloméfice, zaméstnanec CDC, PP Brno-
Maloméfice.

- vlastnika vlecky:
fidi¢ nakladace znacky VOLVO, zaméstnanec Mendelovy univerzity v Brné;
vedouci dfevoskladu Adamov, zaméstnanec Mendelovy univerzity v Brné.
- svédek MU:
vypravci zst. Adamov.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty posunovy dil byl sestaven z HDV 731.040-2 a 5 DV. SloZeni soupravy DV
bylo nasledujici:

CZ-CDC Eas 3154 5966 056-1 (prvni sunuté DV);
CZ-CDC Eas-u 31 54 5961 052-5;
CZ-CDC Eas-u 31 54 5963 251-1;
CZ-CDC Eas-u 31 54 5963 064-8;
CZ-CDC Eas-u 31 54 5964 270-0.

Celkova délka posunového dilu byla 86 m, 24 naprav, o celkové hmotnosti 190 t. Brzdén
byl pribéznou samocinnou brzdou v rezimu P.

15
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

vrve

s danou MU. Stav zabezpelovaciho zafizeni na misté styku drah je popsan v kapitole
3.41.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Vedouci ONV, strojvedouci a ¢len ONV pouzili pro pfedavani pokynl pro posun
sunutim a komunikaci s vypravCim zst. Adamov radiostanice sluzebni sité VKV. Pevné
telefonni linky ani sluzebni mobilni telefony zaméstnancli dopravce a provozovatele
vleCky, z nichZz by byly pfedany pokyny pro bezpecné organizovani drazni dopravy pfi
posunu na vle€ku, pfed vznikem MU, nebyly dle vypisu telefonnich hovord pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Bezprostfedné pred vznikem MU byla provadéna v blizkosti mista MU a v misté MU
manipulace s dfevni hmotou pomoci nakladace znacky VOLVO.
2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU zaznamenal vyprav€i Zst. Adamov z hlasitého odposlechu sluzebniho
radiového provozu v DK. Poté postupoval v ohlaseni dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Na COP DI byla MU nahlasena ve 14:46 h. Na misto MU se dostavily odborné zpUsobilé
osoby za provozovatele drahy — vleCky, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz
pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek provozovatele drahy
a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku mimoradné udalosti VI DI, PCR, zaméstnanci OMU UP Brno byl
v 16:00 h dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava na vleCce byla pro pfipadné mimofadné obsluhy vie€ky ¢i jizdy draznich
vozidel servisnich organizaci pferusena od 13:48 h. V 16:38 h bylo provozovani vleCky
obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na miste MU zasahovaly: jednotka Krajskeho feditelstvi policie Jihomoravskeho
kraje, Uzemni odbor Blansko — Vy$kov, HZS SZDC, JPO Brno a ZZS JMK.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k tézkému zranéni ¢lena ONV, zaméstnance dopravce.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

na nakladaci VOLVO 3.950 KGg;
jina Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty ani na Zivotnim prostredi ke
Skodé nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu + 4°C, zatazeno, bez srazek, dobra viditelnost;
GPS soufadnice mista MU: 49°17'52.3475"N, 16°39'18.1203"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vedouci ONV — ze Zapisu se zaméstnancem a podani vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o splnil povinnosti spojené s technologii posunu sunutim a zahajil posun na
vliedku;

o pozdéji uslySel ,zastav, zastav, zastav‘ a zaregistroval naraz do posunového
dilu;

o vybéhl smérem k Celu posunoveho dilu, uvidél zranéného zaméstnance, volal
linku 112 a pozadal strojvedouciho o Iékarni¢ku;

o poskytoval prvni pomoc;

o jizdu na vle¢ku proved!| z divodu odstaveni vozu k budouci pfistavbé;

o 0 povinnosti Zadat o svoleni k posunu na vleCku mimo dobu pravidelné obsluhy
nevédél;

o s novelizovanym predpisem byl seznamen formalnég, bylo mu feCeno, Ze to plati
jen v pfipadé udrzby vyhybky;

o predpis mu k prostudovani zapljéen nebyl;

o vytku, Ze jezdil na vleCku mimo dobu pravidelné obsluhy, od zaméstnavatele ani
od vlastnika vleCky neobdrzel.
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- Clen ONV — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

byl vedoucim ONV seznamen se zamySlenym posunem;

zaujal misto na prvnim sunutém voze, pravé stupacce, ve sméru jizdy;

asi 10 m od vyhybky V2 vidél rozjizdéjici se nakladac, ktery couval smérem
k vlaku;

nestihl zareagovat seskoCenim, protoZe se nakladac pfiblizil velmi rychle;

k narazu doSlo v misté, kde stal.

- strojvedouci HDV — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

e}

[e]

byl vedoucim ONV seznamen se zamysSlenym posunem;

pfi jizdé, pfed vyhybkou V2, uslySel navést ,stuj, stdj* a ihned pouZil
rychlobrzdu;

vidél rozkmit prvniho sunutého vozu ze strany na stranu;

po vyzvé od vedouciho ONV donesl Iékarni¢ku a poskytoval prvni pomoc.

. vozovy dispecer UDIV Brno-Maloméfice — z podani vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:

o

mimoradna obsluha s pfepravcem nebyla sjednana.

- dozor€i provozu DP-VS Brno-Maloméfice — z podani vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

[e]

e}

souhlas vedoucimu ONV k mimoradné obsluze vlecky neudéloval;
souhlas od vedouciho Dfevoskladu Adamov k provedeni mimoifadné obsluhy
vleCky neobdrzel.

3.1.2 Jiné osoby

- vedouci Drevoskladu Adamov, svédek MU — z podani vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

[e]

14 obsluh provedenych v lednu 2012 mimo dobu pravidelné obsluhy
nesjednaval;

dopravce uvedené obsluhy také nesjednal;

upozornil zaméstnance dopravce na fakt, ze vjizdi na vleCku mimo dobu
pravidelné obsluhy;

nepfedal a ani neobdrzel informace o rizicich dle § 101 odst. (3) zakona €.
262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni;

- vypravCi zst. Adamov, svédek MU — ze Zapisu pro svého zaméstnavatele mimo jiné
vyplyva:

[e]

po provedeni posunovacich praci ve stanici obdrzel informaci od vedouciho
ONV o posunu na vilec¢ku;

postavil posunovou cestu ze 3. stanicni koleje na vleCku;

slySel v radiostanici pokyny z pribéhu posunu;

pozdé&ji uslySel ,zastav, zastav, co délas, zpomal* a nasledné néco, co
pfipominalo naraz;

na dotaz, co se stalo, mu nebylo odpovézeno, ale slySel ve vysilacce ,,dones
lékarnicku*;

na opétovny dotaz, co se stalo a zda ma volat zachranku, mu bylo odpovézeno
,2dopravo vydrZ, zachranka je zavolana®,

MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu;

nemeél zadné povinnosti vic¢i zaméstnancim vlastnika vliecky;
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o jiz déle nez rok registroval jizdy na vleCku v odpolednich hodinach.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

VleCka neni od styCniku styku drah v km 0,118 vybavena zabezpeCovacim
zafizenim pro zabezpeceni jizd vlakd. V km 0,140 se ru¢né stavénou vyhybkou V2
rozdéluje na dvé manipulacni koleje €. 1 a 2, které jsou ukonCeny v km 0,323 a 0,179
zarazedlem.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynU pfi provozovani drahy a drazni
dopravy je stanovena zakonem ¢&. 266/1994 Sb., provadécimi vyhlaSskami a pravidly
obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce, které se vztahuji
k zabezpec€eni posunu na vleCce bez zabezpelovaciho zafizeni.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana
ve smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele
drahy — vleCky a dopravce platny posudek o zdravotni zpusobilosti.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, v€etné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vyhlaska
¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich
revize, prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni a o zmeéné vyhlasky
Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

VS8ichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy — vleCky a dopravce byl
v dobé vzniku MU odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Kontrolni &innost u dopravce a provozovatele vieéky CD Cargo, a. s., je provadéna
podle:

smérnice Ors34-B-2009 — ,Metodika kontrolni €innosti useku provozu®.

Kontrolni &innost na useku provozu CD Cargo, a. s., PJ Brno, je rozpracovana podle vyse
uvedené metodiky do interniho dokumentu:

opatreni feditele PJ Brno &. 30/2009, Kontrolni ¢innost v PJ Brno.

Kontrolni ¢innost na vleCce Drevosklad Adamov provadi vedouci PP Brno-Maloméfice
nebo dozorci provozu PP Brno-Maloméfice Ctvrtletné.

Vnitini  kontroly za rok 2011 byly provedeny ve stanovenych terminech. Zadna
z provedenych kontrol vSak nebyla provedena se zaméfenim na dodrzovani smluvnich
podminek o provozovani drazni dopravy na vleCce, organizovani drazni dopravy na vlecce
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v dobé pravidelnych obsluh vleCky a dodrZeni pravidel pro organizovani drazni dopravy pfi
obsluze mimofadné, v€etné kontroly vedeni dokumentace o prubéhu drazni dopravy.
Kontroly tak neodhalily, dle skute¢nosti uvedenych v podani vysvétleni zaméstnance
provozovatele drahy celostatni a zaméstnance dopravce, porusovani vnitfnich pFedpisu
uvedenych v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Kontrolou shromazdéné dokumentace DI zjistila nedodrzeni povinnosti stanovené ve
smlouveé o provozovani vlec¢ky, uzaviené mezi provozovatelem vleCky a vlastnikem viecky,
ktera stanovuje mimo jiné obéma stranam vypracovat pisemnou informaci o rizicich
a pfijatych opatfenich k ochrané pfed jejich pisobenim ve smyslu ustanoveni § 101 odst.
(3) zadkona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni. Tato povinnost nebyla obéma
stranami dodrZzena. Vlastnik vleCky a provozovatel vleCky tak neméli pfi vypracovavani
mistnich a vnitfnich pfedpisu dulezité informace nejen pro zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci, ale i pro dalSi zvySeni urovné zajisténi bezpecnosti pfi provozovani viecky
a drazni dopravy na vilecCce.

Ve vztahu k povinnostem v TDPV pro organizovani drazni dopravy, rozepsanych do kapitol
tykajicich se prepravniho provozu a obsluhy drahy, DI zjistila, Ze provozovatel vileCky
stanovuje pravidla tykajici se obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy na vlecce,
dopravce stanovuje pravidla pro provozovani drazni dopravy, organizuje drazni dopravu
na vlecce podle pravidel ur€enych provozovatelem vie¢ky v dobé dohodnuté dle smluvnich
podminek s pfepravcem. Zaroven dopravce stanovuje pravidla vyplyvajici z pfepravnich
podminek. Néktera pravidla tykajici se bezpefného organizovani drazni dopravy nejsou
pro potfebu seznameni se s nimi a dodrzovani ve spravné kapitole a nepfispivaji tak
dostate¢né k bezpe€nému organizovani drazni dopravy na viecce.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy ZzelezniCni, vleCky Mendelova univerzita v Brné, Drevosklad
Adamov bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 — HoleSovice, PSC
170 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 10. 6. 2009, pod
¢. j.. DUCR-28862/10/Lg (ev. &. UP/2010/4420).

Dopravcem bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 — HoleSovice,
PSC 170 00, na zakladé zmény Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: DUCR-
40658/10/Le, udélené Draznim ufadem dne 12. 8. 2010 (ev. €. L/2010/1454-24).

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 4a odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:

»,Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy
cinnosti, které se povazuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na
mista, ktera nejsou vefejnosti pfistupna, pokud zvlastni pravni pfedpis nestanovi
Jinak*;
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§ 24 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:

,Neverfejna drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani
individualnich pfepravnich potfeb podle smluvnich podminek®;

§ 35 odst. (1g) zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni: ,Dopravce je
povinen se fFidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy®;

§ 101 odst. (3) zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni, ,Plni-li
na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou
zaméstnavatelé povinni vzajemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych
opatfenich k ochrané pred jejich plsobenim, ktera se tykaji vykonu prace
a pracoviste, a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti a ochrany zdravi pri
praci pro v8echny zaméstnance na pracovisti. Na zakladé pisemné dohody
zucastnénych zaméstnavatelt touto dohodou povéreny zaméstnavatel koordinuje
provadéni opatfeni k ochrané bezpecnosti a zdravi zaméstnancli a postupy
k jejich zajisténi*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

Cl. 2.1.2. odst. (e) TDPV: ,Osoba ridici posun je povinna... pred zapocetim
posunu Zadat svoleni od DP-VS PP Brno Malomérice,

Cl. 4.1. druha odrazka TDPV: ,Predavka vozu... souhlas k obsluze vie¢ky je dan
Casem pravidelné obsluhy. Pii mimoradne obsluze viecky dava souhlas za
vleCkafe vedouci dfevoskladu Adamov zaméstnanci CDC DP — VS PP Brno
Malomeérice;*;

&l. 5.2. predpisu MISTNi PROVOZNi PREDPIS, PROVOZNi RAD
DREVOSKLADU ADAMOV, kapitola 5. ORGANIZACNIi A BEZPEZPECNOSTNI
OPATRENi PRO BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADU, Kolejova vlegka:
sPracovnikum Drevoskladu Adamov je zakazano vstupovat do prostoru viecky...*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

VleCka je zabezpeCena pouze na misté styku s drahou celostatni (od mezniku
tvofeném izolovanymi styky odbocné vétve kolejového obvodu V13 po styCnik tvoreny
izolovanym stykem v km 0,118), a to venkovnimi prvky a technologii SZZ Zst. Adamov.
Uvedené SZZ typu AZD — ETB mélo platny ,Prikaz zplsobilosti uréeného technického
zafizeni“ ev. €. PZ 7866/96-E.43, vydany Draznim ufadem v Praze dne 19. 12. 1996,
jehoz platnost byla prodlouzena na dobu neur€itou na zakladé protokolu ¢. j.:
009/2009/02-JB, ze dne 5. 3. 2009. Stav SZZ zst. Adamov pred vznikem MU nebyl
v pficinné souvislosti s jejim vznikem.
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3.4.2 Soucasti drahy

Stavebné technické parametry drahy — vleCky a provadéni prohlidek a méreni
soucasti drahy nejsou relevantni s pfiCinami vzniku MU a proto nebylo nutné je
provérovat.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Ke komunikaci pfi Ffizeni posunu na vlecCce slouzi tfi sit¢ VKV. Komunikaéni
prostfedky a jejich technicky stav pfed vznikem MU nebyly v pfi€¢inné souvislosti s jejim
vznikem. Pribéh komunikace nebyl zaznamenan technickym zafizenim.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 731.040-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat - typu ,Mechanicka rychlomérna souprava METRA 662A,
¢. 10986595.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

- posun vlaku byl fizen z vézového stanovisté strojvedouciho vybaveného dvojici
diagonalnich fidicich pultd;

— v dobé od 13:42 h do 13:47 h probéhl posun na draze 1400 m rychlosti do 30 km-h™;

- ve 13:48 h je zaznamenam posun na draze 100 m rychlosti do 8 km-h™;

-k zastaveni posunu doslo ve 13:48:30 h;

- nejvys$si dovolena rychlost 30 km-h™ pfi posunu sunutim, ze Zst. Adamov do mista MU
na vlecce Dfevosklad, nebyla pfekroCena;

- vlakovy zabezpecCovac byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku periodicky
obsluhovan.

Zavady nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

VypravCi zst. Adamov sjednal s vedoucim ONV jizdu na vle¢ku dle postupl
stanovenych v pfipojovém provoznim fadu, provedl obsluhu SZZ a v souvislosti se
vznikem MU nemusel pfijimat zadna dalSi opatfeni se zabezpeCenim jizdy posunu na
vlecCku.

Vedouci ONV, strojvedouci a ¢len ONV ucinili organiza¢ni opatfeni vyplyvajici se
stanovenych pravidel pro posun sunutim. Stanovené postupy pro organizovani drazni
dopravy pfi mimofadné obsluze vieCky vedouci ONV a DP-VS PP Brno-Maloméfice
nedodrzeli. DP-VS PP Brno-Maloméfice zaroven neproved| evidenci o prabéhu fizeni
drazni dopravy pfi jizdé posunového dilu na vleCku v dobé mimo stanovenou pravidelnou
obsluhu vlecky, protoze o ni nebyl informovan.

Byly zji$tény zavady v &innosti zaméstnancd CD Cargo, a. s.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Verbalni komunikace stanovena TDPV pro pfipad mimoradné obsluhy vlecCky
neprobéhla. Vypisy telefonnich hovorl z pevnych telefonnich linek a sluzebnich mobilnich
telefonl zameéstnancl provozovatele vle€Cky a dopravce uvedenou skutecnost potvrdily.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

zaméstnanec ve funkci vedouci ONV byl ve sméné dne 24. 1. 2012 od 10:37 h,
nepretrzity odpocinek pfed sménou mél v délce 89 h 37 min.;

zameéstnanec ve funkci ¢len ONV nastoupil na sménu dne 24. 1. 2012 ve 12:52 h,
volno pfed sménou mél v délce 21 h 42 min.;

strojvedouci byl ve sméné dne 24. 1. 2012 od 12:37 h, nepfetrzity odpocinek pfed
sménou mél v délce 90 h 22 min.;

vozovy dispeCer UDIV Brno-Maloméfice byl ve sméné dne 24. 1. 2012 od 5:50 h,
nepretrzity odpocinek pfed sménou mél v délce 35 h 50 min.;

dozorci provozu DP-VS Brno-Maloméfice byl ve sméné dne 24. 1. 2012 od 5:45 h,
nepretrzity odpocinek pfed sménou mél v délce 69 h 45 min.

Zameéstnavatel zajistil podminky pro nepfetrzity odpocCinek pfed sménou a béhem smény
v souladu s Nafizenim vlady €. 586/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni
doby a doby odpocinku pracovniku v dopravé, a § 88 a § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem
MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU nebyla DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 24. 1. 2012 ve 13:31 h zastavil v zst. Adamov na 3. stanicni koleji nakladni vlak
Mn 82320. Vypravc€i zst. Adamov a vedouci ONV se vzajemné informovali o zamysleném
posunu ve stanici. Po jeho uskute¢néni vedouci ONV informoval vypravciho Zst. Adamov
o0 zamysSleném posunu ze staniéni koleje €. 3 na vleCku Drevosklad Adamov. Vypravci
obsluhou stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni postavil posunovou cestu od navéstidla L3
smérem na vleCku. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® zapoc€al posun sunuté
soupravy, Vv jejimz Cele stal na stupacCce prvniho sunutého vozu, vpravo ve sméru jizdy,
Clen ONV. V prostoru vieCky, pfed hrotem vyhybky V2, doSlo pfi pomalé jizdé sunuté
soupravy k bo¢nimu narazu couvajiciho nakladace dfevni hmoty znacky VOLVO do pravé
strany prvniho sunutého vozu. Naklada¢ narazil do mista, kde se nachazel na stupacce
Clen ONV. Po narazu sunuta souprava zastavila v km 0,135, tedy 5 m za mistem srazky.
Nasledkem narazu doSlo k tézkému zranéni uvedeného zaméstnance a poskozeni
nakladace drevni hmoty VOLVO. Drazni vozidla ani sou¢asti drahy poskozeny nebyly. 1ZS
byl aktivovan vedoucim ONV z mista MU. Dale byl vznik MU ohlaSen vypravéim Zst.
Adamov dle ohlasovaciho rozvrhu.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V rozboru nehodového déje jsou skuteCnosti zjiSténé vzajemnym porovnanim ustanoveni
platné legislativy, vnitfnich a mistnich predpisi provozovatele vlecky, dopravce,
dokumentd od vlastnika vle€ky, smluvnich ujednani, zaznamua z telekomunikacnich
zafizeni a z podanych vysvétleni zaméstnancl a svédkl mimofadné udalosti.

Vlastnik vledky ve svém mistnim piedpise ,MiSTNi PROVOZNi PREDPIS, PROVOZNI
RAD DREVOSKLADU ADAMOV* (dale také mistni predpis) v kapitole 5. ,ORGANIZACNI
A BEZPEZPECNOSTNi OPATRENIi PRO BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADU*,
¢l. 5.2. ,Kolejova vlecka“ stanovil sedm bodu, které mimo zajisténi bezpeénosti prace
zameéstnancl vlastnika vleCky svymi ustanovenimi pfispivaji k bezpenému provozovani
vleCky a drazni dopravy na vleCce. Dale DI zjistila, Ze smlouva o provozovani vlecky,
uzaviena mezi provozovatelem vlecky a vlastnikem vlecky, stanovuje mimo jiné povinnost
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obéma stranam vypracovat pisemnou informaci o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané
pred jejich plUsobenim ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3) zakona €. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, v platném znéni, pfiCemz zadny z dokumentd obou stran je neobsahuje,
tzn. tato povinnost nebyla obéma stranami dodrzena. Vlastnik vleCky a provozovatel
vlecky tak neméli pfi vypracovavani mistnich a vnitfnich predpist dllezité informace nejen
pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ale i pro dalSi zvySeni Urovné zajisténi
bezpec€nosti pfi provozovani vlecky a drazni dopravy na vlecce.

Dne 24. 1. 2012 ve 13:31 h, po zastaveni vlaku Mn 82 320 v zst. Adamov na 3. stani¢ni
koleji, se vypravCi zst. Adamov a vedouci ONV vzajemné informovali o zamySleném
posunu ve stanici. Po jeho uskutecnéni informoval vedouci ONV vypravciho Zst. Adamov
0 zamysleném posunu ze stani¢ni koleje ¢. 3 na vleCku. Dopravce a vlastnik vieCky se
v dokumentu ,Rozvrh pravidelnych obsluh vleCky®, ze dne 7. 12. 2011, dohodli na dobé
provadéni pravidelnych obsluh vie€ky, tato doba byla stanovena na pondéli — patek v dobé
od 23:00 do 00:00 h. Zamysleny posun tedy nebyl pravidelnou obsluhou vle€ky, a proto se
DI zaméfila na analyzu stanovenych pravidel pro mimofadnou obsluhu vleCky a jejich
dodrzeni.

Vlastnik vle¢ky si ve svém mistnim predpise v kapitole 5. ,ORGANIZACNI
A BEZPECNOSTNIi OPATRENi PRO BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADU® é&l. 5.2.
,Kolejova vlecka“ stanovil, Zze nebude mimofadnou obsluhu objednavat. Toto svoje
stanovisko vyjadfil i pfi podpisu dokumentu ,Rozvrh pravidelnych obsluh vie¢ky“, ze dne
7.12. 2011 tim, Z2e v ném neuvedl Zadnou opravnénou osobu pro sjednavani
mimoradnych obsluh vleCky ze strany vlastnika vleCky. Z podaného vysvétleni vedouciho
Drevoskladu Adamov vyplynulo, Ze ze strany vlastnika vleCky obsluhu v ¢ase vzniku MU
nikdo nepozadoval ani nesjednaval.

Sjednavanim mimoradnych obsluh vleCky dopravce povéfil zaméstnance ve funkci Vozovy
dispeger UDIV Brno-Maloméfice. Z podaného vysvétleni vozového dispecera ve sluzbé
v dobé vzniku MU, kontrolou vypisu telefonnich hovori z pevné linky a sluzebniho
mobilniho telefonu ze dne 24. 1. 2012 a predlozenych dokumentl vyplynulo, Ze
mimoradna obsluha vleCky ze strany dopravce nebyla povéfenym zaméstnancem
sjednana. Ze by ke sjednani mimoradné obsluhy doslo, nevyplyva ani z zadného jiného
dokumentu. Je tedy ziejmé, ze ani dopravce ani vlastnik vleCky nesjednali mimoradnou
obsluhu vle¢ky z divodu uspokojovani individualnich pfepravnich potfeb podle smluvnich
podminek.

Dale DI zjistovala, za jakych podminek a podle jakych pravidel byl posun sunutim na
vleCku proveden. Z podanych vysvétleni pro DI vyplyva, Zze vedouci ONV Mn 82320
oznamil vyprav€imu Zst. Adamoyv, Ze bude posunovat ze 3. st. koleje na vleCku. Vypravei
postavenim posunové cesty pomoci JOP, ze 3. st. koleje na vleCku, zabezpecCil ve svém
obvodu odpovédnosti jizdu draznich vozidel na styku drah. K MU dosSlo v obvodu vlecky,
mimo obvody styku drah, kde odpovédnou osobou za zplUsob zabezpeceni a sjednani
jizdy draznich vozidel je vedouci ONV. Vyprav¢€i zst. Adamov nemél zadné dalSi pravnimi
a vnitfnimi predpisy nafizené povinnosti v souvislosti s organizovanim drazni dopravy na
vleCce. Podle TDPV, kapitola 2. ,Obsluha drahy” je vedouci ONV povinen ,pfed zapocetim
posunu Zadat svoleni od DP-VS PP Brno Malomérice“. Z podanych vysvétleni, vypist
telefonnich hovoru a predlozenych dokumentt vyplynulo, Ze o svoleni k posunu pozadano
nebylo a souhlas nebyl vydan. Dale z podanych vysvétleni a vypisu telefonnich hovoru
vyplynulo, Ze nedosSlo ke komunikaci mezi DP-VS PP Brno-Maloméfice a vedoucim
Drevoskladu Adamov, ktery by mél dat ze strany vlastnika vleCky souhlas k mimoradné
obsluze. Bez pfedchoziho sjednani mimofadné obsluhy, v rozporu se stanovenymi

25



sssssss

ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

pravidly pro organizovani drazni dopravy v dobé& mimoradné obsluhy, zapocal po
rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle L3 posun sunuté soupravy na vlecku.

V obvodu vlecky, prfed hrotem vyhybky V2, doSlo pfi pomalé jizdé sunuté soupravy
k bo¢nimu narazu couvajiciho nakladace dfevni hmoty znacky VOLVO do pravé strany
prvniho sunutého vozu. Naklada¢ narazil do mista, kde se nachazel na stupacce clen
ONV. Nasledkem narazu doSlo k téZkému zranéni uvedeného zaméstnance a poskozeni
nakladace. Naklada¢ VOLVO neni evidovan jako motorové vozidlo, jde o pracovni stroj Ci
mechanizacni prostfedek. Nelze tedy pro couvani vyZzadovat dodrzeni pravidel platnych
pro provoz motorovych vozidel na pozemnich komunikacich. Vlastnik vleCky do mistniho
predpisu vSak stanovil podminky pro zajisténi bezpecného couvani. Pracovnik, ktery
provadél couvani s nakladaem VOLVO, byl v dobé vzniku MU v zacviku. Podminky prace
v zacviku a jejich dodrzeni jsou mimo kompetence Setfeni DI. Vlastnik vieCky zakazal
v mistnim predpise, kapitole 5. ,ORGANIZACNi A BEZPECNOSTNi OPATREN|i PRO
BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADU® ¢&l. 5.2. ,Kolejova vledka®, vstup svym
zaméstnancim do prostoru vle¢ky a manipulaci s draznimi zafizenimi. Takto vydany zakaz
je omezenim z dlvodu nebezpeclnych Cinnosti (ohrozeni zdravi zaméstnanci a majetku
vlastnika vleCky jizdou draznich vozidel) v daném prostoru a toto nebezpedi tedy hrozi
i pro vjezd do takového prostoru.

Vjeti nakladacem do prostoru kolejisté vliecky, pfi némz doslo k ohrozenim viecky
adrazni dopravy na vileéce a ohrozeni zdravi a majetku osob bylo v rozporu
s pravidlem, které stanovuje ze, nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy
vykonavat v obvodu drahy €innosti, které se povazuji za podnikani, vstupovat na
drahu a v obvodu drahy na mista, ktera nejsou verejnosti pristupna, pokud zvlastni
pravni predpis nestanovi jinak. Jednalo se tedy o nedovoleny vjezd do obvodu
drahy. Zaroven doslo k poruseni ustanoveni mistniho predpisu vlastnika vlecky,
ktery zakazuje svym pracovnikim vstup do prostoru viecky.

Jizda sunuté soupravy na vleCku mimo dobu pravidelné obsluhy, bez splnéni podminek
a dodrzZeni pravidel pro obsluhu mimofadnou, byla uskuteCnéna dle podaného vysvétleni
vedouciho ONV zaméstnavateli, z divodu ,odstaveni vozi k budouci pristavbé. Tato
pfistavba méla byt realizovana v dobé pravidelné obsluhy“. Setfenim DI bylo zjisténo, ze
vlastnik viecky nemél pirepravni potiebu, ktera by musela byt uspokojena
mimoradnou obsluhou vieéky v dobé vzniku MU, a proto provedeni této jizdy bylo
v rozporu s pravidlem, které stanovuje, ze neverejna drazni doprava na vlecce je
doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich prepravnich potreb
podle smluvnich podminek. Zaroven dopravce nedodrzel pokyny provozovatele
vlecky pro organizovani drazni dopravy.

Dale bylo DI zjiSténo, ze dopravce provedl v dobé mimo dobu pravidelné obsluhy
vle€ky, od za¢atku roku 2012 do doby vzniku MU véetné, 14 jizd na vie€ku. Z téchto
jizd DI provérila 3 jizdy provedené pred dnem vzniku MU a z podanych vysvétleni
zaméstnancl ve sluzbé bylo v tyto dny zjiSténo stejné pochybeni na strané
dopravce a provozovatele viecky, jako v dobé vzniku MU. Z podanych vysvétleni DI
vyplynulo, Ze jde o dlouhodobé&jsi praxi v obsluze vlieCky. DI také zjistovala, jak na tuto
skute€nost reagoval vlastnik vliecky. V podaném vysvétleni vedouci Drevoskladu
Adamov uvedl, ze upozorinoval zaméstnance dopravce na skute¢nost, ze vjizdi na
vlecku v dobé, ktera neni sjednana pro pravidelnou obsluhu. Jizdam vsak
nezabranil i pres skutec¢nost, ze ve svém mistnim predpise popsal ukony, které je
nutno provézt pfi mimoradné obsluze viecky z pohledu provozu Drevoskladu
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Adamov a stanovil postup, jak predchazet moznému nebezpeénému soubéhu
c¢innosti dvou subjektll na jednom pracovisti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimorfadné udalosti bylo:

vjeti nakladace znacky VOLVO do obvodu drahy — vleCky, pfi némz doslo
k ohroZzeni vleCky a drazni dopravy na vleCce, ohrozeni zdravi zaméstnancu
a majetku provozovatele vleCky a dopravce a ohroZeni zdravi a majetku osob
neopravnéné se pohybujicich v obvodu vlecky.

Jedna se o porudeni &l. 5.2. ,Kolejova vlecka“, kapitola 5. ,ORGANIZACNI
A BEZPECNOSTNI OPATRENI PRO BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADUY
MISTNi PROVOZNi PREDPIS, PROVOZNi RAD DREVOSKLADU ADAMOV,
v navaznosti na ustanoveni § 4a odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathém znéni.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
provozovani drazni dopravy na vleCce dopravcem mimo dobu, ktera byla dojednana

smluvnimi podminkami k uspokojovani individualnich prepravnich potieb vlastnika
vle€ky, bez dodrzeni pravidel pro mimoradnou obsluhu viecky.

Jedna se o nedodrzeni pravidel uvedenych v dokumentu ,Rozvrh pravidelnych
obsluh vle€ky“, ze dne 7. 12. 2011, ¢l. 2.1.2. odst. (e) a €l. 4.1. druha odrazka TDPV
v navaznosti na ustanoveni § 24 odst. (3) a § 35 odst. (1) pism. g) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

Pfispivajicim faktorem vzniku MU bylo:

vlastnikem vleCky dlouhodobé nefeSené provozovani drazni dopravy na vlecce
dopravcem mimo dobu, ktera byla dojednana smluvnimi podminkami
k uspokojovani individualnich pfepravnich potfeb v dokumentu ,Rozvrh
pravidelnych obsluh vilecky“, ze dne 7. 12. 2011 a v rozporu s pravidly uvedenymi
vél. 5.2. ,Kolejova vledka“, kapitola 5. ,ORGANIZACNi A BEZPECNOSTNI
OPATRENi PRO BEZPECNY PROVOZ DREVOSKLADU® MIiSTNi PROVOZNi
PREDPIS, PROVOZNi RAD DREVOSKLADU ADAMOV.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Pficiny, které by byly zplsobeny pfedpisovym ramcem, nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

V metodice kontrolni ¢innosti u provozovatele vieCky a dopravce, rozpracované do
dokumentu ,Opatfeni Ffeditele PJ Brno €. 30/2009, Kontrolni ¢innost v PJ Brno“, neni
v kapitole 5. ,VleCky“ Zzadny bod zaméreni kontroly na dodrZovani pravidel pfi organizovani
drazni dopravy na vleCce v dobé pravidelné a mimoradné obsluhy vleCky. Zaroven
v celopodnikovém dokumentu ,Metodika kontrolni €innosti useku provozu® neni z kapitoly
7. ,Zarazeni zavad do stupnu dle tematickych okruht“ patrno zaméreni kontrol na
problematiku tykajici se dodrzovani pravidel pro organizovani drazni dopravy dopravcem,
stanovenych provozovatelem drahy — viecky.

Kontroly na vleCce tak neodhalily, dle skuteCnosti uvedenych v podani vysvétleni
zaméstnance provozovatele drahy celostatni a zaméstnance dopravce, porusovani
legislativy, tykajici se pravidel pro organizovani drazni dopravy na viecce.

Dale bylo zjiSténo nespravné umisténi povinnosti v TDPV pro organizovani drazni
dopravy. V kapitole ,Obsluha drahy“ se chybné nachazi dllezitd povinnost stanovena
vedoucimu ONV tykajici svoleni se zapocetim posunu na vieC¢ku od DP-VS Brno
Maloméfice. V kapitole ,Organizace prepravniho provozu“ se chybné& nachazi pravidlo
o souhlasu s pravidelnou obsluhou a s podminkami pro souhlas s mimoradnou obsluhou.
Navic rozpracovani podminek pro udéleni souhlasu s mimofadnou obsluhou nema
logickou posloupnost. Chybi popis komunikace mezi dopravcem a vlastnikem pro
oboustranny pozZadavek na mimofadnou obsluhu vieCky a navaznost této komunikace
prepravniho charakteru na pokyny pro bezpeCné organizovani drazni dopravy pfi
mimoradné obsluze vlecky. Dale TDPV nefeSi pravidla pro organizovani bezpe&ného
vjezdu draznich vozidel servisni organizace, provadéjici odborny dohled, na vlecku.
Nespravnym umisténim v kapitolach TDPV a neoddélenim pokynl tykajicich se
komunikace pfepravniho charakteru od pravidel tykajicich se bezpe¢ného organizovani
drazni dopravy neni zaru€eno spravné seznameni se a pouzivani TDPV zaméstnanci
dopravce a provozovatele vlecky.

Nesplnéni povinnosti dané smlouvou o provozovani vleCky, uzavienou mezi
provozovatelem drahy a vlastnikem vlecky, ktera stanovuje mimo jiné povinnost obéma
stranam vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3) zakona ¢.
262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, vzhledem k vzajemné nepfedanym rizikim
vznikajicim na jednom pracovisti, nelze zkonstatovat, ze TDPV a MiSTNi PROVOZNI
PREDPIS PROVOZNi RAD DREVOSKLADU ADAMOV obsahuje v$echna dulezita
bezpecnostnich pravidla pro organizovani drazni dopravy pfi obsluze vleCky a v8echny
dllezité podminky pro zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijal k MU Zzadna opafeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., odrahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje provozovateli vieCky a dopravci CD

Cargo, a. s.:

v TDPV vyjmout pravidla pro bezpecné organizovani drazni dopravy
z kapitol tykajicich se prepravniho provozu a obsluhy drahy a umistit
je do kapitoly 3. Organizovani drazni dopravy. Doplnit a upravit TDPV
v kapitole 3. Organizovani drazni dopravy tak, aby byla jednoznacna
a srozumitelna.

vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3)

zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni,
a zapracovat, na zakladé vyhodnoceni rizik provozu Dfevoskladu

Adamov, odpovidajici pravidla do TDPV.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., odrahach, v plathém znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficCin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje vlastnikovi vleCky Mendelova univerzita

v Brné:

vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3)
zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni,
a zapracovat, na zakladé vyhodnoceni rizik provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy firmou CD Cargo, a. s., odpovidajici
pravidla do vlastniho mistniho pfedpisu.

V Brné dne 10. zafi 2012.

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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