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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 10. 3. 2014, 6.11.47 h.

Popis udalosti: Srazka manipulujiciho drazniho vozidla tramvajového viaku linky €. 14,
kurz 11/112, se stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky
€. 4, kurz 101.

Draha, misto: draha tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava a. s.“ zastavka ,Nova hut
jizni brana“.

ZucCastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 324 529 Kc.

nespravna funkce pomocnych kontaktli smérového stykace ,Z1°
drazniho vozidla typu T3SU — CS, ev. €. 902, tramvajoveého vlaku
linky €. 14, kurz 11/112, majici za nasledek neuvedeni provozni
elektrodynamické brzdy do Cinnosti.

Prispivajici faktor:
nevyzkouSeni funkce (uCinku) provozni elektrodynamické brzdy
drazniho vozidla osobou fidici drazni vozidlo tramvajového viaku
co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po pfedchozi zméné
stanovisté fidiCe, ze kterého byla jizda fizena.
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Zasadni pficina:

« neuloZzeni povinnosti osobé fidici drazni vozidlo tramvajového
vlaku po zméné stanovisté fidice vyzkouSet, co nejdfive po
uvedeni drazniho vozidla do pohybu, funkci (UCinek) provozni
elektrodynamické brzdy.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

- do jednotnych technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich predpisech
zapracovat povinnost Fidi€d draznich vozidel motorovych tramvajovych vozu po
prevzeti vedeni tramvajového vlaku, zméné fazeni draznich vozidel nebo zméné
stanovisté fidiCe, vyzkouSet co nejdfive po uvedeni draznich vozidel do pohybu
funkci (u€inek) provozni elektrodynamickeé brzdy;

- do systému pravidelného Skoleni fidi€u draznich vozidel motorovych tramvajovych
vozU zapracovat naplih zaméfenou na feSeni krizovych situaci, které se projevi
nestandardnim chovanim draznich vozidel, vCetné feSeni situace, kdy vlivem
technické zavady drazniho vozidla se neuvede v cCinnost fidiCem aktivovana
provozni elektrodynamicka brzda.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje draznimu spravnimu ufadu
Magistratu meésta Ostravy, ostatnim dopravnim podnikim provozujicim tramvajovou
dopravu a jejich pfisluSnym draznim spravnim afadim, pfijeti vlastniho opatfeni
smérujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
10" March 2014, 6.12 (5.12 GMT).
collision of tram train No. 14, run 11/112 with tram train No. 4, run 101.

collision of rolling stock of tram train No. 14, run 11/112 during
shunting operation with standing rolling stock of tram train No. 4,
run 101.

tramcar INEKON 2001 — TRIO type;
tramcar T3SU — CS type.

Ostrava, tram track, Nova hut jizni brana tram stop.

Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM and RU of tram train No. 11/112
and tram train No. 4/101).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 324 529,-

incorrect function of auxiliary contacts of directional contactors "Z1" of
rolling stock type T3SU - CS, No. 902 of tram train No. 14 run 11/112,
which resulted in inactivity of electrodynamic break.

the tram driver did not test the effect of electrodynamic brake as soon
as possible after he changed driver's stand and put the tram into
movement.

non-issuance of obligations for the person driving rolling stock of tram,
to test the effect of electrodynamic brake as soon as possible after he
changed driver's stand and put the tram into movement.

none.

1) Addressed to railway undertaking Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

to incorporate into unified technological procedures tram driver's
obligation after taking of the tram, change in the composition of
rolling stocks or change driver's stands as soon as possible to test
the effect of electrodynamic brake when the tram is put into
movement;

into the periodic trainings of drivers of trams to incorporate content
focused on crisis management, mainly during unusual behavior of
rolling stocks incuding solutions of the situation when due to a
technical fault is not activated electrodynamic brake.

2)Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other railway undertaking which
operated tram transport in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik Ostrava, a. s.
Doprava tramvaje Ostrava
Doprava tramvaje Poruba
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
integrovany zachranny sytém
motorovy tramvajovy viz
mimoradna udalost v drazni dopravé
stfedni prohlidka

tramvajovy viak

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vnitfni pfedpis D1

PFirucka pro fidi¢e tramvaje T3

Smérnice pro udrzbu tramvaji

Smeérnice — Doprava

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPO
.Provozni predpisy D1 pro provoz draznich kolejovych
vozidel®, schvaleny dne 23. 9. 2013, s ucinnosti od 30. 9.
2013

vnitfni predpis dopravce DPO ,PRIRUCKA PRO RIDICE
TRAMVAJE T 3% z roku 1990

vnitfni pfedpis dopravce DPO ,Vnitropodnikova smérnice
pro udrzbu tramvaji v DPO a. s.“, schvaleny dne 3. 2.
2014, s ucinnostiod 7. 2. 2014

vnitini prfedpis dopravce DPO ,Smérnice — Doprava
Prikazy opravriujici ke kontrolni ¢innosti“, schvaleny dne
30. 3. 2011, s ucinnosti od 4. 4. 2011

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 10. 3. 2014.

Cas: 6.11.47 h.

Draha: tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava a. s.”.
Misto: zastavka ,Nova hut jizni brana“.

GPS: 49°47'30.849"N, 18°17'57.294"E.

Obr. ¢. 1: Stav TVL linky ¢ 14, kurz 11/112 a linky ¢. 4, kurz 108,
po MU. Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 3. 2014 v 5.24 h zastavil TVL linky ¢ 14, kurz 11/112, v cilové zastavce
tratového useku €. 02 ,Ostrava — Nova hut®, vystupni zastavka ,Nova hut jizni brana“. Po
vystupu vSech cestujicich osoba fFidici drazni vozidlo (dale jen fidicka) TVL, podle
plathného vozového jizdniho fadu, pokraCovala manipulaéni jizdou na obratisté, kde byl
TVL do doby odjezdu TVL linky €. 4, kurz 108, odstaven na spojovaci koleji mezi
vyhybkami ¢. 02-52 a 02-53. Po odjezdu tohoto TVL méla Ffidicka TVL linky ¢ 14, kurz

11/112, uskutecnit na obratidti manipulacni jizdu za vyhybku &. 02-52 a zpét do prostoru

11
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nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana®“. V prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni
brana“ v té dobé stal TVL linky €. 4, kurz 101, ktery mél stanoveny odjezd az po odjezdu
TVL linky €. 14, kurz 11/112. TVL linky €. 14, kurz 11/112 méla po manipulaci zastavit
v prostoru nastupni zastavky, tzn. v prostoru pfed stojicim TVL linky €. 4, kurz 101. Pfi
manipulacni jizdé zpét od vyhybky €. 02-52 do prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni
brana“ fidicka ovladala DV ze zadniho pomocného stanovisté. V prostoru nastupni
zastavky fidiCka, s umyslem zastavit celym TVL v prostoru nastupisté nastupni zastavky,
tzn. pfed stojicim TVL linky €. 4, kurz 101, pokusila aktivovat provozni elektrodynamickou
brzdu. Ta se v8ak neuvedla do Cinnosti. Manipulujici TVL linky €. 14, kurz 11/112,
pokracCovalo v jizdé az do prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, kde se srazilo
s DV stojiciho TVL linky €. 4, kurz 101.

11/112) v kone¢nem postaveni po MU (celo DV 33,2 m za

' DV MTV typu T3SU CS, ev. €. 902 (TVL linky &. 14, kurz
,. hrotem vyhybky &. 02-52)

: I"Hlm

Misto odstaveni DV MTV typu T3SU - CS, ev. ¢. 902 (TVL linky
€. 14, kurz 11/112), z néhoz byla zahajena manipulaéni jizda
k nastupistni hrané nastupni zastavky Nova hut jizni brana

Smerjlzdy (jizda vaed ) DV MTV typu T3SU -CS,
ev. ¢. 902 (TVL linky &. 14, kurz 11/112) pfi jizdé z odstavne
o8 koleje obratist& Nova hufjlzm brana za hrot vyhybky ¢. 02-52

Obr. ¢. 2: Scma mista MU ‘ Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, ze misto vzniku MU, srazky TVL linky €. 14, kurz
11/112, a TVL linky €. 4, kurz 101, je v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana®,
ve vzdalenosti 46 m od vyhybky €. 02-52 koncového obratisté ,Nova hut jizni brana“.
Pfedni Celo DV (zadni ve sméru manipula¢ni jizdy do prostoru nastupni zastavky) TVL
linky &. 14, kurz 11/112, se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo ve vzdalenosti 33,2 m
za vyhybkou €. 02-52. Jeho zadni Celo (pfedni ve sméru manipulacni jizdy do prostoru
nastupni zastavky) bylo zaklinéno do pfedniho Cela stojiciho TVL linky €. 4, kurz 101.
Nasledkem srazky DV nevykolejila. Dynamikou nehodového déje bylo TVL linky €. 4, kurz
101, posunuto o0 1,2 m vzad.

TVL linky €. 14, kurz 11/112, byla pfed vznikem MU uskute¢néna manipulacni jizda
z odstavné (spojovaci) koleje obratisté, pfes vyhybku €. 02-52 po hrotu vedlejSim smérem
zleva, na vratnou kolej obratisté a nasledné zpét pfimym smérem proti hrotu, pres
vyhybku €. 02-52, do prostoru zastavky ,Nova hut jizni brana“. TVL linky €. 14, kurz
11/112, bylo pfi této manipulaéni jizdé fizeno Fidickou ze zadniho pomocného stanovisté.
Poloha ovladacich prvkt DV po vzniku MU odpovidala ovladani manipulacni jizdy z tohoto
stanovisté. Na hlavnim stanovisti fidiCe byl pfepinatem sméru PZ navolen smér ,vzad®,

12
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pfepinacem zadniho pojezdu PCZ byla navolena poloha ,zapnuto®, pedal brzdy byl
seslapnut do aretované polohy ,zaparkovano®.

DalSim ohledanim TVL linky &. 14, kurz 11/112, a ovéfenim funkce provozni brzdy
pfi ovladani DV ze zadniho pomocné stanoviste bylo zjisténo, ze po uvedeni DV do
pohybu zadanim jizdy, pfi sou¢asném stlaceni tlacitkovych spinacud ,JIZDA JT a ,BRZDA
TB* a nasledném uvolnéni tlaCitka spinace ,JIZDA JT“ za trvalého stlaCeni spinace
,BRZDA TB", DV pokraCovalo v jizdé vybéhem. Nasledné bylo uvolnéno tlacitko
spinace ,BRZDA TB“, jehoz uvolnénim méla byt aktivovana provozni
elektrodynamicka brzda. Ta se vSak neuvedla v ¢innost a DV pokracovalo v jizdé
vybéhem. K zastaveni DV byla stlaéenim spinaée ,BEZPECNOSTNi BRZDA BS2*
aktivovana kolejnicova elektromagneticka brzda, ktera se uvedla v €innost a DV nasledné
zastavilo. Pfi zméné sméru jizdy DV vpfed, ovladaného z hlavniho stanovisté fidiCe, se
zavada spocivajici v neucCinkovani provozni elektrodynamické brzdy neprojevila. Pfi
nasledném ovladani DV ze zadniho pomocné stanovisté se tato zavada jiz znovu
neprojevila.

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob. IZS nebyl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 10. 3. 2014, 6.25 h (tj. 0.14 h po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce DPO (dale také

provozovatel).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 10. 3. 2014, 8.08 h (tj. 1.57 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 3. 2014, a to na zakladé poznatku zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Pi zjistovani prigin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace od provozovatele.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce DPO:
fidicka TVL linky ¢&. 14, kurz 11/112, zaméstnankyné DPO;
fidicka TVL linky €. 4, kurz 101, zaméstnankyné DPO.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky €. 14, kurz 11/112, sestaval z jednoho DV MTV typu T3SU — CS, ev. C.
902. TVL linky €. 4, kurz 101, sestaval z jednoho DV MTV typu INEKON 2001 — TRIO, ev.
&. 1258. Ridiéka DV ev. &. 902 TVL linky &. 14, kurz 11/112, ovladala pfi manipulaéni jizdé
z obratisté od vyhybky &. 02-52 do prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ ze
zadniho pomocného stanovisté — panelu zadniho pojezdu.

Obé na MU zucastnéna DV jsou majetkem DPO a jsou vedena v inventarnim stavu
stfediska DTP a dislokovana ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“. DV T3SU - CS,
ev. €. 902, bylo vyrobeno v roce 1982 a DV INEKON 2001 — TRIO, ev. €. 1258, bylo
vyrobeno v roce 2004.

DV typu T3SU - CS je Ctyfnapravové jednosmérné vozidlo s poloautomatickym
fizenim pomoci zrychlovaCe. PodvozKky jsou odpruzeny pomoci pryzovych prstencu
a vinutych pruzin. Kazdy podvozek ma dva trakéni motory s cizim chlazenim. Trakéni
motory jsou v trvalém sérioparalelnim zapojeni, vzdy dva motory na jednom podvozku
jsou zapojené do série a oba podvozKky navzajem zapojeny paralelné. DV je vybaveno
trfemi na sobé& nezavislymi druhy brzd, a to provozni elektrodynamickou, dobrzdovaci
Celistovou a nouzovou elektromagnetickou kolejnicovou.

Provozni elektrodynamicka brzda pracuje nezavisle na napéti v troleji a je napajena
pouze z trakénich motort, které v brzdovém rezimu pracuji jako dynama. Prepojeni
trakCnich motord do brzdového rezimu se uskuteCriuje, pfi rozpojenych silovych
kontaktech jizdnich stykacu ,M1“ a ,M2“ sepnutim silovych kontaktl brzdovych stykacu
,B1“a ,B2“. Brzda slouzi k regulaci rychlosti, resp. k provoznimu zastaveni DV.

Dobrzdovaci Celistova brzda slouzi k provoznimu zastaveni a zajisténi stojiciho DV.
Brzda se automaticky uvede v Cinnost pfi brzdéni DV provozni elektrodynamickou brzdou,
kdy rychlost jizdy klesne na 3 — 5 km-h™.

Nouzova elektromagneticka kolejnicova brzda se pouziva jako brzda nouzova
v pfipadé nebezpeci nebo pfi selhani jakékoliv provozni brzdy.
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Obr. & 3: Typovy vykres DV MTV typu T3SU — CS Zdroj: DPO

DV ev. €. 902 je vybaveno zadnim pomocnym stanovistém fidiCe pro jeho fizeni
v pfipadé manipulaéni jizdy vzad. Pro fizeni DV z tohoto stanovi$té musi fidi¢ na hlavnim
stanovisti provést nasledujici ukony:
« DV musi byt zprovoznéno;
« pfepinaem sméru PZ navolit smér ,vzad®;
- pfepinatem zadniho pojezdu PCZ navolit polohu ,zapnuto®;
- pedal brzdy seslapnout do aretované polohy ,zaparkovano®.
Po spInéni téchto ukonl Ize DV fidit ze zadniho pomocného stanovisté. Jeho panel je
situovan pod uzamcenym krytem na vnitfnim oblozeni ramu zadniho ¢ela DV, v prostoru
oddélujicim prosklenou cast €ela od boc€nice. Panel zadniho pomocného stanovisté DV
typu T3SU — CS, ev. €. 902, obsahuje tlaCitkové spinace:
. ,DVERE VDV, pro otevirani a zavirani nastupnich dvefi DV;
- ,ZVONEK TZV2 pro davani slySitelnych navésti;
. ,BEZPECNOSTNi SPINAC BS2*, pro aktivaci nouzové elektromagnetické
kolejnicové brzdy;
- ,BRZDA TB* pro ovladani provozni elektrodynamické brzdy. Ta se aktivuje
uvolnénim spinace. Pfi jizdé tahem nebo vybéhem musi byt spinac stisknut;
. ,JIZDA JT“ pro zadani tahu (jizdy). Uvolnénim spinade, pfi souasném stisknuti
tlacitka ,BRZDA TB“, pokracCuje DV v jizdé vybéhem.
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PANEL ZADNIHO POJEZDU T3
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Obr. ¢. 4: Panel zadniho pojezdu DV MTV typu T3SU - CS Zdroj: DPO

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a. s.“ je rozdélena na 17 tratovych
usekl. K predmétné MU doSlo v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, jenz je
soucasti tratového useku €. 02 ,Ostrava — Nova hut®.

Koncové obratisté ,Nova hut jizni brana“ je tvofené jednokolejnou smyckou, vratnou
koleji, umoznujici ota€eni DV. Soucasti smyCky je odstavny prostor, sestavajici z jedné
odstavné (spojovaci) koleje, ur€ené napf. pro vyckavani TVL na vozidlovym jizdnim Fadem
stanoveny Cas odjezdu nebo k dopravcem nafizenym provoznim pfestavkam. Vratna kolej
smycCky je vymezena svafenymi styky na strané hrotl jazyk( vyhybek €. 02-52 a €. 02-53
obratisté. Odstavna (spojovaci) kolej je vymezena svafenymi koncovymi styky (na strané
srdcovek) téchto vyhybek.

V misté vzniku MU je draha vedena na samostatném zemnim télese. Draha je
tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 49 E1(S 49), neni vybavena krytem tramvajové
drahy. Kolej v prostoru zastavky ,Nova hut jizni brana“ je vedena v pfimém sméru,
Vv roviné.

Vyhybka €. 02-52, prava, typu JV — S 49, V2-6853 (tvar S 49), je situovana na
obratisti u konce nastupniho prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“. Nedilnou
soucasti vyhybky €. 02-52 je pérova vymeéna s délenymi jazyky typu V1-5368 o délce
6,5m a Sroubovana srdcovka typu V1-5599 o délce 3,822/3,828 m. Vyhybka je
prestavovana mistné; pfi jizdé po hrotu koly DV, pfi jizdé proti hrotu vedlejSim smérem
vpravo pomoci prestavovaci vyhybkoveé tycCe.
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Obr. €. 5: Schéma obratisté Nova hut jizni brana Zdroj: DI

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a. s.“ neni, s vyjimkou tratového useku
€. 04 ,Kyjovice — Poruba“, vedeného v trase ,Smycka Kyjovice — Horni Lhota — Dolni
Lhota — Vfesina — smycCka Viesinska“, vybavena zabezpeCovacim zafizenim.

Jizda TVL v prostoru vystupni a nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ se fidi,
v souladu s ustanovenim § 28 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., na vzajemnou vzdalenost
podle rozhledovych poméru.

NejvySSi dovolena rychlost pfi ,couvani“ DV je ve smyslu ustanoveni €l. Il. 7. 6
vnitfniho predpisu D1 stanovena na v = 10 km-h", a to bez ohledu na stanovisté fidiGe,
ze kterého je ovladana jizda.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

6.13.09 h pouzila fidicka TVL linky &. 14, kurz 11/112, k ohladeni vzniku MU
dopravnimu dispecinku DPO, vozidlovou radiostanici Motorola GM Databox DV
T3SU - CS, ev. €. 902;

6.20.32 h pouzil na misté pfitomny dopravni dispeCer DPO ke sdéleni zjisténych
skuteCnosti na mist¢ MU dopravnimu dispeCerovi — vedoucimu smeény na
centralnim dispecinku DPO, sluzebni mobilni telefon.

Komunikace uskuteCnéna prostfednictvim radiového spojeni jsou elektronicky
zaznamenavany zafizenim RETIA a archivovany po dobu ' roku, stejné jako veSkery
telefonni provoz centralniho dispecinku.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6.13.09 h ohlaseni vzniku MU Fidickou TVL linky &. 14, kurz 11/112, dopravnimu
dispecerovi DPO;

6.14 h vyjezd povérené osoby provozovatele, dopravniho dispeera DPO, na misto
vzniku MU;

6.18 h zahdgjeni ohledani mista vzniku MU, povéfenou osobou provozovatele
a zameéstnanci provozovatele;

6.22 h oznamen vznik MU povéfenou osobou provozovatele na COP Dl;

6.50 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI, v soucinnosti
S povéfenou osobou provozovatele a zaméstnanci provozovatele;

8.08 h provozovateli udélen VI DI souhlas s uvolnénim drahy;

8.09 h provozovatelem zahajeny odklizovaci prace pro uvolnéni drahy a obnoveni
provozovani drahy a drazni dopravy;

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele.

Za ucasti VI DI bylo provedeno ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu
z mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasila fidi¢ka TVL linky €. 14, kurz 11/112, dopravnimu dispeCeru DPO, ktery
nasledné v souladu s ohlaSovacim rozvrhem provozovatele oznamil vznik MU na COP DlI.

IZS nebyl vzhledem k nasledkiim MU aktivovan.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem byla vycCislena Skoda na:

MTV, ev. €. 902 12 229 K¢;
MTV, ev. ¢. 1258 312 300 Kg;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 324 529 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba (svitani), bez srazek, 0 °C, viditelnost nesnizena
povétrnostnimi vlivy, povrch koleji suchy.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ridicka TVL linky &. 14, kurz 11/112 — ze Zpravy o dopravni nehodé& mj. vyplyva:

o na sménu nastoupila fadné odpocata;

o po pfijezdu do cilové zastavky ,Nova hut jizni brana“ dle pokynu ve vozovém
jizdnim fadu odstavila DV na odstavné (spojovaci) koleji obratisté;

o po odjezdu TVL linky €. 4, kurz 108, uskuteCnila manipulacni jizdu do prostoru
zastavky ,Nova hut jizni brana“;

o pfi manipulac¢ni jizdé z vratné koleje obratisté, pfes vyhybku ¢&. 02-52, do
prostoru zastavky ,Nova hut jizni brana“ fidila DV ze zadniho pomocného
stanovisté;

o v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ stalo TVL linky €. 4, kurz
101;

o po projeti vyhybkou €. 02-52, v prostoru nastupni zastavky, s umyslem
bezpelné zastavit celym TVL v prostoru nastupisté nastupni zastavky, jesté
pfed stojicim TVL linky €. 4, kurz 101, se pokusila aktivovat provozni
elektrodynamickou brzdu. Ta se vSak neuvedla v €innost;

o na vzniklou situaci nedokazala zareagovat stisknutim tladitka spinae pro
aktivaci nouzové elektromagnetické kolejnicové brzdy;

o nasledovala srazka se stojicim TVL linky €. 4, kurz 101.
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Ridicka TVL linky &. 4, kurz 101 — z Podani vysvétleni k MU mj. vyplyva:

o s TVL zastavila v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, kde zlstala
stat. V souladu s platnym vozovym jizdnim fadem vycCkavala pfistaveni TVL linky
€. 14, kurz 11/112, do prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana®;

o po vystupu vSech cestujicich vystoupila z TVL. Manipulacni jizdé TVL linky
€. 14, kurz 11/112, do nastupni zastavky nevénovala pozornost. Zaregistrovala
az srazku pristavovaného TVL linky €.14 se stojicim TVL linky €. 4, kurz 101.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly ucastniky ani svédky pfedmétné MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel DPO ma pfijaté postupy urcujici organizaci a zpUsob, jakym jsou pfi
provozovani drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny, a to ve vnitfnim
predpise D1 a v Pfiru€ce pro fidi€e tramvaje T 3.

V ramcové organizaci provozovatele DPO byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
postupy provozovatele DPO neobsahuji povinnost fidiCe TVL po pfevzeti vedeni TVL,
zméné fazeni DV nebo zméné stanovisté fidi€e, vyzkouset co nejdfive po uvedeni DV
do pohybu funkci (uc€inek) provozni elektrodynamické brzdy, viz bod 4.2.1.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele zuCastnéné na
MU, provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.
3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Technologické postupy zajisténi udrzby elektrickych ¢asti DV MTV typu T3SU — CS

jsou v podminkach provozovatele DPO upraveny Smémici pro udrzbu tramvaji MHD,
PFiruckou pro fidice tramvaje T 3 a technickou dokumentaci DV T3SU - CS.
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Smérnice pro udrzbu tramvaji MHD mj. stanovi terminy prohlidek a rozsah provadénych

kontrol a oprav DV MTV typu T3SU — CS pfi jednotlivych udrzbovych stupnich:

Denni_prohlidka (dale jen DP) — je provadéna kazdy den po ukoncéeni vykonu,
maximalné po ujeti 500 km £ 10 %. Jedna se o kazdodenni stacionarni prohlidku,
vramci niz se mj. provadi vizualni kontrola zavéSeni trakénich motorl, spojeni
kardanovych hfideli, stav a upevnéni brzdi€d a samotnych brzd, kontrola uchyceni
podvozku ke skfini DV a tésnost napravovych pifevodovek. Pfedmétem DP neni kontrola
stavu stykacu, véetné jejich kontaktd a vodicu;

Kontrolni prohlidka (dale jen KP) — je provadéna po ujeti maximalné 4 000 km + 10 %.

Jedna se o stacionarni prohlidku, v ramci niz se provadi vSechny ukony pfedepsané pro

DP a navic mj. prohlidka elektrické vyzbroje spocivajici v:
kontrole stavu stykacl, odpojovacl, relé, odpornikl, spoju vodicd, izolaci, vacek
a vypinac, spinacl a polovodi¢ovych prvki;
pfezkouseni ovladani DV ze zadniho pomocné stanovisté;
kontrole stavu jizdniho, brzdového pedalu fidice a jizdniho fadiCe;
prezkouseni funkci vSech spinacl umisténych na obou stanovistich fidice;

+ Stfedni prohlidka (dale jen SP) — je provadéna po ujeti maximalné 100 000 km + 10 %.
Jedna se o stacionarni prohlidku, v ramci niz se provadi prohlidka elektrického zafizeni
spocivajici mj. v:

- kontrole funkénosti tlacitkovych spinacu, pfepinacl, pfivodnich vodi€i panelu fidice;
kontrole pfivodnich vodicl ke stykacim a jejich uchyceni k ovladacim prvkim;
kontrole vodica stykacu (zily, plast, koncovky) a jejich mechanické pevnosti;
ocisténi koncovek vodi€l a svorkovnic;
kontrole veSkerych elektrickych spojl, kabelazi a jejich uchyceni;
kontrole elektrické a mechanické funkénosti tlaCitkovych spinact na panelu zadniho
pomocného stanoviste;

* Velka prohlidka (dale jen VP) — je provadéna po ujeti maximalné 300 000 km + 10 %.
Jedna se o stacionarni prohlidku, v ramci niz se provadi prohlidka elektrického zafizeni
spocivajici mj. v:

- kontrole pfipojnych vodi¢i fadiCe a ocisténi jejich kontaktu;
kontrole funk&nosti tlaCitkovych spinacl, prepinacd, pfivodnich vodi€u panelu fidiCe;
kontrole pfivodnich vodi€l ke stykacim a jejich uchyceni k ovladacim prvkdm,
poskozené se méni za nove;
kontrole vodicl stykacu (zily, plast, koncovky) a jejich mechanické pevnosti;
ociténi koncovek vodicl a svorkovnic;
kontrole veskerych elektrickych spojl, kabelazi a jejich;
kontrole elektrické a mechanické funkénosti tlaCitkovych spinacli na panelu zadniho
pomocného stanoviste;
kontrole a vycisténi veSkerych kontaktnich spoju.

Z dokumentace provozovatele o zajisténi udrzby DV typu T3SU — CS, ev. €. 902,
pred vznikem MU vyplyva:

posledni DP byla provedena dne 7. 3. 2014. Do 10. 3. 2014 nebylo DV

provozovatelem DPO pouzivano pfi provozovani drazni dopravy;

posledni KP byla provedena dne 24. 2. 2014. Od této prohlidky do vzniku MU DV

ujelo 1 660 km;
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posledni VP byla provedena dne 14. 6. 2012. Od této prohlidky (opravy) do vzniku
MU DV ujelo 83 056 km.

Technologické postupy upravujici kontrolu prace (technologii fizeni) Fidicu TVL jsou
v podminkach provozovatele DPO obsazeny ve Smérnici — Doprava.

Z dokumentace provozovatele o kontrole prace fidicu TVL prfed vznikem MU
vyplyva:

posledni kontrola prace fidicky TVL linky €. 14, kurz 11/112, byla provedena dne 28.

1. 2014. Nedostatky nebyly provozovatelem zjiStény.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:

- posledni KP DV, ev. €. 902, pfed vznikem MU, provedena dne 24. 2. 2014, nebyla
provedena stanovenym zplUsobem. Nezajistila, aby technicky stav DV od této KP do
nasledné KP odpovidal schvalené zpUsobilosti tim, Ze:

o nezajistila spravnou funkci pomocnych kontaktl smérového stykace ,Z1°
zapojenych mezi vodice €. 226 a €. 226A. Nespravna funkce téchto kontaktl v dobé
vzniku MU neumoznila uzavieni elektrického obvodu napajeni ovladacich civek
brzdovych stykacu ,B1* a ,B2“, coz mélo za nasledek neuzavieni obvodu trakénich
motord v brzdovém rezimu, a tim neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do
¢innosti;

o nebylo zjisténo nespravné oznaceni vodice €. 206 na misto €. 226, zapojeného mezi
pomocné kontakty jizdniho stykace ,M1%, tlaCitka vystrahy ,TLV* a pomocné kontakty
smérovych stykacu ,P1“a ,Z1“

Uvedené zjisténi nelze vzhledem k pfi€inam a okolnostem vzniku MU posuzovat
v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové je ,Dopravni
podnik Ostrava a. s.“, se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2,
PSC 701 71.

Provozovani drahy je provadéno na zakladé dokumentu ,UREDNi POVOLENI
K PROVOZOVANI DRAHY*, vydaného pro provozovani tramvajové drahy na Gzemi mésta
Ostravy a obci VFesina, Dolni Lhota, Horni Lhota, Kyjovice a BudiSovice, Magistratem
mésta Ostravy — draznim spravnim udfadem, dne 23. 12. 2010, pod ¢&. j.:
SMO/344433/10/0D/Pal, s platnosti od 1. 1. 2011 na dobu neurcitou, ve znéni
,ROZHODNUTi O ZMENE UREDNIHO POVOLENi K PROVOZOVANi DRAHY*,
vydaného Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem, dne 27. 4. 2012, pod
&.j.. SM0O/138952/12/0D/Pal, a ,ROZHODNUTI O ZMENE UREDNIHO POVOLENI
K PROVOZOVANI DRAHY*, vydaného Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim
ufadem dne 29. 8. 2013, pod €. j.: SMO/297029/13/OD/Pal.

Provozovani drazni dopravy na lince ¢. 14 je provadéno na zaklade dokumentu
,ROZHODNUTI o udéleni licence®, vydaného pro linku ¢. 915014 ,Martinov/Poruba,
Telekomunikacni Skola — Moravska Ostrava, Plynarny“, Magistratem mésta Ostravy —
draznim spravnim ufadem, dne 11. 11. 2011, pod €. j.: SMO/367196/11/OD/Pal, s platnosti
od 11. 12. 2011 na dobu neurgitou, ve zné&ni ,ROZHODNUTI o zmé&né licence®, vydaného
pro linku &. 915014 ,Pfivoz, Hlu€inska/Mor.Ostrava, Plynarny — Kuncice, NH jizni brana®,
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Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem, dne 31. 1. 2013, pod ¢. j.:
SMO/039167/13/0OD/Pal, s platnosti od 1. 2. 2013 na dobu neurditou.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®,
§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,<popravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZzivat drazni vozidla
a urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém
stavu, ktery odpovida schvélené zpisobilosti;

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci a jehoz technicka zpusobilost byla prokazana
shodou se schvalenym typem. ...%

§ 34 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouZito drézni vozidlo, které ma zavadu na brzdovém
systému, ktera maze zpusobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla nebo viaku®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni nize uvedenych predpisl
provozovatele:

«  ,Smérnice pro udrzbu tramvaji MHD®, kapitoly 1.1 ,VSeobecna ustanoveni®, kde je
mj. uvedeno:
LHlavnim poZadavkem pfi udrzbé vozidel je zajisténi bezpec¢ného provozu. Zavady,
které by mohly zapfiCinit nebezpeli urazu, nehody, pozaru nebo jinak ohrozit
bezpecnost provozu, musi byt odstranény pfed zarazenim vozidla do provozu.”
»~omeérnice pro udrzbu tramvaji MHD®, kapitoly 11.4.2 ,Kontrolni prohlidka vozidel
MHD*, bod 3.15, kde je mj. uvedeno:
,U elektrickych zarizeni zkontrolovat stav stykacd, ..., pohledem zkontrolovat spoje
vodicéd, izolaci, ..."
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem
predmétné MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU, dle dokumentace provozovatele, provadény prohlidky a méfeni staveb drah
v souladu s § 64 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti tramvajové drahy spliovaly v dobé vzniku MU technické podminky
provozuschopnosti stanovené § 63 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfed a v dobé vzniku MU nebyly pouzity Zadné komunikacéni prostfedky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV INEKON 2001 — TRIO, ev. €. 1258, mélo platny Prukaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla ev. &.: PZ 10722/04-V.82, vydany DU dne 23. 11. 2004. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 5. 2012,
s platnosti do 10. 5. 2014. DV MTV bylo v dobé vzniku MU provozovatelem DPO
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpulsobilosti.

DV MTV T3SU - CS, ev. ¢. 902, mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. C.. PZ 3920/97-V.82, vydany DU dne 19. 3. 1997. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 9. 2012, s platnosti do 6. 9. 2014.

DV MTV T3SU - CS ev. €. 902, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou tachografu TT-32 (Cislo tachografu 1165)
s rozsahem rychloméru 0 az 90 km-h-'. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

v 6.11.23 h je registrovano 1. zadani tahu (jizdy), pfi manipulaéni jizdé DV vzad

z objizdné koleje obratisté, pres vyhybku €. 02-52 do prostoru zastavky ,Nova hut

jizni brana“. Na draze 1,4 m byla rozjezdem dosazena rychlost 7,5 km-h™, po které

nasleduje jizda vybéhem na draze 3,1 m;

v 6.11.26 h je registrovano 2. zadani tahu (jizdy). Na draze 1,6 m byla zvySena

rychlost na 9,7 km-h™, po které nasleduje jizda vybéhem na draze 24 m;
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v 6.11.36 h je registrovano 3. zadani tahu (jizdy). Na draze 1,2 m byla zvySena
rychlost na 8,4 km-h™, po které nasleduje jizda vyb&hem na draze 15,9 m;

v 6.11.47 h je, pfi rychlosti 8,4 km-h™", registrovana srazka — vznik MU;

DV od mista rozjezdu na vratné koleji obratisté do mista srazky manipulacni jizdou ujelo
47,2 m;

nejvyssSi dovolena rychlost manipulujiciho DV ovladaného ze zadniho pomocného
stanovisté 10 km-h" nebyla prekroéena;

zéznamové zafizeni v souladu se schvalenou technickou dokumentaci, pfi jizdé DV
vzad, ovladaného ze zadniho pomocného stanovisté, neregistruje aktivaci provozni
elektrodynamické a nouzové elektromagnetické kolejnicové brzdy.

Ovérenim technického stavu DV T3SU — CS, ev. €. 902, bylo zjisténo:

zapojeni fidicich obvodu pro Fizeni DV ze zadniho pomocného stanovisté, vyjma
nespravného oznaceni vodiCe €. 206 na misto €. 226, zapojeného mezi pomocné
kontakty jizdniho stykace ,M1% tlaCitka vystrahy ,TLV* a pomocné kontakty
smérovych stykacu ,P1“ a ,Z1“, odpovidalo schvalené technické dokumentaci;

rozmisténi, zapojeni funkce kontaktl tlaCitkovych spinacd na panelu zadniho
pomocného pojezdu odpovida schvalené technické dokumentaci;

zapojeni kontaktu pfepinace jizdy zadnim stanovistém ,PCZ* a kontakt( brzdového
a jizdniho fadice ,HG14“ vcetné jejich vacek, odpovida schvalené technické
dokumentaci;

pomocné kontakty jizdniho stykace ,M1“ a jejich funkce odpovida schvalené
technické dokumentaci;

nespravna funkce pomocnych kontaktll smérového stykace ,Z1“ mezi vodici €. 226
a €. 226A majici za nasledek jejich opotfebeni (opaleni). V dobé vzniku MU tyto
kontakty neumoznily uzavreni elektrického obvodu napajeni ovladacich civek
brzdovych stykaca ,B1“ a ,B2“, coZz mélo za nasledek neuzavieni obvodu trakénich
motorl v brzdovém rezimu, a tim neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do
¢innosti.

V technickém stavu DV MTV T3SU - CS, ev. €. 902, byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
nespravné oznaceni vodiCe €. 206 na misto €. 226, zapojeného mezi pomocné kontakty
jizdniho stykace ,M1%, tlaCitka vystrahy ,TLV* a pomocné kontakty smérovych stykacu
.P1“a ,Z1% odpovidalo schvalené technické dokumentaci.
Uvedené zjisténi nelze vzhledem k pfi€inam a okolnostem vzniku MU posuzovat
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

nespravna funkce pomocnych kontaktll smérového stykace ,Z1“ mezi vodi¢i €. 226
a €. 226A majici v dobé vzniku MU za nasledek neuvedeni provozni elektrodynamické
brzdy do €innosti.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ridicka TVL linky & 14, kurz 11/112, po vystupu vSech cestujicich na vystupni
zastavce ,Nova hut' jizni brana“, v souladu s platnym vozovym jizdnim fadem, pokraCovala
manipulacni jizdou pfes vyhybku €. 02-52 na vratnou kolej koncového obratisté ,Nova hut
jizni brana“ a pres vyhybku €. 02-53 na odstavnou (spojovaci) kolej obratisté. Na této koleji
s TVL zastavila a vyCkala odjezdu TVL linky €. 4, kurz 108. Ten z nastupni zastavky ,Nova
hut' jizni brana“ odjel v 6.10 h. Po odjezdu tohoto TVL fidi¢ka s TVL linky €. 14, kurz
11/112, uskutec€nila manipulacni jizdu z odstavné (spojovaci) koleje, pfes vyhybku €.
02-52, na vratnou kolej obratiste, kde ve vzdalenosti 1,2 m za hrotem vyhybky €. 02-52
zastavila. DV bylo po celou dobu jizdy fizeno fidiCkou z hlavniho stanovisté fidiCe. RidiCka
po zastaveni na vratné koleji obratiSté pfepinaCem sméru PZ navolila smér jizdy ,vzad®,
pfepinatem zadniho pojezdu PCZ navolila polohu ,zapnuto®, seslapla pedal brzdy do
aretované polohy ,zaparkovano“ a interiérem DV pFeSla k panelu zadniho pomocného
pojezdu.

V prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ v té dobé stalo TVL linky ¢&. 4,
kurz 101, ktery mél stanoveny odjezd az po odjezdu TVL linky C. 14, kurz 11/112. Riditka
souCasnym stisknutim tlacitkovych spinact ,BRZDA TB* a ,JIZDA JT“ na panelu zadniho
pomocného stanovisté uvedla TVL do pohybu. Manipulaéni jizdou uskutec¢nila jizdu vzad
z vratné koleje obratisté, pres vyhybku €. 02-52 proti hrotu pfimym smérem, do prostoru
zastavky ,Nova hut jizni brana“. Opakovanym zadavanim tahu a jizdou vybéhem
nepiekrocila rychlost 10 km-h'. S TVL méla zastavit v prostoru nastupni zastavky ,Nova
hut' jizni brana®, tzn. pfed stojicim TVL linky €. 4, kurz 101. Po projeti vyhybkou €. 02-52,
v prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, fidiCka s umyslem zastavit v prostoru
nastupni zastavky uvolnila tlaCitkovy spina¢ ,BRZDA TB" pro ovladani provozni
elektrodynamické brzdy. Ta se vSak vlivem technické zavady na pomocnych kontaktech
smérového stykaCe ,Z1“ neuvedla v c&innost. Vlivem nastalé situace fidiCka tlacitko
spinate ,BEZPECNOSTNIi SPINAC BS2“, pro aktivaci nouzové elektromagnetické
kolejnicové brzdy, nestiskla. Uvedené mélo za nasledek neuvedeni v ¢innost funkcni
elektromagnetické kolejnicové brzdy. TVL linky €. 14, kurz 11/112, pokraCovalo v jizdé
vybéhem az do prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, kde se v 6.11.47 h, pfi
rychlosti 8,4 km-h”, srazilo se stojicim TVL linky ¢. 4, kurz 101.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla zadna verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele DPO
zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

fidicka TVL linky €. 14, kurz 11/112, ve sméné dne 10. 3. 2014 od 4.17 h, odpocinek
pfed sménou 63 h 15 minut;
fidicka TVL linky €. 4, kurz 101, ve sméné dne 10. 3. 2014 od 3.08 h, odpoclinek
pfed sménou 14 h 09 minut.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpoCinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uUprava pracovni doby a doby odpodcinku
zameéstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Na vznik MU mél vliv fyzicky a psychicky stres fidicky TVL linky €. 14, kurz 11/112.
Ta po projeti vyhybkou €. 02-52 v prostoru nastupni zastavky s umyslem bezpecné
zastavit celym TVL v prostoru nastupisté nastupni zastavky, tzn. pred stojicim TVL linky
C.4, kurz 101, uvolnénim stisknutého tladitkového spinate ,BRZDA TB® aktivovala
provozni elektrodynamickou brzdu. Na tento ukon DV nereagovalo a z pohledu fidi¢ky se
chovalo zcela neoCekavané a nelogicky, a to tim, Ze provozni elektrodynamicka brzda se
neuvedla v Cinnost. Vlivem nastalé stresové situace, umocnéné ,pfiblizujicim®“ se TVL linky
C. 4, kurz 101, stojicim v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana®“, fidicka tlacitko
spinate ,BEZPECNOSTNIi SPINAC BS2¢, pro aktivaci nouzové elektromagnetické
kolejnicové brzdy, nestiskla. Toto mélo za nasledek neuvedeni do cinnosti funkéni
elektromagnetické kolejnicové brzdy.

Zda by uvedeni v Cinnost elektromagnetické kolejnicové brzdy zabranilo vzniku MU,
nebo by jen sniZilo nasledky MU, se zjistovanim pfic€in a okolnosti vzniku MU nepodafilo
prokazatelnym zplUsobem zjistit. DUvodem je absence registrace pozadavku na aktivaci
provozni a nouzové brzdy pfi fizeni DV ze zadniho pomocného stanovisté, tj. nemoznost
zjiSténi mista a Casu pozadavku na aktivaci provozni elektrodynamické brzdy ani nouzové
elektromagnetické kolejnicové brzdy, viz bod 3.4.4.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté, zadniho pomocného stanovisté DV MTV typu
T3SU - CS, ev. €. 902, nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 10. 3. 2014 v 5.24 h zastavil TVL linky €. 14, kurz 11/112, v cilové zastavce
tratového useku €. 02 ,Ostrava — Nova hut®, vystupni zastavka ,Nova hut jizni brana“. Po
vystupu vSech cestujicich fidicka, v souladu s platnym vozovym jizdnim Fadem,
pokracovala manipulacni jizdou prfes vyhybku €. 02-52 na vratnou kolej koncového
obratisté ,Nova hut jizni brana“ a dale pfes vyhybku €. 02-53 na odstavnou (spojovaci)
kolej obratisté. Na této koleji s TVL zastavila a vyCkala odjezdu TVL linky €. 4, kurz 108.
Ten z nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ odjel v 6.10 h. Po odjezdu tohoto TVL
fidiCka s TVL linky €. 14, kurz 11/112, uskutec€nila manipulacni jizdu z odstavné (spojovaci)
koleje, pfes vyhybku €. 02-52, na vratnou kolej obratisté, kde ve vzdalenosti 1,2 m za
hrotem vyhybky €. 02-52 zastavila. DV bylo po celou dobu jizdy fizeno Fidi¢kou z hlavniho
stanovisté fidite. Riditka po zastaveni na vratné koleji obratisté na hlavnim stanovisti DV
provedla vSechny stanovené ukony pro fizeni ze zadniho pomocného stanovisté
a interiérem DV pfesla k panelu zadniho pomocného pojezdu.

V prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ v té dobé stal TVL linky €. 4,
kurz 101, ktery mél stanoveny odjezd az po odjezdu TVL linky . 14, kurz 11/112. Ridicka
souCasnym stisknutim tlacitkovych spinacu ,BRZDA TB* a ,JIZDA JT“ na panelu zadniho
pomocného stanovisté uvedla TVL do pohybu. Manipulaéni jizdou uskutecCnila jizdu vzad
z vratné Kkoleje obratisté, pfes vyhybku ¢. 02-52, do prostoru zastavky ,Nova hut jizni
brana“. Opakovanym zadavanim tahu a jizdou vybéhem nepiekrodila rychlost 10 km-h™.
S TVL méla zastavit v prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, tzn. pred
stojicim TVL linky €. 4, kurz 101. Po projeti vyhybkou €. 02-52, v prostoru nastupni
zastavky ,Nova hut jizni brana“, fidiCka s umyslem zastavit v prostoru této zastavky
uvolnila tlaCitkovy spina¢ ,BRZDA TB* pro aktivaci provozni elektrodynamické brzdy. Na
tento ukon DV nereagovalo a z pohledu fidi¢ky se chovalo zcela neoCekavané a nelogicky
— provozni elektrodynamicka brzda se neuvedla v €innost. Vlivem technické zavady na
pomocnych kontaktech smérového stykace ,Z1“ se neuzavrel elektricky obvod napajeni
ovladacich civek brzdovych styka¢u ,B1“ a ,B2% coz zapficinilo neuzavieni obvodu
trakEnich motoru v brzdovém rezimu a tim neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do
¢innosti. Vlivem nastalé stresové situace, umocnéné ,pfiblizujicim“ se TVL linky &. 4, kurz
101, stojicim v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut' jizni brana“, nedokazala fidiCka
odpovidajicim zplsobem reagovat, tlagitko spinaée ,BEZPECNOSTNI SPINAC BS2“, pro
aktivaci nouzové elektromagnetické kolejnicové brzdy, nestiskla. Tim neuvedla v Cinnost
funkCni elektromagnetickou kolejnicovou brzdu a s TVL linky ¢. 14, kurz 11/112,
pokraCovala v jizdé do prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, kde v 6.11.44 h,
pfi rychlosti 8,4 km-h, narazila do stojiciho TVL linky ¢. 4, kurz 101.

K ujmé na zdravi osob nedoSlo.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel DPO, v navaznosti na ustanoveni kapitoly 1.1 ,VSeobecna ustanoveni,
bod 3.15 kapitoly 11.4.2 ,Kontrolni prohlidka vozidel MHD" a § 34 odst. 1 pism. b) vyhlaSky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, nepouZzival pfi
provozovani drazni dopravy DV MTV typu T3SU — CS, ev. & 902, v technickém stavu
odpovidajicim schvalené zpusobilosti, které svoji konstrukci a technickym stavem neodpovidalo
pozadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci tim,
Ze nezajistil spravnou funkci pomocnych kontaktll smérového stykace ,Z1“ mezi vodici €. 226
a €. 226A majici za nasledek vznik MU. Pomocnymi kontakty smérového stykace ,Z1“ nebyl
uzavien elektricky obvod napajeni ovladacich civek brzdovych stykacu ,B1“ a ,B2% coz
zapricinilo neuzavieni obvodu trakénich motor v brzdovém rezimu a tim neuvedeni provozni
elektrodynamicke brzdy do €innosti.

Postupy provozovatele DPO neobsahuji povinnost fidi€e TVL po prevzeti vedeni TVL,
zméné fazeni DV nebo zméné stanovisté fidi€e, vyzkouset co nejdfive po uvedeni DV do
pohybu funkci (U€inek) provozni elektrodynamické brzdy.

TVL linky €. 14, kurz 11/112, od mista uvedeni do pohybu na vratné koleji obratisté do
mista srazky v prostoru vystupni zastavky ,Nova hut jizni brana“ manipulaéni jizdou ujelo 47,2
m. Po uvedeni do pohybu byla rozjezdem na draze 1,4 m dosaZena rychlost 7,5 km-h".
K mistu srazky zbyvalo 45,8 m. Pokud by fidicka v pribéhu dalSi jizdy, misto nasledného
opakovaného zadavani tahu a jizdy vybéhem, vyzkouSela funkci (Ucinek) provozni
elektrodynamické brzdy, co nejdfive po uvedeni DV do pohybu, Zzjistila by v dostatecné
vzdalenosti pred stojicim TVL linky €. 4, kurz 101, Ze tato provozni brzda neucinkuje a méla by
dostatek Casu a prostoru k pouziti nouzové elektromagnetické kolejnicové brzdy. Vliv stresu na
chovani fidi¢ky by byl timto postupem minimalizovan.

Uvedené zjisténi nelze povazovat za nedodrzeni pravnich piedpisi. Pravni predpisy,
vCetné pravidel provozovani drazni dopravy na draze tramvajoveé, neukladaji dopravci na této
draze za povinnost mit ve svych postupech zapracovan vySe uvedeny postup, viz bod 6.

Pfi manipulaéni jizdé TVL linky €. 14, kurz 11/112, z odstavné (spojovaci) koleje do
prostoru zastavky ,Nova hut jizni brana“, nepfekrocila fidiCka nejvyssi dovolenou rychlost
10 km-h". Opakovanym zadavanim tahu a jizdou vybéhem manipulujici DV dosahlo
rychlosti 7,5 km-h™', ve vzdalenosti 45,8 m pred mistem srazky, 9,7 km-h™', ve vzdalenosti
41,1m pred mistem srazky, a 8,4 km-h', ve vzdalenosti 15,9 m pfed mistem srazky.
Ridikou zvolena technologie jizdy svéd&i o opatrné jizdé. Protoze zaznamové zafizeni
DV MTV typu T3SU — CS, ev. &. 902, pfi fizeni DV ze zadniho pomocného stanovisté,
neregistruje doplikové veliiny — aktivaci provozni elektrodynamické brzdy a aktivaci
nouzoveé elektromagnetické kolejnicové brzdy, nebylo mozné zjiStovanim pficin a okolnosti
vzniku MU prokazatelnym zpuasobem zjistit, zda rychlost, misto a ¢as zadani pozadavku
fidiCkou na aktivaci provozni elektrodynamické brzdy umoznovalo bezpecné zastaveni DV
v prostoru nastupni zastavky ,Nova hut jizni brana“, tzn. jesté pred stojicim TVL linky €. 4,
kurz 101. Ze stejného duvodu nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit, zda by
nasledné uvedeni v Cinnost elektromagnetické kolejnicové brzdy zabranilo srazce nebo
jen sniZilo nasledky MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

nespravna funkce pomocnych kontaktu smérového stykace ,Z1“ drazniho vozidla
typu T3SU — CS, ev. €. 902, tramvajového vlaku linky €. 14, kurz 11/112, majici za
nasledek neuvedeni provozni elektrodynamickeé brzdy do Cinnosti.

Prispivajicim faktorem vzniku MU bylo:

nevyzkouseni funkce (u€inku) provozni elektrodynamické brzdy drazniho vozidla osobou
fidici drazni vozidlo tramvajového viaku co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po
pfedchozi zméné stanovisté fidice, ze kterého byla jizda fizena.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou MU bylo:

neulozeni povinnosti osobé fidici drazni vozidlo tramvajového viaku po zméné
stanovisté fidie vyzkouset, co nejdfive po uvedeni drazniho vozidla do pohybu, funkci
(UCinek) provozni elektrodynamické brzdy.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFi¢ina MU zplsobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpec€nosti:
nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Provozovatel DPO v navaznosti na ustanoveni bodu 3.15, kapitoly 11.4.2 ,Kontrolni
prohlidka vozidel MHD“ Smémice pro udrzbu tramvaji MHD a zakladni schéma elektrickych
obvodu 24 V ,TR 9310 — 02“ DV MTV typu T3SU — CS ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim,
Ze nepouzival pfi provozovani drazni dopravy DV MTV typu T3SU — CS, ev. €. 902,
v technickém stavu odpovidajicim schvalené zpUsobilosti, které svoji konstrukci a technickym
stavem neodpovidalo pozadavkim bezpeCnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci tim, Zze oznadil vodi¢ €. 226 jako vodi€ €. 206. Ten je zapojen mezi
pomocné kontakty jizdniho stykate ,M1% tlacitka vystrahy ,TLV“ a pomocné kontakty
smérovych stykaca ,P1*a ,Z1%
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel DPO na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni a zjisténi DI pfijal
nasledujici opatfeni:

provést okamzitou kontrolu vSech DV MTV, zaméfenou na technicky stav

pomocnych dotekd smérovych stykacu ,Z1%

realizovat rozdéleni spinacich jednotek tlaCitkového spinace ,brzda TB*;

po absolvovani stupné udrzby ,KP“ jizdni zkouSku brzdovych soustroji DV MTV
roz8ifit o provedeni funkéni zkousky pfi fizeni DV ze zadniho pomocného
stanovisté;

do vnitfiniho pfedpisu D1 zapracovat povinnost Fidic DV MTV po prevzeti vedeni
TVL, zméné fazeni DV nebo zméné stanovisté fidi€e, vyzkousSet co nejdfive po
uvedeni DV do pohybu funkci (U¢inek) provozni elektrodynamické brzdy.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zdkona €. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU
doporucuje dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

do jednotnych technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich predpisech
zapracovat povinnost fidi€u draznich vozidel motorovych tramvajovych vozu po
pfevzeti vedeni tramvajového vlaku, zméné fazeni draznich vozidel nebo zméné
stanovisté fidiCe, vyzkouSet co nejdfive po uvedeni draznich vozidel do pohybu
funkci (U€inek) provozni elektrodynamické brzdy;

do systému pravidelného $koleni fidi€u draznich vozidel motorovych tramvajovych
vozU zapracovat napli zaméfenou na feSeni krizovych situaci, které se projevi
nestandardnim chovanim draznich vozidel, vCetné feSeni situace, kdy vlivem
technické zavady drazniho vozidla se neuvede v cinnost fidiCem aktivovana
provozni elektrodynamicka brzda.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje draznimu spravnimu ufadu
Magistratu mésta Ostravy, ostatnim dopravnim podnikim provozujicim tramvajovou
dopravu a jejich pfislusnym draznim spravnim ufaddam, pfijeti vlastniho opatfeni
sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.

V Ostravé dne 20. 8. 2014

Ing. Vladimir Handl v. r. Ing. Petr Maikranz v. .
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 6: Pohled na zadni pomocneé fidici stanovisté DV ev. ¢. 902
Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Pohled na panel zadniho pomocného stanovisté DV ev. C. 902
Zdroj: DI
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