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INSPEKCE

1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:
Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
20. 6. 2013, 14:36 h.

vykolejeni tramvaje linky €. 2 pfi vyjezdu ze samostaného
tramvajového télesa pred zastavkou Celni.

draha tramvajova, smér Modfice, smycka — Stara Osada.
Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).

bez zranéni;
celkova Skoda 80 000 Ke.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

Zasadni priciny:

jizda tramvaje po koleji se smérovou a vySkovou vadou.

nefunkéni upevnéni kolejnic k dfevénym prazcim, zkorodovana
upevnovadla s nedostateCnou drzebnosti.

nevyhovujici zpusob kontrol tramvajové drahy u Kkoleji na
samostatném tramvajovém télese v mistech se zakrytim
v souvislosti se zjiStovanim stavu upeviiovadel a drobného
kolejiva.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Dopravnimu podniku mésta Brna, a. s.:

stanovit systematicky postup kontrol stavu prazct a upevhovadel v kolejich na
samostatném tramvajovém télese, v usecich se zakrytymi upevnovadly a prazci;

jednoznacné a konkrétné stanovit podminky pro provoz, udrzbu a opravy
bezstykové koleje.

Ministerstvu dopravy CR:

stanovit v provadécim predpisu k zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach, alespon
zakladni podminky technickych parametrd pro bezstykovou kolej na draze
tramvajove, pro jejich kontrolu, provoz, udrzbu a opravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy &. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznim spravnim ufadum pfijeti
vlastniho opatfeni smeérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u vSech ostatnich provozovatell drah tramvajovych v Ceské republice.



SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 20" June 2013, 14:36 (13:36 GMT).
Occurrence type: tram train derailment.

Description: derailment of tram train No. 2 due to a defect of the infrastructure.
Type of train: tram train No. 2.
Location: tram track, course Modfice, traffic loop - Stara Osada.
Parties: DPMB, a. s. (IM) and (RU).
Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 80 000,-
Direct cause: movement of the tram train No. 2 on the track with horizontal and

vertical defect.

Contributory factor: nonfunctional fixing of rails to wooden sleepers, corroded fasteners
with a lack of fixing.

Underlying cause: insufficient inspections of rails which are located on separate tram
track body in places with covering of tram track in connection to detect
conditon of fasteners and track fastenings.

Root cause: none.
Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Dopravni podnik mésta Brna, a. s.:

to determine a procedure of inspections of sleepers and fasteners
in the rails which are llocated on a separate tram track body, in the
sections where the fasteners and sleepers are covered;

clearly and specifically to determine the conditions for the
operation, maintenance and repairs of jointless track.

2) Adressed to Czech Ministry of Transport:

in decree to Act No. 266/1994 to determine fundamental conditions
of technical parameters for jointless track on the tram track for their
inspections, operation, maintenance and repairs.

3) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure managers of
tram tracks in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
Dl Drazni inspekce

DPMB Dopravni podnik mésta Brna, akciova spolecnost
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GPK geometricka poloha koleje

1ZS integrovany zachranny sytém
MD Ministerstvo dopravy

MU mimoradna udalost

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

norma CSN 73 6405
norma CSN 73 6412
pfedpis T 08 — revize 3

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

Projektovani tramvajovych trati
Geometrické uspofadani koleje tramvajovych trati

Provozné technické podminky tramvajovych trati na
uzemi mésta Brna a v jeho okoli
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 6. 2013.

Cas: 14:36 h.

Draha: tramvajova.

Misto: vyjezd ze samostatného tramvajového télesa pfed zastavkou Celni,

smér Modfice, smyCka — Stara Osada.

GPS: 49°10'41.458"N, 16°35'43.479"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DPMB

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 6. 2013 ve 14:36 h doslo k vykolejeni tramvaje linky &. 2, kurz 33, na
zavadeé na tramvajovém svrsku, levém kolejnicovém pasu koleje vedené na samostatném
tramvajovém télese, cca 25 m pfed mistem, kde pfechazi na trat vedenou po pozemni
komunikaci, smérem k Videnské ulici.
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Obr. . 2: Misto vzniku MU  Zaroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo vykolejeni tramvaje linky ¢. 2 vlevo ve sméru
jizdy, €elo tramvaje se nachazelo 22 metrd za bodem ,0% vykolejené vlevo ve sméru jizdy,
zasahuijici levou pfedni ¢asti ¢ela do tramvajové drahy opaéného sméru. V bodé ,0“ byly
zjistény dva lomy levého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 1 metr od sebe. Po odstranéni
Stérkového loze, kontrole a nasledné demontazi upevnovadel byl shledan jejich stav jako
nevyhovujici, upevnovadla byla zkorodovana a jejich drzebnost v dfevénych prazcich
nebyla dostatecna.

PFfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 20. 6. 2013, 14:40 h (tj. 4 min po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (dale takeé
DPMB).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 20. 6. 2013, 14:40 h (tj. 4 min po vzniku MU).

Ohladeni MU za DPMB bylo v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 20. 6. 2013.
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SlozZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno.

Pfi zjiStovani priCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele:
fidi€ tramvajové soupravy linky €. 2, zaméstnanec DPMB.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

tramvaj typ K2, ev. €. 1030, vlastnik DPMB.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat je pfed mistem vzniku MU vedena ve sméru jizdy v pfimém smeéru v urovni
okolniho terénu. Trat pfechazi v pravostranném oblouku o polomé&ru 60 m na tramvajovy
pas vedeny po pozemni komunikaci a dale kfizuje v pfimém sméru dva pruhy Ctyfproudé
pozemni komunikace ve Videnské ulici v uhlu cca 70 stupnd. Ve vzdalenosti 20 metr
pfed mistem vzniku MU bylo dilataCni zafizeni, které bylo v dobé vzniku MU v maximu
mozné dilatace.

Nejvy$8i dovolena rychlost jizdy tramvaiji v misté vzniku MU byla 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

14:36 h pouzil fidi€¢ tramvajové linky €. 2 radiové spojeni k ohlaseni vzniku MU
dispeCerskému pracovisti provozovatele.
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Komunikace mezi fidiem tramvajové linky €. 2 a dispeCerskym pracovistém je
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14:36 h ohlaseni fidiCem tramvajove linky €. 2 na dispeCerské pracovisté;
14:40 h ohlaSeno povérenou osobou, dispeerem DPMB na COP DI;
14:40 h zahajeni ohledani mista vzniku povéfenymi osobami DPMB;

14:50 h  zahdjeni odklizovacich praci, nakolejovani tramvaje a sneseni
poSkozeného pantografu;

15:50 h zahajeni ohledani mista vzniku MU vrchnim inspektorem DI;

17:00 h po odtazeni vykolejené soupravy zahajeni méfeni tramvajového svrsku
a nasledné odkryti a demontaze soucasti tramvajového svrsku.

18:00 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pritomni zameéstnanci jednotlivych organizaénich slozek
provozovatele.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnanct provozovatele, osob ve smluvnim
pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem byla vycCislena Skoda na:

tramvaj evid. ¢. 1030 80 000 K¢;
tramvajovy svrsek 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 80 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, slunec¢no s teplotou +32 °C.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ridi¢ tramvajové linky &. 2 — ze Zapisu o dopravni nehodé vyplyva:
pfi vyjezdu ze samostatného tramvajového télesa pred zastavkou Celni vykolejil
z davodu technické zavady na tramvajovém svrsku.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny
Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaty systém, kterym jsou pfi provozovani
drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpecného provozovani

drahy a drazni dopravy.

V pfijatém systému DPMB souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl
shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance DPMB, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi predpisy.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl fidi€¢ tramvaje linky €. 2, zuCastnény na MU,
provadeéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobily k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné
MU byl shledan nedostatek, viz bod 3.4.2.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem tramvajove drahy, linky ¢. 2 Modfice — Zidenice-Stara
Osada, je DPMB, se sidlem Hlinky 151, Brno, PSC 656 46.

Provozovani drahy je provadéno na zakladé ufedniho  povoleni
¢. MMB/031855/2011. Provozovani drazni dopravy na lince €. 2 je provadéno na zakladé
licence ¢. OD:2/16183/97-Mu0 ze dne 19. 12.1997.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby bezpecné a plynulé
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®,

§ 54 odst. 1 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

~Smérové uspofadani koleje musi zaru¢ovat bezpecnou a plynulou jizdu vlakd
tratovou rychlosti.”,

§ 63 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

.U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukci musi byt zajiStén stanoveny rozchod
koleje a geometricka poloha koleje. ...,
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§ 63 odst. 3 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

»Kolejnice, jejichZz vady nebo poSkozeni mohou ohrozit bezpeéné provozovani
drazni dopravy a nelze je opravit, musi byt vyménény.“,

§ 63 odst. 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

.Konstrukce pro uloZeni koleji a vyhybek nesmi byt poskozeny tak, aby byla
naruSena drzebnost upevriovadel a ramova tuhost koleje.";

§ 63 odst. 7 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

»lechnicka dokumentace musi byt vedena tak, aby obsahovala rozhodujici
a aktualni technické udaje o draze.*,

§ 63 odst. 8 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

»lechnicka dokumentace staveb a zafizeni drahy tramvajové zahrnuje
a) vykresovou dokumentaci a technické udaje o vedeni trati, umisténi staveb,
geometrické udaje, konstrukcni, typové a vyrobni udaje o stavbach a zafizenich
a jejich stari,

b) zaznamy o provedenych prohlidkach, méfenich a jejich vysledcich.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpisu provozovatele:

¢l. 2.5 vnitfniho pfedpisu TO8:

.Zména rozchodu koleje jako vzajemna zména rozchodu na 1 m délky koleje se
vyhodnocuje ze dvou sousednich méfeni. Odchylky od stanoveného rozchodu jsou
uvedeny v tabulce 5.“. Pozn.: hodnota ¢ini +3 mm;

¢l. 11.5 vnitfniho pfedpisu TO8:

.Méreni geometrické polohy koleje se provadi 1 x za dvanact mésicu.
Napln prohlidky: ...
zjistovani vinkovitosti kolejnic ...

¢l. 13, bodu 03 vnitfniho prfedpisu TO8:

,Oprava dvou nebo vice za sebou jdoucich lomu koleje (ve vzdalenosti od 100 mm
do 3 m) se musi provést neprodlené provizornim svarfenim za provozu. Nasledné
v co nejkratsim Casovém obdobi se musi provést kvalitni oprava provizorné
opravené koleje vloZzenim nové nebo pouZité kolejnicoveé viozky o minimalni délce
4m.*

¢l. 19 vnitfniho pfedpisu TO8:
,DPMB je povinen vést podle skute¢ného stavu dokumentaci tramvajovych ftrati, ... .
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Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto norem:

&l. 3.6 normy CSN 73 6412:

.Za provozu nesmi byt prekroceny odchylky od stanoveného rozchodu koleje:
... b) v oblouku s polomérem mensim nez 500 m +15 mm -0 mm*;

&l. 3.7 normy CSN 73 6412:

.Zména rozchodu za provozu nesmi prekrocCit hodnotu 125/V nejvyse 250/V (v mm
na jeden metr délky nabéhu)*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. DPMB provadi prohlidky z ¢asti sdm a z ¢asti
dodavatelsky externi firmou. DPMB ma povinnost, a to i dle svého vnitiniho pfedpisu, vést
aktualni dokumentaci k tramvajovému svrsku. Vzhledem k dlouhodobému nevedeni této
dokumentace byl jiz pfed vznikem MU nové zpracovavan systém, ktery bude fungovat
elektronickou formou.

Terminy a naplné prohlidek byly stanoveny provozovatelem v Clanku 11 vnitfniho
pfedpisu T08, ve kterém je mj. v bodé 2 uvedena prohlidka trati s uzavienym kolejovym
svr§kem s naplni zjistovani loma kolejnic, vizualni kontrola GPK, stav tramvajového krytu
a prUjezdny prafez. V bodé 11.2, ktery se tyka prohlidky trati s otevienym kolejovym
svrSkem, jsou ve shodném intervalu jako u kontrol trati s uzavienym kolejovym svrSkem, {j.
jednou za 2 tydny, uvedeny kontroly stavu Sroubovanych c¢asti a upeviovadel na
tramvajovém svrsku a kontroly stavu prazcu. Pfi ohledani mista vzniku MU bylo zjisténo,
Ze v celé délce oblouku pfed pfechodem traté, vedené na pozemni komunikaci, byla
upevnovadla v silné zkorodovaném stavu. Néktera upevrnovadla byla pouze se slabym jiz
casteCné zkorodovanym Sroubenim, zbylé uplné bez néj, coz nemohl byt dostateCny stav
pro drzebnost kolejnic k prazcum. Drobné kolejivo (svérky, Srouby) bylo rovnéz
zkorodované. Celkovy Spatny stav upeviiovacich prvki mél zasadni vliv na celkovou
drzebnost a ramovou tuhost koleje a drzebnost kolejnic k prazcim.

Problém pfedstavuje stav zjistény na misté MU, kdy i na samostatném télese byl

svrSek zasypan Stérkem az po hlavy kolejnic. V takovych mistech (svrSek mize byt zakryt
i jinym zplUsobem) nelze pfi bé&znych prohlidkach ¢&i kontrolach zjistit skute¢ny stav
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upevnovadel a prazcl. Je proto nezbytné upravit systém a zpusob kontrol a prohlidek tak,
aby se dal alespori namatkou tento skuteCny stav zjistit.

Zjisténi:
- provozovatel dle zaznam( provadél pravidelné prohlidky tramvajové drahy
v intervalech stanovenych vyhlaskou;

z divodu predpokladaného nakupu méficiho zafizeni nebyla provadéna
v8echna méreni dle bodu 11.5, Méfeni geometrické polohy koleje, predpisu TO8;

pfi prohlidkach provadénych provozovatelem nebyly zjiStény nedostatky
v upevnéni kolejnic, posledni pravidelna prohlidka byla dle dokumentace
provedena dne 10. 6. 2013 a pfedchozi 27. 5. 2013;

pfi prohlidkach provadénych provozovatelem byly zjiStény lomy levého
kolejnicového pasu. Tyto lomy byly provizorné opraveny, ale nebyla provedena
kvalitni oprava dle ¢lanku 13 bodu 3 vnitfniho predpisu T08;

pfi méfeni rozchodu a pfevyseni po vzniku MU bylo zjisténo pfekroCeni hodnot
rozchodu a pfevySeni v misté vykolejeni tramvaje. Méfeni bylo provedeno dle
¢lanku 21 bodu 2 vnitfniho pfedpisu T08.

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV — tramvaj typu K2R0O3P, ev. €. 1030, mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla ev. ¢.: PZ 2768/96-V.82, vydany DU dne 27. 9. 1996. Posledni pravidelna
technicka revize elektrického zafizeni na DV pfed vznikem MU byla provedena dne 30. 9.
2011, s platnosti do 30. 9. 2013. DV typu K2RO03P bylo provozovatelem DPMB pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

DV ev. €. 1030 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, elektronickym tachografem ¢.1385.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

tramvaj jela jiz cca 20 m pred mistem vzniku MU rychlosti 24 km.h™", pfi které doslo
takeé k vykolejeni;

cca 23 metrl pfed zastavenim vykolejené soupravy doslo ke snizovani rychlosti az
do zastaveni vlivem brzdéni a jizdy DV ve vykolejeném stavu;

nebyla pfekroCena dovolena rychlost v daném useku traté.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute¢néna Zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladl ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridi¢ tramvaje byl ve sméné& dne 20. 6. 2013 od 5:43 h do 8:28 h a dale od 13:14 h,
odpocinek pfed sménou mél v délce 10:51 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zameéstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Rivdié tramvaje byl v dobé vzniku MU zdravotné zplsobily k vykonu zastavané
funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky
stav fidiCe.

Ridi¢ se podroboval pravidelnym lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim

vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté fidiCe tramvaje nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU je evidovana dne 19. 7. 2006, kdy doSlo k vykolejeni tramvaje linky
€. 2 v pravostranném oblouku, u sloupu trakéniho vedeni &. 43/61, pfi vyjezdu zpod
viaduktu Videriské ulice, smérem na Modfice na smérové vadé tramvajového svrsku,
samostatném tramvajovem télese se Stérkovou presypavkou.

DI eviduje také obdobnou MU ze dne 1. 7. 2012, kdy doSlo k vykolejeni tramvaje
linky €. 1 pfi provadéni opravy tramvajového svrSku — smérove vady, a MU ze dne 12. 7.
2012, kdy doSlo k vykolejeni z divodu ojeti kolejnice, tedy z dlvodu zavady na
tramvajovém svrsku.

Dale DI eviduje dalSich celkem 13 vykolejeni u DPMB v roce 2012 a 15 v roce
2011. P¥i téchto MU se jedna pfevazné o vykolejeni ve vozovnach, vykolejeni pfi jizdach
pres vyhybky a pfi najeti na pfedmét ve Zlabku kolejnice. V ramci CR je evidovano DI
celkem dalSich 23 vykolejeni v roce 2012 u provozovatelt drah tramvajovych a 24 MU
poté za rok 2011.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 20. 6. 2013, v 14:36 h pfi pravidelné jizdé linky €. 2 smérem k zastavce Celni,
doslo pfi jizdé v pravostranném oblouku k vykolejeni tramvaje prvnim podvozkem vlevo ve
sméru jizdy a nasledné také ke strzeni pantografu tramvaje. Tramvaj jela v dobé
vykolejeni rychlosti 24 km.h™, fidi¢ tramvaje nepiekrocil maximalni povolenou rychlost
vdaném useku 30 km.h'. Tramvaj pfed mistem vzniku MU projizdéla pres sjizdéci
vyhybku a poté pfes dilataci, ktera byla vlivem vysokych teplot (+32 °C) ve své maximalni
poloze. Poté ve vzdalenosti 20 m od dilatace najela na smérovou a vySkovou vadu
a vykolejila prvnim podvozkem vlevo ve sméru své jizdy. Vlivem vykolejeni doslo ke
strzeni pantografu tramvaje a jeho poskozeni.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel pfi svych Cinnostech dle zaznamu provadél kontroly tramvajového
svrsku v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb., dany usek tramvajové trati byl zafazen do
planované rekonstrukce, ktera méla probéhnout a probéhla v ¢ervenci roku 2013. V dobé
pfed vznikem MU byly v denni dobé vysoké teploty pfesahujici hodnoty pres +30 °C, kdy
v souvislosti s mirou opotfebeni (koroze) upeviiovadel a drobného kolejiva doSlo
k odtrzeni levého kolejnicového pasu z prazcu a jeho vypruzeni smérem nahoru. Tento
fakt dokazuje i stav dilatace, umisténé 20 metrt pfed mistem vzniku MU, ktera byla v dobé
vzniku MU v maximalni poloze, tzv. ,na doraz®. K situaci pfispély i dva lomy levého
kolejnicového pasu, které byly provizorné opraveny, posledni oprava probéhla, vzhledem
k absenci vedeni aktualni dokumentace k tramvajovému svrS8ku provozovatelem,
pravdépodobné 12. 3. 2013. Vlivem vSech faktorl doSlo v misté vzniku MU mimo jiné
i k pfekroCeni hodnot rozchodu pfi odtrzeni kolejnice od prazcu.

Pricinou vykolejeni tramvaje linky €. 2 byla nahle vznikla smérova a vysSkova vada,
resp. zborceni koleje (strmost) na svr8ku tramvajové drahy pfi odtrzeni levého
kolejnicového pasu vlivem nedostateéného upevnéni kolejnic. Dlvodem byla zkorodovana
upeviovadla v dfevénych prazcich, ktera neplnila dostate¢né funkci drzebnosti. Dale byly
na levém kolejnicovém pasu v misté vykolejeni zjistény dva lomy kolejnice ve vzdalenosti
1 m od sebe, prvni z nich ve sméru jizdy v celém prafezu kolejnice. Oba lomy byly
v pfedchozi dobé provizorné opraveny a jak je jiz vySe uvedeno, neni mozné dolozit, kdy
méla byt provedena jejich oprava dle ¢lanku 13, bodu 03, tedy , v co nejkratsim ¢asovém
obdobi“, nebot neni znam ani pfesny datum vzniku druhého lomu.

Posouzenim a vyhodnocenim hodnot rozchodu a pfevySeni, zméfenych na misté
vzniku MU, bylo zjisténo, Ze k vykolejeni tramvaje doSlo v bodé ,0 vytvofenim zborceni
levého kolejnicového pasu, tzv. strmosti. V bodu ,0“ bylo zjisténo opusténi temene hlavy
kolejnice kolem prvniho podvozku a doslo k jizdé ve vykolejeném stavu. Od bodu ,-4“ do
bodu ,0“ uz dochazelo ke Splhani kol prvniho podvozku na temeno hlavy kolejnic. Mezi
body ,-2 (rozchod +23 mm) a ,-1“ (+14 mm) doSlo k pfekroCeni mezni hodnoty rozchodu
za provozu, vice nez 8 mm na 1 m nabéhu. Byly pfekroCeny odchylky od stanoveného
rozchodu koleje (1435 mm) v bodech ,-11 (+21 mm), ,-10“ (+20 mm), ,-4“ (+21 mm), ,-3“
(+28 mm), ,-2“ (+23 mm).

Tramvaj jela rychlosti 24 km.h™" (pfi niz doslo také k vykolejeni) z duvodu plynulé
jizdy na signal volno na signalizaénim zafizeni pro jizdu pfes pozemni komunikaci, jeden
jizdni smér Videriske ulice.

PFi vykonu SD v ramci $etfeni vzniku této MU bylo zji$téno, Ze v normé& CSN 73
6405 jsou stanoveny pouze nékteré podminky pro zfizovani bezstykové koleje. Ale napf.
provozovatel drah Zelezni¢nich, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., ma vlastni
podminky provozu, udrzby a oprav bezstykové koleje velmi podrobné a dikladné oSetfeny
v samostatném predpisu. DPMB nema podminky pro provoz, udrzbu a opravy ve svych
vnitfnich prfedpisech pro bezstykovou kolej stanoveny, napf. ve vztahu Kk upinacim
teplotam, nastaveni dilataCnich zafizeni i stavu Stérkového loZze. Z hlediska zajisténi
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bezpeCnosti se jedna o pomérné =zavaznou zalezitost, protoze zajiSténi stability
bezstykové koleje proti jejimu vyboCeni je dullezitym prvkem celkové bezpecnosti
provozovani drahy tramvajoveé na samostatném télese.

Provozovatelé tramvajovych drah bézné zfizuji v mistech trati vedenych na
samostatném télese bezstykovou kolej a v téchto mistech jsou nahrazovany Zlabkové
kolejnice z finan¢nich ddvodu klasickymi Sirokopatnimi. Bezstykovych koleji na
samostatném tramvajovém télese je provozovano v ramci CR velké mnozstvi a je proto
Zadouci stanovit zakladni pravidla pro jejich zfizovani a provozovani. Vyhlaska
€. 177/1995 Sb. stanovuje v § 18 zakladni podminky pro stavbu a provoz bezstykové

koleje na draze Zelezni¢ni, ale pro tramvajové drahy neni v této vyhlasce Zzadna podminka
stanovena.

4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimoradné udalosti byla:
jizda tramvaje po koleji se smérovou a vyskovou vadou.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

nefunkéni upevnéni kolejnic k dfevénym prazcim, zkorodovana upeviiovadla
s nedostateCnou drzebnosti.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti byl:
nevyhovujici zpusob kontrol tramvajové drahy u koleji na samostatném

tramvajovém télese v mistech se zakrytim v souvislosti se zjiStovanim stavu
upevnovadel a drobného kolejiva.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

absence technické dokumentace s rozhodujicimi a aktualnimi technickymi udaiji
o drahach tramvajovych provozovanych DPMB, v navaznosti na ¢l. 19 vnitfniho
predpisu T08, resp. § 63 odst. 7 a 8 vyhlasky €. 177/1995 Sb

v zavaznych pravnich piedpisech v CR nejsou stanoveny ani zakladni podminky
technickych parametrd pro zfizovani, provoz a udrzbu bezstykové koleje na draze
tramvajove.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce DPMB nepfijal ani nevydal do vydani této zpravy
Zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Dopravnimu podniku mésta Brna, a. s.:

stanovit systematicky postup kontrol stavu prazci a upevhovadel v kolejich na
samostatném tramvajovém télese, v usecich se zakrytymi upevnovadly a praZci;

jednoznacné a konkrétné stanovit podminky pro provoz, udrzbu a opravy
bezstykove koleje.

Ministerstvu dopravy CR:

stanovit v provadécim predpisu k zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach, alespon
zakladni podminky technickych parametrd pro bezstykovou kolej na draze
tramvajove, pro jejich kontrolu, provoz, udrzbu a opravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznim spravnim urfaddm pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u vdech ostatnich provozovatell drah tramvajovych v Ceské republice.

V Brné dne 9. ledna 2014

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Obr ¢. 3: Ukazka stavu 4 po sobé jdoucich upevriovadel — vrtuli  zdroj bi

: - . B " et R Ty N j
Obr. ¢. 4: Detail stavu upevriovadla — vrtule Zdroj: DI
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. ¢. 5: Detail stavu upevriovadla — vrtule Zdroj: DI

]

br.

Ch
i MY * iy

. s '.g_- o 2 r - P - 2 ‘." . G o ,.
C. 6: Detail stavu upevriovadel — svérek Zdroj: DI

28



w2

N
©
=
o8
<
Q
(@]
<
<
28
D
o
o
(@)
>
¢
®
~—
<
D
=4
©
¢
o
35
Q
(@]
=
S
=)
o
(72}
[
<
N
=3
=
[
3.
3
=3
[ON
o
>
o
[
o
ON
(@]
(2]
[

g - = W -
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Obr. ¢. 8: Pohled na dilataci v poloze ,na doraz‘ ' Zdroj: DPMB
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