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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 31t March 2011, 09:24 (07:24 GMT)
Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion

Description: a passenger's arm was locked into the doors, the passenger was towed
by train No. 7905 approximately 15 m and injured

Type of train: regional passenger train No. 7905

Location: Cimelice station, 1. station track, main line between Zdice and Protivin
stations; km 38,200

Parties: Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM)

Ceské drahy, a. s. (RU)

Consequences: 1 serious injury
total cost CZK 446,-

Direct cause: closure of the doors during disembarkment of passengers at the station

Contributing factor:
none

Underlying cause:
- human factor — wrong step of train crew before the departure of the

train from the station — violation

class 842 railcar not equipped with reliable detection of fully closed

doors

inadequate pre-departure and departure safety procedures which

don't provide visual check of all doors within train-driver's viewing field

ensuring that embarkment/disembarkment is complete and doors are

properly closed

Root cause: none

Recommendations: ]
1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s. (again):
e It is recommended to establish the limit of the allowance
between the frame and the door of railcars class 842 to
minimize the possibility of false door-closed indication when a
passenger's hand is locked between the doors.

e It is recommended to include regular check of the above
mentioned allowance into railcar class 842 maintenance
procedures.
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e |t is recommended to improve door-closed detection system to
indicate door-closed status only when doors are tightly closed
along the full length of their edge.

e Itis recommended to modify door control system of railcar class
842 to disable initiation of pneumatic door-closing by door
handle when driver's door-control switch is in "open left" or
"open right" positions. This should prevent unwanted door-
closing when a door handle is accidentally operated by
boarding passenger.

e It is recommended to improve traction control system of railcar
class 842 in order to disable traction until door-closed indication
is received.

e It is recommended for all depots to improve train-driver's
departure procedure by mandatory visual check of all doors
within train-driver's viewing field (not using mirrors) ensuring
that embarkment/ disembarkment is complete and doors are
properly closed after door-closed indication was received. This
check should be applied for all rolling stock without door-closed
detection system reliably indicating whether doors are tightly
closed along the full length of their edge.

2) Addressed to Drazni ufad (NSA):
e Itis recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendation by all railway undertakings
running railcars class 842.

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni
HDV hnaci drazni vozidlo

MU mimoradna udalost

PJ Provozni jednotka

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

Zst. Zeleznicni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.

Vznik udalosti: 31.3.2011, 9:24 h.

Popis udalosti: sevieni vystupujici cestujici do dalkové ovladanych dvefi vlaku
Os 7905, jeji nasledné tazeni vlakem, pad a zranéni.

Draha, misto: draha celostatni, Zelezniéni stanice Cimelice, 1. staniéni kolej,
km 38,200.

Zucastnéni: Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7905);
zranéna cestujici z vlaku Os 7905.

Nasledky: 1 zranéni (cestujici z vlaku Os 7905);
celkova Skoda 446 KC.

Bezprostfedni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo uzavieni nastupnich dvefi vozu
v dobé, kdy jesté probihal vystup cestujici z vlaku na misté k tomu uréeném.

Zasadni pficiny:
poruseni technologickych postupu dopravce vlakvedoucim viaku Os 7905 —
nedostateéné presvédceni se o ukonceni vystupu cestujicich;

konstrukéni usporfadani motorového vozu fady 842 — nevybaveni téchto vozu
zarizenim spolehlivé kontrolujicim uplné zavfeni nastupnich dvefi v celé jejich
Sifce;

dopravce CD ve svych technologickych postupech nestanovil strojvedoucimu
vlaku osobni pfepravy, u kterého jsou dvefe centralné uzavirané strojvedoucim
a nejsou vybaveny zafizenim spolehlivé kontrolujicim jejich uplné uzavieni
v celé jejich délce, povinnost zkontrolovat pohledem pfed uvedenim viaku do
pohybu, zda jsou vSechny dvefe fadné uzaviené a zda nemuze jizdou vlaku
dojit k ohrozeni osob pohybujicich se v blizkosti soupravy. Z divodu
nestanoveni této povinnosti muze dochazet k nebezpecné situaci, kdy v dobé
mezi danim naveésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim a obslouzenim uzavirani
dvefi strojvedoucim muze z vlaku vystupovat cestujici a mize dojit k jeho
sevieni do dvefi vozu a k jeho tazeni po rozjezdu vilaku.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
Priciny, které byly zplsobeny pFedpisovym ramcem a v pouzivani systému

9
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zajistovani bezpecnosti, nebyly zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti a vzhledem k tomu, Zze dopravce nepfijal Zadna
vlastni opatfeni k pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti ze stejnych nebo obdobnych
pfiCin na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni DI v souvislosti s mimofadnou
udalosti ze dne 7. 3. 2010 v zst. Ostrava hl. n., opétovné doporucuje:

- dopravci Ceské drahy, a. s.:

1. stanovit mezni hodnotu vile mezi stlaCenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupnich dvefi HDV fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost
privieni koncetin osob pfi sou€asné indikaci uzavieni nastupnich dvefi;

2. do systému niz8ich udrzbovych stupriut HDV fady 842 zapracovat pravidelnou

kontrolu mezni vule mezi stlaCenymi pryZovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi;

3. doplnit obvod kontroly uzavieni nastupnich dvefi HDV fady 842 zafizenim
spolehlivé kontrolujicim uplné uzavreni dvefi po celé jejich délce;

4. upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi HDV fady 842 zamezit
pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi pfi poloze ovladaciho pfepinacCe
nastupnich dvefi S131/S132 v poloze ,OL“ nebo ,OP“ po nechténé iniciaci
vyvolané nastupujicim cestujicim, ktery pfi nastupovani ovladaci madlo lehce
vyklopi ve sméru uzavieni dvefi;

5. doplnit obvod zadani vykonu HDV fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim
zadani vykonu pfi indikaci neuzavieni nastupnich dvefi;

6. pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zplsobem
kontrolujicim uplné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do
technologickych postupu platnych pro vSechna DKV doplnit postup pfed
odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru urCeného pro vystup
a nastup cestujicich nebo pred odjezdem draznich vozidel urcenych k prepravée
cestujicich z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich po ukonc&eni
jizdy vlaku s pfepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo
uloZena povinnost po centralnim uzavieni nastupnich dvefi a kontrole indikace
uzavieni nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, pohledem podél
soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté vyhled, a to ne
prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvédcCit o uzavreni vSech nastupnich
dvefi a bezpe€ném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

- Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatfeni smerfujiciho k zajisteni realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell drazni dopravy v Ceské republice,
ktefi pouZzivaji pfi provozovani drazni dopravy HDV fady 842.

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Foto 1: Pohled na misto MU

K mimofadné udalosti doslo dne 31. 3. 2011 v 9:24 h na draze zeleznicni, kategorie
celostatni, trat' Zdice — Protivin (trat 715A), v Zst. Cimelice, stani¢ni kolej €. 1, km 38,200.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 3. 2011 v 9:24 h doslo pfi odjezdu vlaku Os 7905 z Zst. Cimelice k sevfeni
pravé ruky cestujici, ktera pravé z vlaku vystoupila, do dalkové ovladanych dvefi viaku.
V dusledku sevfeni ruky a rozjezdu vlaku byla cestujici vlakem tazena v délce asi 15 m
a zranéna.

Misto vzniku MU se nachazi v km 38,200, na 1. staniéni koleji v Zst. Cimelice. Kolej
¢. 1 je pfima. Vedle této koleje, vlevo ve sméru jizdy vlaku, se nachazi zvysSené sypané
nastupisté se zpevnénou hranou. Nastupisté je dlouhé 150 m (od km 38,133 do km
38,283). V dobé vzniku MU bylo nastupisté suché a bez vétSich nerovnosti. Vlak po vzniku
MU zastavil svym ¢elem v km 38,232.

Integrovany zachranny systém (dale také 1ZS) byl aktivovan dispecerem DOZ ihned
po ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vliaku Os 7905.

Na misté zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

11
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Rychla zachranna sluzba Cimelice;
Policie CR, obvodni oddéleni Cimelice;
Hasiéska zachranna sluzba SZDC PJ Ceské Budgjovice.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Mimofadna udalost byla ohlasena na COP DI dne 31. 3. 2011 v 9:51 h. Vzhledem
k okolnostem jejiho vzniku a vzniklym nasledkim provedla Drazni inspekce ohledani
mista MU a vykonala statni dozor se zaméfenim na cCinnost provozovatele drahy
a dopravce na misté MU.

Na zakladé prubéhu a vysledkl dozorovani Setfeni této MU bylo zjiSténo, ze
pfedmétna MU patfi do sledu MU vyznamnych pro cely systém provozovani drazni
dopravy (k obdobné MU ze stejnych pfiCin doslo napfiklad dne 7. 3. 2010 v Zzst. Ostrava
hl. n.). Z tohoto divodu se DI rozhodla zahajit vlastni zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku
MU v souladu s ustanovenim § 11 odst. 2 vyhlasky & 376/2006 Sb., o systému
bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udalosti na drahach, v platném znéni (dale také vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.), ukonCené
zaveéreCnou zpravou.

Zjitovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Plzefi. Samotné zjistovani
pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53b odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

Strojvedouci vlaku Os 7905 — zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s., DKV Plzen,
PJ Ceské Budéjovice.

Vedouci doprovodu viaku (vlakvedouci) Os 7905 — zameéstnanec dopravce Ceské
drahy, a. s., RCVD Ceské Budégjovice.

Zranéna cestujici z vlaku Os 7905.
Svédek — cestuijici z vlaku Os 7905.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 7905 byl tvofen samostatné jedoucim motorovym vozem 842.022-6. Vlak
mél 4 napravy, dopravni hmotnost 51 t, brzdici vaha 53 t a byl brzdén v rezimu P
(potfebna brzdici procenta 91, skute€na brzdici procenta 103). Vlak byl fadné oznacen
naveéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“. Vychozi stanici vlaku byla Zst. Protivin, cilovou
stanici byla Zst. Beroun. Vlastnikem a provozovatelem motorového vozu 842.022-6 jsou
Ceské drahy, a. s., vozidlo je zafazeno do inventarniho stavu DKV Plzefi.

12
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Soucasti dopravni cesty drahy v misté vzniku MU byly bez viditelného poskozeni,
zabezpecfovaci zafizeni vykazovalo bezporuchovy stav. Stav dopravni cesty drahy nebyl
v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Pouziti komunikacnich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislosti se vznikem
MU. Strojvedouci pouZil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU dispecCerovi DOZ.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté mimoradné udalosti nebyly bezprostfedné pFfed jejim vznikem
provozovatelem drahy provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezniCnim
svrsku, spodku ani zabezpeCovacim zafizeni. Taktéz, vyjma organizovani drazni dopravy
souvisejici s jizdou vlaku Os 7905, nebyly provozovatelem drahy provadény jiné Cinnosti
pfi provozovani drahy, majici souvislost se vznikem této mimoradné udalosti.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 7905 dispecerovi DOZ trati bezprostfedné
po jejim vzniku. Ten dale postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu.

Na COP DI byla MU ohlaSena v 9:51 h. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby dopravce a provozovatele drahy povéfené ke zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU. Za ucasti VI DI bylo provedeno ohledani mista MU, v€etné zapisu a dalSi
prvotni Setfeni na misté MU.

Souhlas k uvolnéni drahy byl vydan v 11:25 h vrchnim inspektorem DI Ul Plzen
prostfednictvim COP.

Drazni doprava na trati Zdice — Protivin nebyla zastavena. Drazni doprava byla
v zst. Cimelice omezena do 11:25 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém byl aktivovan dispeCerem DOZ ihned po ohlaseni
vzniku MU strojvedoucim vliaku Os 7905.
Na misté zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

Rychla zachranna sluzba Cimelice (pfijezd na misto MU v 9:30 h);

Policie CR, obvodni oddéleni Cimelice;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC Ceské Budé&jovice.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Zranéna 1 cestujici osobniho vlaku Os 7905.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznim vozidle — motorovém vozu 842.022-6 — doSlo k poskozeni kabelu
protiskluzové ochrany, ¢imz vznikla Skoda ve vySi 446 KC.

Na soucastech dopravni cesty a na Zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla teplota +15 °C, jasno, bezvétfi, viditelnost nebyla
povétrnostnimi vlivy snizena.

GPS soufadnice mista MU jsou 49°28' 13" N a 14°4' 36" E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vliaku Os 7905 uvedl v Zapise se zaméstnancem, ktery byl vyhotoven
jeho zaméstnavatelem — spolecnosti Ceské drahy, a. s., dne 4. 4. 2011, mimo jiné
toto:
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V zst. Cimelice zastavil éelem vlaku pfed navésti ,Misto zastaveni“ pro vystup
a nastup cestujicich, otevrel dvefe pro vystup cestujicich a ze svého stanovisté ve
sméru jizdy vpravo preSel na levou stranu a sledoval vystup a nastup cestujicich.

Ze dvefi blize k druhému stanovisti (ze kterého strojvedouci ovladal motorovy viz)
vystoupila jedna starSi pani, pak cestujici s ditétem a za ni uvidél vlakvedouciho.

Poté, co dal vlakvedouci navést ,Souhlas k odjezdu,“ uzaviel okno na stanovisti,
preSel na pravou stranu, obslouzil uzavirani dvefi a ¢ekal na zhasnuti kontroly
uzavieni dvefi. Po zhasnuti kontroly dvefi uvedl motorovy viiz do pohybu.

Kdyz se zacCal motorovy vlz rozjizdét, uslySel neurcity kfik. Okamzité zastavil viak.
Poté, co preSel na levou stranu stanovisté a vyhlédl z okna, uvidél pani stojici na
nastupisti, ktera fekla, ze dvefe priviely cestujici, starSi pani, ktera pravdépodobné
vystupovala ze zadnich dvefi.

Zajistil vlak a odeSel poskytnout zranéné Zené prvni pomoc.

Vlakvedouci vlaku Os 7905 uvedl v Zapise se zaméstnancem, ktery byl vyhotoven
jeho zaméstnavatelem — spolecnosti Ceské drahy, a. s., dne 12. 4. 2011, mimo jiné
toto:

Po zastaveni vlaku ve stanici a otevieni dalkové ovladanych dvefi motorového vozu
strojvedoucim byl ve dvefich blize k stanovisti strojvedouciho.

Z téchto dvefi vystoupila pani s ditétem a jedna starSi pani. Po jejich vystoupeni
zkontroloval z mezidvefniho prostoru, pohledem po soupravé k zadni ¢asti vozu,
jestli nékdo jesSté nevystupuje a nenastupuje. Kdyz nikdo jiz nevystupoval ani
nenastupoval, dal strojvedoucimu pistalkou a zelenym terCikem navést ,Souhlas
k odjezdu®.

Po dani navésti zacala houkat signalizace dvefi, objevil se napis Nevystupovat
a v tuto chvili pak opustil dvefni prostor. Dvefe se poté zavrely.

Strojvedouci se zacal plynule rozjizdét a po ujeti cca 20 m vlak zastavil. Po
zastaveni Sel zjistit dlvod zastaveni.

3.1.2 Jiné osoby

Zranéna cestujici v odpovédi na otazky Drazni inspekce ve svém dopise ze dne
8. 5. 2011 uvedla mimo jiné toto:

PFi vystupovani zadné vystrazné pipani neslysela.

Poté, co vystoupila na peron a obéma nohama jiz stala na zemi, vlak se za jejimi
zady rozjel, drzel jeji pravou ruku v zapésti a pokraCoval dale v jizdé.

15



vrvse

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy SZDC, tak dopravce CD maji pfijaty systém zajistovani
bezpecCnosti na zakladé ustanoveni zakona o drahach a jeho plnéni garantuje zajiSténi
bezpe¢ného provozovani drah a drazni dopravy. V pfijatych systémech zajistovani
bezpecnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjiStény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou dany zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahéach, v platném znéni, provadéci vyhlaskou &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce. Dle predlozenych dokladu byli
zaméstnanci dopravce v den vzniku MU odborné a zdravotné zpusobili pro vykon svych
funkci.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrola ¢innosti vlakvedouciho vlaku Os 7905, zaméfena na dodrzovani vnitfnich
predpisi dopravce pfi vykonu funkce vlakvedouciho, byla dopravcem vykonavana
v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce. Zavady nebyly zjistény.

Posledni kontrola €innosti strojvedouciho vlaku Os 7905, zaméfena na dodrzovani
vnitfnich pfedpist dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla dopravcem vykonana
v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce dne 24. 2. 2011. Zavady nebyly
zZjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a soucCastmi dopravni cesty je stanoveno
podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, takto:

Vlastnikem a provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Zdice -
Protivin, je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1-Nové Mésto, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim uradem
Praha dne 29. 05. 2008, pod &. j.: 3-277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €. UP/2008/9002.

Obsluhu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni
a organizovani drazni dopravy provadi zaméstnanci Ceskych drah, a. s., a to na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA O OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci, a Ceskymi drahami, a. s., dne 30. 6. 2008, s uginnosti od 1. 7.
2008.

. Dopravce Ceské drahy, a. s., se sidlem N&bfezi L. Svobody 1222 Praha 1,
PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené Draznim ufadem Praha dne
17.9. 2003, pod &.j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2004/9000 a smlouvy ,SMLOUVA g&islo
001/05 o pfristupu na Zelezni€ni dopravni cestu celostatni drahy a regionalnich drah ve
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vlastnictvi statu“, ve znéni dodatkl ¢. 1 az 6 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi
stranami, SZDC, s. o.,, a CD, a. s., dne 31.10.2005 a,SMLOUVA ¢&islo 001/08
0 provozovani drazni dopravy na zelezni€ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, ve znéni dodatku &. 1 v platném znéni, uzaviené
mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7.
2008.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni,
,popravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze“.

§ 15 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni, ,Vlak pro pfepravu cestujicich smi odjet ze Zeleznicni stanice
nebo zastavky jen tehdy, neni-li ohrozena bezpelnost nastupujicich
a vystupuijicich cestujicich a bezpec¢nost jizdy viaku.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
vnitfni predpis CD KC1 ,Pfedpis pro &innosti ve vlacich ve vztahu k osobni dopravé

a pfepravé” (schvaleny dne 7. 11. 2008 pod €. j. 60115/2008-016, v platném znéni),
kde je v €l. 187 uvedeno: ,Bez upozornéni na ukonceni nastupu a vystupu nesmi
byt dana navést ,Souhlas k odjezdu®. Pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu®,
resp. ,Souhlas k odjezdu“ se zaméstnanci obsluhy vlaku vzdy pfesvédc¢i o ukon&eni
nastupu/vystupu cestujicich a uzavieni dvefi (nejsou-li ovladany centralné
strojvedoucim).”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Trat Zdice — Protivin je v Useku Zdice (mimo) — Pisek (mimo) fizena centralné
dispeCerem DOZ z obsluzného pracovisté DOZ. Sidlo dispeCera je v Zst. Bfeznice.
Systém fizeni signalizace a zabezpeceni jizdy vlaku Os 7905 nemél souvislost se vznikem
MU.

Pohyb osob v obvodu Zst. Cimelice je monitorovan kamerovym systémem, ktery je
tvofen dvéma kamerami umisténymi na vypravni budové a kontrolnim a zaznamovym
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zarizenim, které je umisténo na pracovisti dispecera DOZ v Bfeznici. Zadznam z kamer byl
DI pouzit pro zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU.

Kamera K1 je smérovana na Cast kolejisté ve sméru odjizdéjiciho vlaku Os 7905.
Tato kamera zaznamenala rozjezd vlaku a jeho nasledné zastaveni po vzniku MU. Ujeta
draha a rychlost jizdy vlaku odpovida hodnotam zaznamenanym registracnim
rychlomérem motorového vozu (viz bod 3.4.4). Rozdil mezi systémovym <&asem
zdznamového zafizeni kamerového systému a systémovym cCasem registraéniho
rychloméru HDV je +3 sekundy.

Kamera K2 je smérovana na ¢ast kolejisté proti sméru pfijizdéjiciho vlaku Os 7905.
Tato kamera zaznamenala vystup cestujici, jeji sevieni dvefmi a tazeni rozjizdéjicim se
vlakem.

Systémovy €as zaznamového zafizeni odpovida realnému ¢asu v dobé vzniku MU.

Déj vzniku MU dle videozaznamu kamery K2:

¢as zaznamu realny Cas

0:00 9:21:00 pocCatek zaznamu

2:33 9:23:33 zastaveni viaku

2:35 9:23:35 poCatek otevirani dvefri

2:37 9:23:37 vystup cestujiciho muze

2:44 9:23:44 poCatek vystupu pozdéji zranéné zZeny (je vidét stin
v chodbicce)

2:45 9:23:45 pocatek sestupu Zeny po schudkach

2:47 9:23:47 Zzena se dostava jednou nohou do kontaktu
s nastupistém

2:48 9:23:48 pocCatek vystrahy ,Nevystupovat® (viz bod 3.4.4)

2:50 9:23:50 Zena stoji na nastupisti

2:51 9:23:51 Zena vyndava levou rukou ze dvefi tasku, pravou rukou
se drzi za madlo uvnitf vozu, poCatek zavirani dvefi

2:54 9:23:54 konec zavirani dvefi — sevfeni pravé ruky zeny

2:56 9:23:56 rozjezd vlaku, Zzena ma sevienou ruku ve dvefich a bézi

podél vozu

Pad Zeny a uvolnéni jeji ruky ze dvefi se odehraly mimo zabér kamery, nejsou proto
na videozaznamu zachyceny.

Cinnost vlakvedouciho a strojvedouciho pfed odjezdem vlaku ze stanice neni
kamerovym systémem zaznamenana.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nemély vliv na vznik MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislosti se vznikem
MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorovy viz 842.022-6 byl vyroben ve firmé MSV, a. s., Studénka v roce 1993 pod
vyrobnim ¢islem 92861. Toto drazni vozidlo ma platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho
vozidla ev. €. PZ 1049/04-V.22, vydany Draznim ufadem dne 16. 2. 2004. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44 odst.1 zakona
€. 266/1994 Sb., v platném znéni, a pfilohami €. 5 a 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni
fad drah, v platném znéni, provedena dne 27. 10. 2010. Platnost technické kontroly byla
do 27. 4. 2011. V den vzniku MU bylo toto HDV zpUsobilé k provozu.

Motorovy viz byl v dobé vzniku MU vybaven elektronickym rychlomérem zn. MESIT
TT 43. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Os 7905 v zst. Cimelice vyplyva:

Vlak zastavil v zst. Cimelice v 9:23:30 h. Vlak byl oproti svému jizdnimu Fadu
6 minut opozdén.

Vlak se zadal rozjizdét v zst. Cimelice v 9:23:53 h (pobyt pro vystup a nastup
cestujicich v trvani 23 sekund).

Na draze 15 m dosahl vlak v ¢ase 9:24:02 h rychlosti 13 km.h™", z této rychlosti
prudce brzdil a na draze 9 m zastavil v 9:24:07 h.

Zafizeni kontroly bdélosti (vlakovy zabezpec€ovac) bylo strojvedoucim fadné obsluhovano.

Dvefe, do kterych byla seviena ruka cestujici, jsou pfedsuvné jednokfidlé
a nachazeji se na strané motorového vozu, na které je umisténo WC. V dobé vzniku MU
byl motorovy viz fizen strojvedoucim ze stanovisté €. 2, takze tyto dvefe se nachazely
jako zadni dvefe na levé strané vozu ve smeéru jizdy. Dvefe jsou Siroké 700 mm a jsou
sendviCové unifikované konstrukce lepené z hlinikovych slitin. V uzavieném stavu
zakryvaji v8echny nastupni schidky. Dvefe jsou z vné&jsi i vnitfni strany opatfeny madly,
ktera slouzi k jejich otevirani. Naklopenim madla se uvolni zajiStovaci mechanismus
a dvefe (pokud jsou strojvedoucim odjistény) se samocinné oteviou.

Na misté MU byla VI DI ovéfena funkce zavirani dvefi. Bylo zjisténo, ze dvere, do
kterych byla seviena ruka cestujici, se pfi vsunuti ruky nebo nohy VI neuzaviely a pfi
vsunuti tenkého prfedmétu (tloustka cca 1 cm) se dvefe uzavrely, zajistily v uzaviené
poloze a na stanovisti strojvedouciho zhasla kontrolka signalizujici otevieni dvefi.

Dne 1. 4. 2011 byla v DKV Plzefi provedena komisionalni prohlidka motorového
vozu 824.022-6 se zaméfenim na funkci zavirani vySe uvedenych dvefi. Pfi komisionalni
prohlidce bylo zjisténo:

Akusticka a svételna vystraha, ktera upozorfiuje cestujici na zahajeni zavirani
dvefi, je funkéni. Po pfestaveni prepinate S131/S132 strojvedoucim do polohy ,Z*
zazni akusticka vystraha trvajici 3 s a souCasné sviti nad dvefmi napis
.Nevystupovat®. Po uplynuti doby vystrahy se dvefe za¢nou zavirat. Doba zavirani
dvefi (tj. doba sunuti dvefi podél skiiné vozu pfed dvefni otvor, zasunuti dvefi do
dverniho otvoru a utésnéni otvoru) trva 3 s.

Pfi vloZeni klinku o Sifce 3 cm do prostoru dvefi v riznych vyskach (0, 50, 75, 100,
150 cm od spodniho nastupniho schiidku) a dani impulsu k uzavreni dvefi, dvefe
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po narazu na klinek nedobéhly do koncové polohy a oteviely se. Pfi pokusu
s vioZzenym tenkym pfedmétem - dlai, cip kabatu s drobnymi pFedméty
v kapse — dvefe po dani impulsu k uzavfeni sevfely vlozeny pfedmét mezi gumovy
lem dvefi a lem ramu dvefi, dobéhly do koncové polohy a na stanovisti
strojvedouciho zhasla kontrolka, ktera signalizuje otevrieni dvefi.

Pfi  komisionalni prohlldce bylo dale zjisténo poskozenl (vytrzeni) kabelu
protlskluzove ochrany na 1. napravé zadniho podvozku vlevo ve sméru jizdy.

HDV bylo dopravcem provozovano v technickém stavu, ktery odpovidal schvéalené
zpusobilosti.

[ ]
AR e B0l RN TN &, 31l
: § e i i B
=

Hnaci drazni vozidio fady 842

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Jizda vlaku Os 7905 v obvodu zst. Cimelice byla zaji$téna normalni obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni. Obsluhu zabezpecovaciho zafizeni provedl dispeCer DOZ
z ovladaciho pracovisté DOZ v Zst. Bfeznice. Odjezd vlaku ze Zst. Cimelice byl
uskute€nén po dani navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim. Strojvedouci vlak zastavil
ihned po zaslechnuti kfiku cestujicich, ktefi byli svédky vzniku MU.

Byla zjisSténa zavada — nedodrzeni technologického postupu pfi odjezdu vlaku.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteénéna zadna verbalni hlaseni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
a dopravce v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Bez zavad.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 7905 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
31. 3. 2011 ve 3:06 h. Odpocinek pfed sménou mél v délce 6 hodin 27 minut.

Vlakvedouci vlaku Os 7905 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
31. 3. 2011 ve 4:40 h. Odpocinek pfed sménou mél v délce 6 hodin 41 minut.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 13 a 14
narizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnanct v dopravé, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté dispeCera DOZ nemélo souvislost se
vznikem MU.
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Usporadani stanovisté strojvedouciho motorového vozu 842.022-6 umoZhuje
bezpelné ovladani HDV.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje obdobné mimoradné udalosti:

Mimofadna udalost ze dne 28. 11. 2009 — sevfeni ruky cestujici dvefmi hnaciho
drazniho vozidla 460.007-8 + 460.008-6 na zastavce Lhota u Opavy a nasledné
vle€eni cestujici po nastupisti.

Mimoradna udalost ze dne 7. 3. 2010 — sevfeni nohy vystupujiciho cestujiciho
dvefmi hnaciho drazniho vozidla 842.025-9 po ukoncCeni jizdy vlaku v Zelezni¢ni
stanici Ostrava hl. n. a nasledné vleceni cestujiciho a jeho tézké zranéni.

Mimofadna udalost ze dne 4. 4. 2010 — sevieni nohy vystupujici cestujici dvefmi
vozu fady Bmto na zastavce Sazavka a nasledné vleCeni cestujici a jeji lehké
zranéni.

Mimoradna udalost ze dne 7. 10. 2010 — sevfeni ruky vystupujici cestujici dvefmi
drazniho vozidla fady 815 (VT 52) na zastavce Bily Kostel nad Nisou a jeji lehké
zranéni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Vlak Os 7905 (tvofeny samostatné jedoucim motorovym vozem 842.022-6) zastavil
na 1. koleji v zst. Cimelice dne 31. 3. 2011 v 9:24 h. Vlak byl 6 minut opozdén.
Strojvedouci odijistil centralné ovladané dvefe motorového vozu. Po otevieni dvefi
vystoupili:

z pfednich dvefi: starSi Zena a za ni mlada Zena s malym ditétem;
ze zadnich dvefi: muz.

Po vystoupeni vySe uvedenych osob dal vlakvedouci strojvedoucimu navést
~o0uhlas k odjezdu“. Strojvedouci pfeSel z levé strany stanovisté k ovladacimu pultu
motorového vozu na praveé strané a obslouzil tlaCitko uzavirani dvefi. V dobé mezi danim
navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim a obslouzenim uzavirani dvefi strojvedoucim
vystupovala ze zadnich dvefi vozu cestujici zena. Po jejim vystoupeni na nastupisté
v dobé, kdy se jesté drzela madla na schudkach vozu, doslo k sevieni jeji pravé ruky do
zavirajicich se zadnich dvefi motorového vozu a k zajiSténi dvefi v uzaviené poloze. Na
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stanovisti strojvedouciho zhasla kontrolka signalizujici oteviené dvefe a po jejim zhasnuti
uved| strojvedouci vlak do pohybu. Zena se snaZila vyprostit svoji ruku ze sevieni dvefi.
Poté, co jiz nestacila rychlosti svého béhu rychlosti rozjizdéjiciho se vlaku, upadla, ¢imz
doslo k uvolnéni ruky ze dvefi.

Mlada Zena, ktera vystoupila z pfednich dvefi, kdyz vidéla, Ze Zena ma sevienou
ruku ve dvefich jedouciho vlaku, dobéhla rozjizdéjici se vlak a snazila se kfikem
a posunky upozornit strojvedouciho na vznik MU. Strojvedouci poté, co zaslechl kfik, vlak
zastavil a spolu s vlakvedoucim pak poskytli zranéné Zené prvni pomoc.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z rozboru videozdznamu pofizeného kamerou K2 v Zst. Cimelice vyplyva, Ze
zranéna Zena vystupovala z vlaku v dobé&, kdy jeSté nebyla davana zvukova a svételna
navést ,Nevystupovat®. (PoCatek vystupu Zeny je v Case 9:23:45 h, pocCatek davani
vystrahy je v ase 9:23:48 h.) K poruSeni § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, a &lanku &. 135 ,Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro
vefejnou osobni dopravu“ z jeji strany nedoslo. Vlakvedouci dal navést ,Souhlas
k odjezdu® nejpozdéji v Case 9:23:44 h, nebot v Case 9:23:45 h jiz Zena sestupovala po
schudkach a vlakvedouci by ji vidél. Strojvedouci obslouzil uzavirani dvefi v Case 9:23:48
h. Zena vystupovala v dobé mezi danim navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim
a obslouzenim uzavirani dvefi strojvedoucim.

Vlakvedouci vlaku Os 7905 se pfed danim navésti ,Souhlas k odjezdu“ Ffadné
nepresvedCil o ukonceni nastupu/vystupu cestujicich. Tuto povinnost mu uklada Clanek
€. 187 vnitiniho predpisu Ceskych drah, a. s., CD KC1 ,Pfedpis pro Cinnosti ve vlacich ve
vztahu Kk osobni dopravé a prepravé“. Dle vlastniho sdéleni se o ukonceni
nastupu/vystupu cestujicich presvédcil pohledem podél soupravy z prednich dvefi vozu.

Strojvedouci vlaku Os 7905 po prevzeti navésti ,Souhlas k odjezdu“ od
vlakvedouciho uzavrel ze svého stanovisté dvefe motorového vozu a poté, co zhasla
kontrolka otevieni dvefi, uved| vlak do pohybu. Konstrukce motorového vozu fady 842
neumoznuje strojvedoucimu pfi jizdé sledovat prostor po levé strané vozu.

Dopravce CD ve svych technologickych postupech nestanovil strojvedoucimu vlaku
osobni prepravy, u kterého jsou dvefe centralné uzavirané strojvedoucim a nejsou
vybaveny zafizenim spolehlivé kontrolujicim jejich uplné uzavieni v celé jejich délce,
povinnost zkontrolovat pohledem pfed uvedenim viaku do pohybu, zda jsou vSechny
dvefe fadné uzaviené a nemuze jizdou vlaku dojit k ohrozeni osob pohybujicich se
v blizkosti soupravy. Z didvodu nestanoveni této povinnosti mize dochazet k nebezpecné
situaci, kdy v dobé mezi danim navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim a obslouzenim
uzavirani dvefi strojvedoucim muze z vlaku vystupovat cestujici a muze dojit k jeho
sevfeni do dvefi vozu a k jeho tazeni po rozjezdu vilaku.
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Drazni inspekce na zakladé Setfeni pficin a okolnosti vzniku obdobné MU, ke které
doslo dne 7. 3. 2010 v zst. Ostrava hl. n., vydala bezpecnostni doporuceni, ve kterém
doporucila dopravci CD provést konstrukéni upravy motorovych vozl fady 842 a doplnit
sveé technologické postupy tak, aby byl minimalizovan mozny vznik dalSich MU ze stejnych
nebo obdobnych pficin.

Dne 5. 5. 2011 provedla DI u dopravce CD vykon statniho dozoru se zamé&fenim na
pinéni vySe uvedeného bezpecCnostniho doporuceni. PFi vykonu statniho dozoru bylo DI
zZjisténo, Ze dopravce CD na zakladé bezpeénostniho doporuc€eni DI nepfijal Zzadna vlastni
konkrétni opatfeni. Na zakladé vyzvy DI vydal dopravce CD dne 23. 9. 2011 ,Pokyn
vrchniho pfednosty DKV Plzenn €. 39/2011%, ktery uklada strojvedoucim povinnost
presvédCit se pohledem ze stanovisté podél vlaku o ukonéeni vystupu a nastupu

cestujicich a o uzavfeni dvefi.

Jesté pred vydanim bezpeé&nostniho doporugeni DI dopravce CD uzaviel smlouvu
na rekonstrukci motorovych vozu fady 842, ktera bude probihat v letech 2010 az 2012. P¥i
této rekonstrukci budou vozy mimo jiné vybaveny zafizenim blokujicim zadani vykonu (tj.
rozjezd vozu) pfi indikaci neuzavieni nastupnich dvefi a dale bude upravena konstrukce
vnitfniho madla dvefi tak, aby jizZ nebylo mozné dvefe zavfit naklopenim tohoto vnitiniho
madla. Vozy budou také vybaveny zpétnymi zrcatky. Z celkového poctu 37 provozovanych
vozU byla zatim provedena rekonstrukce 1 vozu a dalSich 6 vozU je rozpracovano.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo uzavfeni nastupnich dvefi vozu
v dobé, kdy jesté probihal vystup cestujici z vlaku na misté k tomu ur€eném.

vrw

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
poruseni technologickych postuptu dopravce vlakvedoucim viaku Os 7905 —
nedostatecné presveédcCeni se o ukonceni vystupu cestujicich;

konstrukéni uspofadani motorového vozu fady 842 — nevybaveni téchto vozu
zarizenim spolehlivé kontrolujicim uplné zavieni nastupnich dvefi v celé jejich
Sifce;

dopravce CD, a. s., ve svych technologickych postupech nestanovil
strojvedoucimu vlaku osobni pfepravy, u kterého jsou dvefe centralné uzavirané
strojvedoucim a nejsou vybaveny zafizenim spolehlivé kontrolujicim jejich upiné
uzavieni v celé jejich délce, povinnost zkontrolovat pohledem pfed uvedenim
vlaku do pohybu, zda jsou v8echny dvefe fadné uzaviené a zda nemuze jizdou
vlaku dojit k ohrozeni osob pohybujicich se v blizkosti soupravy. Z duvodu
nestanoveni této povinnosti mize dochazet k nebezpecné situaci, kdy v dobé
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mezi danim naveésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim a obslouzenim uzavirani
dvefi strojvedoucim muze z vlaku vystupovat cestujici a mize dojit k jeho
sevfieni do dvefi vozu a k jeho tazeni po rozjezdu vlaku.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti
PFiciny, které byly zplsobeny pFedpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nedostatky nemajici vliv na vznik mimofadné udalosti nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Dopravce CD pfijal na zakladé této MU nasledujici opatfeni k pfedchazeni vzniku
mimoradnych udalosti:
Rozbor pficin vzniku MU byl zafazen do obsahu pravidelného Skoleni zaméstnancu

obsluhy vlak( osobni prepravy RCVD Ceské Budgjovice — termin do 30. 9. 2011.
Skoleni probéhlo ve dnech od 1. 9. 2011 do 8. 9. 2011.

Drazni inspekce na zakladé Setreni priCin a okolnosti vzniku obdobné MU, ke které
doslo dne 7. 3. 2010 v zst. Ostrava hl. n., vydala bezpecCnostni doporuceni, ve
kterém doporucila dopravci CD, a. s., provést konstrukéni Upravy motorovych vozu
fady 842 a doplnit své technologické postupy tak, aby byl minimalizovan mozny
vznik dalSich MU ze stejnych nebo obdobnych pficin:

stanovit mezni hodnotu vule mezi stlatenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupnich dvefi HDV fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost pfivieni
koncetin osob pfi sou¢asné indikaci uzavieni nastupnich dvefi;

do systému nizSich udrzbovych stupfit HDV Fady 842 zapracovat pravidelnou
kontrolu mezni vile mezi stlaenymi pryZovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi;

doplnit obvod kontroly uzavfeni nastupnich dvefi HDV fady 842 zafizenim
spolehlivé kontrolujicim uplné uzavreni dvefi po celé jejich délce;
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upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi HDV fady 842 zamezit
pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi pfi poloze ovladaciho pfepinace
nastupnich dvefi S131/S132 v poloze ,OL* nebo ,OP“ po nechténé iniciaci
vyvolané nastupujicim cestujicim, ktery pfi nastupovani ovladaci madlo lehce
vyklopi ve sméru uzavreni dvefi;

doplnit obvod zadani vykonu HDV fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim zadani
vykonu pfi indikaci neuzavieni nastupnich dvefi;

pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zpusobem
kontrolujicim uplné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do
technologickych postupd doplnit postup pfed odjezdem vlaku s pfepravou
cestujicich z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich nebo pfed
odjezdem draznich vozidel ur€enych k pfepravé cestujicich z prostoru ur€eného pro
vystup a nastup cestujicich po ukonceni jizdy vlaku s pfepravou cestujicich, kterym
bude osobé Fidici drazni vozidlo uloZzena povinnost po centralnim uzavieni
nastupnich dvefi a kontrole indikace uzavieni nastupnich dvefi na stanovisti
strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého
stanovisté vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvedcCit
0 uzavieni vSech nastupnich dvefi a bezpefném ukonceni vystupu a nastupu
cestujicich, ve smyslu

Dne 5. 5. 2011 provedla DI u dopravce CD vykon statniho dozoru se zaméfenim na
plnéni vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni. Pfi vykonu statniho dozoru bylo DI
Zjisténo, ze dopravce CD na zakladé bezpeénostniho doporuéeni DI nepfijal Zadna vlastni
konkrétni opatfeni. Na zakladé vyzvy DI vydal dopravce CD dne 23. 9. 2011 ,Pokyn
vrchniho pfednosty DKV Plzenn €. 39/2011%, ktery uklada strojvedoucim povinnost
presvédCit se pohledem ze stanovisté podél vlaku o ukoneni vystupu a nastupu

cestujicich a o uzavfeni dvefi.

Jesté pred vydanim bezpeénostniho doporuéeni DI dopravce CD uzavfel smlouvu
na rekonstrukci motorovych vozl fady 842, ktera bude probihat v letech 2010 az 2012. P¥i
této rekonstrukci budou vozy mimo jiné vybaveny zafizenim blokujicim zadani vykonu (tj.
rozjezd vozu) pfi indikaci neuzavieni nastupnich dvefi a dale bude upravena konstrukce
vnitirniho madla dvefi tak, aby jiZ nebylo mozné dvefe zavfit naklopenim tohoto vnitfniho
madla. Vozy budou také vybaveny zpétnymi zrcatky. Z celkového pocCtu 37 provozovanych
vozUl byla zatim provedena rekonstrukce 1 vozu a dalSich 6 vozu je rozpracovano.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti a vzhledem k tomu, Ze dopravce nepfijal Zadna
vlastni opatfeni k pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti ze stejnych nebo obdobnych
pfi€in na zakladé vydaného bezpecnostniho doporu€eni DI v souvislosti s mimofadnou
udalosti ze dne 7. 3. 2010 v zst. Ostrava hl.n., opétovné doporucuje:
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- dopravci Ceské drahy, a. s.:

1.

stanovit mezni hodnotu vile mezi stlaenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupnich dvefi HDV fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost
privieni koncetin osob pfi sou€asné indikaci uzavieni nastupnich dvefi;

do systému nizSich udrzbovych stupfii HDV fady 842 zapracovat pravidelnou
kontrolu mezni vlle mezi stlaenymi pryZzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi;

doplnit obvod kontroly uzavieni nastupnich dvefi HDV fady 842 zafizenim
spolehlivé kontrolujicim uplné uzavreni dvefi po celé jejich délce;

upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi HDV fady 842 zamezit
pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi pfi poloze ovladaciho pfrepinace
nastupnich dvefi S131/S132 v poloze ,OL“ nebo ,OP“ po nechténé iniciaci
vyvolané nastupujicim cestujicim, ktery pfi nastupovani ovladaci madlo lehce
vyklopi ve sméru uzavieni dvefi;

doplnit obvod zadani vykonu HDV fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim
zadani vykonu pfi indikaci neuzavieni nastupnich dvefi;

pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zplsobem
kontrolujicim uplné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do
technologickych postupu platnych pro vSechna DKV doplnit postup pred
odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup
a nastup cestujicich nebo pfed odjezdem draznich vozidel ur€enych k pfepravé
cestujicich z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich po ukonceni
jizdy vlaku s prfepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo
ulozena povinnost po centralnim uzavieni nastupnich dvefi a kontrole indikace
uzavieni nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, pohledem podél
soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté vyhled, a to ne
prostfednictvim zpétnych zrcatek, se prfesvédCit o uzavieni vSech nastupnich
dvefi a bezpe€ném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

- Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni smeéfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell drazni dopravy v Ceské
republice, ktefi pouZzivaji pfi provozovani drazni dopravy HDV fady 842.

V Plzni dne 14.listopadu 2011.

Ing. Roman Sloup v. . Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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