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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

SUMMARY

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

accident.
8" December 2011, 06:48 (05:48 GMT).

uncontrolled movement and consequent collision of two rollings
stocks with subsequent derailment one of them.

during shunting of empty rolling stock from the rotary tippler
from the line No. 104b to the line No. 102 (after the end of the rope
shunting operation) two independently moving rolling stock with an
interval of 3 minutes run away and consequently first rolling stock
derailed on the line No. 100b, over not folded derailer No. Vk7 and
collided with the second rolling stock which drove into it.

uncontrolled movement of two rolling stock during shunting operation.

the siding ,Vleéka CEZ, a.s. - power plant Chvaletice®.

AWT, a. s. (IM and RU);
CEZ, a. s. (owner of the siding);
E S B, a. s. (equipment rope operator);
CD Cargo, a. s. (owner of rollings stocks).
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Consequences: no injuries;
total cost CZK 168.128,-

Direct cause higher speed of rolling stock than chosen technical equipment
was able to eliminated.

Contributory factor:

- no observation of the ride of the first rolling stock to a free line No. 102
and insufficient attention to the climatic conditions which have
influence to the movement of rolling stock and adhesion conditions;

- strong gusty wind blowing in the direction of the ride of the rolling
stock.

Underlying cause: insufficient ensuring of rolling stock againts driving in the case when
the climatic conditions are bad.

Root cause: technological procedures of infrastructure manager of the siding
insufficiently ensures the rolling stock against driving in the case when
the climatic conditions are bad.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager AWT, a. s.:
to create technological procedures for the siding, where the rope shunting operation
is used, to order sufficient procedures for ensuring of the rolling stock against
driving.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure, forcing implamentation of the above
recommendation also for other infrastructure managers (IM) and railway
undertakings (RU) on the sidings where the rope shunting operation is used.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT, a. s. Advanced World Transport, a. s.

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CEZ Ceské energetické zavody, a. s.

Dl Drazni inspekce

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPS Global Positioning System (Globalni polohovaci systém)
HZS Hasi€sky zachranny sbor

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimofadna udalost

OKV opravna kolejovych vozidel

RzZ reléové zabezpecCovaci zafizeni

SOKV stfedisko oprav kolejovych vozidel

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TNZ technicka norma Zeleznic

TP technické podminky

Vi vrchni inspektor

Z zabezpecfovaci zafizeni

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 8. 12. 2011, 6:48 hodin.
Popis udalosti: pfi posunu prazdnych DV od rotacniho vyklopniku z koleje €. 104b na

vleCkovou kolej €. 102 doSlo po ukonCeni lanového posunu k ujeti
dvou samostatné jedoucich DV s €asovym odstupem 3 minut za
sebou a k naslednému vykolejeni prvniho DV na koleji €. 100b, pres
nesklopenou vykolejku Vk7, a srazce s druhym DV, které do négj
najelo.

Draha, misto: Vle¢ka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice, kolej €. 100b, vykolejka VK7,
km 0,058 (pfipojna stanice ReCany nad Labem).

Zucastnéni: AWT, a. s. (provozovatel drahy a drazni dopravy na vlecce);
CEZ, a. s. (vlastnik vlecky);
E S B, a. s. (provozovatel lanového zafizeni);
CDC (vlastnik draznich vozidel).

Nasledky: nedoslo k usmrceni ani zranéni osob;
celkova Skoda 168.128 KC.

Bezprostfedni pficina:
vySSi rychlost jizdy DV, nez jakou byly schopny zvolené prostifedky pro
zastaveni DV eliminovat.

Prispivajici faktor:
neplnéni ,Opatieni pro vykon dopravni sluzby na vle¢ce ECHVA® ze
dne 12. 10. 2011 — nesledovani dojezdu prvniho DV na volnou kolej
€. 102 a nevénovani zvySené pozornosti klimatickym podminkam,
které maji vliv na pohyb DV a na adhezni poméry;
silny narazovy vitr foukajici ve sméru jizdy DV.

Zasadni pfiCiny:  nedostateCné zajisténi DV proti ujeti v pfipadé zhorSenych
povétrnostnich podminek.

PriCiny v systému bezpecnosti:
technologicky postup provozovatele vle¢ky, ktery nestanovoval
dostatecné zplsob zajisténi DV proti ujeti na jinou kolej pfi zhorSenych
povétrnostnich podminkach.

Bezpecnostni doporuceni:

1. Provozovateli drahy-vlecky a drazni dopravy Advanced World
Transport, a. s.:

zpracovat technologické postupy pro drahy-viecky, kde je pouzivan
lanovy posun tak, aby nafizovaly dostateCné ucinné postupy pro
zajisténi DV proti ujeti.

11
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2. Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho bezpecnostniho opatreni, smérfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatell a dopravcl na drahach-vleCkach, kde je pouzivan
lanovy posun.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 8. 12. 2011 v 6:48 h na dréze—vlec":ge Vlecka CEZ, a.s. -
elektrarna Chvaletice®, vykolejka Vk7 v km 0,058, pfipojova stanice ReCany nad Labem.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 12. 2011 v 6:48 h pfi posunu prazdného DV 81 54 5978 299-2 z rotaCniho
vyklopniku, ktery se nachazi na koleji €. 104b, na kolej ¢ 102 lanovym posunem,
pokraCovala jizda tohoto DV setrvacnosti po koleji €. 102 k mistu, kde byly polozeny dvé
zarazky, které mély DV zastavit. Vlivem silného vétru, ktery se opfel do DV, doSlo

12
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k vyraznému zvySeni jeho rychlosti. Rychlou jizdou DV byly zarazky shozeny, a tak
nezastavily jeho jizdu. DV pokraCovalo nekontrolovanou jizdou z koleje ¢. 102 po kolejich
¢. 101b, 101a, 100a az na kolej 100b, kde najelo na nesklopenou vykolejku Vk7 (viz Obr.
€. 2: Plan casti vleCky, kde doslo k MU) a nasledné vykolejilo obéma napravami predniho
podvozku a jednou napravou zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy. PFi vykolejeni
doSlo k posSkozeni prFestavniku vyhybky €. 23. Po volné koleji ¢. 102 nasledovala
s Casovym odstupem 3 minut jizda dalSiho prazdného DV 81 54 5974 851-4, které se
mélo zastavit na koleji ¢ 102 o pfedchozi (ale jiz ujeté) DV, a proto pokraCovalo
nekontrolovanou jizdou po kolejich ¢. 101b, 101a, 100a a 100b, kde po tfech minutach od
vykolejeni prvniho DV do néj narazilo. DV ujela nekontrolovanou jizdou od mista shozeni
zarazek k vykolejce Vk7 drahu dlouhou 452 m.

Nekontrolovanou jizdou doSlo také k projeti navéstidel S102, S101b, S101a, S100
v poloze ,StUj* a pfejezdu zabezpeCeného svételnym prejezdovym zabezpeCovacim
zarizenim, aktivovanym jizdou DV, v km 0,534.
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Obr. €. 2: Plan ¢asti vleCky, kde doSlo k MU
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 8. 12. 2011 v 7:37 hodin. Vzhledem k opakovani
MU ze dne 12. 10. 2011 zahgjila DI zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
také zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU. VySetfovanim byl povéfen Uzemni inspektorat
Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- provozovatel drahy a dopravce:

vypravcCi, zaméstnanec AWT, a. s.;
vedouci posunu, zaméstnanec AWT, a. s.

- provozovatel lanového zafizeni:
vykladac€ paliva, zaméstnanec firmy E S B, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Dva posunové dily tvofené jednotlivymi prazdnymi DV fady Eas 81 54 5978 299-2
o hmotnosti 22 780 kg a 81 54 5974 851-4 o hmotnosti 22 140 kg.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

kolej €. 104 — v celé délce bez sklonu, délka koleje 271 m;

kolej €. 104b — v celé délce bez sklonu, délka koleje 126 m;

kolej €. 104c — v celé délce bez sklonu, délka koleje 33 m;

kolej €. 102b — v celé délce bez sklonu, délka koleje 65 m;

kolej €. 102 — v celé délce bez sklonu, délka koleje 263 m;

kolej €. 101b — ve sméru jizdy ujetych DV od vyhybky C2 klesa 0,6 %o v délce
45 m, pak klesa 9 %o, délka koleje 63 m;

kolej €. 101a — ve sméru jizdy ujetych DV v celé délce klesa 0,6 %o, délka
koleje 247 m;

kolej €. 100a — v celé délce bez sklonu, délka koleje 30 m;

kolej €. 100b — v celé délce bez sklonu, délka koleje 51 m;

Zeleznic¢ni prejezd PZS na ucelové komunikaci v km 0,534;

bod ,0“ se nachazi na pravém Kkolejnicovém pasu koleje €. 100b na
nesklopené vykolejce VK7 v km 0,058;

na vyhybkach €. C8, C5, C3, C2, C1, které byly postaveny pro jizdu z koleje
€. 102 na kolej €. 101a a 100, nedoslo vznikem MU k poskozeni;
nekontrolovanou jizdou DV doslo k projeti navéstidel S102, S101b, S101a,
S100, Se 12 v poloze ,Stuj“.

Kolejisté bylo ve vyhovujicim technickém stavu. Cinnost ZZ neni archivovana.

14
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

VypravCi AWT, a. s., kdyz si v§iml, Ze je indikovan obsazeny kolejovy usek 101a, aniz by
se provadél na této koleji posun, okamzité volal vypravCi do zst. ReCany nad Labem, Ze
zfejmé ujelo DV. Potom telefonicky zakazal dalSi vykladku vozi s uhlim na rotacnim
vyklopniku a pomoci mobilniho telefonu oznamil vedoucimu vie¢ky vznik MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pfed vznikem MU provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU telefonicky ohlasil vypravéi AWT, a. s. vedoucimu vle¢ky. Na COP DI byla MU
nahlasena v 7:37 hodin. Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele
drahy, dopravce a VI DI. Za ucasti VI DI bylo provedeno ohledani mista MU, vcéetné
vyhotoveni zapisu. Po ohledani mista vzniku MU pfitomnym VI DI, byl v 9:00 hodin dne
8.12. 2011 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci. Drazni doprava na koleji
&. 100b vlegky ,Vletka CEZ, a. s., - elektrarna Chvaletice” byla zastavena od 6:48 hodin
dne 8. 12. 2011 do 11:30 hodin dne 15. 12. 2011.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan. Na misté zasahoval HZS SZDC JPO
Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech Skoda nevznikla (DV byla prazdna).

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Nasledky na DV:

DV 81 54 5978 299-2 — posSkozen pravy naraznik u podvozku ,a“
DV 81 54 5974 851-4 — poSkozen pravy naraznik u podvozku ,a“.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na DV Eas 81 54 5978 299-2 15.200 K& (CDC);

na DV Eas 81 54 5974 851-4 7.300 K& (CDC);

na zarizeni infrastruktury 145.628 K¢& (SZDC, s. 0.);
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

celkova Skoda 168.128 K¢
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +2 °C, dést, jihozapadni-zapadni narazovy vitr 8-12 m.s™, zimni
ranni doba, Sero, omezena viditelnost;

GPS souradnice mista MU: 50°1'51.485"N, 15°28'18.355"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vedouci posunu, zaméstnanec AWT, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o v dobé vzniku MU se nachazel na stavédle;

o pohledem ze stavédla zjistil, Ze ujizdi DV z koleje €. 102 smérem ke stanici
Reéany nad Labem;

o béZel od stavédla smérem k ujizdéjicimu DV, které vSak nedostihl a které
pokracovalo v jizdé smérem k Zst. Recany nad Labem;

o vidél ujet pouze druhé DV, nevédél o tom, Ze ujelo jesté jedno DV,

o dalSi dvé postupné prijizdéjici DV zastavil poloZzenim zarazek a poté je zajistil
jesté ruéni brzdou.

vypravCi, zaméstnanec AWT, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o v8iml si, Ze je indikovan obsazeny kolejovy usek 101a, aniz by se provadél
posun;

- ihned volal vypravéi do Zst. Redany nad Labem, Ze ziejmé ujelo DV, at sklopi
vykolejku €. Vk7, aby DV nevykolejilo zbytecné. VypravCi vSak nestihla provést
sklopeni vykolejky z divodu obsazeni kolejového Useku;

o soucasné vidél z okna stavédla utikat vedouciho posunu ke 102. koleji, z niz jelo
dalSi prazdné DV smérem ke stanici;

o vedouci posunu toto DV nedostihl.

Vyklada¢ paliva na vyklopniku, zaméstnanec E S B, a. s. — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o na pokyn vyprav¢iho AWT, a. s., ukoncil vykladku vozu;

o zafizeni vyklopniku nevykazovalo zadnou poruchu;

o vzhledem k tomu, Ze je kamera umisténa na budové vyklopniku se zabérem
v ose koleji €. 101 a 102, nevidél zadnou zavadu v pohybu vozu na kamerovém
obrazu.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.1.2 Jiné osoby
K MU jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy-vleCky a dopravce AWT, a. s., vydal vnitfni predpis ,Provozni fad
vlecky CEZ, a.s. - ELEKTRARNA CHVALETICE®, ve kterém je uvedeno, ze:

mezi vledkou a Zst. Redany nad Labem se jezdi formou posunu, a to taZzenim nebo
sunutim podle provozni situace a stanovenych technologii;

jizdy posunu sjednava telefonicky vypravci (staniéni dozorce) vle€ky a vypravci Zst.
Redéany nad Labem;

jizdy jsou navic zabezpeeny pfedavanim souhlasu.

Provozovatel drahy-vle¢ky a dopravce AWT, a. s., dale vydal dokument ,Pfiloha &. 37 k PR
vle€ky Chvaletice®, ve kterém je mimo jiné uvedeno, Ze:

na kolejich ¢. 101 a 102 se shromazduji DV vyloZzena na rotacnim vyklopniku;

DV jsou pfisunovana posunovymi voziky postupné z koleje €. 104C;

pro zajisténi DV shromazdovanych na kolejich €. 101 a 102 polozi zaméstnanec
posunové Cety AWT, a. s., po odjezdu prazdnych vozu z koleji €. 101 a 102 na
kazdy kolejnicovy pas jednu zarazku ve stejné urovni, a to na misté oznaCeném
Zlutym pruhem (pfed navéstidlem S101 a S102).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odbornou a zdravotni zpUsobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy
stanovuje § 35 odst. (1) pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.

Odbornou a zdravotni zpUsobilost osob podilejicich se na provozovani drahy stanovuje
§ 22 odst. (1) pism. c) zadkona €. 266/1994 Sb.

Pozadavky na zdravotni a odbornou zpusobilost zaméstnanci AWT, a. s., v€etné zplsobu
jejiho prosazovani, stanovuje vnitini predpis ,Okp2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD PRO
CINNOSTI PRI PROVOZOVANi DRAHY A DRAZNi DOPRAVY*, s uginnosti od 15. 6.
2001, v platném znéni.

PoZadavky na zdravotni a odbornou zpUsobilost zaméstnancu E S B, a. s., vCetné
zpusobu jejiho prosazovani, stanovuje vnitini predpis ,PREDPIS o podminkach
zpusobilosti zaméstnancl uzivatell vie€ek®, s uc¢innosti od 15. 4. 2004, v platném znéni.

Zucastnéni zaméstnanci méli platné posudky zpusobilosti o zdravotni zpusobilosti k praci
podle § 6 odst. (2) vyhlasky €. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

VSichni zu€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
odborné i zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
Po vzniku prvni, obdobné MU dne 12. 10. 2011, vydal provozovatel drahy-vleCky opatreni:

,Na zakladé vzniku MU ze dne 12. 10. 2011 stanovuji s platnosti od 15. 10. 2011
nasledujici opatfeni pro vykon dopravni sluzby na viecce ECHVA:

Sledovani dojezdu prvniho vozu na volné koleje 101 a 102, vénovani zvySené pozornosti
klimatickym podminkam, které mohou mit vliv na pohyb Zel. voz( a na adhezni poméry.*“

Dodrzovani tohoto opatfeni bylo pribézné vizualné kontrolovano vedoucim vlecky. Zapisy
z provedenych kontrol jsou uloZzeny u vedouciho provozu ve slozce ,Rozkazy vedouciho
provozu®.

Pfed vznikem MU ze dne 8. 12. 2011 byla provozovatelem drahy-vleCky AWT, a. s., ve
smyslu vnitfniho pfedpisu Sp1 a vyhlasky ¢.177/1995 Sb., stavebni a technicky rfad drah,
v platném znéni, provedeno dne 10. 11. 2011 méfeni drahy-vleCky se zjisténim: naméfené
hodnoty nepfekracuji stanovené mezni provozni odchylky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy-vle¢ky ,Vleéka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice* je CEZ, a. s., se
sidlem Jungmannova 29, 111 48 Praha 1.

Provozovatelem drahy-vledky ,Vlecka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice” je spole&nost
AWT, a. s., nastupnicka organizace OKD Doprava, akciova spoleCnost, na zakladé
Ufedniho povoleni €. j.: 1-159/96-DU/O-Bp, ev. €. UP/1996/1885, ze dne 1. 7. 1996,
v platném znéni.

Provozovani drazni dopravy na vieéce ,Vletka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice* je
provadéno na zakladé smlouvy: ,SMLOUVA &. ECH279 909 Provozovani drahy a drazni
dopravy, zauhlovani, skladky paliv a ostatni ¢innosti — ECH® s uc€innosti od 1. 1. 2008
uzaviené mezi CEZ, a. s., a OKD Doprava, akciova spolegnost.

Provozovani drazni dopravy na vieéce ,Vlecka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice” je
provadéno na zakladé licence k provozovani drazni dopravy L/1995/0002, udélené
spoleCnosti AWT, a. s., nastupnicka organizace OKD Doprava, akciova spole¢nost,
rozhodnutim Drazniho ufadu ze dne 11. 4. 1995 a aktualnim rozhodnutim o zméné licence
ze dne 17. 5. 2010 ev. €. L/2010002-48.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pismene a) zakon €. 266/1994 Sb.:

sprovozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

§ 23 odst. 8 vyhlagky & 173/1995 Sb.:
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Je-li na vlecce uvadéno drazni vozidlo do pohybu nekolejovym vozidlem, lanovym
zafizenim nebo ruéné, musi byt zajisténo, aby drazni vozidlo neujelo na jinou
kolej.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo neplnéni ,Opatfeni pro vykon dopravni sluzby na vlecce

ECHVA" ze dne 12. 10. 2011 s platnosti od 15. 10. 2011.

LSledovani dojezdu prvniho vozu na volné koleje 101 a 102, vénovani zvysené pozornosti
klimatickym podminkam, které mohou mit vliv na pohyb Zel. vozu a na adhezni poméry.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Postup pfi obsluze drahy-vleéky je popsan v dokumentu ,Provozni Fad vle¢ky CEZ, a.s. -
ELEKTRARNA CHVALETICE". Na draze-vleCce je staniCni zabezpeCovaci zarizeni
2. kategorie dle TNZ 34 2620, typ RPS-60B (reléovy panelovy systém), ovladané ze
stavédla vleCky. RZZ je napojeno na rotacni vyklopnik a zabezpeCuje spolupraci s jeho
ovladanim a s lanovymi posuny. Na draze-vleCce neni k dispozici zaznamoveé zafrizeni.

V misté vykolejeni DV je stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni ESA 11, ze kterého byla stazena
data_ zaznamoveho zarizeni. Z dat archivu staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni
zst. Re€any nad Labem bylo zjiSténo:

dojezd DV 81 54 5978 299-2 v 6:48:32 h do obvodu vykolejky VK7 vyhybky &. 23;
dojezd DV 81 54 5974 851-4 v 6:51:52 h do obvodu vykolejky VK7 vyhybky &. 23.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni svrek se sklada z kolejnic typu S49 upevnénych na dievénych a betonovych
prazcich.

Po MU bylo provedeno dne 13. 12. 2011 méfeni Zeleznicniho svrsku, 30 m pred bodem
,0“a 10 m za bodem ,0“. Hodnoceni podle CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezni¢nich drah a jejich prostorova poloha, se zjisténim, ze namérené
hodnoty neprekraduiji povolené provozni odchylky dle CSN 73 6360-2.

Bod ,0“ se nachazel na pravém kolejnicovém pasu koleje €. 100B na nesklopené vykolejce
VK7.

Vyhybky €. C8, C5, C3, C2, C1 byly postaveny pro jizdu z koleje €. 102 na kolej ¢. 101A
a 100 bez viditelného poskozeni.

Stav Zelezni¢niho svrSku nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Rotaéni vyklopnik slouzi k vykladce sypkych materiall samotizi z vysokosténnych DV,
uréenych pro tento druh pfeprav. Technologie pro vyprazdnéni DV a jeho vraceni na kolej
je stanovena v Case 180 s.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

DV jsou z rotacniho vyklopniku koleje ¢. 104b posunovana na kolej €. 102 pomoci
lanového posunu, ktery DV na kolej vysune a DV samovolné zastavuji asi v poloviné délky
koleje (kolej je bez sklonu), na uréeném misté koleje jsou polozeny zarazky, u kterych jsou
posunovana DV postupné stlacovana a nasledné svésena.

Lanovy posun DV je uréen k posunu jednotlivych DV k obsluze rotacniho vyklopniku.
Pouziva se celkem sedm systémul lanovych posun(l, které se od sebe vzajemné liSi
nékterymi konstrukénimi detaily. Lanové posuny slouzi pro pfisun loZzenych DV z koleji
€. 104 a 106 k vyklopniku a jejich odsunu v prazdném stavu na koleje ¢. 101 a 102.

Lanovy posun €. VII. je urCen ke spolupraci s vyklopnikem. Hlavnim celkem lanového
posunu je bocCni dvojity vozik Pwd, ktery zachytem zachyti prvni kolo DV ve sméru své
jizdy a uvede ho do ohybu. Vozik je taZzen v obou smérech pomoci lanové soustavy, ktera
je pohanéna pomoci pohonné stanice. Vozik se pohybuje po kolejisti, které se sklada
z kolejnic vagonového kolejisté 101 a 102 a dodatecCné tfeti kolejnice tvaru S 49. Rychlost
jizdy voziku je 2,7 m.s™. Tuto rychlost vozik udéli DV, které potom pokracuje v jizdé na
kolej €. 101 a 102.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Komunikace a informace o vzniku MU mezi vyprav€im a vedoucim provozu probéhla
mobilnim telefonem a nebyla zaznamenana. Tésné pfed vznikem MU nebyly pouZity
zadné komunikaéni prostfedky pro fizeni drazni dopravy.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vykolejené DV fady Eas 81 54 5978 299-2 mélo vydano Osvédceni o shodé drazniho
vozidla se schvalenym typem 9-107.4, dle technickych podminek C. j. TP 4-127/78 ze dne
1. 7. 2011, vydané CD Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem OKV, Stary Most 147, 43401
Most. Posledni pravidelna technicka kontrola DV byla provedena dne 1. 7. 2011 v CD
Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem OKV, Stary Most 147, 43401 Most, se zavérem:
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

Vykolejené DV fady Eas 81 54 5974 851-4 mélo vydano OsvédcCeni o shodé drazniho
vozidla se schvalenym typem 9-107.4, dle technickych podminek €. j. TP 4-127/78 ze dne
19. 3. 2010, vydané LOSTR, a. s., Husova 402, Louny. Posledni pravidelna technicka
kontrola DV byla provedena dne 19. 3. 2010 v LOSTR, a. s., Husova 402, Louny, se
zavérem: vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

Technicky stav DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Lanové posunovaci zafizeni bylo schvaleno dne 30. 12. 1994 Draznim ufadem pod
C. j. 25 899-3/94-0210. Provozovatelem lanoveho posunovaciho zarizeni je firma E S B,
a. s., majitelem je firma CEZ, a. s. Jeho technicky stav nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU byl lanovy posun ovladan v automatickém rezimu. Postaveni vyhybek
¢. C8, C5, C3, C2, C1 bylo pro jizdu z koleje €. 102 na kolej €. 101A a 100. Vykolejka Vk7
byla v nesklopené poloze. Na koleji €. 102 v misté pravidelného zastaveni DV byly vedle
sebe umistény zarazky, v souladu s pozadavkem provozniho fadu vlecky.

Byla zjiSténa zavada v Cinnosti zaméstnance AWT, a. s., vedouciho posunu, a to
nesledovani dojezdu prvniho DV na volnou kolej €. 102 a nevénovani zvysené pozornosti
klimatickym podminkam, které maji vliv na pohyb DV a na adhezni poméry. Vedouci
posunu, ktery se nachazel na stavédle, vidél ujet pouze druhé DV. O tom, Ze pfed nim
ujelo jesté jedno DV, nevedél.

Pohyb dalSich DV byl zastaven vedoucim posunu tim, Zze poloZil zarazky pod dvé dalsi
jedouci DV, a vypravCim, ktery telefonicky nafidil vykladaci paliva zastaveni automatické
vykladky DV.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Po zjisténi nekontrolované jizdy DV probéhla telefonickd komunikace mezi vypravéim
AWT, a. s., a vypravéim v zst. Re¢any nad Labem. Potom nasledovala telefonicka
komunikace mezi vypravéim AWT, a. s., a vykladaCem paliva. Tato komunikace se
nezaznamenavala.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeéeno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006
Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

VypravCi AWT, a. s., byl ve sméné dne 8. 12. 2011 od 6:00 h, volno pfed sménou
mél v délce 144 h;

vedouci posunu byl ve sméné dne 8. 12. 2011 od 6:00 h, volno pfed sménou mél
v délce 12 h;

vyklada€ paliva byl ve sméné dne 8. 12. 2011 od 6:00 h, volno pfed sménou mél
v délce 16 h;

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje obdobnou MU na vieéce ,Vletka CEZ, a.s. - elektrarna
Chvaletice“ ze dne 12. 10. 2011, kdy doSlo k ujeti tfi DV z koleje €. 101 a naslednému
vykolejeni prvniho DV na koleji €. 100b, pfes vykolejku VK7.

4 ANALYZA A ZAVERY

41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K MU doslo dne 8. 12. 2011 v 6:48 h na vykolejce VK7 v km 0,058 drahy-vlecky ,Vlecka
CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice®.

Pfi posunu prazdného DV 81 54 5978 299-2 lanovym posunem pokraCovala jizda DV
setrvacnosti po koleji €. 102 k mistu polozeni dvou zarazek. Vlivem nepfiznivé povétrnosti
— silného narazového vétru muselo DV nabrat vySsi rychlost, a to takovou, Ze svou jizdou
bylo zplsobilé shodit zarazky z kolejnic. Jizda DV nebyla zastavena na misté k tomu
uréeném a DV pokraCovalo nekontrolovanou jizdou z koleje €. 102 po kolejich €.101b,
101a, 100a az na kolej 100b, kde najelo na vykolejku VK7 a nasledné vykolejilo obéma
napravami pfedniho podvozku a jednou napravou zadniho podvozku. Po volné koleji €.
102 nasledovala nekontrolovana jizda dalSiho DV 81 54 5974 851-4, které jelo po kolejich
€. 101b, 101a, 100a a 100b, kde po tfech minutach narazilo do prvniho vykolejeného DV.
Pohyb dalSich DV byl zastaven opatfenimi, ktera provedli vedouci posunu a vypravci.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Organizace drazni dopravy na vleéce ,Vleéka CEZ, a.s. - elektrarna Chvaletice* se
provadi na zaklad& vnitiniho predpisu ,Provozni fad vieéky CEZ, a.s. - elektrarna
Chvaletice, ¢ast ,ORGANIZACE DOPRAVNIHO PROVOZU A POSUNU®, s Gginnosti od
15. 7. 2008, dale dle prilohy ,Pfiloha &. 37 k PR vle¢ky Chvaletice* - Technologické
postupy pro jednotlivé Cinnosti, s u€innosti od 1. 1. 2008.

Odsun prazdnych DV od rotaCniho vyklopniku probihal tak, ze DV byla postupné
posunovana posunovymi voziky lanového posunu z koleje €. 104c na kolej €. 101 a 102.
Pro zajisténi DV shromazdovanych na kolejich €. 101, 102 polozil, dle svého vyjadfeni,
zaméstnanec posunové Cety AWT, a. s., na kazdy kolejnicovy pas jednu zarazku ve stejné
urovni, a to na misté oznaceném zlutym pruhem pied navéstidlem S101 a S102. Ukonc&eni
shromazdovani DV na koleji €. 101 a 102 oznamil strojnik vyklopniku vyprav€imu viecky.

Mezi vle¢kou a Zst. Redany nad Labem je provoz formou posunu, a to taZzenim nebo
sunutim podle provozni situace. Tyto jizdy sjednava telefonicky vypravci viecky a vypravci
zst. Re€any nad Labem.

Dne 12. 10. 2011 doslo k ujeti tfi DV z koleje €. 101 a k naslednému vykolejeni prvniho DV
na koleji ¢. 100b, pfes vykolejku VKk7. V dobé vzniku MU byl zapadni narazovy vitr ve
sméru jizdy DV. Na zakladé vzniku této MU provozovatel drahy-vlecky stanovil s platnosti
od 15. 10. 2011 nasledujici opatfeni pro vykon dopravni sluzby na draze-vlecce:

LSledovani dojezdu prvniho DV na volné koleje 101 a 102, vénovani zvySené pozornosti
klimatickym podminkam, které mohou mit vliv na pohyb Zel. vozt a na adhezni poméry*,

| pfes toto vySe uvedené opatieni se obdobna MU opakovala za témér stejnych okolnosti
dne 8. 12. 2011. Z toho vyplyva, Ze prijaté opatfeni nebylo dostacujici.

Dne 8. 12. 2011 pfi posunu prazdného DV 81 54 5978 299-2 lanovym posunem
pokraCovala jizda DV setrvacnosti po koleji €. 102, kde se shromazduji DV vylozena
z rota¢niho vyklopniku. Pro zajisténi DV shromazdovanych na koleji €. 102 polozil, dle
svého vyjadfeni, odpovédny zaméstnanec v souladu s ,Pfiloha & 37 PR vledky
Chvaletice na kazdy kolejnicovy pas jednu zarazku ve stejné urovni, a to na misté
oznaceném Zlutymi pruhy (pfed navéstidlem S102). Vlivem nepfiznivé povétrnosti —
silného narazoveho vétru ve sméru jizdy DV, prvni DV po ukonCeni lanového posunu
nabralo vysSSi rychlost a vlivem vysoké rychlosti jeho jizdy doSlo ke shozeni zarazek
z kolejnic. V tuto dobu v8ak nesledoval DV nikdo ze zu€astnénych zaméstnancu, coz bylo
v rozporu s opatfenim vedouciho provozu platném od 15. 10. 2011. Jizda DV nebyla
zastavena na misté ktomu urCeném a DV pokraCovalo bez védomi zuCastnénych
zameéstnancl nekontrolovanou jizdou z koleje €. 102 po kolejich €. 101b, 101a, 100a az na
kolej 100b, kde najelo na nesklopenou vykolejku VK7 a vykolejilo obéma napravami
predniho podvozku a jednou napravou zadniho podvozku.

VypravCi AWT, a. s., si mezitim vSiml, Ze je indikovan obsazeny kolejovy usek 101a, aniz
by se provadél posun, a ihned volal vypravéi do Zst. ReCany nad Labem, Ze zfejmé ujelo
DV. Soucasné vedouci posunu pohledem ze stavédla zjistil, Ze ujizdi DV z koleje €. 102.
Bézel od stavédla smérem k ujizdéjicimu DV, které vSak nedostihl. Nasledovala
nekontrolovana jizda druhého DV, které jelo po kolejich €. 101b, 101a, 100a a 100b a po

23



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

tfech minutach narazilo do prvniho vykolejeného DV. DalSi dvé DV jiz vedouci posunu
zastavil polozenim dalSich zarazek. Zaroven dal vypravci telefonicky pokyn na pracovisté
rotacniho vyklopniku k ukon&eni vykladky DV a potom telefonicky oznamil vznik MU
vedoucimu vlecky.

Ze strany provozovatele drahy-vlecky doslo nedostateCnym zabezpecenim DV proti ujeti
opakované k poru$eni:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:

»provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni *

§ 23 odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni:

Je-li na vleCce uvadéno drazni vozidlo do pohybu nekolejovym vozidlem, lanovym
zafizenim nebo ruc¢né, musi byt zajisténo, aby drazni vozidlo neujelo na jinou kolej.*

Po vzniku druhé MU dne 8. 12. 2012 vydal provozovatel drahy-vlecky nasledujici opatfeni:
,Rozkaz vedouciho provozu Chvaletice 2/11“ s u€innosti od 8. 12. 2011 (viz bod 5.1).

@esky hydrometeorologicky ustav vydal dne 7. 12. 2011 vystrahu pred silnym vétrem pro
Cechy a Vysocinu. Provozovatel drahy a drazni dopravy v3ak na tuto vystrahu nereagoval.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimofadné udalosti byla vysSi rychlost jizdy DV, nezZ jakou byly

schopny zvolené prostfedky pro zastaveni DV eliminovat.

Prispivajicimi faktory byly:

neplnéni ,Opatfeni pro vykon dopravni sluzby na vleCce ECHVA® ze dne 12. 10.
2011 — nesledovani dojezdu prvniho DV na volnou kolej ¢. 102 a nevénovani
zvySené pozornosti klimatickym podminkam, které maji vliv na pohyb DV a na
adhezni pomeéry;

silny narazovy vitr foukajici ve sméru jizdy DV.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo nedostatecné zajisténi DV proti ujeti v pfipadé
zhor$enych povétrnostnich podminek.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeé€nosti

Technologicky postup provozovatele vlecky, ktery nestanovoval dostateéné zpulsob

zajisténi DV proti ujeti na jinou kolej pfi zhorSenych povétrnostnich podminkach.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Po vzniku MU dne 12. 10. 2011:

Provozovatel drahy-vlecky vydal ,Seznam prokazatelné seznamenych zaméstnancu
provozu vieCky ECHVA® s platnosti od 15. 10. 2011, ve kterém bylo uvedeno:

,Na zakladé vzniku MU ze dne 12. 10. 2011 stanovuji s platnosti od 15. 10. 2011
nasledujici opatreni pro vykon dopravni sluzby na viecce ECHVA:

Sledovani dojezdu prvniho vozu na volné koleje 101 a 102, vénovani zvySené pozornosti
klimatickym podminkam, které mohou mit vliv na pohyb Zel. vozt a na adhezni poméry.*

Po vzniku MU dne 8. 12. 2012:

Provozovatel drahy-vlecky vydal ,Rozkaz vedouciho provozu Chvaletice 2/11“ s u€innosti
od 8.12. 2011, ve kterém bylo uvedeno:

,Pro dosazeni bezpec¢ného zastaveni a zajisténi proti ujeti vyloZzenych voziu Eas na
kolejich ¢. 101 a ¢. 102 narizuji dale uvedeny postup.

Pro zajisténi vozi shromazZdovanych na kolegjich ¢. 101 a ¢. 102 poloZi zaméstnanec

posunové cety AWT, a. s. po odjezdu prazdnych vozu z koleji ¢. 101 a ¢ 102 tyto

zajistovaci prvKy:

1. na kazdy kolejnicovy pas jednu zarazku ve stejné urovni a to na misté oznaceném
prvnim barevnym pruhem ve sméru od vyklopniku pfed navéstidlo S101 a S102

2. na kazdy kolejnicovy pas jednu zarazku ve stejné urovni a to na misté oznaceném
druhym barevnym pruhem ve sméru od vyklopniku pfed navéstidlo S101 a S102

3. kovovou podlozku a to na misté oznaCeném tretim barevnym pruhem ve sméru od
vyklopniku pred navéstidlo S101 a S102

Za odstranéni zajisStovacich prvk( dle bodi 1.-3. pfedchoziho odstavce (1. prvniho,
druhého a tfetiho sledu) odpovida zaméstnanec posunové cCety, jejimz hnacim vozidlem
se pravé provadi posun na koleje ¢&. 101 a €. 102.“

Dne 24. 1. 2012 byl vykonan Drazni inspekci statni dozor ve vécech drah se zaméfenim
na odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni MU. Mimo jiné byla projednana také vyse
citovana opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy-vleCky a dopravci
AWT, a. s.:

zpracovat technologické postupy pro vSechny drahy-vlecky, kde je pouzivan lanovy
posun, tak, aby zajistovaly dostatecné ucinné postupy pro zajisténi DV proti ujeti.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, v navaznosti na pfilohu & 7 vyhl.
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, na zakladé vysledkd zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporuc€uje Draznimu uradu:

prijeti vlastniho bezpecnostniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporueni i u ostatnich provozovatell drahy
a dopravcl na drahach-vleckach, kde je pouzivan lanovy posun.

V Brné dne 6. zafi 2012

Ing. Kvétoslav Cech, v. r. Bc. Josef Dvorak, v. r.
] vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

»

Obr. & 4: Misto MU

27



v

ok ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2 NN %

~Obr. & 5: Pohled na vykolejené podvozk
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