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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:
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Obr. & 1: Stretnuti viaku Ex 444 se silniénim motorovym vozidlem '
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Zdroj: Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

nehoda.
15. 3. 2014, 4.19.51 h.

stfetnuti vlaku Ex 444 se silniénim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem FORD Galaxy.

draha zelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova, mezi
Zeleznicnimi stanicemi Cervenka a Moravi¢any, 2. tratova kolej
Zeleznicni prejezd P6520 v km 61,599.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku Ex 444);
fidi¢ silni€niho motorového vozidla.

ke zranéni osob nedoslo;
celkova Skoda 1 513 132 K¢&.

Bezprostfedni pficiny:

Pfispivajici faktory:

uvaznuti osobniho automobilu na Zelezni¢nim prejezdu P6520;

nezastaveni drazni dopravy mezi Zelezniénimi stanicemi Cervenka
a Moravi¢any, na Zelezni¢nim pFejezdu P6520, po obdrzeni
pozadavku na jeji zastaveni.

nebyly DI zjiStény.
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Zasadni priciny:

- pFedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy na zeleznicnim
prejezdu P6520, pfi bezprostfednim ohrozZeni bezpecnosti drazni
dopravy, zaméstnanci provozovatele drahy, ktery nedisponoval
prostfedky pro pfijeti uCinnych opatfeni vedoucich k zastaveni
drazni dopravy na zelezni¢nim prejezdu P6520 a ktery plnil pouze
roli prostfednika.

PriCiny v systému bezpecnosti:

- nestanoveni priority (dulezitosti v pofadi) telefonnich kontaktu,
poskytnutych provozovatelem drahy integrovanému zachrannému
systému, na které ma operator integrovaného zachranného
systému, pfi hrozicim nebezpeci z prodleni, poZzadat o zastaveni
provozovani drazni dopravy.

Bezpecnostni doporuceni:

1. provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dUlezitost
v pofadi) telefonnich kontakt(, na které ma operator integrovaného
zachranného systému, pfi hrozicim nebezpeci z prodleni, kontaktovat
provozovatele drahy a prfedat pozadavek k pfijeti opatfeni pro
zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

2. Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k =zajiSténi realizace vysSe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell drah
zelezni¢nich v Ceské republice.

3. Spravé silnic Olomouckého kraje, pfispévkové organizaci:

umistit na pozemni komunikaci 111/4496, z obou sméru pfed pravymi
smérovymi oblouky, na které navazuje zelezni¢ni prejezd P6520,
svislé vystrazné dopravni znacky upozorfiujici na pravy smérovy
oblouk nebo na dva po sobé nasledujici sméroveé oblouky, popf. ucinit
dalSi vhodna opatfeni smérfujici ke zvySeni bezpecnosti na a v okoli
Zelezni¢niho prejezdu P6520.

4. Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim Gfadem:

obsahem pravnich predpisG upravujicich pravidla provozu
na pozemnich komunikacich rozsifit povinnost uUcastnikl provozu
na téchto komunikacich o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace
ZelezniCnich prejezdu a jejiho pouziti pfi zjisténi ohrozeni bezpecénosti
drazni dopravy na Zelezni¢nim piejezdu;

rozSifit povédomi verejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace
zelezniCnich prejezdi na ZelezniCnich pfejezdech, jejiho ucelu
a zpusobu pouziti.
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SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 15" March 2014, 4:19 (3:19 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of long distance passenger train No. 444 with an obstacle —
a car at the active level crossing.

Type of train: long distance passenger train No. 444.

Location: railway track Pferov — Ceska Tiebova, open line between Cervenka
and MoraviCany stations, active level crossing No. P6520, km 61,599.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 444).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 513 132,-
Direct cause:

deadlock of the car in the scene of the level crossing No. P6520;

failure to stop railway transport between the stations Cervenka and
Moravi€any, at a level crossing P6520, after receiving a request to
stop.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

requiring stop of railway transport, for the employees of IM who did
not have the means to take effective measures to stop railway
transport at the level crossing P6520, and who was only the

mediator.

Root cause:
failure to prioritizing telephone contacts provided for integrated
rescue system, which the operator of the integrated rescue system
uses to request to stopping the operation of railway transport in
imminent danger.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

determine for the integrated rescue system priority of phone
contacts, to which the operator of the integrated rescue system, in
imminent danger, contact the rail operator and pass the
requirement to ensure the safe operation of the railway and railway
transport.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.
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3) Addressed to Sprava silnic Olomouckého kraje (road maintenance manager):

place on the road lll / 4496, from both directions before the right
direction arches, after which follows the railway crossing P6520,
vertical warning traffic signs warning on the right arc or on two
consecutive directional arcs or to take other appropriate measures
to improve safety in the area of level crossing P6520.

4) Addressed to Czech Ministry of Transport in cooperation with Czech National Safety

Authority (NSA):

extend by legislation governing the rules of road traffic to the
requirement of participants of traffic for these roads on knowledge
of the location of the uniform identification numbers of level
crossings and its use in the detection of threats to safety of railway
transport on the level crossings;

extend public awareness of the location of the uniform
identification numbers of level crossings at level crossings, its
purpose and method of use.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GS generalni stop

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici,
nevefejna mobilni telekomunikacni sit GSM

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

1ZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost v drazni dopravée

OA osobni automobil

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SRD sit radiodispecerska

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TOP telekomunikacni obsluzny panel s ovladanim pomoci
dotykové zobrazovaci plochy

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméru

TZ27Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

VEZO velkoploSna zobrazovaci jednotka

Vi vrchni inspektor

VOS v8eobecna operativni sit

VRDS vozidlova radiova stanice

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

ZRDS zakladnova radiova stanice

Y4 Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Smérnice 2004/49/ES
CSN 34 2650
CSN 73 6380

SZDC D1

SzDcC (CD) Z11

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v plathém znéni

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, v platném znéni

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uéinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
(CD) Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH
ZARIZENI, schvaleny dne 15. 11. 2000, pod

11
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C. .- 55962/2000-011, s ucinnosti od 1. 1. 2001,
v platném znéni

CDhV2 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod
C.j..60796/97-018, s uCinnosti od 22. 4. 1998,
v platném znéni

Pozn.: Platnost pravnich pfedpist, norem a vnitfnich pfedpisu je uveden k datu vzniku MU, pokud neni uvedeno jinak.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15. 3. 2014.

Cas: 4.19.51 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Pierov — Ceska Trebova.

Misto: trat 309A Pierov — Ceska Trebova, elektrifikovana stejnosmérnym napétim
3kV, TK & 2, mezi zst. MoraviCany a Cervenka, dvoukolejny ZP P6520
v km 61,599.

GPS: 49°44'36.5100" N, 17°2'28.9024" E.

Obr. ¢. 2: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: SZDC, s. o.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢Einnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 3. 2014 pfi jizdé silniéniho motorového vozidla — OA TAXI, tovarni znacky
FORD Galaxy, po pozemni komunikaci [11/4496 od obce Kralova (z levé strany ve sméru
jizdy DV do zst. Moraviéany), fidi¢ OA v pravé zataéce pred ZP P6520 nezvladl Fizeni.
PFejel na levou stranu komunikace, kde v prostoru ZP P6520 sjel prednimi koly OA mimo
prejezdovou vozovku. OA uvazl na levé strané prejezdove vozovky ZP P6520 ve smeéru
své jizdy, obraceny predni Casti smérem k Zst. Cervenka. Pfedni napravou mimo
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pfejezdovou konstrukci ZP P6520 — levym kolem mezi kolejnicovymi pasy TK &. 2
a pravym kolem mezi TK €. 1. a 2. Zadni kola OA zUstala na pfejezdové vozovce. OA
nebylo mozné vyprostit a odstranit mimo trat (z prostoru nebezpeéného pasma ZP
P6520). PZZ ZP P6520 v té dobé& dovolovalo vjezd silni¢nich vozidel na ZP.

Ridi¢ po zjisténi, Ze neni v jeho moznostech OA vyprostit a odstranit mimo trat,
vystoupil z OA a oznamil na linku tisnového volani 158 vznik dopravni nehody v silni¢nim
provozu — uvaznuti OA na ZP. Pfitom ponechal rozsvicena potkavaci svétla OA.
V oznameni nedokazal uvést &iselné oznadeni ZP s tim, Ze k dopravni nehodé& do$lo na
dvoukolejném ZP na ,kolejich v Kralové“. Na zakladé tohoto nepfesného oznameni mista
dopravni nehody operator tisfiové linky spravné vyhodnotil, Ze k dopravni nehodé doslo na
ZP P6520. Operator tisfiové linky bezprostfedn& po oznameni dopravni nehody
a ukonceni hovoru s fidiCem na telefonnim Cisle poskytnutém provozovatelem drahy pro
FeSeni krizovych situaci na ZP kontaktoval vedouciho dispeéera CDP Prerov
s pozadavkem na zastaveni drazni dopravy na ZP P6520, tj. na dvoukolejné trati mezi Zst.
Cervenka a Zst. Moravi€any. V té dobé k ZP P6520, v km 61,599, po TK €. 2, ve sméru od
zst. Cervenka pfijizdél vlak Ex 444. Ten se v8ak nepodafilo zastavit. Ve 4.19.51 h se vlak
stfetl na ZP P6520 s uvazlym OA.

Nasledkem stfetnuti byl OA zaklinén pod ¢elo HDV a sunut az do mista zastaveni
vlaku po MU. K vykolejeni DV ani ujmé na zdravi osob nedoslo.

Smgr 25t
Cervanibe

Obr. ¢. 3: Misto vzniku MU Zdroj: DI (z mapovych podkladd google.cz)

Ohledani mista MU bylo provedeno bez ucasti DI (viz bod 4.4.1 ZZ) povéfenymi
osobami provozovatele drahy a dopravce k Setfeni MU. Z dokumentace mista MU vyplyva:
. ZP P6520 byl ve sméru jizdy OA, tj. od obce Kralova, oznaden dvéma svislymi
dopravnimi znaCkami A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny”,
umisténymi vpravo i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi jsou na spoleCném
sloupku umistény svételné skfiné vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®.
Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu, bez retroreflexniho
fluorescencniho Zlutozeleného podkladu;
ZP byl zabezpeCen PZZ se svételnou a zvukovou signalizaci a doplnén celymi
zavorovymi bievny. Svételné skiing vystrazniki byly umistény z obou stran ZP
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vpravo i vlevo pozemni komunikace. Na rubové strané vSech svételnych skfini
vystraznik(i PZZ byly umistény samolepici félie nesouci oznageni ZP &islem P6520;
délky rozhledu na svételné skfiné vystrazniki jsou z obou stran pozemni
komunikace vétsSi nez 100 m;

pred ZP byly z obou stran vpravo pozemni komunikace umistény svislé dopravni
znacky A 29 ,Zelezniéni prejezd se zavorami®, A 31a ,Navéstni deska (240 m)*,
A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“. ZnacCky byly
zhotoveny z odrazového materialu;

prostor ZP byl v dob& vzniku MU monitorovan funk&nim kamerovym systémem;
PZZ ZP bylo v dobé& vzniku MU v ginnosti. PZZ nevykazovalo pfed vznikem MU ani
v dobé ohledani mista MU poruchovy stav;

zaCatek ovladaciho obvodu PZZ se ve sméru jizdy vlaku Ex 444 nachazi
v km 64,471, coz je 2872 m pred ZP:

povrch pozemni komunikace 111/4496 byl Zivicny. Pfejezdova vozovka byla tvofena
prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL na betonovych prazcich;

OA prijizdél k ZP P6520 po pozemni komunikaci ze sméru od obce Kralova;

OA pfed ZP nedovolené prejel vodorovnou dopravni znacku €. V1a ,Podélna Cara
souvisla“ a vjel do protisméru;

OA pii najezdu na ZP P6520 vyjel pfednimi koly vlevo mimo pozemni komunikaci
do TK &. 2, kde ve sméru jizdy vlaku Ex 444, v prostoru zadatku ZP, na strané
levého kolejnicovém pasu, uvazl,

na povrchu prejezdové vozovky OA zanechal stopy po brzdéni. Ty zacCinaly v arovni
zavorovych brfeven ve stfedu prejezdové konstrukce a smeéfovaly pod uhlem
cca 45°, ve sméru jizdy OA od obce Kralova, k levému okraji prejezdové vozovky,
levému kolejnicovému pasu TK €. 2;

ke zranéni osob nedoslo, fidi€¢ OA byl v dobé vzniku MU mimo OA;

nehodovym dé&jem byla poskozena prejezdova konstrukce ZP;

Celo vlaku se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 61,090, tj. 509 m za
ZP. Vrak OA byl levou pifedni stranou zaklindn az po Uroveni opéradel zadnich
sedadel pod levou stranu pfedniho ¢ela HDV;

vlak Ex 444 byl tazen HDV 91 54 7 151 014-8 (dale jen 151.014-8) jedoucim vpred
stanovistém strojvedouciho 1. Souprava vlaku byla sestavena z 9 TDV urCenych
k pfepravé cestujicich;

k vykolejeni DV, ani k uniku ekologicky zavadnych latek, nedoslo.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 15. 3. 2014, ve 4.48 h (tj. 0.29 h po vzniku MU)
jako stretnuti viaku s OA bez zranéni s tim, ze OA
vjiel do prostoru ZP v dobé, kdy PZZ ZP svoji
¢innosti nezakazovalo vjezd na ZP, dostal smyk
a uvazl v prostoru ZP.

ZpUsob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15. 3. 2014, ve 4.48 h (tj. 0.29 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 16. 4. 2014, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU.

Slozeni VI DI na misté MU: DI na misté MU nebyla pfitomna.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Vysoka Skola bariska — Technicka univerzita
Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy,

Ostrava-Poruba (dale jen VSB — TU).

Naslednym zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Ostrava.

PFi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a z dokumentu ,VypocCet brzdné drahy a brzdného Casu viaku Ex 444",
¢. zpravy 1D201402, ze dne 29. 10. 2014 (dale jen Vypocet VSB — TU).

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
vedouci dispeéer CDP Pterov, zaméstnanec SZDC, s. o.

Dopravce (CD, a. s.):
osoba Fidici DV (déle jen strojvedouci) vlaku Ex 444, zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Olomouc.

Treti strana:
fidi€ OA;
operator tisfiové linky 158, zaméstnanec PCR, Krajské feditelstvi policie
Olomouckého kraje.
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Ostatni osoby, svédci:
tratovy dispecer 1C CDP Pterov, zaméstnanec SZDC, s. 0.;
tratovy dispecer 2C CDP Pterov, zaméstnanec SZDC, s. 0.;
provozni dispeder PD3 CDP Pierov, zaméstnanec SZDC, s. 0.;
dispeder pripravai CDP Prerov, zaméstnanec SZDC, s. o.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 444 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 250 HDV: 151.014-8 CD, a.s.
TDV
Pocet naprav: 40 (zatov): 615121 90016-6 PKPIC
Hmotnost (t): 536 52517080405-4 PKPIC
Pozadovana brzdici %: 111 5154 7040211-3 CD,a.s.
Skute¢na brzdici %: 161 5156 0570511-7 ZSSK
Chybéjici brzdici %: 0 5156 7040 008-1 ZSSK
Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 140 6256 7190 002-9 ZSSK
Zpusob brzdéni: l. 6256 7190010-2 ZSSK
Brzdy v poloze: R+Mg 62 56 71 90 007-8 ZSSK

518198 70 040-4 ZSSK

Pozn. k vlaku Ex 444:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. KoSice (Slovenska republika), cilovou stanici byla
zst. Praha hl. n. Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich, obchodni nazev viaku byl EN 444
.olovakia“, kategorie EuroNight. HDV 151.014-8 bylo do c¢ela vlaku zafazeno
v zst. Bohumin v ramci turnusové vymény vlakovych HDV.

Pro jizdu vlaku v Useku mezi Zst. Cervenka a Moraviany strojvedouci neobdrzel
zadny pisemny pokyn a ani s jinymi zménami technickych parametrd drahy nebyl
provozovatelem drahy prokazatelnym zplsobem seznamen. Stanovena rychlost vlaku
Ex 444 mezi zst. Cervenka a Moravi¢any, {j. i na ZP P6520, byla sesitovym jizdnim fadem
stanovena na 140 km-h™".

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je ve sméru jizdy vlaku Ex 444, od km 65,507 do km 65,101 (tj. 406 m) vedena
v pfimém sméru. Od km 65,101 do km 64,945 (ij. 156 m) je trat vedena v levém oblouku
o poloméru 8000 m bez prevySeni. Od km 64,945 do km 63,451 (tj. 1494 m) nasleduje
pfimy usek trati, na ktery v km 63,451 navazuje pravy oblouk do km 63,280 (tj. 171 m)
0 poloméru 3420 m se dvéma prechodnicemi v délce 2 x 50 m, pfevysSeni kolejnicovych
pasu v oblouku &ini 31 mm. Na tento oblouk od km 63,280 navazuje az po ZP v km 61,599
(ti. 1681 m) pfima trat. Ta pokraCuje az do mista zastaveni vlaku Ex 444 po vzniku MU.
Tratovy Usek je ve sméru jizdy Ex 444 situovan ve stoupani. Od km 64,840 do km 63,910
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(tj. 930 m) trat’ stoupa ve sklonu 3,66 %o, od km 63,910 do km 62,700 (tj. 1210 m) trat
stoupa ve sklonu 4,35 %., od km 62,700 do km 61,970 (tj. 730 m) trat stoupa ve sklonu
4,81 %0 a od km 61,970 do km 61,340 (tj. 630 m) trat stoupa ve sklonu 1,38 %eo.

Dvoukolejny tratovy usek Cervenka — Moravi¢any je vybaven TZZ, trojznakovym
automatickym blokem, umoznujicim obousmérné pojizdéni obou TK. Dle Tabulky 01 TTP
309A je provoz na téchto TK pravostranny, kdy spravnou koleji pro smér Cervenka —
Moravi€any je TK €. 2.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je provozovatelem drahy stanovena na
160 km-h'. Navéstidlo — rychlostnik N pfikazujici strojvedoucimu DV nepiekrocit rychlost
160 km-h"' je ve sméru jizdy vlaku Ex 444, pied ZP v km 61,599, umisténo v km 83,422,
tj. 21,823 km pfed mistem vzniku MU.

ZP P6520 v km 61,599 je dvoukolejny, o Sifce 13,6 m, délce 14,5 m, s uhlem
kiizeni drahy s pozemni komunikaci 85°. Pfejezdova konstrukce je gumokovova typu
STRAIL na betonovych prazcich. ZP je zabezpe&en PZS, typového oznaceni PZZ-EA,
kategorie PZS 3ZBl, s celymi zavorami. Svételné skiiné vystraznikd jsou typu AZD 97-PV,
s pozitivni signalizaci bilym svétlem. PZZ je ovladano automaticky jizdou DV. Indikace
vystrahy, anulace a vypadku sité, které jsou doplnény ovladacimi prvky pro uzavieni
a nouzového otevreni ZP, jsou umistény na JOP v dopravni kancelafi zst. Cervenka a na
JOP tratového dispecera 2C CDP Prerov.

Pozemni komunikace 111/4496 je pfed ZP P6520, ve sméru jizdy OA, vedena cca
550 m v pfimém useku. Bezprostiedné pfed ZP pozemni komunikace zata¢i mirné vlevo
a pak pod uhlem cca 70° zataci vpravo na ZP. Drahu kFizi v rovni koleji pod thlem 85°.
Za ZP pozemni komunikace zataci vlevo pod uhlem cca 70°. Na levou zataCku (smérovy
oblouk) pak nasleduje mirna prava zatacka (smérovy oblouk) pfechazejici v pfimy usek
komunikace. Z obou stran pfijezdové komunikace k ZP P6520 nejsou, ve sméru jizdy
k ZP, pfed pravymi zataékami (smérovymi oblouky) umistény svislé dopravni znacky A 1a
,ZataCka vpravo® upozorfiujici na smérovy oblouk, resp. A 2a ,Dvojita zatacka, prvni
vpravo“ upozornujici na dva po sobé nasledujici smérové oblouky. Na pfredmétném useku
pozemni komunikace [11/4496, nachazejicim se mimo obec, smi fidi¢ silni€niho
motorového vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti neprevysSujici 3500 kg a autobusu,
ve smyslu § 18 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., jet rychlosti nejvyse 90 km-h". Sviti-li na
svételné skfini vystraznik( pferusované bilé svétlo signalu (pozitivni signal) PZZ, smi fidi¢,
ve smyslu § 28 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., 50 m pred ZE’ a pfi jeho prejizdéni jet
rychlosti nejvySe 50 km-h"', pficemz nesmi dobu pfejizdéni ZP zbyte¢né prodluzovat.
Prostor ZP neni osvétlen umélym osvétlenim. Vlastnikem pozemni komunikace 111/4496 je
Olomoucky kraj. S pozemni komunikaci ma pravo hospodafit Sprava silnic Olomouckého
kraje, pfispévkova organizace.

Tratovy usek Cervenka — Moraviany je pokryt ,Vf* signdlem SRD prostfednictvim TRS,
zapojeného ve stuhové siti, umoznujicim do km 59,750 (1849 m za mistem vzniku MU, ve
sméru jizdy vlaku Ex 444) na sdruzeném kanalu stuhy 64 a od km 59,750 na sdruzeném
kanalu stuhy 62, spojeni mezi tratovym dispeCerem CDP Prerov, ktery na prislusném useku
drahy Fidi a organizuje drazni dopravu, a strojvedoucimi HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS,
vzdy v obvodu dosahu ZRDS. Ostravky sit¢ SRD tvofi ZRDS umisténé v jednotlivych Zst.,
v daném pfipadé v zst. Moravi€any a Cervenka. TRS byl k datu vzniku MU, na daném useku
drahy stanoven v tabulce 01 TTP 309A jako zakladni radiové spojeni. TRS umoznuje osobé
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fidici drazni dopravu nouzove zastaveni viaku (PMD), bez soucinnosti s osobou fidici DV vlaku
(PMD), vyslanim rutinniho pfikazu ,STOP* nebo ,GENERALNi STOP*.

Pokyn k prepnuti vlakového radiového systému na TRS, kanalovou skupinu 64, je
strojvedoucim dan naveéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu®. Ta jsou ve
sméru jizdy viaku Ex 444 umisténa mezi Zst. Prosenice a vyhybnou Dluhonice, pfi jizdé po
spojkové koleji €. 1S v km 4,960 (pfi jizdé po spojkove koleji €. 2S v km 5,020). V opacném
sméru jsou tato navéstidla umisténa mezi zst. Moravicany a Cervenka v km 59,750.

Tratovy Usek Cervenka — Moraviéany je také pokryt signalem komunikaéniho systému
GSM-R. Systétm GSM-R zajiStuje kromé hlasové komunikace i pfenos dat mezi HDV
a radioblokovymi centralami. Systém GSM-R nebyl, k datu vzniku MU, na daném useku drahy
provozovatelem drahy, Tabulkou 01 TTP 309A urcen jako zakladni ani nahradni, resp. nouzovy
radiovy systém. Systém GSM-R neumozniuje (v dobé vzniku MU neumoznoval) osobé Fidici
drazni dopravu nouzové zastaveni vlaku (PMD) bez soucinnosti s osobou fidici DV vlaku
(PMD).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem prfedmétné MU byly pouZity nasledujici komunikaéni

prostiedky:
- mobilni telefon Fidite OA, kterym oznamil na linku 158 uvaznuti OA na ZP P6520;

telefon PCR, na ktery operator tisfiové linky pfijal oznameni o uvaznuti OA na ZP

P6520 a oznamil uvaznuti OA na ZP P6520 vedoucimu dispe&erovi CDP Pferov;

nevefejna telefonni linka sluzebniho spojeni mezi vedoucim dispeCerem CDP

Pferov a tratovym dispecerem 1C CDP Pferov pouzita vedoucim dispeCerem CDP

Pferov prostfednictvim komunikacniho systému TouchCall;

komunikacni systém TouchCall tratového dispeCera 2C CDP Piferov pro dani

kodového pfikazu GS na TRS kanalové skupiné 62;

nevefejné mobilni spojeni GSM-R bylo pouzito az po vzniku MU.

Casova posloupnost pouziti komunika&nich prosttedka:

41251 h  uvaznuti OA na ZP P6520;

41451 h pocatek komunikace, kdy fidi€ OA oznamuje operatorovi tishiove linky
PCR uvéaznuti OA na ZP mezi obcemi Kralova a Cervenka (1. hovor);

4.16.17 h konec 1. hovoru fidice OA s operatorem tisfove linky PCR;

4.16.27 h operator tisfiové linky PCR vola vedoucimu dispe&erovi CDP Pferov
(40 s vyzvanéni);

4.17.07 h zahajeni hovoru operatora tisfiové linky PCR s vedoucim dispeéerem
CDP Prerov. Operator tishové linky pozadal o zastaveni provozovani
drazni dopravy pies ZP P6520;

4.18.00 h ukond&eni hovoru mezi operatorem tisfiové linky PCR s vedoucim
dispeCerem CDP Prerov;

4.18.01 h operétor tisfiové linky PCR kontaktuje hlidku PCR s umyslem vyslat ji
na ZP P6520;

4.18.40 h ukonéeni hovoru operatora tisfiové linky s hlidkou PCR;

4.18.46 h 2. hovor operatora tisfiové linky PCR s fidisem OA. Ridic¢ OA
informuje operatora o blizicim se vlaku k ZP;

4.19.00 h vedouci dispeCer CDP Prferov vola tratového dispecera 1C CDP
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Pterov fidiciho oblast Pferov (mimo) az Cervenka, vyjma vyhybny
Dluhonice a zst. Olomouc hl. n., v trvani 4 s. Spojeni se nepodafilo
navazat, viz bod 3.4.3 této ZZ;

41917 h ukonéeni 2. hovoru operatora tisfiové linky PCR s Fidiéem OA;

4.19.19h 3. hovor operatora tisfiové linky PCR s Fidisem OA. Ridi¢ OA
v prab&hu hovoru informuje operatora tisfiové linky PCR o vzniku MU
(stfetnuti viaku Ex 444 s OA) a o pribéhu nehodového déje;

4.19.51h vznik MU, stfetnuti Ex 444 s OA uvazlym na ZP P6520;

4.20.02 h tratovy dispecer 2C CDP Prerov, Fidici oblast Cervenka (mimo) az
Ceska Trebova (mimo), dava prostfednictvim zakladniho radiovém
spojeni TRS, kanalové skupiné 62, kédovy pfikaz GS (11 s po vzniku
MU);

4.20.43 h ukonéeni 3. hovoru mezi operatorem tisfiové linky PCR a Fidicem OA;

4.22.15h operator tisfiové linky PCR vola vedoucimu dispecerovi CDP Pferov
(40 s vyzvanéni);

4.22.54 h tratovy dispeCer 1C CDP Prerov, Fidici oblast Pferov (mimo) az
Cervenka, vyjma vyhybny Dluhonice a Zst. Olomouc hl. n., vola
prostfednictvim nahradniho spojeni GSM-R strojvedouciho vlaku
Ex 444. Ten oznamuje tratovému dispecCerovi 1C CDP Prerov vznik
MU;

4.22.55h zahajeni hovoru mezi operatorem tisfiové linky PCR a vedoucim
dispeéerem CDP PFerov. Operator tisfiové linky PCR informuje
vedouciho dispecera o vzniku MU,

4.24.01 h tratovy dispeCer 2C CDP Prerov vola vedoucimu dispecCerovi CDP
Pferov (49 s vyzvanéni);

4.24.03 h ukon€eni hovoru mezi tratovym dispeerem 1C CDP Pierov
a strojvedoucim viaku Ex 444;

4.24.47 h ukon&eni hovoru mezi operatorem tisfiové linky PCR a vedoucim
dispeCerem CDP Prerov;

4.24.50 h zahajeni hovoru mezi tratovym dispeCcerem 2C CDP Prerov
a vedoucim dispecerem CDP Prerov. Tratovy dispecer 2C informuje
vedouciho dispecera o vzniku MU,

4.25.50 h ukon€eni hovoru mezi tratovym dispeCerem 2C CDP Prerov
a vedoucim dispeCerem CDP Prerov.

Komunikace mezi vedoucim dispeCerem, tratovymi dispeCery CDP Pferov
a strojvedoucim vlaku Ex 444 byla zaznamenavana zafizenim ReDat umisténym na CDP

Prerov. Zaznamy komunikace PCR s vedoucim dispeCerem CDP Prerov, fidicem OA
a s hlidkou PCR byly zaznamenany zaznamovym zafizenim PCR.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

20



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

41251 h uvaznuti OA na ZP P6520;

4.16.17 h fidic OA oznamil operatorovi tisnove linky PCR (tel. &. 158) uvaznuti
OA na ZP mezi obcemi Kralova a Cervenka (€as ukonceni hovoru);

4.18.00 h operator tisfiové linky PCR informoval vedouciho dispedera CDP
Pferov o uvaznuti OA na ZP P6520 a pozadal o zastaveni
provozovani drazni dopravy pres ZP P6520 (8as ukon&eni hovoru);

4.19.04 h neuspésny pokus vedouciho dispeCera CDP Pferov dovolat se
tratovému dispecerovi 1C CDP Prerov (€as ukonc€eni hovoru);

4.19.51h vznik MU;

4.24.03 h strojvedouci vlaku Ex 444 ohlasil vznik MU tratovému dispecerovi 1C
CDP Prerov;

4.24 47 h operator tisfiové linky PCR ohlasil vedoucimu dispe&erovi CDP
Prerov vznik MU;

4.25.50 h tratovy dispeCer 2C CDP Prerov ohlasSuje vedoucimu dispecerovi
CDP Prerov vznik MU. Dispecer postupuje dale podle Ohlasovaciho
rozvrhu provozovatele drahy;

4.26.00 h tratovy dispeCer 1C CDP Pferov ohlasuje vznik MU slozkam IZS;

4.46.00 h MU oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce
k Setrenim MU na COP DiI;

4.48.00 h na zakladé oznamenych skuteCnosti vydan zaméstnancem DI
souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci;

5.03.00 h zapoCato ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
vedouci  zaméstnanci  jednotlivych organizacnich slozek
provozovatele drahy a dopravce;

6.05.00 h obnoveni provozovani drazni dopravy po TK &. 1, TK &. 2 zUstava
vyloucena;

7.00.00 h ukonéeno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce;

10.07.00 h  obnoveni provozovani drazni dopravy v obou TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan tratovym dispeCerem CDP Prerov ve 4.26.00 h dle
Ohlasovaciho rozvrhu. Na misto MU se dostavily nize uvedené slozky IZS:

HZS JPO Prerov provozovatele drahy SZDC, s. 0.;

HZS Olomouckého kraje, uzemni odbor Olomouc, pozarni stanice Litovel,

PCR, Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje, obvodni oddéleni Litovel;

PCR, Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje, Dopravni inspektorat Olomouc.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
osobnim automobilu zn. FORD Galaxy 500 000 K¢&*.

Pfi MU byla Skoda vznikla na OA, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném

majetku vycislena celkem na: 500 000 K¢.*
* VySe kody vyé&islena dle odhadu PCR.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV vilaku Ex 444 795 200 K¢;
zafizeni drahy 217 932 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na: 1 013 132 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  no¢ni doba, jasno, +1°C, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: trat' je ve vzdalenosti 1681 m, ve sméru jizdy vlaku Ex 444 od
Zst. Cervenka, pfed ZP P6520 v km 61,599, vedena v pfimém
useku Chranénou krajinnou oblasti Litovelské Pomoravi,
viz také bod 2.2.3 této ZZ.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Ex 444 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
v tratovém useku Cervenka — Moravi¢any jel s vlakem Ex 444 rychlosti cca
140 km-h™";
po vyjeti z oblouku zaregistroval ve tmé proti jizdé vlaku Ex 444 dvé bila
svétla. Ta povazoval za osvétleni vedouciho DV protijedouciho vlaku
jedouciho po sousedni TK €. 1;
aby pfi setkdni s domnélym protijedoucim viakem neoslnil jeho
strojvedouciho, prestal pouzivat osvétleni dalkovym reflektorem;
na vzdalenost cca 200 m pred ZP zjistil, Ze se nejedna o protijedouci vlak,
ale o OA, stojici ve TK &. 2, v prostoru ZP;
obsluhou ovladace brzdiCe pribézné samocinné tlakové brzdy vlaku ihned
zaved| rychloCinné brzdéni;
pobliz OA nezaregistroval zadnou osobu;
nasledovalo stfetnuti s OA. Po zastaveni vlaku byl kontaktovan tratovym
dispeCerem 1C CDP Prerov prostfednictvim VRDS zaregistrované na
radiovém systému GSM-R. Tratovému dispeCerovi 1C CDP Prferov poté
ohlasil vznik MU;
vlak zastavil nasledkem zavedeni rychloCinného brzdéni.

tratovy dispecer 1C CDP Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

fidi a organizuje drazni dopravu na tratovém useku Brodek u Prerova —
Cervenka. Pracovisté ma spole¢né s tratovym dispeéerem 2C CDP Prerov
v dispecCerském sale ¢. 3 CDP Prerov;

ve 4.20 h pfiSel do dispecerského salu €. 3 vedouci dispeCer CDP Prerov
a nafidil zastaveni provozovani drazni dopravy v tratovém useku Cervenka —
Moraviéany, kde na ZP P6520 uvazl OA;

pohledem na VEZO zjistil, Ze se vlak Ex 444 nachéazi jiz za ZP P6520 a PZZ
jiz nevaruje uzivatele pozemni komunikace, ze se k ZP blizi DV;

v té dobé tratovy dispeCer 2C CDP Prerov vyslal zafizenim TRS kodovy
pfikaz GS;

zakladnim radiovym spojenim TRS se nepodafilo navazat spojeni se
strojvedoucim vlaku Ex 444. Proto z informacéniho systému zjistil telefonni
Cislo sluzebniho mobilniho telefonu strojvedouciho viaku Ex 444, nouzové
radiové spojeni mobilnim telefonem se v8ak nepodafilo navazat. Mobilni
telefon strojvedouciho byl nedostupny;

nasledné navazal spojeni se strojvedoucim viaku Ex 444 prostfednictvim
radiového systému GSM-R. Strojvedouci mu ohlasil vznik MU a pozadal
o aktivaci slozek IZS s tim, ze jeho sluzebni mobil nema signal mobilni sité.
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tratovy dispe€er 2C CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
fidi a organizuje drazni dopravu na tratovém useku MoraviCany — Trebovice
v Cechach. Pracovi$té ma spoleéné s tratovym dispeéerem 1C CDP Prerov
v dispeCerském sale ¢. 3 CDP Prerov;
ve 4.20 h pfiSel na dispecersky sal €. 3 vedouci dispeCer CDP Prerov a nafridil
zastaveni provozovani drazni dopravy v tratovém useku Cervenka -
Moravicany, kde na ZP P6520 uvazl OA;
ihned obslouzil TRS a vyslal kédovy pfikaz GS;
pohledem na VEZO zjistil, Ze se vlak Ex 444 nachazi jiz za ZP P6520;
strojvedouci vlaku Ex 444 po vyslani kddového pfikazu GS spojeni nenavazal;
vesSkerou dalSi komunikaci se strojvedoucim vlaku Ex 444 provadél tratovy
dispecer 1C CDP Pierov.

vedouci dispe€er CDP Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
od PCR piijal telefonické oznameni o uvaznuti OA v prostoru ZP P6520;
v dobé telefonického oznameni mél pevnou linku pfesmérovanu na mobilni
telefonni €islo z divodu vykonani osobni potieby;
ihned po vykonani osobni potieby a telefonickém oznameni PCR zacal fesit
vzniklou situaci. Ve spolupraci s dispeCerem pfipravafem CDP Prerov
lokalizoval polohu ZP P6520;
jeho pracovisté neni vybaveno technickymi prostfedky pro nouzové zastaveni
vlaki (PMD) v tratovém Useku Prerov — Ceska Tfebova;
pokusil se telefonicky spojit s tratovym dispeCerem 1C CDP Prerov, ktery fidi
a organizuje drazni dopravu na pfislusném tratovém useku a jehoZz pracovisté
je vybaveno technickymi prostfedky pro nouzové zastaveni vlaku;
navazat telefonické spojeni s tratovym dispeCerem 1C CDP Prerov se
nepodarilo. Aby nedoslo k dalSimu prodleni, rozhodl se osobné zabéhnout do
dopravniho salu €. 3, odkud je fizena drazni doprava na pfislusném useku
trati;
po vstupu do dispeCerského salu ¢. 3 nafidil zastavit provozovani drazni
dopravy v tratovém Useku mezi Zst. Cervenka a Moravicany. Pak se vratil zpé&t
na své pracovisté, které se nachazi o jedno podlazi vyse;
po pfichodu na své pracovisté ho operator tisfiové linky PCR informoval
o vzniku MU na ZP P6520. Vznik MU mu nasledné ohlasil tratovy dispeser 2C
CDP Prerov.

3.1.2 Jiné osoby

provozni dispeer PD3 CDP Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
pracovisté ma ve spoleéné mistnosti s vedoucim dispeCerem CDP Prerov
a dispecerem pripravairem CDP Prerov;
po 4.00 h se na pracovisté vratil vedouci dispecer CDP Pferov a néco fesil
s dispeCerem pfipravaiem CDP Prerov. Vedouci dispeCer CDP Prerov po
chvili nékam odesel;
dispeéer pripravaf CDP Prerov mu poté sdélil, Ze na ZP P6520 stoji uvazly
OA.
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dispecer pfipravai CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
pracovisté¢ ma ve spolecné mistnosti s vedoucim dispeCerem a provoznim
dispeCerem PD3 CDP Pferov;
rano po 4.00 h byl v mistnosti k pfipravé stravy;
po pfichodu zpét na pracovisté vedouci dispeCer CDP Pferov na pracovisti
nebyl. Vedouci dispeCer CDP Prerov pfibéhl za malou chvili, v ruce drzel
mobilni telefon a pozadal ho, aby mu lokalizoval polohu ZP P6520. To proved|
pomoci vypo&etni techniky a informaci o poloze ZP predal vedoucimu
dispeCerovi CDP Prerov;
vedouci dispeCer CDP Prerov poté nékam telefonoval a se slovy ,ja se tam
nemuzu dovolat a letim na trojku,” opustil pracovisté.

fidi€ OA — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:
u taxisluzby pracoval jako brigadnik od konce roku 2013;
na sménu nastoupil dne 14. 3. 2014 vecer, do vzniku MU najel cca 220 km,
prfedevsim v okoli Litovle;
OA byl v fadném technickém stavu;
k ZP P6520 pfijizd&l ze sméru od obce Kralova. V OA se nenachéazely dalsi
osoby;
cestu z Kralové do Cervenky zna. Vi, Ze na pozemni komunikaci se nachazi
ZP. Ten je zabezpeden PZS doplnénym zavorovymi bievny;
k ZP jel rychlosti cca 60 km-h", mél zafazen tfeti rychlostni stupef. Jakou
rychlosti vjizdél do prostoru ZP si neuvédomuije;
nepocitoval unavu a ani mikrospanek se u néj neprojevil;
kdyZ se bliZil k ZP, byla pferusovanym bilym svétiem PZZ davana uzivateliim
pozemni komunikace informace, Zze v obvodu ZP neni DV, které by jej mohlo
ohrozit;
pfi jizd® k ZP si neuvédomil, Ze se bezprostfedné pred ZP nachazi
pravotoCiva zatacka. To si uvédomil az v okamziku mijeni svételnych skfini
vystraznikd ZP. Se$lapl brzdovy pedal, vozidlo nijak nereagovalo
a pokracCovalo v dalSi jizdé;
OA se zastavil zaklinény v prostoru pfejezdové konstrukce. Jeho snaha
o odstran&ni OA mimo Zelezniéni trat, z prostoru ZP P6520, nebyla Uspésna.
Z OA vystoupil a ohlasil vznik nehody v silni€nim provozu na tisfovou linku
PCR &. 158;
v prabé&hu telefonniho hovoru se operator tisfiové linky PCR dotazoval na
gislo jednotné identifikace ZP;
nevédél a ani netusil, kde se é&islo jednotné identifikace ZP nachazi.
Pozadované ¢&islo ZP operatorovi tisfiové linky PCR nesdélil;
po ukonceni hovoru se vratil zpét do OA a pokousSel se opét OA odstranit
mimo trat’;
v dobé, kdy byla na PZZ spusténa vystraha, byl mimo OA. Po chvili od
zst. Cervenka prijel vlak;
v dobé stfetnuti se nachazel mimo OA za zavorovymi bfevny ZP;
po stretnuti bézel za vlakem. Pfitom potkal zaméstnance doprovodu viaku,
kterého informoval o vzniklé situaci;
povrch vozovky pozemni komunikace byl suchy, neznegistény. Prostor ZP byl
namrzly;
v dobé vzniku dopravni nehody v silni¢nim provozu byla tma, prostor ZP nebyl
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osvétlen umélym osvétlenim, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy;
na OA ponechal po celou dobu uvaznuti v prostoru ZP rozsvicena potkavaci
svétla a nastartovany spalovaci motor. Zda spustil vystrazna svétla, si
nepamatuje.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Podle opakovanych bezpe&nostnich doporu€eni vydanych DI na zakladé vysledku
zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku MU ze dne:
- 19. 3. 2007, kdy mezi Zst. Vrafiany a Dolni Befkovice doslo na v prostoru ZP v km
451,415 ke stfetnuti DV, vlaku R 784, se stojicim (nastrazenym) OA,;

7. 5. 2007, kdy mezi Zst. Jabliinka a Valagské Mezifigi doslo na ZP v km 33,243 ke
stfetnuti DV, vlaku Lv 73880, se stojicim (uvazlym) a hoficim nakladnim
automobilem;

30. 10. 2007, kdy mezi Zst. Moravsky Beroun a Domasov nad Bystfici doslo na ZP
v km 32,212 ke stfetnuti DV, vlaku R 827, se stojicim (uvazlym) nakladnim
automobilem;

8. 1. 2009, kdy mezi Zst. Zliv a Hluboka nad Vlitavou do$lo na ZP v km 222,975 ke
stfetnuti DV, vlaku Os 8043, se stojicim (uvazlym) OA,;

byl provozovatelem drahy celostatni_a drah regionalnich, SZDC, s. o., od 1. 8. 2009
zaveden jednotny systém oznacCeni ZP z pohledu drahy zelezniCni a silniCni topologie,
slouzici k identifikaci ZP jak provozovatelim drah a dopravcim, tak soucasné
i uastnikdm silniéniho provozu a slozkam 1ZS. Kazdému ZP na té&chto drahach bylo
pridéleno &islo, jedine¢né a nezaménitelné ve tvaru P1 az P9000. Cisla jednotlivych ZP
byla umisténa prostfednictvim samolepici félie u ZP zabezpecCenych pouze vystraznymi
kfizi na rubovou stranu vystrazného kfize na obou stranach ZP (v pfipadé vice
vystraznych kiiz0 na ZP na v$echny vystrazné kiize), u ZP zabezpe&enych PZZ na
rubovou stranu svételné skfing vystrazniku PZZ na obou stranach ZP (v pfipadé vice
vystraznikd na ZP na vSechny svételné skfiné vystrazniku).

Osoba (uzivatel pozemni komunikace, napf. fidi¢ vozidla uvazlého na ZP), ktera
Zjisti ohroZeni bezpeénosti drazni dopravy na ZP, informuje nékterou z tisfiovych linek 112,
150, 158 nebo 155. Operator tisnove linky si od této osoby vyzada sdéleni Cisla ZP, viz
predesly odstavec. Operator tisfiové linky pak podle Cisla ZP vyhleda ZP v seznamu
identifikadnich Gdaji o ZP a telefonni kontakt na osobu fFidici drazni dopravu
v pfedmétném UGseku drahy, kterou je dle postupt provozovatele drahy SZDC, s. o.,
obsazenych v ,Opatfeni GR SZDC k zavedeni jednoznacné identifikace Zelezniénich
prejezdu na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach ve vlastnictvi statu,
harmonogram ukold.”, C. j.. 14798/09-OTH, ze dne 17. 3. 2009 (dale jen Opatreni GR
SZDC, ¢. j.. 14798/09-OTH), vypravCi (v pfipadé ZP P6520 tratovy dispeCer 2C CDP
Pferov), v pfipadé nemoznosti dovolani se na vypravc¢iho, pak dispe€er (v pfipadé ZP
P6520 vedouci dispeCer CDP Prerov). Této osobé poté sdéli operator tishové linky
pozadavek na zastaveni drazni dopravy. Vypravéi (dispeder) identifikuje podle &isla ZP
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jeho polohu a ucini nutna opatreni k zajisténi bezpecnosti zelezniCniho provozu.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., poskytuje slozkam 1ZS aktualizované souhrnné
sestavy systému jednoznaéné identifikace (Sislovani) ZP elektronicky jednou tydné, a to
vzdy v pondéli v 8.00 h. V sestavach jsou pro ZP P6520 uvedeny mj. tyto udaje:

Cislo prejezdu Telefonni Telefonni Nazev 5 Ttida pozemni|Cislo pozemni| Mistni nazev
M - ¢islo na ¢islo na definiéniho | Zkm piejezdu . . L Zemépisna Sitka | Zemépisna délka
Zelezniéni . o Lo . komunikace | komunikace | prejezdu
vypravéiho | dispecera Useku
1 2 3 4 9 11 12 15 16 17
972734XXX, Moravi€any — o Ap " o ! "
P6520 972734XXX 972730XXX Servenka 61,599 18 4496 Benkov 49°44'36.51023" N | 17°02'28.90242" E

V souhrnné sestavé ani jiném dokumentu nebyla provozovatelem drahy
uvedena priorita (poradi) telefonnich kontakti, na které ma zaméstnanec IZS
(operator tisnové linky) pozadujici zastaveni provozovani drazni dopravy
pfednostné volat. Provozovatel drahy ponechal na zaméstnanci I1ZS (operatoru
tisnové linky), neznalého organizacni struktury Fizeni drazni dopravy, zda
pozadavek na zastaveni drazni dopravy preda:

- vyprav€imu (sloupec 2), v daném pfipadé tratovému dispecerovi 2C CDP Prerov,
jehoz pracovisté je vybaveno technickymi prostfedky pro nouzoveé zastaveni viaku,
resp. prostfedky umoznujicimi zakladni, nahradni nebo nouzové radiové spojeni
se strojvedoucim vlaku (PMD) na trati mezi Zst. Cervenka a Moravi¢any, nebo
dispeCerovi (sloupec 3), v daném pfipadé vedoucimu dispecCerovi CDP Prerov,
ktery technickymi prostfedky pro nouzové zastaveni vlaku (PMD) ani prostfedky
pro zakladni a nahradni radiové spojeni se strojvedoucim vlaku (PMD) na trati
mezi zst. Cervenka a Moraviany nedisponuje. Vzhledem k pracovni naplni nema
také aktualni pfehled o dopravni situaci na jednotlivych usecich drahy, tzn. nejsou
mu znama cisla vlakll nachazejicich se v jednotlivych tratovych usecich. Nouzové
radiové spojeni (mobilni telefon vefejného operatora pfislusného vlaku),
pfi pozadavku na zastaveni drazni dopravy bez udani Cisla vlaku proto nemuize
vedouci dispecer pouzit.

Provozovatel drahy si je i pfes pravidelné poskytovani aktualizovanych souhrnnych
sestav systému jednoznaéné identifikace (&islovani) ZP slozkam 1ZS vé&dom, Ze prioritu
(pofadi) pouziti telefonnich kontaktd na vyprav€éiho nebo dispeCera témto slozkam
nestanovil. Odlisné od deklarovaného zajmu na bezpeCném provozovani drahy a drazni
dopravy provozovatel drahy SZDC, s. o., zastava nazor: , ... ani nepredpokladame, ze
by do budoucna ke stanoveni téchto priorit doslo., viz bod 6 této ZZ.

Postupy pouzivani radiovych spojeni provozovatele drahy SZDC, S. 0., byly v dobé
vzniku pfedmétné MU obsazeny mj. ve vnitfnim pfedpisu SZDC (CD) Z11 a v dokumentu
,POKyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy €. 8/2010 ve znéni
zmeény €. 1 Stanoveni zakladniho radiového spojeni na zeleznini dopravni cesté provozované
Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci®, €. j.: S-10259/2012-OAE, ze dne 30. 3.
2013, s ucinnosti od 1. 4. 2014), ve znéni pokynu ,Pokyn provozovatele drahy €. 8/2010 —
zména pfilohy €. 1% €. j.: 31430/2013-014/Il.vyF., ze dne 16. 12. 2013, s u€innosti od 1. 1. 2014
(dale jen Pokyn C. 8/2010). V Pokynu €. 8/2010 je v:

,Clanek 1 UVOD*, bodu 1.2 mj. uvedeno: }

o ... POKyn stanovuje typ zakladniho radiového spojeni na jednotlivych tratich ZDC

vybavenych pfislusnou infrastrukturou a z toho vyplyvajici podminky pristupu na
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takovou trat’ jak s ohledem na rozsah vybaveni hnacich vozidel vlakovym radiovym
zafizenim, tak s ohledem na ¢asovy ramec takového vybaveni ...%

,PFiloha &. 1 Zakladni radiové spojeni na tratich provozovanych SZDC*, je pro trat 309A

Pierov — Ceska Tiebova (v&etné 309C a 309D) mj. uvedeno:

o ,Systém TRS také jako zakladni spojeni do 31.7.2014, poté jako nahradni spojeni,
provoz systému TRS na tratich 309A, 309C a 309D bude ukoncen k 31.7.2015 ...%

,PFiloha &. 1 Zakladni radiové spojeni na tratich provozovanych SZDC*, je v zavéru mj.

uvedeno:

o ,Rozhodujicim dokumentem urcujicim aktualni stav zakladniho tratového,
néhradniho, resp. nouzového radiového spojeni na ZDC je tabulka ¢ 1 Tabulek
tratovych poméra (TTP).“.

; Dle Tabulky 01 TTP 309A, ve znéni zmény ¢. 4, uc¢inné od 1. 12. 2013, byla v useku
Cervenka — Moravi€any zakladnim radiovym spojenim TRS, a to do km 59,750 kanalova
skupina 64, od km 59,750 kanalova skupina 62. Nahradnim radiovym spojenim je simplexni
VOS. Nouzové radiové spojeni je mobilnim telefonem strojvedouciho vefejného operatora
prislusného viaku.

Drazni dopravu v oblasti Pferov (mimo) az Cervenka, vyjma vyhybny Dluhonice
a zst. Olomouc hl. n., Fidi tratovy dispeCer 1C CDP Pferov. Ten ma pracovisté
v dispeCerském sale €. 3, nachazejicim se ve 3. patfe budovy CDP Prerov, které
bezprostfedné sousedi s pracovistém tratového dispeCera 2C CDP Prerov. Oblast fizena
tratovym dispeCerem 1C CDP Prerov je pokryta TRS, kanalové skupiny 64. Pracovisté ma
vybaveno komunikaénim zafizenim umozZnujicim mj. spojeni se strojvedoucimi, jejichz
HDV jsou vybavena odpovidajici VRDS spojeni prostfednictvim:

« zakladniho radiového spojeni TRS pouze na kanalové skupiné 64;
nahradniho radiového spojeni VOS;
nouzového radiového spojeni mobilnim telefonem strojvedouciho verfejného operatora
prislusného viaku. 3 }

Drazni dopravu v oblasti Cervenka (mimo) az Ceska Trebova (mimo) fidi tratovy
dispeCer 2C CDP Prerov. Ten ma pracovisté v dispeCerském sale ¢. 3 CDP Prerov, které
bezprostfedné sousedi s pracovistém tratového dispecera 1C CDP Prerov. Pracovisté ma
vybaveno komunikaCnim zafizenim umoznujicim mj. spojeni se strojvedoucimi, jejichz
HDV jsou vybavena odpovidajici VRDS spojeni prostfednictvim:

zakladniho radioveého spojeni TRS pouze na kanalové skupiné 62;

nahradniho radiového spojeni VOS;
nouzového radiového spojeni mobilnim telefonem strojvedouciho verejného operatora
prislusného viaku.

Oblast fizena tratovym dispecerem 2C CDP Prerov je ve sméru jizdy viaku Ex 444
do km 59,750, tj. také pfes ZP P6520, pokryta TRS, kanalové skupiny 64, pro kterou neni
jeho pracovisté komunikacnim zafizenim vybaveno. Od km 59,750 je jim fizena oblast
pokryta TRS, kanalové skupiny 62.

Pfi bezprostfednim ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy, hrozi-li nebezpecli
z prodleni v tratovém useku mezi zst. Cervenka a Moravigany, postupuje tratovy dispeéer
2C CDP Prerov v souladu s postupy obsazenymi v predpisu sZDC (CD) Z11
a Doplnujiciho ustanoveni k pfedpisu SZDC (CD) Z11, €. j.: 6220/2008-O11, ze dne
4.12. 2008. Tratovy dispeCer 2C CDP Prerov prostfednictvim systému TRS, kanalové
skupiny 62, vySle kédovy prikaz GS. Soucasné, vzhledem k tomu, Ze zpravidla nelze
pfesné odhadnout, ve kterém misté trati se dotéeny viak (PMD) pravé nachazi, musi
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zajistit, aby kodovy pfikaz GS vyslal i tratovy dispeCer 1C CDP Prerov prostfednictvim
TRS, kanalové skupiny 64.

Pracovisté vedouciho dispeCera CDP Prerov se nachazi v mistnosti operativniho
fizeni vedouciho a provoznich dispecerl ve 4. patfe budovy CDP Prerov.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
byly v souvislosti se vznikem pfedmétné MU zjiStény nedostatky, viz také bod 6 této ZZ.

Zjisténi:
. provozovatel drahy SZDC, s. o., obsahem souhrnné sestavy jednoznaéné
identifikace (Gislovani) ZP ani jinym dokumentem nestanovil sloZzkam IZS prioritu
(dblezitost v poradi) telefonnich kontaktl, na které ma operator tisfiové linky,
neznaly organizacni struktury fizeni drazni dopravy na konkrétnim useku drahy, pfi
bezprostfednim ohrozeni bezpelCnosti volat (pfedat) pozadavek na neprodlené
zastaveni drazni dopravy.

V piipadé ZP P6520 provozovatel drahy poskytl slozkam 1ZS telefonni &islo na
tratového dispeCera 2C CDP Pferov a na jemu nadfizeného vedouciho dispeCera CDP
Pferov. Ten v8ak nema pfimy vliv na fizeni drazni dopravy a v pfipadé pozadavku na
zastaveni drazni dopravy pini pouze roli prostfednika. To ma za nasledek pfi
bezprostfednim ohrozeni bezpefnosti drazni dopravy, hrozi-li nebezpei z prodleni,
prodlouzeni doby ucinné realizace pozadavku.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti
se vznikem pfedmétné MU zjistén nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.
3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupech vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o,

a dopravce CD, a. s., souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyly zjistény
nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova,
je Ceska republika. Funkci viastnika plni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Tiebova, je
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nove Mésto, PSC 110 00, na zaklade
Ufedniho povoleni, vydaneho DU dne 29. 5. 2008, pod ¢. j.: 3-4277/07-DUl/Le,
ev. €. UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., byl drzitelem OsvédCeni o bezpelnosti
provozovani drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.. DUCR-24520/13/Pd,
ev. €. OSD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Ex 444 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, pod €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €. L/2003/9000, v platném znéni. ]

Dopravce CD, a. s., byl drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 28. 2.
2013, EU IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130004, ev. & OSD/2013/122, s platnosti do
27. 2. 2018.

Drazni doprava na draze celostatni byla dopravcem CD, a. s.. provozovana na
zakladé smlouvy ,SMLOUVA €. PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceske republiky®,
uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8.
2013, s uCinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potrebu plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani.*,
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.*,
§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se Fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.”,
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo,
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti.”;

§ 24 odst. 1 vyhlasdky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
.Sdélovaci zafizeni musi umoZzriovat spolehlivy pfenos informaci pro fizeni
a dorozuméni mezi osobami zucastnénymi na provozovani drahy a drazni
dopravy, pro funkci draZznich technologickych zarizeni, automatizacnich systému
drahy a pro informovani cestujicich.,
§ 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:
.PoZadavky na systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1 této vyhlasky.,
¢l. 2 pism. c) Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Systém na zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
. musi stanovovat postupy zajiStujici dodrzovani existujicich, novych
a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek
stanovenych:

1. ...,

2. ve vnitrostatnich pravnich predpisech,

3. v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy nebo dopravce, nebo

4. .5
§ 4 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri uCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen ... , své
chovani ... pfizpusobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu

pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na

pozemnich komunikacich, svym schopnostem ...%

§ 11 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
.,Na pozemni komunikaci se jezdi vpravo, a pokud tomu nebrani zvlastni
okolnosti, pri pravém okraji vozovky, pokud neni stanoveno jinak.*,

§ 18 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:

»Rychlost jizdy musi Fidi¢ prizptsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a nakladu, pfedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tfidé, povétrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozno pfedvidat; ...".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
. ¢&l. 4 pism. d) pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Predpis SZDC D1, véetné vsech k nému vydanych souvisejicich dokumentt, je
zavazny pro pravnické a fyzické osoby, ktere na zakladé smluvniho vztahu se
SZDC vyuZivaji ji provozovanou dopravni cestu k provozovani drazni dopravy
a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany*,

&l. 1232, predpis SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.Navést Prfepnéte kanalovou skupinu ... pfikazuje pfepnout vliakovy radiovy systém
na stanovenou kanalovou skupinu. ...",
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&l. 90, predpis CD V 2, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy je lokomotivni ¢eta povinna sledovat trat’ ¢i kolejisté pred vozidlem, na
elektrifikované trati i trakCni vedeni a plnit ustanoveni predpist tak, aby jizda viaku
byla bezpecna. ... .

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratovy usek Cervenka — Moraviéany je vybaven TZZ 3. kategorie, typového
oznaceni ABE-1 s kolejovymi obvody KOA1 a pfenosem navésti na HDV, které ma platny
Priikaz zplsobilosti UTZ, ev. &. PZ 0858/08-E.41, vydany DU dne 16. 9. 2008, s platnosti
na dobu neurcitou.

Posledni komplexni prohlidka TZZ byla podle vyhlasky €. 177/1995 Sb. provedena
ve dnech 14. 8. 2013 az 30. 8. 2013. Z komplexni prohlidky byla provozovatelem drahy
vyhotovena ,ZPRAVA o provedené komplexni prohlidce zabezpe&ovaciho zafizeni podle
vyhlasky & 177/95 Sb. a predpisu SZDC (CD) T 100.“, &. j.: Int6960/2013-OR OLC
SSZT/KalL, ze dne 30. 8. 2013, se zavérem ,Tratové zabezpeclovaci zarizeni bylo
shledano v provozuschopném stavu.“.

TZZ bylo v dobé vzniku MU v Cinnosti, vykazovalo spravnou ¢innost.

ZP P6520 v km 61,599 je zabezpeden PZZ-EA, kategorie PZS 3ZBI, ktery ma
platny Prikaz zpusobilosti UTZ, ev. & PZ 0857/08-E.41, vydany DU dne 16. 9. 2008,
s platnosti na dobu neurgitou. PZZ je vybaveno &tyfmi svételnymi skfinémi vystraznikd,
s dvojitymi celymi zavorovymi bfevny a pozitivni signalizaci.

Posledni komplexni prohlidka PZZ ZP P6520 byla podle vyhlasky &. 177/1995 Sb.
provedena ve dnech 14. 8. 2013 az 30. 8. 2013. Z komplexni prohlidky byla
provozovatelem drahy vyhotovena ,ZPRAVA o provedené komplexni prohlidce
zabezpedovaciho zafizeni podle vyhlasky & 177/95 Sb. a predpisu SZDC (CD) T 100.,
&.j.. Int6959/2013-OR OLC SSZT/KalL, ze dne 30. 8. 2013, se zavérem ,Prejezdové
zabezpecovaci zafizeni udrzované SSZT bylo shledano v provozuschopném stavu.“.

PZz ZP P6520 je vybaveno zaznamovym zatizenim, které je instalovano
v reléovém domku pobliz ZP. Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim
bylo zjisténo, Ze ve:

4.18.33 h byl jizdou vlaku Ex 444, ze sméru od zst. MoraviCany, obsazen
spoustéci obvod KO 2CM3. Cinnosti PZZ byl dan povel ke spusténi
vystrahy. Ta dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
a prerusovanym zvukovym signalem varovala, ze se k ZP blizi vlak;

4.19.04 h cinnosti PZZ vydan povel ke sklopeni zavorovych breven;

4.19.11h byla zavorova bfevna sklopena v koncové poloze;

4.19.51h ¢as vzniku MU;

4.20.01 h vlak Ex 444 opustil prostor ZP (zahajeni anulace ve TK &. 2), &innosti
PZZ vydan povel ke zvednuti zavorovych breven;

4.20.10 h byla zavorova bfevna zvednuta;

4.30.38 h nasledkem zastaveni a stani viaku Ex 444 po vzniku MU v anulacnim
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obvodu byla prekrocena doba anulace — zrusena anulace ve TK C. 2.
Cinnosti PZZ byla spusténa opétovna vystraha.

PZZ vykazovalo pred vznikem MU a v dobé vzniku MU normalni €innost. V souladu
s § 4 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb. s dostateCnym predstihem varovalo GcCastniky
silni¢niho provozu, Ze se k ZP blizi viak.

Prostor ZP P6520 byl v dob& vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym
systémem typu GKB 212 VF, signal z kamer je prenasen a automaticky zaznamendavan
v aplikaci GEOVISION na CDP Prerov. Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

4.12.22 OA piijizdi k ZP P6520 po pozemni komunikaci ze sméru od obce
Kralova;
4.12.51 OA pfi n&jezdu na ZP P6520 vyjel vlevo mimo pozemni komunikaci

do TK €. 2, kde ve sméru jizdy vlaku Ex 444 uvazl v prostoru zaCatku
ZP na Ievem kolejnicovém pasu. Ridi¢ ponechal rozsvicena svétla

OA;
4:18:35 byla zahajena vystraha PZZ ZP P6520;
4.19.05 zahajeni sklapéni zavorovych breven;
4.19.11 zavorova brevna sklopena v koncové poloze;
4.19.51 ¢as vzniku MU. HDV vlaku Ex 444 narazilo do uvaziého OA,;
4.20.01 vlak Ex 444 opustil ZP P6520.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy v pfedmétném useku drahy provadény prohlidky
a méreni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiedky

Pred vznikem MU pouzil fidi¢ uvazlého OA mobilni telefon k oznameni uvaznuti OA
na ZP na linku tisfiového volani &. 158.

Operator tisfiové linky prostfednictvim sluzebniho telefonu pozadal vedouciho
dispeéera CDP Pferov o zastaveni provozovani drazni dopravy na ZP P6520.

Vedouci dispecer CDP Prerov pouzil komunikacni systém TouchCall s Umyslem
pfedat poZzadavek na zastaveni drazni dopravy na ZP P6520 tratovému dispecerovi 1C
CDP Prterov, ktery fidi drazni dopravu na radiovém useku kanalové skupiny 64. Spojeni
se nepodarilo navazat. Didvodem bylo nespravné nakonfigurovani telefonniho Cisla
pfimé volby na dotykovém tla€itku primé volby.

Komunikacni zafizeni systému TouchCall, umisténé na pracovisti tratového
dispecCera 1C CDP Pferov, umoziiuje mj. spojeni, v€etné vyslani kédového pfikazu GS, se
strojvedoucimi, jejichz HDV jsou vybavena odpovidajici VRDS, spojeni prostfednictvim
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zakladniho radiového spojeni TRS na kanalové skupiné 64, nebylo v souvislosti s pfedmétnou
MU pouzito.

Pro nouzové zastaveni drazni dopravy na ZP P6520 bylo pouzito komunika&ni
zarizeni systému TouchCall, umisténé na pracovisti tratového dispecera 2C CDP Prterov.
Ten dal prostfednictvim zakladniho radiového spojeni TRS, kanadlové skupiny 62, kodovy
pfikaz GS.

HDV 151.014-8 bylo vybaveno VRDS VS47 s vozidlovym terminalem CAB RADIO
FXM 20, vyrobni & 2254. P¥i jizdé v radiovém useku TRS, kanalové skupiny 64,
zacCinajicim ve sméru jizdy vlaku Ex 444 v km 4,960 spojkové koleje €. 1S mezi
zst. Prosenice a vyhybnou Dluhonice, byla VRDS zaregistrovana na radiovém systému
GSM-R. Problematika neprovedeni odregistrace VRDS HDV 151.014-8 strojvedoucim
vlaku Ex 444 ze systému GSM-R a jeji nepfepnuti po vjeti na radiovy usek TRS, kanalové
skupiny 64, je obsahem bodu 3.5.1 této ZZ.

Zjisténi:

- komunikacni systém TouchCall umistény na pracovisti vedouciho dispeCera CDP
Pferov neumoziioval spolehlivy pfenos informaci pro fizeni a dorozuméni mezi
vedoucim dispeCerem CDP Pferov a tratovym dispeCerem 1C CDP Prferov.
Telefonni Cislo pfimé volby tratového dispecera 1C CDP Prerov na tlacitku pfimé
volby vedouciho dispeCera CDP Prerov bylo nakonfigurovano v piné délce (9mistné
Cislo), pficemz systém pfi spravné konfiguraci vyzaduje zkracenou délku (Smistné
Cislo) telefonniho €isla.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 151.014-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti DV, ev. ¢.. PZ 3311/00-V.01,
vydany DU dne 3. 8. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 16. 10. 2013, s platnosti do 16. 4. 2014. HDV bylo dopravcem CD, a. s.,
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 151.014-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat - elektronickou rychlomérovou soupravou Metra, €. 6294.
Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Ex 444 mij. vyplyva:

ve 4.06.05 h je registrovan rozjezd vlaku v zst. Olomouc hl. n. Po projeti uzlem

Olomouc strojvedouci plynule zvysil rychlost viaku na 138 km-h"'. V prabéhu dalsi

jizdy, na draze 7731 m, pak udrzoval rychlost 129 az 140 km-h™;

ve 4.19.48 h, pfi rychlosti 130 km-h™, ve vzdalenosti 111 m pfed ZP P6520,
strojvedouci pouzil lokomotivni houkacku;

ve 4.19.50 h, pii rychlosti 129 km-h", ve vzdalenosti 36 m pfed ZP P6520,
strojvedouci obsluhou ovladace elektricky Fizeného brzdi¢e prabézné samocinné
tlakové brzdy vlaku DAKO-OBE1 zavedI rychloCinné brzdéni;

ve 4.19.51 h, pfi rychlosti 128 km-h™, doslo ke vzniku MU;
ve 4.20.17 h vlak zastavil na draze 556 m, 27 s od zavedeni rychlo€inného brzdéni;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a po celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim fadné
obsluhovana;
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v dobé pfed ani po vzniku MU neni registrovan ucCinek GS - odpad
elektropneumatického ventilu VZ (vlak nebyl strojvedoucim zaveden do systému
TRS);

jizda vlaku byla strojvedoucim fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve
smeéru jizdy vlaku.

V technickem stavu TDV zarazenych v soupravé vlaku Ex 444 nebyly zjistény
nedostatky. Z analyzy Vypoctu VSB — TU vyplyva, Zze pro bezpecné zastaveni vlaku
Ex 444 pted ZP P6520 by vlak musel zagit rychloginné brzdit nejpozdsiji ve 4.19.12 h, a to
ve vzdalenosti cca 741 m pred ZP.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Ex 444 mezi zst. Cervenka a Moravi¢any, na obousmérné pojizdéné
tratoveé koleji €. 2, byla zabezpecCena v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy, a to TZZ, trojznakovym automatickym blokem.

Provozovatel drahy pfijal pozadavek operatora tisnové linky na zastaveni drazni
dopravy na ZP P6520 prostfednictvim vedouciho dispecera CDP Prerov, po pfedchozim
40sekundovém vyzvanéni sluzebniho mobilniho telefonu, ve 4.18.00 h, tj. 111 s pred
vznikem MU. Vlak Ex 444 se v té dobé& nachazel ve vzdalenosti 4107 m pied ZP. Vedouci
dispeCer CDP Prerov po ukoncCeni hovoru s operatorem tisfiové linky, ve spolupraci
s dispeCerem pfipravafem CDP Pferov, lokalizoval polohu ZP P6520. ProtoZze vedouci
dispeCer CDP Pferov nema informace o aktualni dopravni situaci na jednotlivych usecich
drahy a technickymi prostfedky pro nouzové zastaveni vlaku (PMD) ani prostfedky pro
zakladni a nahradni radiové spojeni se strojvedoucimi vlaki (PMD) na trati mezi zst.
Cervenka a Moraviany nedisponuje, pokusil se ve 4.19.00 h, tj. 51 s pfed vznikem MU,
prostfednictvim komunika¢niho systéemu TouchCall (sluzebnim telefonem) predat
pozadavek na zastaveni drazni dopravy na ZP tratovému dispecerovi 1C CDP Prerov.
Vlak Ex 444 se v té dobé& nachazel ve vzdalenosti 1887 m pied ZP.

Pracovisté tratového dispeCera 1C CDP Pferov se nachazi vedle pracovisté
tratového dispeCera 2C CDP Prerov na dispeCerském sale ¢. 3 CDP Prerov. Tratovy
dispeder 1C CDP Prferov sice nefidi drazni dopravu v tratovém Useku Cervenka —
Moravi¢any, ale usek trati do km 59,750, v&etn& ZP P6520, je stejné jako jim fizena oblast
pokryt zakladnim radiovym signalem TRS, kanalové skupiny 64.

Spojeni vedouciho dispecera s tratovym dispecerem 1C CDP Pferov se nepodafilo
navazat, viz také bod 3.4.3 této ZZ. Vedouci dispeer CDP Prerov proto osobné zabéhl do
dispecerského salu ¢. 3 CDP Prerov (Cas potiebny k fyzickému pfesunu z pracovisté
vedouciho dispeCera CDP Prerov, nachazejiciho se v mistnosti operativniho fizeni
vedouciho a provoznich dispecerll ve 4. patfe CDP Prerov, do dispederského salu ¢&. 3,
nachazejiciho se ve 3. patfe budovy CDP Pferov, €ini v zavislosti na fyzickych
schopnostech jednotlivce cca 35 az 40 s), kam dobéhl v cca 4.19.46 h a nafidil zastaveni
drazni dopravy v tratovém Useku mezi zst. Cervenka a Moravi¢any. Vlak Ex 444 se v té
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dob& nachézel ve vzdalenosti cca 185 m pfed ZP P6520. Na tento pokyn vedouciho
dispeCera CDP Prierov reagoval tratovy dispeCer 2C CDP Prerov, fidici drazni dopravu
v oblasti zst. Cervenka (mimo) az zst. Ceska Trebova (mimo), tj. také pres ZP P6520,
danim kédového prikazu GS, kterym se pokusil viak Ex 444 zastavit. Ten byl vyslan ve
4.20.02 h, tj. 11 s po vzniku MU, prostfednictvim komunika¢niho systému TouchCall TRS
na kanalové skupiné 62. Tratovy dispeCer 1C CDP Pferov na pokyn vedouciho dispecera
k zastaveni drazni dopravy v tratovém Gseku mezi Zst. Cervenka a Moravi¢any kdédovy
pfikaz GS, prostfednictvim komunikaéniho systému TouchCall TRS na kanalové skupiné
64, nedal. Duvodem byla skuteCnost, Zze po obdrzeni pokynu na zastaveni drazni dopravy
pohledem na VEZO zjistil, Ze se vlak Ex 444 nachazi jiz za ZP P6520 a PZZ jiz nevaruje
uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi DV.

Strojvedouci fidil HDV 151.014-8 vlaku Ex 444 z Zst. Bohumin. P¥i jizdé pozoroval
trat a navésti z praveé strany stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy vlaku.
V prubéhu jizdy z zst. Bohumin mél VRDS, v souladu s Tabulkou 01 TTP 305B, ve znéni
zmény €. 3, ucinné od 15. 9. 2013, zaregistrovanou do systému GSM-R. Ten byl pro trat
Bohumin — Pferov (do km 4,960 spojkové koleje €. 1S mezi Zst. Prosenice a vyhybnou
Dluhonice) ur€en jako zakladni radioveé spojeni.

V km 4,960 spojkove koleji €. 1S bylo situovano neproménné navéstidlo s naveésti
.Prepnéte kanalovou skupinu®, pfikazujici strojvedoucimu pFfepnout vlakovy radiovy
systém na kanalovou skupinu TRS 64. Strojvedouci vlaku Ex 444 po minuti navéstidla
s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu® (pfed vstupem na trat €. 309) nejednal podle této
navésti — zjisténé skutecnosti. OdliSné od postupl upravenych v ¢l. 90 vnitfniho predpisu
CDV 2, &l. 4 pism. d) a ¢&l. 1232 predpisu SZDC D1, neprovedl| odregistraci VRDS HDV
151.014-8 ze systému GSM-R a neprepnul VRDS do systému TRS, na kanalovou
skupinu 64. VRDS misto toho ponechal nadale zaregistrovanou do systému GSM-R,
ktery vSak k datu vzniku predmétné MU nebyl provozovatelem drahy Tabulkou 01 TTP 309A
uréen pro trat Prerov — Ceska Tiebova jako zakladni, ani nahradni resp. nouzovy tratovy
radiovy systém. Vzhledem k dani kédového pfikazu GS, pro nouzové zastaveni viaku Ex 444,
11 s po vzniku MU, nelze uvedeny nedostatek posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU.

Strojvedouci pfi jizdé z Zst. Cervenka, pfimym Usekem TK &. 2 k ZP P6520, registroval
svitici pfedni svétla OA. Tyto vS8ak povazZoval za osvétleni vedouciho DV protijedouciho
vlaku jedouciho po sousedni TK &. 1. Strojvedouci vlaku Ex 444, aby pfi setkani
s domnélym protijedoucim vlakem neoslnil strojvedouciho domnélého vlaku, prestal pfi
dalSi jizdé pouzivat osvétleni dalkovym reflektorem. Pfi zohlednéni reakcni doby
strojvedouciho 2 s, strojvedouci zjistil, ve vzdalenosti cca 185 m pfed ZP P6520, Ze bila
svétla domneélého protijedouciho viaku nejsou osvétlenim vedouciho DV, ale Ze patfi OA
stojicimu v prostoru ZP. lhned dal lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor‘ a obsluhou
ovladaCe elektricky fizeného brzdiCe prabézné samocinné tlakové brzdy vlaku
DAKO-OBE1 zaved! rychlo¢inné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku 129 km-h™,
nebylo mozné stfetnuti viaku s uvazlym OA zabranit.

Byl zjiStén nedostatek.

36



Wi Zorava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

Nl
INSPEKCE

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi:
fidiCem OA a operatorem tisfiové linky na tel. Cisle 158;
operatorem tisfiové linky a vedoucim dispeCerem CDP Pferov;

vedoucim dispeCerem CDP Prferov a tratovymi dispeCery 1C a 2C CDP Pferov, viz
bod 2.2.4, 3.2.1 a 3.4.3 této ZZ.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpecCeno v souladu platnymi pravnimi predpisy.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Ex 444, ve sméné od 1.04 h, dne 15. 3. 2014, prestavka na
oddech a odpocinek pfed sménou vice nez 24 h. Pfestavka na oddech a odpocCinek
vzhledem k €asu nastupu na sménu nebyla ¢erpana;

vedouci dispeCer CDP Prerov, ve sméné od 18.00 h, dne 14. 3. 2014, pfestavka na
oddech a odpocinek pfed sménou 24 h. Pfestavka na oddech a odpocinek Cerpana
v pribéhu smény;

tratovy dispeCer 1C CDP Prerov, ve sméné od 18.00 h, dne 14. 3. 2014, prestavka
na oddech a odpoCinek pfed sménou 24 h. Pfestavka na oddech a odpocinek
cerpana v prubéhu smeény;

tratovy dispeCer 2C CDP Prerov, ve sméné od 19.00 h, dne 14. 3. 2014, pfestavka
na oddech a odpocinek pfed sménou 24 h. Pfestavka na oddech a odpocinek
cerpana v prubéhu smeény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb., pfipadné
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vyhlasky ¢. 16/2012 Sb. Jejich zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na
vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovist zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Za obdobi od 1. 1. 2007 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje DI celkem 9 MU
podobného charakteru:
stfetnuti viaku R 784 se stojicim OA, ktery uvazl na ZP v km 451,415 v tratovém
useku Vranany — Dolni Berkovice (trat 527A Praha-Bubene€ — Décin) dne 19. 3.
2007;
stfetnuti vlaku Lv 73880 se stojicim a hoficim nakladnim automobilem, ktery uvazl
Lide€ — Hranice na Moravé) dne 7. 5. 2007;
stfetnuti vlaku R 827 s uvazlym nakladnim automobilem na ZP v km 32,212
v tratovém useku Moravsky Beroun — Doma$Sov nad Bystfici (trat 310A Krnov —
Olomouc hl. n.) dne 30. 10. 2007;
stfetnuti viaku Os 8043 s uvazlym OA na ZP v km 222,975, v tratovém useku
Hlubok& nad Vitavou — Zliv (trat 709B Ceské Budgjovice — Plzefi hl. n.) dne 8. 1.
2009;
stietnuti vlaku R 443 s uvazlym OA na ZP P6520, v km 61,599, v tratovém
useku Cervenka — Moraviéany (trat’ 309A Pierov — Ceska Tiebova) dne 19. 3.
2010;
stfetnuti vlaku IC 544 s uvazlym OA na ZP P6520, v km 61,599, v tratovém
useku Cervenka — Moraviéany (trat 309A Pierov — Ceska Trebova) dne 17. 11.
2010;
stfetnuti vlaku EC 170 s uvazlym OA na ZP P4897, v km 286,369, v zst. Uhersko
(trat 501A Ceska Trebova — Praha-Libef) dne 7. 5. 2012;
stfetnuti vlaku Os 8662 s uvazlym OA na ZP v km 320,829, v tratovém Useku
Prelou¢ — Redany nad Labem (trat 501A Ceska Tiebova — Praha-Liberl) dne
14.12. 2012;
stfetnuti vlaku Os 3735 s uvazlym nakladnim automobilem s vlekem na ZP
P6520, v km 61,599, v tratovém useku Cervenka — Moraviéany (trat’ 309A
Prerov — Ceska Tiebova) dne 31. 1. 2013.
V prubéhu Setieni této MU doSlo k dals§im MU podobného charakteru:
stfetnuti vlaku R 406 s uvazlym OA na ZP P8153, v km 99,698, v zst. LuzZice (trat
316A Nedakonice — Bfeclav) dne 10. 5. 2014;
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stfetnuti vlaku Ex 1361 s uvazlym OA na ZP P6505, v km 251,286, v tratovém
useku Jistebnik — Studénka (trat 305B Bohumin — Pferov) dne 13. 9. 2014,
stfetnuti vlaku R 1273 s uvazlym nakladnim automobilem na ZP P3096,

v km 127,096, v tratovém useku Trutnov — Doubi u Trutnova (trat 508 JaroméF —
Liberec) dne 16. 9. 2014.

BD vydala DI jiz na zakladé MU ze dne 19. 3. 2007, nasledné i na zakladé MU ze
dne 7. 5. 2007, 30. 10. 2007 a 8. 1. 2009, dale viz bod 3.2.1 této ZZ.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 15. 3. 2014 pfi jizdé OA TAXI, tovarni znacky FORD Galaxy, po pozemni
komunikaci 111/4496 od obce Kralova (z levé strany ve smeéru jizdy DV do Zst. Moravicany),
ridic OA v pravé zatacce pred ZP P6520 nezvladl fizeni, s OA prejel na levou stranu
komunikace a ve 4.12.51 h sjel v prostoru dvoukolejného ZP P6520 mimo pfejezdovou
vozovku, kde s OA uvazl. PZZ ZP P6520 v té dobé dovolovalo vjezd na ZP. Svicenim
preruSsovaného bilého svétla svételné skiiné vystraznikiO PZZ informovalo uzivatele
pozemni komunikace, Ze se k ZP neblizi DV, vlak. OA, ve sméru své jizdy, uvazl na levé
strané prejezdové vozovky ZP P6520, obraceny predni ¢asti smérem k Zst. Cervenka,
levym pfednim kolem sjetym mezi kolejnicové pasy TK €. 2, pravym piednim kolem mezi
TK €. 1 a 2. OA nebylo mozné svépomoci vyprostit a odstranit mimo trat' (z prostoru
nebezpe&ného pasma ZP P6520). Zadni kola OA zUstala na ptejezdové vozovce ZP. Ridi¢
po zjisténi, Ze nelze OA vyprostit a odstranit mimo trat, tj. prostor nebezpecného pasma
ZP P6520, ponechal rozsvicena potkavaci svétla, vystoupil z OA a mobilnim telefonem
oznamil na linku tisnoveho volani 158 vznik dopravni nehody v silniCnim provozu —
uvaznuti OA na ZP. Hovor byl zapocat ve 4.14.51 h. Protoze fidi¢ OA nevédél, kde se Cislo
jednotné identifikace ZP nachazi, nedokazal operatorovi tisfiové linky ZP identifikovat.
V oznameni pouze uved|, Zze k dopravni nehodé doslo na dvoukolejném ZP na ,kolejich
v Kralové®. Hovor byl ukonéen ve 4.16.17 h, tj. 214 s pfed vznikem MU. Vlak Ex 444 se
v té dobé nachazel ve vzdalenosti 7918 m pred ZP P6520.

Operator tisnové linky IZS i pfes nepresné oznameni mista dopravni nehody
nedokazal fidiCe instruovat, kde tento najde na ZP jeho Cislo, ale spravné vyhodnotil, Ze
k dopravni nehodé doslo na ZP P6520. Na zakladé provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
pravidelné slozkam IZS poskytovanych aktualizovanych souhrnnych sestav systému
jednoznaéné identifikace (Gislovani) ZP, mél operator tisfiové linky predat vypravéimu —
tratovému dispecerovi 2C CDP Pierov nebo dispeCerovi — vedoucimu dispecerovi CDP
Prerov. Protoze operator tisnove linky je neznaly organizacCni struktury fizeni drazni
dopravy a provozovatel drahy SZDC, s. o., slozkdam IZS nesdélil prioritu (dulezitost
v pofadi) telefonnich kontaktl, na které ma zaméstnanec I1ZS (operator tisfiové linky) pfi
bezprostfednim ohrozeni bezpecCnosti provozovani drazni dopravy, kdy je ohrozena
bezpecCnost osob a hrozi-li nebezpecli z prodleni, poZzadavek na zastaveni drazni dopravy
predat, rozhodl| se operator tisfiové linky pozadavek na zastaveni drazni dopravy na ZP
P6520 predat dispecerovi — vedoucimu dispecerovi CDP Prerov.
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Ve 4.16.27 h, tj. 204 s pfed vznikem MU, kdy se vlak Ex 444 nachazel ve
vzdalenosti 7548 m pred ZP P6520, zacal vedoucimu dispecerovi CDP Pferov vyzvanét
mobilni telefon, na ktery mél, z divodu vykonani osobni potfeby, pfesmérovanou sluzebni
telefonni linku. Komunikace mezi operatorem tisfiové linky a vedoucim dispeCerem CDP
Pferov zapocala, po pfedchozim 40sekundovém vyzvanéni sluzebniho mobilniho
telefonu, ve 4.17.07 h, tj. 164 s pfed vznikem MU. Vlak Ex 444 se v té dobé& nachazel ve
vzdalenosti 6068 m pied ZP P6520. Komunikace mezi operatorem tisfiové linky
a vedoucim dispeCerem CDP Prterov, jejimz obsahem byl pozadavek na zastaveni drazni
dopravy na ZP P6520, byla ukonéena ve 4.18.00 h, ti. 111 s pfed vznikem MU. Viak
Ex 444 se v té dob& nachazel ve vzdalenosti 4107 m pred ZP. Vedouci dispeéer CDP
Pferov po ukonc€eni hovoru s operatorem tisfiové linky, ve spolupraci s dispeCerem
pripravarem CDP Prerov, lokalizoval polohu ZP P6520.

ZP P6520 spada do oblasti fizené tratovym dispecerem 2C CDP Prerov. Jim fizena
oblast je ve sméru jizdy vlaku Ex 444 do km 59,750, tj. také pfes ZP P6520, pokryta TRS,
kanalové skupiny 64. Komunikaéni zafizeni tratového dispeCera 2C CDP Prerov vsak
umoznuje komunikaci na TRS, v€etné vyslani kddového pfikazu GS, pouze na kanalové
skuping 62. Tou je jim Fizena oblast pokryta az od km 59,750, tj. 1849 m za ZP P6520.
Komunikaci na TRS, v€etné vyslani pfikazu GS, kanalové skupiné 64, umoziuje pouze
komunikacni zafizeni tratového dispeCera 1C CDP Pferov.

ProtoZe vedouci dispeer CDP Pferov nema informace o aktualni dopravni situaci
na jednotlivych Usecich drahy a technickymi prostfedky pro nouzové zastaveni vlak
(PMD) ani prostiedky pro zakladni a nahradni radiové spojeni se strojvedoucimi viak
(PMD) na trati mezi zst. Cervenka a Moravicany nedisponuje, pokusil se ve 4.19.00 h,
tj. 51 s pfed vznikem MU, prostrednictvim komunikacniho systému TouchCall (sluzebnim
telefonem) pfedat pozadavek na zastaveni drazni dopravy na ZP P6520 tratovému
dispeCerovi 1C CDP Prerov. Vlak Ex 444 se v té dobé nachazel ve vzdalenosti 1887 m
pred ZP. Spojeni se vSak nepodafilo navazat. Diivodem bylo nespravné nakonfigurovani
telefonniho Cisla pfimé volby na dotykovém tlaCitku pfimé volby komunikaéniho systému
TouchCall. Vedouci dispecCer se proto rozhodl prfedat pozadavek na zastaveni drazni
dopravy na ZP P6520 tratovym dispeCerim 1C, 2C CDP Prerov slouzicim na
dispeCerském sale €. 3 osobné (Cas potfebny k fyzickému pfesunu z pracovisté vedouciho
dispeCera, nachazejiciho se v mistnosti operativniho fizeni vedouciho a provoznich
dispeCerli ve 4. patfe CDP Prerov, do dispeCerského salu €. 3, nachazejiciho se ve
3. patfe budovy CDP Prferov, €ini v zavislosti na fyzickych schopnostech jednotlivce
cca 35 az 40 s).

Do dispecCerského salu €. 3 CDP Prerov vedouci dispecCer dobéhl v cca 4.19.46 h,
tj. cca 5 s pfed vznikem MU, kde naftidil zastaveni drazni dopravy v tratovém useku mezi
zst. Cervenka a MoraviCany. Vlak Ex 444 se v té dobé nachazel ve vzdalenosti cca 185 m
pred ZP. Na tento pokyn vedouciho dispecera reagoval tratovy dispeder 2C CDP Prerov
danim koédového pfikazu GS. Ten byl vyslan ve 4.20.02 h, tj. 11 s po vzniku MU,
prostfednictvim komunikaéniho systému TouchCall TRS na kanélové skupiné 62. Tratovy
dispeCer 1C CDP Pferov na pokyn vedouciho dispeCera k zastaveni drazni dopravy
v tratovém Useku mezi zst. Cervenka a Moraviéany koédovy pfikaz GS, na kanalové
skupiné 64, nedal. Ddvodem byla skute¢nost, Ze po obdrzeni pokynu na zastaveni drazni
dopravy pohledem na VEZO zjistil, Ze se vlak Ex 444 nachazi jiz za ZP P6520 a PZZ jiz
nevaruje uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi DV.

Strojvedouci Fidil HDV 151.014-8 vlaku Ex 444 z Zst. Bohumin. V pribéhu jizdy
z zst. Bohumin mél VRDS zaregistrovanou do systtmu GSM-R, ktery je Tabulkou 01 TTP
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305B urcen pro trat Bohumin — Pferov (do km 4,960 spojkové koleje €. 1S mezi zst. Prosenice
a vyhybnou Dluhonice) jako zakladni radiové spojeni. V km 4,960 spojkové koleji €. 1S je
situovano neproménné navéstidlo s naveésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu® pfikazujici
strojvedoucimu pFfepnout vlakovy radiovy systém na kanalovou skupinu 64 systému TRS.
Strojvedouci vlaku Ex 444 po minuti navéstidla s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu®
nejednal podle této navésti, zjisténé skutecnosti. Neprovedl odregistraci VRDS HDV
151.014-8 ze systému GSM-R a nepfepnul VRDS do systému TRS, na kanalovou skupinu
64. VRDS misto toho ponechal nadale zaregistrovanou do systému GSM-R. Ten vSak
k datu vzniku pfedmétné MU nebyl pro trat Prerov — Ceska Tiebova provozovatelem drahy
Tabulkou 01 TTP 309A urCen jako zakladni, ani nahradni, resp. nouzovy tratovy radiovy
systém. Vlak Ex 444 se tak stal de facto vlakem bez spojeni.

Strojvedouci pfi jizdé z zst. Olomouc hl. n. udrzoval rychlost jizdy v rozmezi 129 az
140 km-h'. Za Zst. Cervenka v pfimém Usekem TK &. 2 registroval svitici predni svétla
OA. Tato vSak povazoval za osvétleni vedouciho DV protijedouciho vlaku jedouciho po
sousedni TK €. 1. Strojvedouci vlaku Ex 444, aby pfi setkani s domnélym protijedoucim
vlakem neoslinil strojvedouciho domnélého vlaku, pfestal pfi dalSi jizdé pouzivat osvétleni
dalkovym reflektorem. Pfi zohlednéni reakCni doby strojvedouciho 2 s, strojvedouci zjistil
ve vzdalenosti cca 185 m pred ZP, Ze bila svétla domnélého protijedouciho vlaku nejsou
osvétlenim vedouciho DV, ale Ze patfi OA stojicimu v prostoru ZP. lhned dal lokomotivni
houkaCkou navést ,Pozor® a obsluhou ovladace elektricky fizeného brzdi¢e prabézné
samocinné tlakové brzdy viaku DAKO-OBE1 zaved| rychlo€inné brzdéni. Vzhledem
k rychlosti jizdy viaku 129 km-h™' stfetnuti s uvazlym OA jiZ nemohl zabranit.

Ke vzniku MU, stfetnuti viaku Ex 444 s uvazlym OA na ZP P6520, doslo ve
4.19.51 h, pfi rychlosti 128 km-h™'. Nasledkem stfetnuti byl OA zaklinén pod levou stranu
pfedniho ¢ela HDV 151.018-4 a sunut aZz do mista zastaveni vlaku po MU v km 61,090.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pozemni komunikace 111/4496 je pfed ZP P6520, ve sméru jizdy OA, vedena cca
550 m v pfimém useku. Bezprostfedné pfed ZP pozemni komunikace zataci mirné vilevo
a pak pod uhlem cca 70° zatadi vpravo na ZP. Drahu kiizi v Grovni koleji pod uhlem 85°.
Za ZP pozemni komunikace zataéi vlevo pod hlem cca 70°. Na levou zataéku (smérovy
oblouk) pak nasleduje mirna prava zatacka (smeérovy oblouk) pfechazejici v pfimy usek
komunikace. Povrch pozemni komunikace je tvofen Zivicnym krytem. Pfejezdova vozovka
je pryzokovoveé konstrukce STRAIL na betonovych prazcich. Na pfedmétném useku
pozemni komunikace [11/4496, nachazejicim se mimo obec, smi fidi€ silnicniho
motoroveho vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti nepfevysujici 3500 kg a autobusu,
ve smyslu § 18 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., jet rychlosti nejvySe 90 km-h™'. Sviti-li na
svételné skfini vystraznikl preruSované bilé svétlo signalu (pozitivni signal) PZZ, smi fidic¢
50 m pted ZP a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvy$e 50 km-h", pfi¢emz nesmi dobu
prejizdéni ZP zbyte¢né prodluZovat. )

DI eviduje na ZP P6520, v km 61,599, v tratovém useku Cervenka — MoraviCany,
pred vznikem pfedmétné MU celkem 3 MU (19. 3. 2010, 17. 11. 2010 a 31. 1. 2013) —
stfetnuti na ZP s na ZP uvazlym automobilem. Spole&nou pfi¢inou t&chto MU bylo chovani
Fidiéh silniénich vozidel, ktefi ve sméru jizdy k ZP P6520 v pravych zatagkach situovanych
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bezprostfedné pfed ZP nejeli vpravo, pfi pravém okraji vozovky, rychlost jizdy
nepfizpusobili technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam
a svym schopnostem. Nezvladli fizeni a v prostoru ZP vijeli do protisméru a z prejezdové
konstrukce sjeli do kolejisté, kde s automobily uvazli, viz bod 3.7 a 6 této ZZ.

Ridi¢ OA TAXI, tovarni znacky FORD Galaxy, dne 15. 3. 2014, pfi jizdé po pozemni
komunikaci 11/4496 od obce Kralova pred a na ZP P6520, ve smyslu § 4 pism. a), § 11
odst. 1, § 18 odst. 1 a § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., nejel vpravo, pfi pravém okraji
vozovky, rychlost jizdy nepfizpusobil technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkam a svym schopnostem tim, Ze v prostoru dvoukolejného ZP
P6520 vjel do protisméru a sjel mimo prejezdovou konstrukci do kolejisté, kde s OA uvazl.
Po zjisténi, Ze nelze OA vyprostit a odstranit mimo trat, prostor nebezpeéného pasma ZP
P6520, mobilnim telefonem oznamil na linku tisfiového volani 158 vznik dopravni nehody
v silniénim provozu, uvaznuti OA na ZP. Protoze fidi¢ OA nevédél, kde se &islo jednotné
identifikace ZP nachazi, nedokazal operatorovi tisfiové linky ZP identifikovat, viz bod 6 této
ZZ. Operator tisnové linky IZS i pfes nepfesné oznameni mista dopravni nehody
nedokazal fidie instruovat, kde tento najde na ZP jeho &islo, ale spravné vyhodnotil, Zze
k dopravni nehodé doslo na ZP P6520.

. Na zakladé bezpecnostnich doporuceni DI byl od 1. 8. 2009 provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., na drahach celostatnich a regionalnich zaveden jednotny systém oznaceni
ZP z pohledu drahy Zelezniéni a silniéni topologie. Ten slouzi k identifikaci ZP jak
provozovatelim drah a dopravcim, tak soucasné i uc€astnikim silni€niho provozu
a slozkam IZS.

Osoba (uzivatel pozemni komunikace, napf. fidi¢ vozidla uvazlého na ZP), ktera
Zjisti bezprostfedni ohroZeni bezpe&nosti drazni dopravy na ZP, informuje prostfednictvim
nékteré z tisnovych linek 112, 150, 158 nebo 155 slozky IZS. Operator tisfiové linky si od
této osoby vyzada sdéleni &isla ZP. Operator tisfiové linky pak podle &isla ZP vyhleda ZP
v seznamu identifikaénich udaji o ZP a telefonni kontakt na osobu fidici drazni dopravu
v pfedmétném Useku_drahy, kterou je dle postupl provozovatele drahy SZDC, s. o.,
vypravCi — v pfipadé ZP P6520 tratovy dispeCer 2C CDP Prerov. Pfi nemoznosti dovolani
se na vypravCiho operator tisnové linky kontaktuje dispeCera — v prfipadé ZP P6520
vedouciho dispeCera CDP Prerov. Po navazani komunikace s osobou fidici drazni
dopravu sdéli operator tisfiové linky IZS této osobé pozadavek na zastaveni drazni
dopravy. Vypravéi — v pfipadé ZP P6520 tratovy dispecer 2C CDP Prerov (dispeder —
v pfipadé ZP P6520 vedouci dispecer CDP PFerov) identifikuje podle &isla ZP jeho polohu
a ucini nutna opatreni k zajisténi bezpecCnosti ZelezniCniho provozu.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., odliSné od ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb., § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. a ¢&l. 2 pism. c) Pfilohy &. 1
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., nestanovil slozkam 1ZS prioritu (dllezitost v poradi)
telefonnich kontaktl, na ktery ma operator tisfiové linky 1ZS, hrozi-li nebezpedi z prodleni,
pozadat o zastaveni provozovani drazni dopravy. Provozovatel drahy tak ponechal na
operatoru tisnové linky IZS, neznalého organizaéni struktury fizeni drazni dopravy,
zda pozadavek na zastaveni drazni dopravy pfi hrozicim nebezpeci z prodleni preda:

vypravéimu — v pfipadé ZP P6520 tratovému dispe&erovi 2C CDP Pterov, nebo

dispederovi — v pfipadé ZP P6520 vedoucimu dispegerovi CDP Pterov, ktery po

obdrZeni poZadavku na zastaveni drazni dopravy plni pouze roli prostfednika, coz

ma za nasledek prodlouzeni doby splnéni pozadavku.

Operator tisfiové linky IZS neznaly organizacni struktury fizeni drazni dopravy
provozovatele drahy SZDC, s. 0., se po vyhodnoceni informaci o uvaznuti OA na ZP
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P6520, v souladu s postupy provozovatele drahy zatizenymi vySe uvedenou vadou,
rozhodl predat pozadavek na zastaveni drazni dopravy dispecerovi — vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov. Ve 4.16.27 h, tj. 204 s pfed vznikem MU, kdy se vlak Ex 444
nachazel ve vzdalenosti 7548 m pred ZP P6520, zacal vedoucimu dispecerovi CDP
Pferov vyzvanét mobilni telefon, na ktery mél pfesmérovanou sluzebni telefonni linku.
Komunikace mezi operatorem tisfiové linky 1ZS a vedoucim dispeCerem CDP Pferov
zapocala, po predchozim 40sekundovém vyzvanéni sluzebniho mobilniho telefonu, ve
4.17.07 h, tj. 164 s pfed vznikem MU. Vlak Ex 444 se v té dobé nachazel ve vzdalenosti
6068 m pied ZP P6520. Komunikace mezi ob&ma u&astniky byla ukon&ena ve 4.18.00 h,
tj. 111 s pred vznikem MU. Vlak Ex 444 se v té dobé nachazel ve vzdalenosti 4107 m pred
ZP P6520, tzn. jesté v dostateéné vzdalenosti a éase pred ZP pro véasné dani
pokynu k zastaveni vlaku Ex 444 v pfipadé pfedani pozadavku na zastaveni drazni
dopravy operatorem tisfiové linky I1ZS pfimo tratovému dispecerovi 2C CDP Prerov. Pokyn
k nouzovému zastaveni viaku byl dan az vyslanim kédového pfikazu GS ve 4.20.02 h,
tj. 11 s po vzniku MU.

Vedouci dispecer CDP Pferov plnil, pfi obdrzeni poZadavku na zastaveni
drazni dopravy na ZP P6520, pouze roli prostiednika. Po ukonceni hovoru
s operatorem tisnové linky IZS zacal v ramci svych moznosti Cinit opatfeni k zajisténi
bezpecnosti drazni dopravy — ve spolupraci s dispeCerem pripravarem CDP Prerov,
lokalizoval polohu ZP P6520, neuspésné se pokusil pfedat pozadavek na zastaveni drazni
dopravy na ZP P6520 tratovému dispeerovi 1C CDP Prerov prostfednictvim
komunikacniho systému TouchCall (sluzebnim telefonem), po kterém se rozhodl predat
pozadavek na zastaveni drazni dopravy na ZP P6520 osobn& zab&hnutim do
dispeCerského salu €. 3. Vzhledem ke sledu dalSich udalosti nebylo jizZ mozné stretnuti
vlaku Ex 444 s uvazlym OA na ZP P6520 G&inné zabranit.

K Ujmé na zdravi osob nedoslo. K innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

uvaznuti OA na ZP P6520;
nezastaveni drazni dopravy mezi Zst. Cervenka a Moravi¢any, na ZP P6520,
po obdrzeni poZadavku na jeji zastaveni.

Prispivajici faktory MU:

nebyly DI zjiStény.
4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou MU bylo:

pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy na ZP P6520, pfi bezprostfednim
ohrozeni bezpec€nosti drazni dopravy, zaméstnanci provozovatele drahy, ktery

43



ml.@ Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

nedisponoval prostredky pro pfijeti GCinnych opatfeni vedoucich k zastaveni drazni
dopravy na ZP P6520 a ktery plnil pouze roli prostfednika.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFi¢ina MU zplGsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti byla:
nestanoveni priority (dulezitosti v porfadi) telefonnich kontaktl, poskytnutych
provozovatelem drahy IZS, na které ma operator IZS, pfi hrozicim nebezpeci
z prodleni, pozadat o zastaveni provozovani drazni dopravy.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery:

v navaznosti na § 24 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpe€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni a nezajistil, aby sdélovaci zafizeni vedouciho dispeCera CDP Prerov
umoznovalo spolehlivy pfenos informaci pro fizeni a dorozuméni mezi nim
a tratovym dispeCerem 1C CDP Prerov tim, ze komunikacni systém TouchCall
umistény na pracovisti vedouciho dispeCera CDP Pferov nebyl spravné
nakonfigurovan.

U dopravce CD, a. s., ktery:

. v navaznosti na ustanoveni &l. 90 vnitiniho predpisu CD V 2, &l. 4 pism. d), &l. 1232
pfedpisu SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlagky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35
odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani
drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Ex 444 po minuti navéstidla s navésti
,Prepnéte kanalovou skupinu®, situovaného vpravo spojkové koleje €. 1S mezi zst.
Prosenice a vyhybnou Dluhonice (pfed vstupem na trat &. 309), nejednal podle této
naveésti, zjisténé skuteCnosti. Neprovedl odregistraci VRDS HDV 151.014-8 ze
systému GSM-R a nepfepnul VRDS do systému TRS, na kanalovou skupinu 64.
VRDS misto toho ponechal nadale zaregistrovanou do systému GSM-R.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni predmétné
MU neucinil ani nepfijal Zadna opatfeni.

Dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni predmétné MU, uginil
k prevenci nedostatku na strané strojvedouciho vlaku Ex 444, viz také bod 4.4.1 této ZZ,
opatfeni. To spocivalo v pohovoru se strojvedoucim a domluvé.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pri€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucCuje provozovateli drahy Spravé zelezniéni
dopravnl cesty, statni organizaci:

stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dulezitost v poradi)

telefonnich kontaktu, na které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi

hrozicim nebezpeCi z prodleni, kontaktovat provozovatele drahy a pFedat
pozadavek k pfijeti opatfeni pro zajisSténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecénostniho doporucéeni
i u ostatnich provozovatell drah Zelezniénich v Ceské republice.

V souladu s pfilohou €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti
na drahach, v platném znéni, a &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Spraveé silnic Olomouckého kraje, prispévkové organizaci:

o umistit na pozemni komunikaci [11/4496, z obou sméru pfed pravymi smérovymi
oblouky, na které navazuje Zelezni¢ni pfejezd P6520, svislé vystrazné dopravni
znaCky upozornujici na pravy smérovy oblouk nebo na dva po sobé nasledujici
smérové oblouky, popf. ucinit dalSi vhodna opatfeni sméfujici ke zvySeni
bezpecnosti na a v okoli zelezni¢niho prejezdu P6520;

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souéinnosti s Draznim Gfadem:

o obsahem pravnich predpist upravujicich pravidla provozu na pozemnich
komunikacich roz$ifit povinnost Uc€astnik provozu na téchto komunikacich
o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace ZzelezniCnich prejezdl a jejiho
pouziti pfi zjiSténi ohrozeni bezpecCnosti drazni dopravy na ZelezniCnim
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prejezdu;

o rozSifit povédomi verejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace zelezni¢nich
prejezdu na zelezni¢nich prejezdech, jejiho ucelu a zpusobu pouziti.

V Ostravé dne 31. 10. 2014

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢&. 4: Misto uvaznuti OA na ZP P6520 Zdroj: SZDC, s. o.

Obr. ¢. 5: Znacéeni dopravnimi znackami ve sméru jizdy OA Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: Odklizovani vraku OA zaklinéného pod ¢elo HDV 151.014-8  Zdroj: SZDC, s. o.
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