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J

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

MARKETKA

80 - 29 307 - 3
I~ A

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
7.3.2014, 4:55 h.

vykolejeni fidiciho vozu jedouciho v Cele vlaku Os 4421 v ZelezniCni
stanici Brno hlavni nadrazi.

draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi, vyhybka
€. 140, km 142,949.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vliaku Os 4421).

bez zranéni;
celkova Skoda 88 460 K&.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

« umoznéni jizdy vlaku pfes vyhybku, ve které ani jeden jazyk
nedoléhal k opornici (tzv. ,vidlicova jizda“).

- staniCni zabezpeCovaci zafizeni umoznilo pfes zavadu na vyhybce
€. 140 postaveni vlakové cesty normalni obsluhou, vcCetné
postaveni navéstidel na navést dovolujici jizdu.
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Zasadni priciny:
odtlaCeni levého odlehlého jazyka vyhybky €. 140 hydraulickymi
upinadly pracovniho stroje na takovou vzdalenost od opornice, kdy
se zavérny hak cCelistového zavéru dostal do polohy mimo patu
opornice, byl nadzvednut nad vyfez zavorovaciho pravitka, opfel se
o vnitfini hranu paty opornice, a tim znemoznil jazyku vymeény pfi
jejim pfestaveni na stanicni kolej €. 11k pfilehnout k opornici;
nevhodné zvolena technologie prace mezi vyhybkami ¢. 139
a €. 140, pfi které se pracovni stroj upinal svymi hydraulickymi
upinadly v oblasti vyménové &asti vyhybky €. 140;
neuvedeni vyhybky ¢. 140 do pIné provozuschopného stavu po
ukoncéeni praci.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

neprodlené pfijmout, resp. v praxi aplikovat ucinna opatfeni pro nové
i provozované cCelistové zavéry tak, aby nemohlo dojit k vyskoCeni haku
z vyfezu v zavorovacim pravitku a zaroven k jeho vyjeti zpod paty opornice,
nebo takova opatfeni, ktera v situaci, kdy k vyskoCeni haku z vyfezu
v zavorovacim pravitku a zaroven k jeho vyjeti zpod paty opornice dojde
a jazyky vymény nedosahnou pfi prestavovani koncovych poloh, nedovoli
podjeti zavorovaciho pravitka pod zaseknuty jazyk, popf. neumozni postaveni
vlakové/posunové cesty;

zapracovat do technologickych postupl zakaz upinani upinacich soucasti
pracovnich mechanismi ke kolejnicim v mistech, kde tim hrozi poSkozeni
soucasti drahy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni i u ostatnich
provozovatell drah, u kterych jsou provozovany vyhybky s Celistovymi zaveéry.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 7" March 2014, 4:55 (3:55 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of rolling stock in the head of regional passenger train No.
4421 in Brno hl. n. station on the switch.
Type of train: regional passenger train No. 4421.
Location: Brno hl. n. station, switch No. 140, km 142,949.
Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4421).
Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 88 460,-.
Direct cause: permission of train movement across a switch, where neither switch

rail was closely up to the stock rail.

Contributory factor: station interlocking equipment enabled despite a fault in switch No.
140 to create train route with normal operation, including giving
signals to status allowing the ride.

Underlying cause:

pushing away of outlying switch rail of switch No. 140 by hydraulic
holding device of working machine to distance from stock rail,
when the locking hook of jaw lock got to the positions out of flange
of the stock rail. Consequently it was lifted up above the cut of
slide locking bar, leaned against inner edge of flange of the stock
rail and prevented to point blade to close up to stock rail during its
adjustement to station line No. 11k;

wrongly selected technology of work between switches No. 139
and No. 140, when the working machine fixed with its hydraulic
clamps in the place of point blade of switch No. 140;

failure to put into operation switch no. 140 into fully working
conditions after finishing work.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

immediately accept (apply in practice) effective measures for new
and operating jaw locks to avoid jump of hook from cut of slide
locking bar and at the same time its running from under flange of
the stock rail or such measures, when this situation appears and
point blades do not reach during adjustment final positions, do not
alow running of slide locking bar under jammed blade or do not
allow to create train/shunting route;
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to incorporate into technological procedures a ban of clamping of
the clamping parts of the working mechanisms to the rails in
places where there is a risk of damage of railway components.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other IMs, who operate the
switches with jaw locks.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AZD Praha, s.ro. spoleénost Automatizace Zelezniéni Dopravy, s.r.0., vyrobce
Celistového zavéru

B.H.H. Brno-Horni HerSpice

BOZP bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DPOV Dilny pro opravy vozidel, a. s.

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OoP ovérovaci pokus

0SB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
OZOV odpoveédny zastupce objednavatele vyluky

P CR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PN privolavaci navést

PO Pracovni obvod

PSO Provozni stfedisko oprav

PSt pomocné stavédlo

ROV Rozkaz o vyluce

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

St stavédlo

St4 stavédlo 4 Zst. Brno hl. n.

strojnik strojnik drazniho specialniho vozidla SVP-74
SVP-74 specialni drazni vozidlo - strojni vytahovak prazcu SVP-74
SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

Vi vrchni inspektor

VPS vedouci provozniho stfediska - tratového okrsku Brno hl. n.
VS vlastni Setfeni

zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

narizeni vlady €. 589/2006 Sb.

SzZDC D1

SZDC Dp17 (prozatimni)

SzZDC S8

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancu v dopravé, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho Fedvitele SZDC dne 17. 12. 2012, &. j-:
55738/2012-OZRP, ucinnost od 1. Cervence 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Dp17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimorfadnych
udalosti, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
SZDC dne 27. 6. 2008, €. j.: 22957/08-OKS, ucinnost od
1. Cervence 2008

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S8 Provoz, udrzba a opravy specialnich vozidel,
schvaleno 1. zastupcem generalniho feditele povéfenym
fizenim organizace dne 14. 12. 2011, ¢.j.: S56660/2011-
OP, u€innostod 1. 1. 2012

11
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Skupina pfiloh VI k pfedpisu SZDC (CD) S 8/3 )
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Skupina
pfiloh VI k pfedpisu SZDC (CD) S8/3, u€innost od 1. 1.
2005

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 7.3.2014.

Cas: 4:55 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 322C Brno hlavni nadrazi - Jihlava, zst. Brno hl. n., vyhybka €. 140, km
142,949.

GPS: 49°11'12.2217"N, 16°36'30.2916"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 7. 3. 2014 vykolejilo vdemi napravami RDV vlaku Os 4421 jedouciho ze Zst.
Raksice do zst. Brno hl. n., pfi vjezdu ze 3. TK od Zst. Brno-Horni HerSpice na SK ¢. 11k
zst. Brno hl. n., na vyhybce €. 140.

13
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo :

PFi vjezdu vlaku Os 4421 doslo na vyhybce €. 140 k vykolejeni fidiciho vozu fady
Bfbrdtn €. CZ CD 50 54 80-29 307-3 v Cele vlaku vS§emi napravami. Vlak v zst. Brno hl. n.
vjizdél po SK €. 3a, pfes vyhybku &. 140 na SK &. 11k.

vrvse

jazyky vyhybky odléhaji od opornice) pres vyhybku ¢. 140 proti hrotu. Tato vyhybka je
tvaru JT-6°, na dfevénych prazcich, s elektromotorickym pfestavnikem EP 600
(rozfeznym) vlevo, je opatiena Celistovym zavérem typu VZ 200, bez vyménového télesa
a vyménoveého navéstidla.

Od 23:00 h dne 6. 3. 2014 do 4:00 h dne 7. 3. 2014 probihala na zhlavi od Zst.
Brno-Horni HerSpice, tedy v obvodu St 4, planovana vyluka dle ROV €. 30009, etapa ,A".
Byly vylou€eny SK ¢&. 5k, 7k, 9k, 11k a 13k od konce vyhybky €. 121 po zaatek vyhybky
C. 125 a vzhledem k poloze téchto vyhybek zaroven nebylo mozno v té dobé pojizdét ani
vyhybky €. 139 a &. 140. Této skute€nosti vyuzil OZOV a nafidil provedeni vybagrovani
blativého mista mezi témito vyhybkami a jeho nasledné zasypani novym S&térkem za
pomoci SVP-74, i kdyz tyto prace nebyly uvedeny v ROV. Z toho dlvodu také OZOV
nepozadal o vypnuti napéti trakéniho vedeni nad pracovnim mistem SVP-74, které bylo po
celou dobu prace zapnuté. OZOV stanovil pro bagrovani takovou technologii prace, pfi
které SVP-74 sunul pfivésny vozik na vytézenou zeminu pfed sebou smérem od vyhybky
€. 139 na vyhybku ¢&. 140, ktera byla po celou dobu vyluky pfestavena smérem na SK
¢. 13k. Pfi zahajeni bagrovani stal SVP-74 mimo vyménovou ¢ast vyhybky €. 140, béhem
¢innosti se vSak pfesunul az do tohoto mista. Po celé trase, a tedy i ve vyménové Casti
vyhybky €. 140, se SVP-74 upinal za hlavy kolejnic pomoci vlastnich hydraulickych
upinadel. Ve vyménové &asti vyhybky €. 140 uz nebyly strojem SVP-74 zadné opravné
prace vykonavany, pouze tam stal a upinal se k opornicim.
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Po ukonceni bagrovani a praci stanovenych ROV Sel OZOV na St 4, kde si nechal
zkuSebné od signalisty vyhybku €. 140 pfestavit do obou smér. SZZ na St 4 indikovalo
spravné prestaveni vyhybky az do koncovych poloh, a proto nasledné zapsal ve 4:00 h do
telefonniho zapisniku zadost o ukonc&eni vyluky, potvrdil volnost koleji a vyhybek a jejich
sjizdnost bez omezeni a vyluka byla v tento ¢as ukonCena. Poté byla pfes vyhybku €. 140
uskute¢néna jizda posunového dilu na SK ¢&. 13k, ktera probéhla bez zavad, protoze pro
tuto jizdu byly jazyky vymény ve spravnych koncovych polohach.

Ve 4:45 h byla provedena pfiprava viakové cesty pro viak Os 4421 ze zst.
Brno-Horni HersSpice, ze 3. TK po SK &. 3a pfes vyhybku €. 140 na SK &. 11k. Po
prestaveni vyhybky &. 140 na tuto SK SZZ indikovalo spravnou koncovou polohu obou
jazykl a vlakova cesta byla tedy postavena normalni obsluhou SZZ. Vjezd vlaku Os 4421
byl dovolen pfestavenim navéstidel ,3L“ a ,Lc3s" na navést dovolujici jizdu. Na navéstidle
~3L“ byla navést ,Oc¢ekavejte rychlost 40 km/h“, na navéstidle ,Lc3s" byla navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“. Kdyz vlak Os 4421 vjel do kusych koleji, strojvedouci uvidél, ze
vyhybka €. 140 neni pfestavena ani do jedné krajni polohy, ihned zavedl| rychlocinné
brzdéni, avSak pro kratkou vzdalenost se mu jiz nepodafilo zastavit. Nasledné doslo
k vidlicové jizdé a RDV vykolejilo vSemi napravami. Prvni stopa po vykolejeni, tedy bod
,0“, se nachazela na pravé opornici v km 142,949. Celo vlaku zastavilo v km 142,976.

Po odklizeni vykolejeného RDV z vyhybky bylo zji§téno, Ze se jeji pravy jazyk
nachazel v odlehlé poloze od pravé opornice s rozevienim 165 mm a levy jazyk, ktery je
blizSi k pfestavniku, se nachazel v odlehlé poloze od levé opornice s rozevienim 200 mm.
Zavérny hak byl nadzvednuty, zaskoCeny v prostoru mezi jazykem a opornici a opiral se
o vnitfni stranu paty levé opornice, €imz branil levému jazyku v pfilehnuti k opornici.
Uvedena poloha levého jazyka, ktera je pfi postaveni vyhybky €. 140 na SK ¢&. 11k
nespravna, zplsobila vidlicovou jizdu a tim i vykolejeni RDV.

PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 7.3. 2014, 5:20 h (tj. 0:25 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 7.3.2014, 7:22 h (1j. 2:27 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 3. 2014, a to na zakladé poznatkl zjiSténych
v pribéhu dozorovani této MU, kdy vznikl
predpoklad pfimé pfic¢inné souvislosti
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s nedostatky v systému organizacniho nebo
technického provozovani drahy a drazni dopravy.

SloZeni VI DI na misté MU: 3x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a ze skuteCnosti, které vyplynuly z provedenych
ovérovacich pokusu.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 4421, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Brno-Horni Her3pice.

Provozovatele drahy (SZDC):
dispoziéni vypravéi Zst. Brno hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Brno;
vypravéi prednadrazi St 4 zst. Brno hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Brno;
signalista St 4 Zst. Brno hl. n., zaméstnanec SZDC, PO Brno;
vedouci provozniho stfediska Brno hl. n., zaméstnanec SZDC, ST Brno;
strojnik drazniho specialniho vozidla SVP-74, zaméstnanec SZDC, ST Brno.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 4421 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 50 RDV: 50 54 80-29 307-3 CD, a. s.
Pocet naprav: 8 HDV (za ROV):

Hmotnost (t): 99 1. 9554 5 842 017-6 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 79

Skute¢na brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost aku: (km/h) 90

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R

Pozn. k vilaku Os 4421:

Vlak byl sestaven z Fidiciho vozu v &ele vlaku fady Bfbrdtn &. CZ CD 50 54 80-29
307-3 a motorového vozu & CZ CD 95 54 5 842 017-6, oba ve vlastnictvi CD, ve stavu
DKV Brno. Vlak mél 2 DV, délku 50 m, 8 naprav, hmotnost 99 t, potfebna brzdici % 79,
skute¢na brzdici % 112. Vlak byl brzdén I. zpidsobem brzdéni v rezimu ,R".

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

V dobé vzniku MU vilakem cestovalo cca 150 cestujicich.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Vyhybka €. 140 se nachazi v km 142,941, je tvaru JT-6° a lezi ve sklonu +5 %.. Pfed
vyhybkou je pfima kolej o délce 19 m, za vyhybkou v pfimém sméru navazuje pfima kolej
o délce 10 m, na ni navazuje smerovy oblouk o poloméru 800 m. Polomér v odbocCné vétvi
je 200 m, za nim navazuje pfima kolej. Vyhybka je umisténa na dfevénych prazcich, ma
elektromotoricky pfestavnik EP 600 (roziezny) vlevo, s kontrolou polohy jazyku, je
opatfena Celistovym zavérem, bez vyménového télesa a bez vyménového navéstidla.
PFimy smér je na SK &. 13k, odbo&ny smér vpravo je na SK &. 11k. Pfed vznikem MU bylo
jeji kolejové loze oteviené, stav Stérkového loZze dobry s dostateCnym prfesypem za
hlavami prazcl a naplnénim meziprazcovych prostor, bez zbahnélych mist.

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie, elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim se
svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky EP 600
a kolejovymi obvody. Zafizeni je obsluhovano z DK, ze stanovisté vypravciho pfednadrazi,
stavédel St 4, St 5, St 6 a dale ze stavédel PSt 1, PSt 2, St 2 a St 3 s vazbou na St 4.
V dobé vzniku MU neni v knize ,Zaznamnik poruch“ v DK a v knize ,Zaznamnik poruch®
na St 4 evidovana Zadna porucha, stav SZZ na St 4 v poradku, plomby od nouzového
vybavovaciho zafizeni zavéru vymén a hradlové zarazky neporusené, vlakova cesta pro
vlak Os 4421 na SK €. 11k byla postavena normalni obsluhou SZZ.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Provozovatel drahy nedolozil DI pfesné Casové udaje ani zaznamy hovoru
souvisejicich s MU s odlvodnénim, Ze vS8echny hovory probihaly prostfednictvim
radiostanic v mistni radiové siti, ktera v zst. Brno hl. n. neni zaznamenavana, coz
koresponduje s ustanovenim cl. 43 stanicniho fadu zst. Brno hl. n..

Dle vyjadreni zuCastnénych zaméstnancu:

vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 4421 cca ve 4:55 h;

toto ohlaseni zaznamenal dispozi¢ni vypravCi v DK a pfedal je dozorCimu provozu
zst. Brno hl. n;;

dozorci provozu aktivoval IZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist¢ MU byla dne 6. 3. 2014 ve 23:00 h zahajena na zakladé depeSe
2014-02-003697 planovana vyluka dle ROV ,A” €. 30009. Bylo vylouceno kolejové zhlavi
od zst. Brno-Horni HersSpice staniCnich koleji €. 5k, 7k, 9k, 11k a 13k od konce vyhybky
€. 121 po zacCatek vyhybky &. 125. P¥i této vyluce byly kromé praci uvedenych v ROV
provadény prace i mezi vyhybkami €. 139 a €. 140. Jednalo se o vybagrovani blativého
mista mezi témito vyhybkami a jeho nasledné zasypani novym Stérkem za pomoci
SVP-74. Vlivem zvolené technologie prace dochazelo k tomu, Zze SVP-74 stal a kotvil se
i ve vyménové Casti vyhybky €. 140 za hlavy kolejnic pomoci vlastnich hydraulickych
upinadel. Vyluka byla ukon¢ena dne 7. 3. 2014 ve 4:00 h.

Nasledkem upinani SVP-74 ve vyménové Casti vyhybky €. 140 doslo k vyhozeni
haku nad vnitfini stranu paty levé opornice a oddaleni jazyka od ni. Pfi nasledném
prestaveni vyhybky €. 140 na SK €. 11k, pfi pfipravé viakové cesty pro viak Os 4421,
pravy jazyk odlehl od pravé opornice, levy jazyk vS8ak nepfilehl k levé opornici a zlstal
v odlehlé poloze, ¢imz doslo k situaci, kdy vyména nedosahla zadné z koncovych poloh.
SZZ tuto zavadu nezaregistrovalo, indikovalo spravnou koncovou polohu obou jazyku
a umoznilo postavit vlakovou cestu pro vlak Os 4421 pfes tuto vyhybku normalni obsluhou
SZZ, v€etné postaveni navéstidel ,3L" a ,Lc3c” na navést dovolujici jizdu.

Prace provadéné v blizkosti mista MU mély vliv na jeji vznik.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

4:55 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Brno hl. n. strojvedoucim vlaku Os
4421;

5:10 h MU ohlasena dozor¢im provozu zst. Brno hl. n. dle ohlaSovaciho rozvrhu na
IZS a OSB;

5:20 h MU ohlasena povéienou osobou OSB na COP DI;
5:40 — 10:10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;
7:22 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
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9:30 h obnoveni provozu na SK €. 9k;
13:25 h obnoveni provozu na SK €. 11k a 13k.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 4421 dispozi¢nimu vypravC€imu zst. Brno hl. n.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5:10 h dozorci zst. Brno hl. n.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, s. o. , JPO Brno;
P CR, Oddéleni Zelezniéni policie a doprovody vlak( Brno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena skoda na:

RDV vlaku Os 4421 88 460 K¢;
zarizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 88 460 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, klid, + 5 °C, viditelnost pfi umélém osvétleni nad
100 m.

Geografické udaje: rovny pfehledny terén.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 4421 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 7. 3. 2014 ved| vlak Os 4421 ze zst. RakSice do zst. Brno hl. n;;

pfi odjezdu vlaku ze Zst. Brno-Horni HerSpice na navést ,Ocekavej 40 do zst.
Brno hl. n. vjizdél na navést ,40 a vystraha®;

pfi vjezdu vlaku do kusych koleji v zZst. Brno hl. n. uvidél na kratkou vzdalenost,
Ze vyhybka €. 140 neni pfestavena ani do jedné krajni polohy;

ihned zavedl rychloCinné brzdéni, ale i pfesto doslo k vykolejeni Fidiciho vozu
v8&emi napravami;

MU ihned oznamil vysilackou signalistovi na St 4 a strojmistrovi PJ Brno-Horni
HerSpice.

Dispozini vyprav€i zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

«  po ukonceni vyluky ve 4:00 h vjel na SK €. 13k posunem zavés pro viak Os
4422;

asi ve 4:45 h byla pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 4421 vyhybka ¢. 140
prestavena na SK ¢. 11k;

pfi pfipravé této vlakové cesty mu vypravei pfednadrazi St 4 zadny problém
nehlasil, vlakova cesta byla postavena normalni obsluhou SZZ;

asi ve 4:54 h slySel na frekvenci infokanalu 05 MRS strojvedouciho vlaku Os
4421 hlasit, Zze pfi vjezdu uvidél nepfestavenou vyhybku, pokousel se zastavit,
ale neubrzdil to a doslo k vykolejeni;

po zjisténi, ze vykolejeny vlak nezasahuje do jizdni cesty na SK ¢. 5k
a z davodu zachovani co nejvétSiho rozsahu dopravniho provozu v zst. Brno hl.
n., zruSil neprojetou vlakovou cestu pro vlak Os 4421 na SK ¢&. 11k a postauvil
vlakovou cestu pro vlak Os 4821 po TK €. 3 na SK €. 5k;

Cisla pocitadel obsluhy zapsal do Odevzdavky sluzby jesté pfed vznikem MU,
potom vSak pfi feSeni narocné dopravni situace zapomnél Ciselné udaje u PN
3L a vybavovaciho tlaCitka po 3. TK oprauvit.
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Vyprav€i pfednadrazi St 4 zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- vyhybka €. 140 byla dle pozadavku OZQOV po celou dobu vyluky pfestavena na
SK ¢&. 13k;

po ukonceni vyluky vjel na SK €. 13k posunem zaveés pro viak Os 4422;

asi ve 4:45 h byla pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 4421 vyhybka €. 140
pfestavena na SK €. 11k, pfiCemz pfi jejim pfestavovani nebyly zjistény zadné
odchylky od jeji normalni Cinnosti;

stavéni této vlakoveé cesty probéhlo bez zavad i na pfed tim vylukou dotéenych
vyhybkach a na maketé navéstidel L3 a Lc3c na kolejové desce se rozsvitily
naveéstni znaky dovolujici jizdu;

vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 4421 byla volna, vyhybkovy usek €. 139
a €. 140 neindikoval po pfedchozi vyluce Zadnou poruchu nebo obsazeni useku;

stav indikacnich prvkd na kolejové desce St 4 a polohu klicek navéstidel pro
viezd vlaku Os 4421 na SZZ bezprostfedné po vzniku MU zdokumentoval
signalista St 4 (pozn. DI — byly pofizeny 3 fotografie soukromym mobilnim
telefonem signalisty);

po ukonceni vyluky byly pFestavenim prezkouseny koncové polohy vSech
vyhybek, které byly béhem vyluky indikovany jako obsazené;

zapadkové zkousSky vyhybek nebyly pracovniky SSZT provadény, protoze prace
dle ROV probihaly v kolejovych polich mezi vyhybkami;

po pofizeni vySe zminéné fotodokumentace zruSil dle pokynu dispozi¢niho
vyprav¢iho vlakovou cestu pro vlak Os 4421, aby byly umoznény jizdy viakd na
SK €. 5k, a tim byl zachovan co nejvysSi rozsah provozovani dopravy v prubéhu
ranni dopravni SpiCky.

Signalista St 4 Zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vylukové prace byly ukonceny v planovaném Case a dle zapisu zaméstnance ST
byly vyhybky sjizdné bez omezeni;

pred prvni jizdou Zelezni¢niho vozidla po vyluce pfezkouSel vSechny vyhybky,
které byly béhem vyluky indikovany jako obsazené, u vSech téchto vyhybek byla
po prestaveni indikovana jejich koncova poloha;

po ukonc€eni vyluky vjel na SK €. 13k posunem zaveés pro viak Os 4422;

potom byla vyhybka €. 140 pfestavena na SK €. 11k pro pfipravu viakové cesty
pro vlak Os 4421, pfiCemz pfi jejim prestavovani nebyly zjistény zadné odchylky
od jeji normalni ¢innosti;

stavéni této vlakové cesty probéhlo standardnim zplisobem a na maketé
navéstidel L3 a Lc3c se rozsvitily navéstni znaky dovolujici jizdu vlaku. Vlakova
cesta pro vjezd vlaku byla volna, vyhybkovy usek vymén €. 139 a ¢. 140
neindikoval po prfedeslé vyluce obsazeni ani jakoukoliv poruchu;

prvnim, kdo zjistil vykolejeni vlaku Os 4421, byl vypravCi prednadrazi, ktery
sledoval jeho vjezd.

Strojnik drazniho specialniho vozidla SVP-74 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
vedouci provozniho stfediska, ktery byl toho dne pfi planované vyluce ve funkci
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OZOV a vedoucim pracovisté stroje SVP-74, jej pfed zahajenim prace poucil
o postupu praci a o bezpecnosti prace a zaroven jej upozornil na to, Ze trolej
nad pracovnim mistem neni vypnuta a Zze tedy nema zvedat rameno stroje;
bagroval pred vyhybkou €. 140 a bagrovani ukoncCil u dvojitého prazce pred
vymeénovou casti této vyhybky;

vybagrovany material nakladal na pfivésny vozik, ktery po skonceni bagrovani
odjel vysypat;

na prazdny pfivésny vozik naloZil novy Stérk, kterym potom doplinil prazdné
meziprazcové prostory. Nakonec jesté dosypaval Stérk v oblasti srdcovkové
Casti vyhybky €. 140 a po ukonceni této prace z pracovniho mista odjel a jiz tam
dale nepracoval;

pfi bagrovani se vzdy kotvil pomoci upinadel. Pfed popojetim stroje kotveni
zrusil a pfed dalSim bagrovanim se opét upnul;

upnuti upinadel kontroluje pouze poslechem v kabiné stroje, protoZe jejich
poloha neni v kabiné stroje indikovana, a pohledem zvenci ji nekontroluje;

neni si védom, Ze by stroj kotvil, kdyZ s nim stal v prostoru jazykové casti
vyhybky €. 140 a bagroval;

neni si védom toho, Ze by bylo zakdzano kotvit SVP-74 v pohyblivych Castech
vyhybek, ale protoze by tam kotvit asi neslo, tak to nedéla.

Vedouci provozniho stfediska Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- béhem vyluky byl také ve funkci OZOV a zaroven pfi bagrovani mezi vyhybkami
€. 139 a ¢&. 140 vedoucim pracovisté stroje SVP-74;

pfed zahajenim praci pouCil zaméstnance o tom, jaké prace a kde budou
provadény, stanovil technologii praci a konkrétni pracovni mista a poucil je
o dodrzovani zasad BOZP pfi praci. Zaroven poucil strojnika SVP-74 o tom, Ze
bagrovani bude provadéno pod zapnutym trakénim vedenim a zakazal mu
zvedat rameno stroje nad uroven stfechy stroje;

po zahdjeni vyluky ve 23:00 h vykonaval vSechny povinnosti OZOV a jiné
zameéstnance jako vedouci prace nestanovil;

pred zahajenim vyluky se domluvil se signalistou St 4, Ze vyhybka &. 140 bude
po celou dobu vyluky postavena smérem na SK ¢. 13k;

bagrovani blativého mista mezi vyhybkami ¢. 139 a ¢. 140 probihalo tak, ze
SVP-74 bagroval smérem od vyhybky €. 139 do kusé koleje €. 13k, pfiCemz
pred sebou sunul pfivésny vozik na vybagrovanou zeminu;

pfi zahajeni bagrovani stal SVP mimo vyménovou c¢ast vyhybky ¢&. 140
a postupem bagrovani se posunoval az do vyménové casti této vyhybky s tim,
Ze privésny vozik se v té chvili nachazel v jeji stredoveé Casti;

po vybagrovani Dblativého mista, jehoZz zaCatek se nachazel osm
meziprazcovych prostor prfed zaCatkem vyhybky ¢&. 140, odjel SVP-74
vybagrovany material vysypat. Poté nalozil Cisty Stérk, vratil se zpét a Stérk
nasypaval do vycCisténych mezipraZzcovych prostor a zhuthoval ho nakladacim
zarizenim;

poté se SVP-74 presunul do vyhybky €. 140 a tam zasypaval meziprazcové
prostory ve stfedoveé a srdcovkové Casti této vyhybky;
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po ukoncCeni této prace SVP-74 nalozil nafadi a odjel z mista vyluky;

poté VPS prekontroloval pohledem vyhybku €. 140, zda v jeji vyménové casti
nezlstal stérk, ktery by branil pfestaveni vyhybky. Pfi této vizualni prohlidce, kdy
byla vyhybka osvétlena pevnym osvétlenim stanice, Zzadnou pfekazku nevidél;
protoze se blizil konec vyluky, Sel na St 4, kde si nechal signalistou prestavit
vyhybky €. 139 a €. 140. Obé vyhybky se dle indikace SZZ prestavély spravné
az do koncovych poloh;

zapadkovou zkousku vyhybky €. 140 neprovadél, protoze dle jeho nazoru v jeji
vymenoveé casti zadné prace neprobihaly;

po tomto ovéreni chodu vyhybek zapsal do telefonniho zapisniku na St 4 zadost
o ukoncCeni vyluky a zarover potvrdil volnost a sjizdnost vyhybek bez omezeni;

pouziti SVP-74 nebylo ROV stanoveno, VPS o jeho pouziti rozhodl sam, protoze
chtél vyuzit moznosti, které mu planovana vyluka umozni, a provést prace, které
nelze provadét ve vlakovych prestavkach;

praci SVP-74 Fidil osobné a pokyny strojnikovi vydaval ustné, dle aktualni
situace;

vypnuti trakéniho vedeni nad vylou€enym mistem nebylo souc¢asti ROV, a tedy
vypnuté nebylo.

Vedouci provozniho stfediska Brno hl. n. — ze Zapisu Podani vysvétleni svédka
k mimoradné udalosti mimo jiné vyplyva (pouze skutecnosti, které jiz nevyplyvaji ze
Zapisu se zaméstnancem):
vlastni technologie prace, pouzita pfi bagrovani blativého mista mimo vyhybku,
nemohla ve vyhybce €. 140 zpUsobit zmény, které by predstavovaly ohrozeni
provozu;
nebylo mu znamo, ze by upinani SVP-74 ke kolejnicim v jazykoveé €asti vyhybky
predstavovalo riziko, které by mohlo vyustit az v ohrozeni bezpecénosti. Toto
riziko dosud nikdo nespecifikoval a zminéné upinani neni Zadnym pfedpisem
zakazano;
vzhledem k tomu, Ze v prostoru jazykové Casti vyhybky €. 140 nebyly konany
Zadné prace, nebylo nutné na této vyhybce vykonat zapadkovou zkousku;
prekvapilo ho chovani SZZ, které by mélo zaregistrovat zavadu, jaka na
vyhybce &. 140 vznikla a nemélo by dovolit postaveni vlakové cesty pres
vyhybku, ktera nema dosazZenou ani jednu koncovou polohu jazyka.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k pfedmétné MU vysvétleni nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zdkona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajitovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Nedostatek
byl zjiStén v jeho dodrzovani.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zédkonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zt&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
] Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n,, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zZelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.,

je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.
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Dopravcem viaku Os 4421 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*

§ 22 odst. pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani,*;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,

§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

»(3) Zmény ptvodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do prichodu organt
¢innych v trestnim rfizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu velitele
zasahu slozek integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto osoby,
Jsou zmény ptvodniho stavu na misté MU pripustné po souhlasu povérené osoby
provozovatele drahy nebo dopravce ... , jde-li o provadéni zachrannych praci,
nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisda...*,
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 82 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC S8:

,A. PRACE SE SPECIALNIMI VOZIDLY
82. ...za uvedeni koleje do provozuschopného stavu po ukonceni praci odpovida

“

vedouci prace....".

kap. 3 pism. a) Pfilohy VI/1 k vnitfnimu pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
S8/3:
,3. PRACE STROJE

Ustanoveni pro provoz

Stroj SVP 74 s namontovanym zarizenim kosicim, vrtacim a nakladacim smi na
elektrifikovanych tratich pracovat zasadné jen pii napétové vyluce trakéniho
vedeni.“

&l. 3636 vnitfniho predpis provozovatele drahy SZDC D1:
»,3636. Po skonceni prace a navratu vozidel z pracovniho mista odpovida OZOV za
sjizdnost a volnost koleje v celem vylou¢enéem useku.”.

&l. 102 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC Dp17 (prozatimni):

,102. Je zakazano pohybovat veSkerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zuCastnéna zarizeni majici
vliv na mimofadnou udalost a prfemistovat véci souvisejici s MU a to az do vydani
Ssouhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro
provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich
predpisd.”.

&l. 103 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC Dp17 (prozatimni):

,103. Zmény puavodniho stavu na misté MU jsou pripustné do pfichodu organt
Cinnych v trestnim Fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu velitele
zasahu slozZek integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou
zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po souhlasu
povéfené osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisda...“.

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpis provozovatele drahy.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ
6503/96-E.43, vydany DU dne 24. 6. 1996 pod &. j.: 2-2361/96-DU, s platnosti do 1. 11.
1999. Jeho platnost byla DU prodlouzena dne 3. 9. 2013 pod &. j.. DUCR-45752/13,
s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ zZst. Brno hl. n. Dne 7. 3. 2014 bylo zjisténo:

v zst. Brno hl. n. je SZZ 2. kategorie — elektromechanické zabezpe€ovaci zafizeni
se svételnymi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky EP 600 s rozfeznym
mechanizmem a kolejovymi obvody;

vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 4421 na SK €. 11k byla postavena normalni
obsluhou SZZ;

Vzhledem k typu SZZ archivovani dat v zst. Brno hl. n. neprobiha.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost, a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeclnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Po vzniku MU bylo zaméstnanci provozovatele drahy provedeno Méfeni rozchodu
a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasu s nasledujicim zavérem:

,Namérené a vyhodnocené hodnoty geometrickych parametr( v konstrukénim usporadani
koleje (vzajemna vyskova poloha kolejnicovych pasu, vzajemny sklon kolejnicovych pasu
— zborceni koleje, rozchod koleje, zména rozchodu koleje) neprekracuji kromé zmény
rozchodu v misté vykolejeni dovolené odchylky. Pfekro¢eni zmény rozchodu koleje bylo
prekro¢eno o 1— 2 mm.” (pozn. DI — bez vlivu na vznik MU).

Ohledanim mista MU vs$ak bylo zjisténo a ovéfovacim pokusem také potvrzeno, Ze
vyhybka €. 140 nebyla po ukonceni vyluky v pIné provozuschopném stavu a tento stav
nebyl kontrolou vyhybky po ukon&eni vyluky zjistén.

DalSi skuteCnosti o provedenych ovéfovacich pokusech a o pficinné souvislosti
stavu Celistového zavéru jako soucasti drahy jsou uvedeny v kapitole 4.2.1 této zpravy.
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Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

VeSkera komunikace mezi zuCastnénymi zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 4421 a nasledné po vzniku MU
probihala v mistni radiové siti. Komunikace v této siti neni v zst. Brno hl. n.
zaznamenavana.

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 4421 byl sestaven z Fidiciho vozu fady Bfbrdtn & CZ CD 50 54 80-29 307-3
v éele vlaku a z motorového vozu &. CZ CD 95 54 5 842 017-6. Nejvyssi dovolena rychlost
vlaku v misté vzniku MU byla navésti na navéstidle ,Lc3s* stanovena na 40 km.h™". Ridici
viz Fady Bfbrdtn & CZ CD 50 54 80-29 307-3 byl vybaven rychlomérem
Unicontrols-Tramex, €islo rychloméru 7002.

DV 50 54 80-29 307-3 (Fidici viz) podléha rozhodnuti Drazniho ufadu o schvaleni
typu drazniho vozidla: typu 8-306.1. ProhlaSeni o shodnosti s typem bylo vydano CD
DPOV, a. s., PSO Nymburk (Dilny pro opravy vozidel, a. s., Provozni stfedisko oprav
Nymburk), dne 8. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 6. 5. 2013. DV bylo dopravcem CD pouZzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené shodnosti s typem.

V dobé vzniku MU bylo vybaveno vlakovym zabezpefovatem typu VZ LS-90
B-010/07, ktery byl strojvedoucim obsluhovan. Déale bylo DV vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat typu Unicontrol-Tramex, €. 7002.

Z dat zaznamenanych rychlomérem DV 50 54 80-29 307-3 vyplyva:

v zst. Brno-Horni Herspice vlak Os 4421 zastavil ve 4:51:10 h;
ze zst. Brno-Horni HerSpice vilak odjel ve 4:51:47 h;

na draze 50 m je registrovana navést ,Vystraha“ po dobu 16 s do rychlosti
24 km.h™";

konec registrace naveésti ,Vystraha“ je ve 4:52:03 h;
zvySeni rychlosti na 60 km.h™' na draze 799 m za 72 s;
snizeni rychlosti na 58 km.h"" na draze 328 m za 20 s;

ve 4:53:21 h zahajeno dal$i snizovani rychlosti na 30 km.h"" na draze 475 m za
45 s;
rychlosti 30 km.h™"' ujeta draha 476 m za 56 s;

ve 4:55:03 h zaregistrovano pouziti rychlobrzdy;
ve 4:55:12 h vlak zastavil z rychlosti 30 km.h" na draze 35 m za 9 s;
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vlak béhem jizdy nepfekroCil rychlost a strojvedouci fadné obsluhoval vlakovy
zabezpecovac.

DV 95 54 5 842 017-6 (motorovy vliz) mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 1565/96-V.22, vydany DU dne 20. 6. 1996. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 2. 2014. DV bylo dopravcem
CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

DV SVP-74 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
7198/02-V.34, vydany DU dne 7. 11. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 1. 3. 2013. DV bylo dopravcem CD pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé pfed vznikem MU bylo SZZ v Zst. Brno hl. n. v provozuschopném stavu
a vykazovalo spravnou ¢innost.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni
Provozovatel drahy nedolozil DI pfesné Casové udaje ani zaznamy hovoru
souvisejicich s MU s odlvodnénim, Ze vSechny hovory probihaly prostfednictvim

radiostanic v mistni radiové siti, ktera v zst. Brno hl. n. neni zaznamenavana.

S ohledem na vySe uvedenou skute¢nost nelze dale posuzovat.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo provozovatelem drahy zabezpeeno v souladu se zakonem
¢. 266/1994 Sb. a vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

Po pfichodu pracovniku DI do DK zst. Brno hl. n. bylo zjisténo, ze:

29



Wi Zorava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

Vil
INSPEKCE

— v knize ,Odevzdavka sluzby — stav pocitadel obsluh® dne 6. 3. 2014 v 17:30 h
uvedeno u ,Pfivolavaci navest 3L“ Cislo 23666;

— v knize ,Odevzdavka sluzby — stav pocitadel obsluh“ dne 7. 3. 2014 v 5:50 h
uvedeno u ,Privolavaci navést 3L“ Cislo 23668;

— skuteCny stav pocitadla ,Pfivolavaci navést 3L" byl 23667;
— v knize ,Odevzdavka sluzby — stav pocitadel obsluh® dne 6. 3. 2014 v 17:30 h
uvedeno u ,Vybavovaci tlacitko od/do B.H.H. po koleji 3“ &islo 97328;

— v knize ,Odevzdavka sluzby — stav pocitadel obsluh“ dne 7. 3. 2014 v 5:50 h
uvedeno u ,Vybavovaci tlacitko od/do B.H.H. po koleji 3“ Cislo 97328;

— skuteCny stav pocitadla ,Vybavovaci tlaCitko od/do B.H.H. po koleji 3 je 97329.

Cislo 97329 potitadla ,Vybavovaci tlagitko od/do B.H.H. po koleji 3, které nebylo
v knize ,Odevzdavka sluzby — stav pocitadel obsluh® dne 7. 3. 2014 v 5:50 h evidovano,
bylo pouzito pro zruSeni postavené vlakové cesty pro vlak Os 4421 na SK €. 11k. Tato
vlakova cesta byla zruSena bez védomi a souhlasu DI, s jednotlivymi prvky SZZ bylo
manipulovano a SZZ se v dobé pfichodu zaméstnancu DI do DK nenachazelo ve stavu,
v jakém bylo pfi vzniku MU.

Provozovatel drahy na misté MU nezabranil svym zuCastnénym zaméstnancim
v manipulaci s ovladacimi prvky SZZ a obsluze zafizeni, které souviselo s MU, a to jesté
pred vydanim souhlasu se zahajenim odklizovacich praci DI.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
«  po vzniku MU byla zaméstnanci provozovatele drahy jesté pfed pfichodem DI

na misto MU a bez jejiho souhlasu zruSena neprojeta vlakova cesta pro vjezd

vlaku Os 4421 na SK €. 11k a postavena vlakova cesta pro viak Os 4821 po TK

¢. 3 na SK €. 5k;

pfi tomto konani bylo manipulovano s ovladacimi prvky SZZ a obsluhovano

zarizeni, které souviselo se vznikem MU,;

toto zjisténi je v rozporu s ustanovenim ¢l. 102 a 103 vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC Dp 17 (prozatimni), v navaznosti na § 9 odst.
3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. a na § 49 odst. 3 pism. b) zdkona €. 266/1994 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 4421, ve sméné dne 6. 3. 2014 od 21:03 h, odpocCinek pred

sménou 59:13 h;

dispozicni vypravci zst. Brno hl. n., ve smené dne 6. 3. 2014 od 17:35 h, odpocCinek
pred sménou 107:35 h;

vypravCi pfednadrazi St 4 zst. Brno hl. n., ve sméné dne 6. 3. 2014 od 17:50 h,
odpocinek pfed sménou 24:20 h;
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signalista St 4 Zst. Brno hl. n., ve sméné dne 6. 3. 2014 od 17:45 h, odpocinek pfed
sménou 35:50 h;

vedouci provozniho stfediska Brno hl. n., ve sméné dne 6. 3. 2014 od 22:00 h,
odpocinek pfed sménou 12:00 h;

strojnik drazniho specialniho vozidla SVP-74, ve sméné dne 6. 3. 2014 od 22:00 h,
odpocinek pfed sménou 8:00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist€éno, Ze na jeji vznik
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 7. 3. 2014 ve 4:55 h, pfi vjezdu vlaku Os 4421 do Zst. Brno hl. n. dosSlo na
vyhybce €. 140 k vykolejeni fidiciho vozu v Cele tohoto vlaku vSemi napravami. Vlak Os
4421 vjizdél po SK ¢&. 3a pfes vyhybku & 140 na SK & 11k. Vykolejeni vlaku bylo

vrve

hrotu. K ,vidlicové jizdé" doslo z divodu pfedchozich nocnich vylukovych praci, kdy pfi
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praci SVP-74, ktery se svymi hydraulickymi upinadly upinal ve vyménové Casti této
vyhybky, doslo k nedovolenému nasilnému oddaleni levého jazyka od opornice, zavérny
hak zustal v nadzvednuté poloze, opiral se o vnitfni patu levé kolejnice, a tim branil
levému jazyku v pfilehnuti k opornici. Tato poloha levého jazyka, ktera je pfi postaveni
vyhybky &. 140 na SK &. 11k nespravna, zplsobila vidlicovou jizdu, a tim i vykolejeni RDV.
SZZ tento stav nezaregistrovalo a umoznilo postaveni vlakové cesty normalni obsluhou.
Prvni stopa po vykolejeni, bod ,0% se nachazela v km 142,949, Celo vlaku zastavilo v km
142,976, tedy 27 m za mistem vzniku MU.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Bagrovani blativého mista mezi vyhybkami ¢. 139 a €. 140 nebylo stanoveno
vylukovym rozkazem, OZOV nepozadal o vypnuti napéti trakéniho vedeni a to bylo po
celou dobu prace nad pracovnim mistem SVP-74 zapnuté. Toto zjiSténi je v rozporu
s ustanovenim kap. 3 pism. a), PFilohy VI/1 k pfedpisu SZDC (CD) S 8/3, v navaznosti na
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Technologie prace bagrovani byla zvolena tak, ze SVP-74 sunul pfivésny vozik na
vytéZenou zeminu pfed sebou smérem od vyhybky €. 139 na vyhybku €. 140, ktera byla po
celou dobu vyluky pfestavena na SK €. 13k. Pfi zahgjeni bagrovani stal SVP-74 mimo
vymenovou ¢ast vyhybky €. 140, béhem prace se vSak presunul az do tohoto mista. Po
celé trase bagrovani se SVP-74 upinal za hlavy kolejnic pomoci vlastnich hydraulickych
upinadel. Ve vyménové casti vyhybky €. 140 se upinal tak, Ze na levé strané vyhybky byly
kladky upnuty mezi levou opornici a jejim odlehlym jazykem, a to za hlavu opornice.
Setfenim DI bylo zjisténo, Ze zadné technologické postupy provozovatele drahy nefesi ani
nezakazuji upinani pracovniho stroje SVP-74 ke kolejnicim pomoci upinaciho zafizeni ve
vyménové Casti vyhybky, ani v jinych mistech, kde tim muzZe dojit k poSkozeni soucasti
drahy. Po ukonceni prace a uvolnéni kladek upinaciho zafizeni tyto kladky pfi svém
pohybu vzhuru do pfepravni polohy zachytily o jazyk, odtlaily jej az na rozevieni 240 mm.
Pfi tom byl zavérny hak Celistového zavéru nadzvednut nad vyfez zavorovaciho pravitka,
doslo k podjeti haku pod patou opornice a jeho zaskoCeni mezi jazykem a opornici. Po
odjeti SVP-74 z vyhybky a uvolnéni jejiho jazyka se tento vratil Castecné zpét na hodnotu
rozevieni 200 mm, ale protoze se zaveérny hak v nadzvednuté poloze opiral o vnitini patu
levé opornice, zustal levy jazyk odlehly.

Vizualni prohlidkou, kdy byla vyhybka osvétlena pevnym osvétlenim stanice, OZOV
zadnou zavadu na vyhybce, i vzhledem ke sméru, kam byla pfestavena, nevidél a Sel tedy
na St 4, kde si nechal od signalisty vyhybku €. 140 zkuSebné prestavit do obou sméra.
SZZ na St 4 indikovalo spravné prestaveni vyhybky az do koncovych poloh, a proto
nasledné zapsal ve 4:00 h do telefonniho zapisniku zadost o ukon&eni vyluky, potvrdil
volnost koleji a vyhybek a jejich sjizdnost bez omezeni a vyluka byla v tento Cas
ukonCena. Toto Zzjisténi je v rozporu s ustanovenim Cl. 82 predpisu SZDC S8
a s ustanovenim ¢l. 3636 predpisu SZDC D1, v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
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Po ukoncéeni vyluky byla pfes vyhybku ¢&. 140 nejprve uskuteCnéna jizda
posunoveého dilu na SK €. 13k, ktera probéhla bez zavad, protoze pro tuto jizdu byly jazyky
vymény ve spravnych koncovych polohach. Poté, pfi prestaveni vyhybky €. 140 na SK
€. 11k pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 4421, pravy jazyk odlehl od pravé opornice,
levy jazyk vSak nepfilehl k levé opornici a zUstal v odlehlé poloze, ¢imz doSlo k situaci, kdy
vyména nedosahla zadné z koncovych poloh. Zavorovaci pravitko diky vyskoceni
zavérného haku levého jazyka z unaseciho vyrezu tento jazyk podjelo a s nim spojena
prestavna tyC zajela do skfiné prestavniku EP 600. Poté doSlo k pfepnuti pfepinaci sady
prestavniku a kontrolni zavora zaklesla do vyfezu kontrolniho pravitka pro vzdalenéjsi
jazyk. Kontrolni pravitko vyskoCeného levého jazyka bylo diky velké vzdalenosti od levé
opornice vysunuto mimo oblast dosahu kontrolni zavory pfestavniku, jehoZ pfepinaci
sada, diky vySe uvedenému, prepnula elektrické kontakty. Z toho dlvodu SZZ tuto zavadu
nemohlo zaregistrovat, a také ji nezaregistrovalo, indikovalo spravnou koncovou polohu
obou jazykli a umoznilo postavit vlakovou cestu pro vlak Os 4421 pres tuto vyhybku
normalni obsluhou SZZ, v&etné postaveni navéstidel ,3L“ a ,Lc3c” na navést dovolujici
jizdu, kdy na navéstidle ,3L“ byla navést ,OCekavejte rychlost 40 km/h“, na navéstidle
,Lc3s" byla navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Toto zjisténi je v rozporu s ustanovenim
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Pfi vzniku MU se tak pravy jazyk nachazel v odlehlé poloze od pravé opornice
s rozevienim 165 mm a levy jazyk, ktery je blizSi k prestavniku, se nachazel v odlehlé
poloze od levé opornice s rozevienim 200 mm. Kdyz vlak Os 4421 vjel na vyhybku €. 140,
doslo k vidlicové jizdé a RDV vykolejilo véemi napravami.

V ramci Setfeni MU provedla DI ve spolupraci s odpovédnymi zaméstnanci
provozovatele drahy nékolik ovéfovacich pokusu, jejichz cilem bylo ovéfeni, zda a jakym
zpusobem lze zpusobit nasilné odtlaceni jazyka od opornice u vyhybky €. 140. Dale byl
tento pokus proveden i u jinych vyhybek, opatfenych Celistovym zavérem a u vyhybek
opatfenych hakovym zavérem. Pfedmétem posledniho OP pak bylo ovéfeni navrzenych
konstrukénich uprav haku Celistového zavéru, které by mély eliminovat pravdépodobnost
vzniku dalSi MU z podobnych pficin.
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Obr. ¢. 3: Zjednodusené schéma hakového zavéru - pldorys Zdroj: cs.wikipedia.org

Konstrukce hakového zavéru se sklada ze dvou hakl pfipevnénych svislymi Cepy
k jazykim spojenym tyCi, ktera je na jednom konci protazena az k prestavniku. PFi
prestavovani se nejprve odkloni hak od svéraci Celisti, ¢imZ se uvolni jazyk a ten se
prfesune do odlehlé polohy. Druhy jazyk se soufasné pfitiskne k opornici a poté se hak
zaklesne za svéraci Celist. Hakovy zavér je rozfiznutelny, to znamena, Ze vozidlo jedouci
z nespravného sméru prestavi pod sebou vyhybku bez jeho posSkozeni.

Obr. é. 4: Schéma c&elistového zavéru Zdroj: AZD Praha s.r.o.

Konstrukce Celistového zavéru se sklada mimo jiné ze zavorovaciho pravitka
opatfeného zahloubenimi, do kterych zapadaji zavérné haky. Pfi pfestavovani se zacne
pohybovat zavorovaci pravitko, az do zahloubeni zapadne rozSifeny konec zavérného
haku. Poté je prostfednictvim tohoto zavérného haku jazyk odtlacen od opornice.
SoucCasné je druhy jazyk pfitazen k opornici, poté je dalSim pohybem zavorovaciho
pravitka vytlaCen konec zavérného haku vzhiru, takze se zachyti paty kolejnice, a tim
brani odlehnuti jazyka.
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1) Ovérovaci pokus €. 1 - vyhybka €. 140 v Zst. Brno hl. n., dne 31. 3. 2014 ve 20:30 h az
22:10 h:

Pfi tomto OP byl pouzit stroj SVP-74, ktery se ve vyhybce upinal i pfed vznikem
MU. Pfed zahajenim vlastniho OP byla provedena kontrola zakladniho stavu vyhybky
v obou polohach, rozevieni jazyku (rozevieni levého jazyka 170 mm), zapadkova zkouska,
indikace na St 4, kontrolni pravitka elektromotorického prestavniku — vSe v porfadku.

Sklopeni a zvednuti upinadel v oznaceném bodé €. 1, tj. 0,73 m od hrotu jazyka
probéhlo bez jejich kontaktu s jazykem, ktery byl v odlehlé poloze od opornice. Poté doslo
ke sklopeni a zvednuti upinadel v oznateném bodé €. 2, tj. 1,65 m od hrotu jazyka. Pfi
sklopeni upinadel doslo ke kontaktu upinaci kladky s vrcholem hlavy levého jazyka a jeho
mirnému vychyleni smérem k opornici, poté ke skokovému navratu jazyka do puavodni
polohy. Pfi zvedani upinadel doSlo k opfeni kladky o vnitfni stranu jazyka a jeho
naslednému odtlaCeni smérem od opornice. Zaroven zaveérny hak podjel patu opornice
celou svou délkou, dostal se az za vnitfni hranu paty levé opornice, odsko il kolmo nahoru
mimo vyfez zavorovaciho pravitka a opfel se zevnitf svoji vnéjsSi hranou o patu levé
opornice. Pfi tomto stavu se indikace koncové polohy vyhybky na St 4 nezménila. Po vyjeti
SVP-74 z vyhybky €. 140 probéhlo pfezkouSeni jejiho pfestavovani. Vyhybka byla 3x
pfestavena do polohy (+) a (-). Pfi prvnich dvou pokusech byly na St 4 indikovany koncové
polohy, poté doslo k vyskoCeni haku vySe, jeho opfeni o stojinu opornice, ¢imz se jazyk
posunul blize k opornici a v disledku toho k nedosazeni koncové polohy a ztraté dohledu
na St 4. ProtoZe tento stav jazyka neodpovidal jeho stavu pfi Setfeni na misté MU, byl
jazyk ruéné vracen do polohy, kdy se opiral zevnitf o patu opornice a vyhybka byla opét
prestavena do polohy (+) a (-). Pravy jazyk, ktery je od pfestavniku vzdalenéjsi, se
prestavoval, levy jazyk, ktery je k prestavniku blizSi, zGstaval stale oddaleny od opornice
a jeho rozevieni bylo vétsi jak 170 mm. P¥i pfestaveni vyhybky do polohy (-) na SK €. 11k
doslo na zakladé polohy prestavné tyCe k pfepnuti pfepinaci sady pfestavniku. Kontrolni
zavora zaklesla do vyfezu pravitka pro pravy, vzdalenégjsi jazyk od prestavniku a pravitko
zavory. Koncova poloha byla odvozena pouze od pfestavné tyCe bez vlivu kontrolniho
pravitka tohoto jazyka.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze:

rozevieni levého jazyka nad 170 mm s hakem opfenym o vnitfni patu opornice pfi
soucasném odlehnuti pravého jazyka bylo zplisobeno zvednutim upinacich kladek
SVP-74 pfi jeho upinani ve vyménoveé casti vyhybky;

pfi nasilném oddaleni levého jazyka blizSiho k pfestavniku a jeho vyskoc€eni nad
patu opornice a jeho opfeni o ni, SZZ pfi pfestaveni vyhybky do opaéné polohy
indikuje koncovou polohu obou jazykl a umozni postaveni vlakové cesty jeho
normalni obsluhou, v€etné postaveni navéstidel do polohy dovolujici jizdu.

Struéné vysledky dalSich ovérovacich pokusu:
Ovérovaci pokus €. 2 — kfizovatkova vyhybka €. 16b tvaru C S49 1:9-190

s Celistovym zavérem a vyhybka €. 15 s hakovym zavérem v Zst. Brno hl. n. —
nasilné prestaveni jazyka do nefunk¢ni polohy se pfi tomto OP nepodafilo;
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Ovérovaci pokus €. 3 — vyhybka €. 19 tvaru J S49 1:12-500 s Celistovym zavérem
a vyhybka €. 21 tvaru J S49 1:12-500 s Celistovym zavérem v zst. Brno hl. n. —
nasilné prestaveni ohnutého jazyka do nefunkéni polohy u vyhybky €. 19
s rozevienim jazyka bliz§iho pfestavniku 178 mm se pfi tomto OP podafilo, nasilné
prestaveni pfimého jazyka do nefunkéni polohy u vyhybky &. 21 s rozevienim
jazyka blizSiho k pfestavniku 165 mm se pfi tomto OP nepodaiilo;

Ovérovaci pokus €. 4 — vyhybka €. 19 tvaru J S49 1:12-500 s Celistovym zavérem
v zst. Brno hl. n. — oproti OP €. 3 bylo pfi tomto OP u vyhybky €. 19 zmen3eno
rozevieni jazyka blizSiho k pfestavniku na hodnotu 164 mm. Nasilné pfestaveni
jazyka do nefunké&ni polohy se pfi tomto OP nepodafilo;

Ovérovaci pokus €. 5 — vyhybky &. 1, 2 a 3 tvaru J 60 1:18,5-1200, které jsou
vybaveny nerozifeznym prestavnikem, snimacem polohy jazykd a jednim hlavnim
a dvéma pomocnymi Celistovymi zaveéry, v zst. Modfice a vyhybky €. 603, 604 a 605
tvaru J 60 1:14-760, které jsou vybaveny nerozieznym pFestavnikem, dvéma
snimadci polohy jazyku a jednim hlavnim a dvéma pomocnymi Celistovymi zaveéry,
v zst. Brno-Horni Her$pice — nasilné prestaveni jazykl do nefunkéni polohy se pfi
tomto OP nepodafilo;

Ovérovaci pokus €. 6 — vyhybka €. 159 tvaru J S49 1:7,5-190 s Celistovym zavérem
a rozSifenym rozchodem (+22 mm) v zst. Brno hl. n. — OP sestaval z nékolika
pokusl o nasilné oddaleni odlehlého jazyka, blizSiho k pfestavniku pfi jeho
nejmensim a nejvétSim mozném nastaveni rozevieni dle pfedpisu SZDC S3. Pfi
nejmensim nastaveni rozevieni tohoto jazyka na 164 mm se nasilné prestaveni do
nefunk&ni polohy nepodafilo, pfi nejvétSim nastaveni rozevieni na 179 mm se
nasilné prestaveni podafilo a pfi nastaveni rozevieni na 174 mm se nasilné
prestaveni opét podafilo. Z uvedeného vyplyva, ze velikost rozevieni jazyka
blizSiho k pfestavniku ma vliv na moznost vyhaknuti Celistového zavérného haku
nad patu opornice;

Ovérovaci pokus €. 7 — vyhybka €. 140 v zst. Brno hl. n., na které doSlo k MU —
predmétem OP bylo ovéreni konstrukCnich uprav Celistového zaveéru, které navrhl
jeho vyrobce, spole¢nost AZD Praha, s. r. o.

Vyrobce Celistového zavéru VZ 200 navrhl dva zpUsoby jeho Upravy:

1) prodlouzeni hlavy haku az o cca 20 — 25 mm, které zajiStuje vétsi prekryti mezi hlavou
haku a patou opornice — timto zpusobem je znemoznéno podjeti haku pod patou opornice
blizSi k prestavniku. Hak se nemuze nad patu opornice vyklesnout, opfit se o ni, a tim
zabranit jazyku v pfilehnuti k opornici;

2) instalace dorazu (kovova kostka namontovana na zavorovaci tyc), ktery zabraruje
plnému pohybu zavorovaci tyCe z pfilehlé polohy jazyka vzdalenéjSiho od pfestavniku do
polohy odlehlé pfi vyklesnuti haku nad patu opornice blizSi k pfestavniku (zjistény problém
se tyka vzdy pouze jazyka bliz§iho k prestavniku) — timto zpusobem je znemoznéno
dosazeni indikace koncové polohy jazykl vyhybky SZZ pfi pfestaveni vyhybky po
nasilném vyklesnuti haku jazyka na strané prestavniku.
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Z provedenych ovéfovacich pokust kromé jiného vyplynulo:

4.3.1

nepodafilo se nasilné prestaveni jazyka do nefunk&ni polohy u kfizovatkové
vyhybky s Celistovym zavérem a u vyhybky s hakovym zavérem;

nepodafilo se nasilné pfestaveni jazykd do nefunkéni polohy u vyhybek
s Celistovymi zavéry J 60 1:18,5-1200 a J 60 1:14-760 (kolejnice tvaru UIC 60 maji
vetsi Sitku paty, problém byl zjistén pouze u vyhybek tvaru T a S49 s menSi Sifkou
paty);

velikost rozevieni odlehlého jazyka blizSiho k prestavniku ma vliv na moznost jeho
nasilného oddaleni a vyklesnuti jeho zavérného haku Celistového zavéru;

dovolené maximalni rozSifeni rozchodu v prostoru umisténi zavéru nema vliv na
moznost nestandardné vyklesnout zavérny hak Celistového zavéru;

u vyhybek tvari T a S49 se v nékterych pfipadech podafilo nestandardné
vyklesnout zavérny hak Celistového zavéru i pfi dodrzeni pfedpisovych ustanoveni
provozovatele drahy.

4.3 Zavéry

Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢innou mimoradné udalosti bylo:

umoznéni jizdy vlaku pfes vyhybku, ve které ani jeden jazyk nedoléhal k opornici
(tzv. ,vidlicova jizda®).

Prispivajici faktory mimofadné udalosti byly:

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni umoznilo pfes zavadu na vyhybce ¢&. 140
postaveni vlakové cesty normalni obsluhou, v€etné postaveni navéstidel na navést
dovolujici jizdu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

odtlaeni levého odlehlého jazyka vyhybky ¢&. 140 hydraulickymi upinadly
pracovniho stroje na takovou vzdalenost od opornice, kdy se zavérny hak
Celistového zavéru dostal do polohy mimo patu opornice, byl nadzvednut nad vyfez
zavorovaciho pravitka, opfel se o vnitfni hranu paty opornice a tim znemoznil
jazyku vymény pfi jejim pfestaveni na stani¢ni kolej €. 11k pfilehnout k opornici;

nevhodné zvolena technologie prace mezi vyhybkami €. 139 a €. 140, pfi které se
pracovni stroj upinal svymi hydraulickymi upinadly v oblasti vyménove casti
vyhybky ¢&. 140;

neuvedeni vyhybky €. 140 do pIné provozuschopného stavu po ukonceni praci.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

PFiCiny mimofadné udalosti zpusobené prfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byly:
nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

1) Nedodrzeni ustanoveni kap. 3 pism. a), Pfilohy VI/1 k vnitfnimu predpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) S8/3 v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.:

OZOV nepozadal o vypnuti napéti trakéniho vedeni a to bylo po celou dobu
prace nad pracovnim mistem SVP-74 zapnuté.

; 2) Nedodrzeni ustanoveni ¢l. 102 a ¢&l. 103 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC Dp 17 (prozatimni), v navaznosti na § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. a § 49
odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

po zjisténi, Zze vykolejeny vlak nezasahuje do jizdni cesty na SK ¢. 5K, nafidil
dispozi¢ni vypravCi zZst. Brno hl. n., bez pfedchoziho souhlasu DI, zruSeni
neprojeté vlakové cesty pro vlak Os 4421 na SK €. 11k a postaveni vlakové
cesty pro vlak Os 4821 po TK €. 3 na SK ¢&. 5k, coz jemu podfizeni zaméstnanci
provozovatele drahy vykonali.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

»,1. Formou Pouc¢ného listu seznamit s prubéhem, pfi¢inou a nasledky této
mimoradné udalosti na nejblizSim pravidelném Skoleni zaméstnance, ktefi v rozsahu sve
odborné zpusobilosti a uloZenych povinnosti vykonavaji odpovédné zastupce
objednavatele vyluky, vedouci praci a vedouci pracovisté stroje;

2. Projednani mimofadné udalosti na poradach prednosti sprav trati a naméstku
provozu infrastruktury.”.

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
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Vyrobce d&elistového zavéru po MU v zajmu zvySeni bezpecénosti navrhl provozovateli
drahy feSeni, které:

1) zabrani podjeti haku pod patou opornice a jeho vyklesnuti nad ni;

2) zabrani plnému pohybu zavorovaci tyCe pfi vyklesnuti haku nad patu opornice
blizSi k pfestavniku, a tim znemozni dosazeni indikace koncové polohy jazykd vyhybky
SZZ pfi prestaveni vyhybky po nasilném vyklesnuti haku jazyka na strané prestavniku.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pri€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

neprodlené pfijmout, resp. v praxi aplikovat u¢inna opatfeni pro nové i provozované
Celistové zaveéry tak, aby nemohlo dojit k vyskoc€eni haku z vyfezu v zavorovacim
pravitku a zaroven k jeho vyjeti zpod paty opornice, nebo takova opatfeni, ktera
v situaci, kdy k vyskoc€eni haku z vyfezu v zavorovacim pravitku a zaroven k jeho
vyjeti zpod paty opornice dojde a jazyky vymény nedosahnou pfi pfestavovani
koncovych poloh, nedovoli podjeti zavorovaciho pravitka pod zaseknuty jazyk,
popf. neumozni postaveni vliakové/posunové cesty;

zapracovat do technologickych postupll zakaz upinani upinacich soucasti
pracovnich mechanismui ke kolejnicim v mistech, kde tim hrozi poskozeni soucasti
drahy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatelu drah, u kterych jsou provozovany vyhybky s Celistovymi zavéry.

V Brné dne 2. 9. 2014

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 5: Levy jazyk vyhybky ¢&. 140 blizsi k prestavniku v nespravné poloze pfi postaveni
vyhybky na SK ¢. 11k po MU. 1 - rozevieni 200 mm, 2 — vyskoCeny zavérny hak opfeny
o vnitfni hranu paty opornice Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: Pravy jazyk vyhybky &. 140 ve spravné poloze pfi postaveni vyhybky na SK
C. 11k po MU. 1 - rozevieni 165 mm, 2 - zavérny hak ve spravné poloze pod patou
opornice Zdroj: Drézni inspekce
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Obr. ¢. 7: Jazyky vyhybky ¢. 140 po provedeni ovéfovaciho pokusu ¢&. 1, pfi pfestaveni
vyhybKy je poloha jazyk( stejna, jaka byla pfi vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 8: Strojni vﬂahdvék prAaz"CL"i’aSVP:7"4 Spfivésh)?n;) vozikem Zdroj: Drazni inspékée t
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Ob Cv. 9: Hydraul/cka uplnadla SVP-74 Zdroj: Drazni inspekce

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 12: Detail z OP ¢. 7 - doraz na zavorovaci tyci Zdroj: Drazni inspekce
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