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INSPERCE

1 SOUHRN

oucena kolejfil Smeér Veseli nad Mor.

&
Zst. BlaZovice
Obrazek 1: Misto MU Zdroj: Drazni inspekce
Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 17.11. 2012, 11:21 h.
Popis udalosti: srazka vlaku Os 4112 s pracovnim ramenem specialniho hnaciho
vozidla, pracujicim v sousedni koleji.
Draha, misto: draha celostatni, zZelezni¢ni stanice Blazovice, zhlavi 2. koleje, km
16,998.
Zucastnéni: ip’rﬁ'via Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
rany);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4112).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 299 400 K&.

vrwve

naruseni prujezdného prifezu provozované koleje Casti
pracovniho stroje.
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Prispivajici faktor:

bezpecCnostni hlidka opustila své stanovisté v dobé, kdy nedoslo
k pferuSeni nebo skonceni praci.

Zasadni priciny:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy, jimiz se
fidi Cinnosti pfi zajisStovani bezpecnosti na pracovnim misté.
Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:
nebylo Drazni inspekci vydano.



Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
17" November 2012, 11:21 (10:21 GMT).
trains collision with an obstacle.

collision of the regional passenger train No. 4112 with working
machine — excavator which was working in side track.

regional passenger train No. 4112.
Blazovice station, station line No. 2, km 16,998.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train).

0 fatality;
0 injury;
total damage CZK 299 400,-

disruption of through cross section of the railway track by
working machine — excavator.

human factor — security guard left the working place at the time when
the work of excavator was not interrupted or ended.

failure to respect of technological procedures of IM.
none.

none.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CcD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

oMU odbor Setfeni mimoradnych udalosti
OOP obvodni oddéleni policie

OR oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PZ prukaz zpusobilosti

ROV rozkaz o vyluce

SHV specialni hnaci vozidlo

SK stanicni kolej

ST sprava trati

SzZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej

TRS tratové radiové spojeni

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni
] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni etfeni



Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

predpis SZDC (CD) D2

predpis S 8/3
pfedpis S 8
predpis D 2/81

pFedpis SZDC (CD) Op16

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 PFedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.: 55079/97-011,
ucinnost od 28. 12. 1997

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S 8/3, Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typu

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S 8, Provoz, udrzba a opravy specialnich vozidel

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2/81 Doprava specialnich vozidel podle typu

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Op 16 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
praci + Vynos €. 1 k tomuto pfedpisu
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17. 11. 2012.

Cas: 11:21 h.

Draha: zelezniéni, celostatni.

Misto: trat 318A Veseli nad Moravou — Brno hlavni nadrazi, 2. kolej, zhlavi
zst. Blazovice, km 16,998.

GPS: 49°9'57.9742"N, 16°48'29.5668"E

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Obrazek 2: Planek mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz

Dne 17. 11. 2012 v 11:21 h narazil vlak Os 4112, jedouci ze Zst. Veseli nad
Moravou do Zst. Brno hlavni nadrazi, v prostoru zhlavi zst. BlaZovice, v km 16,998, do
pracovniho ramene SHV SVP 74 ¢. 88 (dale také SVP 74), pracujiciho v sousedni koleji.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze v dobé vzniku MU probihala vyluka TK
Holubice — Blazovice, vylou¢ena kolej byla kryta pfenosnou navésti ,Stdj“. Misto vzniku
MU (pracovni misto) se nachazelo na soubéhu trati 315D Holubice — BlaZovice a 318A
Veseli nad Moravou — Brno hl. n., na zhlavi zst. BlaZzovice, v km 16,998 (v prostoru mezi

11
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vyhybkami €. 2 a 3). Vpravo od pracovniho mista (ve sméru jizdy vlaku Os 4112) stal
osvétlovaci stozar a stozar stani¢niho rozhlasu, které tvofily prekazku pro otaceni pracovni
nastavby SVP 74 a vlevo, v osové vzdalenosti 4,83 m, byla provozovana kolej (zhlavi
2. TK Veseli nad Moravou — Brno hl. n.). Na této koleji nebyla okolo pracovniho mista
zavedena pro vlaky pomala jizda a ve vzdalenosti 2,2 m od osy koleje nebyla umisténa
pevna paska vyrazné barvy. SVP 74 mél namontované nakladaci zafizeni a byl ukotveny
ke koleji pomoci hydraulickych upinadel. Trak¢ni vedeni nad pracovnim mistem v dobé
vzniku MU nebylo vypnuto.

V DK Zst. BlaZzovice nebyl umistén bezpecnostni Stitek, jeho predani vedoucim
prace vypravéimu nebylo zapsané v telefonnim zapisniku. Na zaznamovém zafizeni
ReDat nebyl zaznamenan zadny hovor mezi vyprav€im a pracovnim mistem.

Na vilaku Os 4112 bylo poskozeno ¢&elo HDV, na SVP 74 bylo poskozeno
hydraulické rameno a sklo kabiny strojnika. Byl poSkozen osvétlovaci stozar a stozar
rozhlasu, stojici vpravo od SVP 74.

IZS aktivovan nebyl.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 17.11. 2012, 12:12 h (tj. 00:51 h po vzniku MU).

ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: ’ provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: MU) 17. 11. 2012, 13:23 h (tj. 02:02 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno realizovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢€. 376/2006 Sb.

12
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 4112, zaméstnanec CD, DKV Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):

vedouci prace, zaméstnanec SZDC, OR Brno;
strojnik — fidi¢ SHV, zaméstnanec SZDC, OR Brno;
bezpelnostni hlidka, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 4112 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 74 HDV: 95 54 5 854.222-7 CD, a. s.
Pocet naprav. 12 1. 50 54 20-29 225-0 CD, a.s.
Hmotnost (t): 146 2. 50 54 80-29 306-5 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 94

Skute¢na brzdici %: 107

Chybeéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vaku: (km/h) 120

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pracovni stroj SVP 74 &. 88, ev. &islo 99 54 9 628 273-3 ve vlastnictvi SZDC, s. 0. mél
2 napravy a hmotnost 13,5 t.

Pozn. k vlaku Os 4112:

Strojvedouci vlaku Os 4112 nebyl zpraven o jizdé kolem pracovniho mista v obvodu
Zst. Blazovice.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazelo v misté soubéhu trati 315D Holubice — Blazovice
a 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n., v prostoru mezi vyhybkami €. 2 a 3, na zhlavi
zst. Blazovice. Trat ve sméru jizdy vlaku je vedena od vjezdového navéstidla do Zst.
BlaZovice po 2. TK v levostranném oblouku o poloméru R = 300 m a dale k mistu MU
v délce cca 120 m na zahlavi a zhlavi Zst. BlaZovice v pfimém sméru v zafezu a stoupa
7,4 %o.

13
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

11:25 h pouzil strojvedouci vlaku Os 4112 TRS k ohlaseni vzniku MU vypravC€imu
Zst. Blazovice.

komunikace mezi strojvedoucim vilaku Os 4112 a vypravCim Zzst. BlaZzovice byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Dne 17. 11. 2012 probihala mezi zst. Holubice a Zst. BlaZovice vyluka tratove koleje
dle ROV &. 33080, zavedena depeSi €. 2012-11-000859, ze dne 7. 11. 2012. Vzhledem
k tomu, Ze planované prace na vyloucené koleji byly provedeny v predstihu, rozhodl se
vedouci prace k provedeni dodateCnych praci na nevylouCeném zahlavi v km 16,998
v zst. Blazovice. Z duvodu prace na zahlavi stanice nepredal vypravéimu Zzst. Blazovice
bezpe€nostni Stitek, ale stfeZeni pracovniho mista zajistil prostfednictvim bezpecnostni
hlidky. Pfed zahajenim praci seznamil vedouci prace strojnika SVP 74 s postupem praci
a urcil na pracovisti bezpe€nostni hlidku, coz zapsal do sluzebni knizky. BEhem prace
vSak bezpecnostni hlidku odvolal z divodu vykonani jiné prace, aniz by na to upozornil
strojnika SVP 74 a prerusil jeho praci. V dobé, kdy se vlak Os 4112 blizil k pracovnimu
mistu, provadél strojnik SVP 74 dosypavani Stérku do meziprazcovych prostor zpusobem,
pfi kterém se musel otaCet ramenem do prljezdného prufezu sousedni provozované
koleje. Protoze nebyl na jizdu vlaku Os 4112 bezpecnostni hlidkou upozornén, nestihl
vCas prerusit praci a doslo k narazu Cela HDV projizdéjiciho vlaku Os 4112 do pracovniho
ramene SVP 74.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:25 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Blazovice;

11:28 h MU ohlasena vypravcim dle ohlaSovaciho rozvrhu dispecerovi;
11:45 h ohlasena dispeCerem na OMU;

12:12 h ohlaseno povérfenou osobou OMU na COP DI,

13:00 h ohledani mista vzniku MU DI, PCR a zamé&stnanci OMU;
13:24 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

13:25 h zahajeni odklizovacich praci;

14:23 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 4112 vyprav¢imu zst. Blazovice.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HzS SZDC, JPO Brno;
PCR, OOP Slapanice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 4112) 290 150 K¢;
SHV SVP 74 9 250 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 299 400 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 10 °C, klid, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 4112, CD, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- jizda vlaku Os 4112 probihala bez problém( az po uUsek trati mezi zastavkou
Kfenovice dolni nadrazi a Zst. BlaZovice, km 16,998, kde doS$lo ke srazce
s ramenem tratového mechanismu, ktery provadél udrzbu v sousedni koleji;
k otoCeni ramene mechanismu dosSlo tésné pred Celem vlaku, takze nez doslo
k narazu, stacil strojvedouci pouze kratce pouZzit lokomotivni houkacky a lehnout
si na podlahu levé strany stanovisté.

mistr, SZDC. s. 0., ST Brno — ze Z&pisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

dne 17. 11. 2012 byl povéfen vedenim prace na vyluce dle ROV ¢&. 33080 mezi
zst. Holubice a Blazovice;

planované prace na vyluce byly provedeny v pfedstihu, proto se rozhodl, Ze
provede opravu mista na zahlavi zst. BlaZzovice, které vylou¢eno nebylo;

je si védom toho, Ze zapomnél odevzdat vyprav€imu Zst. BlaZovice
bezpecCnostni Stitek pro praci v obvodu stanice;

strojnika SVP 74 seznamil s postupem prace;

urCil bezpec€nosti hlidku a zplsob dorozumivani s vypravéim a strojnikem
SVP 74;

odvolal bezpec€nostni hlidku z divodu odstranéni vibraéniho péchu z kolejisté;
vzhledem ke zhorSenému signalu dorozumivani neslySeli hlaSeni vypravciho
o blizicim se vlaku Os 4112 a v dobé, kdy byla bezpecnostni hlidka odvolana,
doslo ke vzniku MU.

Vypravéi Zst. Blazovice, SZDC, s. 0. — ze Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- pFed zahajenim vyluky se dostavil vedouci prace, proved| zapis o pfipravenosti
k vyluce a odeSel na misto vyluky;

pfi posunu mechanizace na vylou¢enou kolej dostal vysilakou informaci, ze
pracovnici na vyluce budou pracovat i na zahlavi;

o tom, Ze pfi praci bude zasahovano do prljezdného prufezu provozované
koleje, informovan nebyl;

bezpecfnostni Stitek vedouci prace nepfedal;

informace o jizdach vlakl v provozované koleji nebyly vedoucim prace
pozadovany.

Strojnik SVP 74, SZDC. s. o.. ST Brno — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné
vyplyva:
dne 17. 11. 2012 pracoval se strojem SVP 74 dle pokynl vedouciho prace;
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o tom, Ze se k pracovnimu mistu blizi vlak, nebyl bezpec€nostni hlidkou
informovan.

Bezpeénostni hlidka, SZDC. s. o.. ST Brno — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo
jiné vyplyva:
v dobé vzniku MU byl z bezpecénostni hlidky u SVP 74 odvolan na provadéni jiné
prace a dopravni situaci nesledoval.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni DI nepodaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpelnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejici s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce CD zu&astnény na MU
odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly

zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

5 Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n.
je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., je SZDC, s. 0., se sidlem DI&zd&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.:
UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 4112 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
29. 5. 2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osv&d&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Cd, ev. ¢.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001 / 09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. (1) pism. a), zakon &. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni*;

§ 22 odst. (1) pism. c), zakon ¢&. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé®;

§ 22 odst. (2) pism. d), zakon €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 26, vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16:
,Bezpecnost zaméstnancu pracovni skupiny zajisti vedouci prace osobné nebo
prostrednictvim uréeného streziciho zaméstnance (bezpecnostni hlidky).*;

&l. 44, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16:

e) ,Bezpecnostni hlidky musi zaujmout své misto drive, neZ pracovni Ceta zahaji
praci. Pokud prace nebyla pferusena nebo skonena a kolej vyklizena, nesmeéji
bezpecnostni hlidky své stanovisté opustit.”;

&l. 119, vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16:

,VeSkeré prace na trati a ve stanici se musi vykonavat pod dozorem vedouciho
prace, ktery praci organizuje, fidi a odpovida za bezpecénost zaméstnancd.
Povinnosti vedouciho prace a bezpecnostni hlidky na trati a ve stanici jsou uvedeny
v ¢asti druhé, kapitole Il a IV tohoto pfedpisu. Vedouci prace dale zajisti: ...

b) informovani se pred zacatkem prace i v prubéhu praci na dopravni situaci.
Sledovani vliakd nebo vozidel, jedoucich z obou stran k pracovnimu mistu, a ucinit
vEas v8echna opatfeni k zajisténi bezpecnosti svych zaméstnancdu,

c) bezpecnost zaméstnancu tak, Ze bliZi-li se vozidlo, da vedouci prace
(bezpecnostni hlidka) véas navést ,Vlak se blizi“ a poté navést ,Vyklidte pracovni
misto“ a presvédCi se, zda-li je zachovan prujezdny prarez. Vedouci prace da
pokyn ke vstupu do koleje, az kdyz se presvedcCil, Zze cely vlak projel a Zze za nim
nejede dalsi vozidlo. Na vicekolejné trati a ve stanici musi vedouci prace pozorovat
i sousedni koleje na obé strany.;

&l. 129, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16:

,vedouci pracoviSté — stroje je zaméstnanec, ktery je urcen jako vedouci prace
k provedeni vykonu (vrchni mistr, mistr). Odpovida za bezpecnost zaméstnancu
obsluhujicich stroj z hlediska Zelezni¢niho provozu.*;

¢l. 132, vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Op 16:

.Cc) Ve vzdalenosti 2200 mm od osy nejblizSi koleje (zvétSené v oblouku
o rozS$ifeni) musi byt ve vysi 1000 mm nad temenem kolejnice umisténa pevna
paska vyrazné barvy;

d) Po dobu prajezdu viaku po sousedni koleji musi byt prace stroju prerusena.”;

pism. b), tfeti odrazka &asti D5 Vynosu &. 1 k predpisu SZDC (CD) Op 16:
»Sjednané podminky pro vykon prace a zpusob vzajemné komunikace zapise
dopravni zaméstnanec do telefonniho zapisniku a oba zapis podepisi*;

&l. 16, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) S8/3:

LPri prajezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli ¢innost v prostoru mezi koleji, na
které stroj pracuje a provozovanou koleji zakazana. Dalsi neopominutelna
ustanoveni, ktera se musi z hlediska bezpecnosti Zelezni¢niho provozu dodrzet pfi
pracovni c¢innosti specialniho vozidla, jsou uvedena v prislusnych pfilohach
predpisu CD D2/81.%
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&l. 86, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC S8:

LPfi praci SV na dvoukolejné, vicekolejné a soubéznych tratich odpovida
strojvedouci SHV za vcasné odstranéni pracovnich casti SV z prujezdného
prafezu sousedni koleje (sousednich koleji). Za zpusob zajisténi bezpecnosti
dopravy, za postaveni bezpecnostnich hlidek a véasnou informovanost o jizdach
vlaki odpovida vedouci prace.”;

&l. 87, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC S8:

,Vedouci prace smi dovolit zasahovani pracovnich c¢asti SV do priajezdného
prafezu sousedni koleje pouze v pripadé, bude-li zajisténa bezpecnost dopravy. Na
zakladé dopravni situace, mistnich a tratovych pomeéra uréi vedouci prace zpusob
podavani informaci o jizdach viakd. V pripadé, ze neni mozné bezpecnost provozu
Z rtznych duvodd piné zajistit, musi byt sousedni kolej vylou¢ena.*;

&l. 11, pfiloha VI/1, vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2/81:

»,Nutnost vyluky koleje, pripadné napétové vyluky ...

b) Stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vylou¢ené koleji; na
elektrizované trati smi pracovat pouze za napétové vyluky a to s namontovanym
pfidavnym zarizenim kosicim, vrtacim a nakladacim. Podél pracovisté stroje smi jet
viaky po sousedni koleji rychlosti nejvyse 50 km.h".%

&l. 13, pfiloha VI/1, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2/81:
,Ostatni udaje ...
c) se strojem je zakazano pracovat pri prujezdu viaku po sousedni koleji.”;

&l. 66, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:
,Pro neruseny prujezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachovan stanoveny

“,

volny prostor — prujezdny prarez....."

&l. 67, vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2:

,Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolegjisti musi dbat, aby neporusil prajezdny
prarfez. PoruS$i-li jej, musi se postarat o odstranéni prekazky. Nemuze-li prajezdny
prafez uvolnit, anebo Zzjisti-li jeho poruSeni, musi jednat tak, aby se pfedeSlo
mimoradné udalosti nebo aby se jeji nasledky zmirnily. Vedouci pracovni skupiny
odpovida pfi praci skupiny za uvolnéni prajezdného prarezu nebo za kryti mista.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZI/TZZ vykazovalo normalni ¢innost, a technicky stav SZZ/TZZ a zpusob jeho

obsluhy nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly dle
predlozené dokumentace pfed vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky
a méreni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikaénich prostfedk( nemélo souvislost se vznikem MU

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 854.222-7 mélo platny Prdkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla ev. C.. PZ
1389/05-V.22, vydany DU dne 15. 11. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 7. 11. 2012 s platnosti do 7. 5. 2013. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 854.222-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Unicontrols-Tramex.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
11:17:43 h, vlak Os 4112 odjizdi ze zastavky Kienovice dolni nadrazi;

11:21:25 h, po dobu 2 s je registrovana navést ,Pozor”, ve vzdalenosti 64 m od
mista MU;

11:21:27 h, dochazi ke srazce se SVP 74, pfi rychlosti 68 km.h™;
11:21:42 h, je registrovano pouziti rychlobrzdy;
11:21:55 h, vlak zastavuje z rychlosti 68 km.h™ na draze 106 m, v km 16,557.

Nejvys$si dovolena rychlost viaku Os 4112 v misté vzniku MU 80 km.h™ nebyla prekrocena.

Specialni HDV SVP 74 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢€.: PZ
5211/97-V.34, vydany DU dne 15. 5. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 19. 10. 2011 s platnosti do 19. 10. 2013. SVP 74 bylo
SZDC, s. 0., pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stfezeni pracovniho mista bylo zajisténo prostfednictvim bezpecnostni hlidky
a vyprav¢imu zst. Blazovice nebyl pfedan bezpecénostni Stitek, nebylo tedy jeho povinnosti
informovat pracovni misto o jizdach vlaki pomoci pfenosnych radiostanic, a proto ani
nebyla na pracovni misto informace o jizdé vlaku Os 4112 podana. Tento postup je pfi
praci na zahlavi dopravny pfipustny v souladu s ustanovenim Vynosu €. 1 k predpisu
SZDC (CD) Op 16, &asti D5, pism. b), druhou odrazkou, druhou pomlékou, kde je mimo
jiné uvedeno: ,... v pripadé, Ze pracovni misto bude v dopravné neobsazené dopravnim
zameéstnancem, na Siré trati nebo na zahlavi dopravny, muZe sjednat vedouci prace
s dopravnim zaméstnancem, Ze stfeZzeni pracovniho mista zajisti sam, pfipadné
prostrednictvim bezpecnostni (pfedsunuté bezpecnostni) hlidky.“

Vyluka byla zavedena depeSi €. 2012-11-000859 a vylouCeny byly kromé jiného na
den 17. 11 2012: dle ROV 33080 A tratova kolej mezi dopravnami Holubice a BlazZovice,
dale dle ROV 33080 A1 napéti mezi dopravnami Holubice a Blazovice a dle ROV 33080 C
napéti na zahlavi tratové koleje ze sméru BlaZovice v dopravné Holubice. Vyluka napéti
na zahlavi tratove koleje ze sméru Holubice v dopravné Blazovice nebyla.

BezpeCnost na pracovnim misté zajistii vedouci prace prostrednictvim
bezpecnostni hlidky. Bezpe&nostni hlidku ale pfed prujezdem viaku Os 4112 odvolal na
provedeni jiné prace, aniz by pred jejim odvolanim prace prerusil. Proto v dobé&, kdy viak
Os 4112 projizdél kolem pracovniho mista, nemohl byt strojnik SVP 74 o této skuteCnosti
informovan a v€as neuvolnil prijezdny prafez sousedni provozované koleje.

Prace byly provadény SVP 74 s nakladacim zafizenim, aniz by byla zavedena
vyluka trakéniho vedeni.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
- vedouci prace tim, Ze pfed jizdou vlaku Os 4112 odvolal bezpeénostni hlidku za
ucelem vykonani jiné prace (v dobé vzniku mu nebyla postavena bezpecnostni
hlidka), nezajistil bezpeCnost svych zaméstnancl (poruseni ¢l. 26 pfedpisu SZDC
(CD) Op16);
bezpecCnostni hlidka opustila své stanovisté, aniz by byly prace pferuseny nebo
ukongeny (poruseni &l. 44 piedpisu SZDC (CD) Op16);
vedouci prace povolil praci, pfi které zasahovaly ¢asti SHV SVP 74 do prijezdného
prafezu sousedni provozované koleje v dobé prujezdu viaku Os 4112 po sousedni
koleji (poruseni ¢l. 66 a ¢l. 67 predpisu SZDC (CD) D2, &l. 119 pism. b) a c) a ¢l.
129 piedpisu SZDC (CD) Op16, &l. 16 piedpisu SZDC (CD) S8/3, &l. 86 a 87
predpisu SZDC (CD) S8, ¢&l. 11 a 13, piilohy VI/1 predpisu SZDC (CD) D2/81);
ve vzdalenosti 2,2 m od osy provozované koleje nebyla umisténa pevna paska
vyrazné barvy a po dobu prajezdu vlaku po sousedni koleji nebyly prace preruseny
(poruseni €l. 132 pism. c¢) a d) pfedpisu SZDC (CD) Op16 a ¢l. 16 pfedpisu SZDC
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(CD) S8/3 a &l. 13, prilohy VI/1 ptedpisu SZDC (CD) D2/81);

béhem prace nebyly vlaky projizdéjici po provozované sousedni koleji zpravovany
0 maximalni povolené rychlosti 50 km.h™ (poruseni ¢l. 11, pfilohy VI/1 predpisu
SZDC (CD) D2/81);

vedouci prace povolil praci SHV SVP 74 s namontovanym nakladacim zafizenim

na elektrizované trati bez napétove vyluky (poruseni Cl. 11, pfilohy VI/1 pfedpisu
SZDC (CD) D2/81).

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Poslechem zaznamového zafizeni hovorl ReDat v Zst. BlaZovice nebyl zjistén
zadny zaznam, tykajici se komunikace mezi vypravCim a pracovnikem, stfezicim pracovni
misto.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 4112, ve sméné dne 17. 11. 2012 od 03:54 h, odpocinek pfed
sménou 29:18 h;

strojnik SVP 74, ve sméné dne 17. 11. 2012 od 06:30 h, odpocinek pfed sménou
12 h, pfestavka béhem smény vzhledem k dobé nastupu nebyla Cerpana;

vedouci prace, ve sméné dne 17. 11. 2012 od 06:30 h, odpocinek pfed sménou
12 h, pfestavka béhem smény vzhledem k dobé nastupu nebyla Cerpana;

bezpecCnostni hlidka, ve sméné dne 17. 11. 2012 od 06:30 h, odpocCinek pred
sménou 12 h, pfestavka béhem smény vzhledem k dobé nastupu nebyla ¢erpana.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily

k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zucastnéné na MU.
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ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy (strojnik SVP 74 a bezpecnostni
hlidka) byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Zucastnény
zaméstnanec provozovatele drahy (vedouci prace) nebyl v dobé& vzniku MU pro
vykonavanou praci zdravotné zplisobily. Setfenim nebylo zjist&no, Ze by na vznik MU méla
vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

- zdravotni zpusobilost pozadovana dle vyhlasky €. 101/1995 Sb. nebyla pro
¢innosti vykonavané vedoucim praci doloZzena. DoloZena byla pouze zdravotni
zpusobilost dle § 15 — ostatni, jinde nezafazeni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 15. 9. 2009 v 8:34 h doSlo ke srazce vlaku R 753 s bagrem, zasahujicim IZici
do prljezdného prlifezu sousedni provozované koleje, na draze zelezni¢ni, celostatni,
v zelezni¢ni stanici Rokycany.

Dne 8. 4. 2010 v 15:05 h doslo pfi jizdé vlaku po 2. stanicni koleji v zZst. Mosty
u Jablunkova ke srazce vlaku Vn 48771 se stavebnim strojem - silniCnim valcem.

Dne 11. 7. 2011 v 8:49 h doSlo v Zst. Olomouc pfi jizdé vlaku Pn 67261 na
vylou€enou kolej (vyhybku €. 89), ke srazce s prekazkou - svafovacim agregatem.

Dne 10. 11. 2012 v 9:40 h doSlo za vjezdu vlaku R 734 z 1. tratové koleje od zZst.
Prosenice na 3N. stani¢ni kolej v zst. Pferov, ke kontaktu DV s pracovnim strojem
(bagrem), ktery zasahoval do prljezdného prafezu pojizdéné koleje.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 17. 11. 2012 probihala mezi zst. Holubice a BlaZovice vyluka tratové koleje dle
ROV ¢&. 33080, zavedena depesi €. 2012-11-000859, ze dne 7. 11. 2012. Vzhledem
k tomu, Ze planované prace na vylouCené koleji byly provedeny v pfedstihu, rozhodl se
vedouci prace k provedeni dodateénych praci v pokraCovani tratové koleje, na
nevylou€eném zahlavi v km 16,998 v zst. Blazovice. Prace sestavaly v dosypavani Stérku
pomoci nakladaciho zafizeni SVP 74. O tom, jaké prace bude na misté provadét
a o zpusobu dorozumivani se zaméstnancem, v jehoz obvodu zjiStovani volnosti vlakové
cesty mély prace probihat (vyprav€im), se nedomluvil, bezpe¢nostni Stitek mu nepredal
a ani si od néj nevyzadal podavani informaci o jizdach vlaku, bezpecnost na pracovnim
misté meéla byt zajiSténa prostfednictvim bezpeclnostni hlidky. Pfed zahajenim praci
seznamil vedouci prace strojnika SVP 74 s postupem praci a urCil na pracovisti
bezpecnostni hlidku. BEéhem prace vSak bezpecnostni hlidku odvolal z divodu vykonani
jiné prace a strojnik SVP 74 nemohl byt zpraven o zastaveni prace z duvodu jizdy viaku
Os 4112 po sousedni koleji. V 11:21 h vyjel ze sméru od Zst. Slavkov u Brna
z levostranného oblouku viak Os 4112 a strojvedouci uvidél na vzdalenost cca 120 m
vpravo ve sméru jizdy otacejici se rameno pracovniho stroje zasahujici do prujezdného
prufezu jim pojizdéné koleje. Pro velmi kratkou vzdalenost nestihl vlak pfed pfekazkou
zastavit a Celem HDV narazil do ramene pracovniho stroje. Po narazu se rameno
pracovniho stroje otoCilo kolem své osy vpravo, kde narazilo do osvétlovaciho stozaru
a stozaru staniéniho rozhlasu. Strojvedouci vlaku Os 4112 ohlasil vznik MU
prostfednictvim TRS vyprav€imu Zst. BlaZovice, ktery dale postupoval dle Ohlasovaciho
rozvrhu. Pfi MU bylo poskozeno HDV vilaku Os 4112 a SHV SVP 74.

IZS nebyl aktivovan.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. BlaZovice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
(reléovym zabezpeCovacim zafizenim); zaméstnancem pro zjiStovani volnosti vlakové
cesty je v celém obvodu stanice vypravcCi; pracovni misto se nachazelo na zahlavi, tedy
v obvodu zjiStovani volnosti viakové cesty vypravciho zst. Blazovice.

ProtozZe se pracovni misto nachazelo na zahlavi stanice, mohl zajistit vedouci prace
bezpe€nost na pracovnim misté prostfednictvim bezpecnostni hlidky. V tomto pfipadé
vypravéimu bezpecnostni Stitek pfedavat nemusel a nebylo povinnosti vypravCiho Zzst.
BlaZovice informovat pracovni misto o jizdach vlaku.

Sjednané podminky pro vykon prace a zplUsob vzajemné komunikace vedouci
prace a dopravni zaméstnanec nezapsali do telefonniho zapisniku a zapis nepodepsali.
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Pracovni misto se nachazelo na nevylouCeném zahlavi tratové koleje Holubice —
Blazovice, v osové vzdalenosti 4,83 m od sousedni provozované koleje. Kolem pracovniho
mista nebyla ve vzdalenosti nejméné 2,2 m od osy koleje umisténa pevna paska vyrazné
barvy. Okolo pracovniho mista nebyla zavedena pro vlaky pomala jizda 50 km.h".

Vedouci prace pfed zahajenim praci seznamil strojnika SVP 74 s postupem praci
a pro zajisténi bezpec€nosti na pracovnim misté urCil bezpe€nostni hlidku. Béhem
dosypavani stérku do meziprazcovych prostor v misté, které zasahovalo do prijezdného
prufezu provozované koleje, na kterou vjizdél vlak Os 4112, odvolal z divodu vykonani
jiné prace bezpecnostni hlidku. O této skuteCnosti nebyl strojnik SVP 74 informovan
a rovnéz nebyl informovan i o skute€nosti, Ze v sousedni provozované koleji projede vlak,
a proto neprerusil praci stroje v dobé prijezdu viaku po sousedni koleji a v€as neuvolnil
jeji prujezdny prarez.

Bezpec€nostni hlidka opustila své stanovisté, aniz by se pFedtim presvédCila, Ze
prace na pracovnim misté byly zastaveny nebo pFeruseny. Nebyla tak zajisténa
bezpeCnost zaméstnancl pracovni skupiny a ani zaméstnance obsluhujiciho pracovni
stroj z hlediska zelezni¢niho provozu.

Vlak Os 4112 odjel ze zastavky Krenovice dolni nadrazi v 11:17 h. Po vyjezdu
z levostranného oblouku uvidél strojvedouci na vzdalenost cca 120 m vpravo ve sméru
jizdy pracovni mechanismus, ktery se pfed vjizdéjicim vlakem (v 11:21 h je ve vzdalenosti
64 m od mista srazky registrovana po dobu 2 s navést ,Pozor“) oto€il pracovnim ramenem
do prujezdného prafezu jim pojizdéné koleje a doslo k narazu ¢ela HDV do pracovniho
ramene SVP 74. Po pouziti rychlobrzdy zastavilo ¢elo vlaku Os 4112 na 2. SK v km
16,557, tj. 441 m od mista srazky.

Vedouci prace nebyl pro vykonavanou €innost zdravotné zpUsobily a umoznil praci
SHV SVP 74 s namontovanym nakladacim zafizenim na elektrizované trati bez napétové
vyluky.

Provozovatel drahy tak neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni

dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni v rozporu
s ustanovenim § 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy ma zavedeny systém zajiStovani bezpec€nosti, ale jak vyplyva
z vysledkl Setfeni pfedmétné MU, jeho dodrzovani nezaijistil v rozporu s § 22 odst. (2)
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.

43 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

naruseni prijezdného prafezu provozované koleje €asti pracovniho stroje.

Jedna se o nedodrzeni ustanoveni &l. 66 a ¢&l. 67 predpisu SZDC (CD) D2
v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Prispivajici faktor:
bezpecnostni hlidka opustila své stanovisté v dobé, kdy nedoslo k preruseni nebo
ukonceni praci.

Jedna se o nedodrzeni ¢&l. 44 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
Op 16 v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. (1) pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy, jimiz se fidi Cinnosti pfi
zajisStovani bezpec€nosti na pracovnim misté.

Jedna se o nedodrzeni ustanoveni:
- &l. 26, &l. 119 odst. b), ¢), &l. 129, &l. 132 odst. d) pfedpisu SZDC (CD) Op 16;
- &l. 16 pfedpisu SZDC (CD) S8/3;
- &l. 86 a ¢&l. 87 predpisu SZDC S8;

- &l. 11odst. b) a &l. 13, odst. c), pFilohy VI/1 ptedpisu SZDC (CD) D2/81
v navaznosti na ustanoveni § 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

porudeni &l. 11 pfilohy VI/1 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2/81 - provadéni praci
SHV SVP 74 s namontovanym nakladacim zafizenim na elektrizované trati bez
napétové vyluky;

poruseni § 2 pism. a) vyhlasky ¢€.101/1995 Sb. - vedouci prace nebyl pro
vykonavanou ¢innost zdravotné zpusobily;

poruseni ustanovenim pism. b), tfeti odrazky Casti DS Vynosu €. 1 k predpisu SZDC
(CD) Op 16 - sjednané podminky pro vykon prace a zplUsob vzajemné komunikace
vedouci prace a dopravni zaméstnanec nezapsali do telefonniho zapisniku a zapis
nepodepsali;

porudeni ustanovenim ¢&l. 11 prilohy VI/1 predpisu SZDC (CD) D2/81 - okolo
pracovniho mista nebyla zavedena pro vlaky pomala jizda;

porudeni ustanovenim ¢&l. 132 odst. d) predpisu SZDC (CD) Op 16 - ve vzdalenosti
2,2 m od osy koleje nebyla umisténa pevna paska vyrazné barvy.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Vedoucimu prace byla na zakladé zjisténych skuteCnosti poveéfenou osobou
pozastavena odborna zpusobilost k vykonu funkce, do doby fadného nového ziskani
odborné a zdravotni zpusobilosti.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni, které je souc€asti Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti
vzniku MU, €. j.: 1865/2013-OSB:

~Provest nejméné 5x kontrolni ¢innost nad zajisténim bezpecnosti pracovnich mist
vedoucim pracovisté stroje na vicekolejném useku a o vysledku provést zapis,
v terminu do 30. 6. 2013.“

Seznamit s prabéhem, pri¢inou a nasledky teto mimoradné udalosti, tj. zaradit do
napliné nejbliz§iho pravidelného Skoleni zaméstnanct OR Brno, ktefi v rozsahu své
odborné zpusobilosti a ulozenych povinnosti zajistuji bezpeénost pracovniho mista
Jako vedouci pracovisté stroje”.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 20. kvétna 2013.

Jaroslav Kalus v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) reditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

——

ROZARKA

.' PO§kOZI7V v/a Os 4112 o Zdroj: rZi inspekce

Foto 2: PosSkozené rameno SHV SVP 74 Zdroj: Drazni inspekce
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