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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce.

ohrozeni.
4.2.2013, 10:54 h.

neodivodnéna a nezamyslena jizda vlaku EC 278 na pfivolavaci
naveést na kolej obsazenou vilakem Os 4012.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice Adamov, 2. tratova kolej, vjezdové
navéstidlo do zst. Adamov, km 170,350.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (vlastnik
a provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku EC 278 a vlaku Os 4012).

bez zranéni;
bez Skody na majetku.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

nezruSeni pfivolavaci navésti na vjezdovém navéstidle 2L po
obsazeni kolejového obvodu KO 2Lk vilakem Os 4012, které bylo
indikovano na monitoru ZZ.

neuvedeni ZZ do pIné provozniho stavu.

chybné vyhodnoceni vykazované odchylky zabezpeCovaciho
zarizeni od normalniho stavu;
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neoduvodnéné umoznéni jizdy vlakd kolem vjezdového navéstidla
na pfivolavaci navést, prestoze se nejednalo o poruchovy stav
zabezpeCovaciho zafizeni a nebylo to predpokladano podle jinych
predpisu;

nechténé umoznéni mimofadného vjezdu na obsazenou Kkolej
a jizdy vlaku EC 278 kolem vjezdového navéstidla na pfivolavaci
navést, prestoze to dopravni situace nezbytné nevyzadovala
a strojvedouciho bylo mozné zpravit radiovym zafizenim.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

zajistit, a to bud upravou staniéniho zabezpeCovaciho zafizeni elektronického typu
obsluhovaného z JOP nebo technologickymi postupy, aby pfivolavaci navést,
aktivovana pouzitim povelu ,PN" z menu navéstidla, byla ukoncena vjezdem vlaku
za navéstidlo, na kterém byla tato navést aktivovana, tedy aby na jednu navést
,PN" jel pravé jeden vlak. Pouziti povelu ,STUJ" kdykoli dle potfeby musi z(stat
zachovano.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
smérujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

incident.
4" February 2013, 10:54 (09:54 GMT).

unintended movement of long distance passenger train No. 278 to
calling on signal aspect onto occupied track.

unintended movement of long distance passenger train No. 278
to calling on signal aspect onto the line which was occupied by
regional passenger train No. 4012 without any collision.

long distance passenger train No. 278;
regional passenger train No. 4012.

Adamov station, track line No. 2, km 170,350.

SZDC, s.o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No.
278 and regional passenger train No. 4012).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

not cancellation of calling on signal aspect on entry signal No.
2L after occupation of track circuit No. KO 2Lk by regional passenger
train No. 4012 which was indicated on monitor of interlocking
equipment.

not full operation of interlocking equipment.

incorrect assessment of deviation of station interlocking equipment
from normal state;

unreasoned enabling of train movement past entry signal to calling on
signal aspect even though the interlocking equipment was not in
failure state;

unintended enabling of extraordinary entry onto the occupied track
and movement of long distatnce passenger train No. 278 past entry
signal to calling on signal aspect although the trafic situation did not
request it and the engine driver could be informed by radio.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:
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adjust operation of the station interlocking equipment so that it would
be ensured that the activity of the calling on signal aspect was finished
immediately after occupation of the track circuit by a train (the
command ,STOP*“ must be kept).

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendation.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Doplnujici ustanoveni

DU Drazni ufad

GVD Grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS Integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

OAE Odbor automatizace a elektrotechniky
OBB cizi dopravce (Rakousko)

OBSL pokyn SZZ

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
OR Oblastni feditelstvi

OZRP Odbor zakladniho fizeni provozu
PCR Policie Ceské republiky

PN Pfivolavaci navést

PO Pracovni obvod

Pz Prukaz zpusobilosti

SK stani¢ni kolej

SZZ-ETB staniCni zabezpecCovaci zafizeni — typ ETB
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo/vozidla

TK tratova kolej

TPC Technologickeé pocitace

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

Z zabezpecfovaci zafizeni

zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

norma TNZ 34 2620

predpis SZDC (CD) D2

pFedpis SZDC (CD) D1

pFedpis SZDC (CD) Z1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

Technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpeCovaci  zafizeni, Staniéni  a tratové
zabezpecovaci zafizeni*

vnitfni predpis SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997,
€. j.: 55079/97-0O11, ucinnost od 28. 12. 1997

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 PREDPIS PRO
POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY, schvéleno
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 15.
dubna 1997, €. j.: 55216/97-O11, ucinnost od 28. 12.
1997, CD D1 — Zména &.2 — Uginnost od 1. 7. 2002

vnitfni pfedpis SZDC (Cp) Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
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predpis CD V8/1

Ceskych drah ze dne 26. 3. 2007 pod C. j. 56704/2007.
Ucinnost od 1. 6. 2007.

vnitfni predpis CD V8/1 Ptedpis pro provoz a udrzbu
rychlomérd, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah ze dne 5. fijna 2000 pod €. j. 57732/2000.
Uginnost od 1. 2. 2001,
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.2.2013.

Cas: 10:54 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 326A Odbocka Brno-Zidenice — Svitavy, vjezdové navéstidlo do

zst. Adamoy, 2. TK, km 170,350.

GPS: 49°17'25.0016"N, 16°40'12.4156"E.

Obr. ¢. 1: Misto zastaveni vlaku EC 278, 35 m za vlakem
Os 4012 (Zdroj: D)

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 2. 2013 v 10:54 h doSlo v zst. Adamov k neodivodnénému
a nezamyslenému mimorfadnému vjezdu viaku EC 278, jedouciho ze Zst. Graz Hbf. do Zst.

Praha hl. n., na 2. SK obsazenou vlakem Os 4012, ktery v zst. Adamov pravidelné
zastavuje.
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(zdroj: www.mapy.cz)

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo: na 2. SK v Zst. Adamov stal Celem v km
171,444 vlak Os 4012, jehoz konec byl v km 171,323. Za nim na stejné koleji stal Celem
v km 171,288 vlak EC 278, ¢elem 35 m za koncem vlaku Os 4012. Oba vlaky vjizdély do
Zst. Adamov na jednu PN, davanou na vjezdovém navéstidle 2L. Vlaky Os 4012 i EC 278
byly fadné oznaceny predepsanou navésti zacatek a konec vlaku.

Zst. Adamov je zabezpedena ZZ ETB 3. kategorie dle TNZ 34 2620. VVyhybky jsou
prestavovany elektromotorickymi prestavniky, kolejové obvody jsou paralelni, dvoufazové
o frekvenci 275 Hz a svételna naveéstidla typu AZD 70. Ovladani zabezpecovaciho
zafizeni se provadi z dopravni kancelafe pomoci jednotného obsluzného pracovisté JOP.
ZZ je vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti ukladani dat.

V dobé pfed vznikem MU se v mezistanicnim uUseku mezi Zst. Brno-Malomérice
a zst. Adamov na 2. TK nachazel vlak Os 4012 a za nim jedouci vlak EC 278. Vypravci
zst. Adamov postavil pro vlak Os 4012 prdjezdovou vliakovou cestu po 2. SK smérem
2L do zst. Adamov, doSlo k vypadku TPC. Vlak Os 4012 zastavil v 10:48:30 h pred
viezdovym navéstidlem 2L zst. Adamov na navést ,Stlj“. Po zméné navésti na PN se
v 10:53:30 h z mista zastaveni rozjel a v km 171,244 na 2. SK zastavil. Po vjeti vlaku
Os 4012 za vjezdové navéstidlo 2L nebyla PN zruSena. Strojvedouci vlaku EC 278,
jedouciho za vlakem Os 4012, po pfijezdu k vjezdovému naveéstidlu tuto navést akceptoval
a jizdou podle rozhledu vjel do Zst. Adamov, kde v km 171,088 na 2. SK zastavil 35 m za
vlakem Os 4012.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 4.2.2013, 11:14 h (tj. 0:20 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: ; provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: ) 4. 2. 2013, 13:00 h (tj. 02:10 h po vzniku
MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5.2.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pri zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace od provozovatele drahy
a dopravce.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 4012, zaméstnanec CD, a. s. DKV Brno;
strojvedouci vlaku EC 278, zaméstnanec CD, a. s. DKV Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Adamov, zaméstnanec SZDC, s. o., PO Brno.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 4012 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 122 HDV: 242.262-4 CD, a.s.
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 276 1. 50542244176 -4 CD,a.s.
Potfebna brzdici %: 91 2. 50542244 182-4 CD,a.s.
Skute¢na brzdici %: 104 3. 5054 2244193-6 CD,a.s.
Chybéjici brzdici %: 0 4. 5054 2244203-6 CD,a.s.
Stanovena rychlost viaku:

(km/h) 120

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R

Viak: EC 278 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 205 HDV: 91811216234-5 OBB
Pocet naprav: 32 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 465 1. 61812190130-9 OBB
Potfebna brzdici %: 148 2. 61812190100-2 OBB
Skute¢na brzdici %: 209 3. 73812991068-8 OBB
Chybéjici brzdici %: 0 4 73812991064 -7 OBB
Stanovena rychlost viaku: )
(km/h) 160 5. 61812190105 -1 OBB
ZpUsob brzdéni: l. 6. 73811991504 -4 OBB
Brzdy v poloze: R+ Mg 7. 61 818890206-7 OBB

Pozn. k vlaku EC 278:
V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 64 cestujicich.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Mezi zst. Brno-Maloméfice a zst. Adamov je zfizeno tratové ZZ 3. kategorie —
trojznakovy univerzalni automaticky blok pro obousmérny provoz. V dobé pfed vznikem
MU bylo tratové ZZ v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou €innost. Uvedeny
tratovy Usek je vybaven zafizenim pro pfenos navésti na HDV.

Zst. Adamov je vybavena ZZ 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Vjezdové

navestidlo 2L do zst. Adamov je umisténo na lavce v km 170,350, je pétisvételné
s indikatorem, umisténé pfimo nad 2. TK ve sméru do zst. Adamov. Viditelnost navéstidla
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

a navésti byla v souladu s ustanovenimi § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Trat v misté MU je ve sméru jizdy vlaku vedena v levostranném oblouku v urovni
okolniho terénu a v roviné. Misto zastaveni vlaku EC 278 za vlakem Os 4012 se
nachazelo v pfimém sméru v roviné.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

10:57:01 h vyprav€i zst. Adamov pouZil sluzebni telefon k ohlaseni vjezdu viaku
EC 278 na obsazenou kolej provozni dispecerce;

10:58:12 h vypravéi zst. Adamov provozni dispe€erce upresnil polohu viaku EC 278
na obsazené koleji;

11:02:47 h vypravéi zst. Adamov informoval dozoréiho provozu o vjezdu vlaku
EC 278 na obsazenou kolej s upfesnénim divodu, pro¢ k tomu doslo;

11:11:20 h strojvedouci vlaku EC 278 pouzil sluzebni mobilni telefon k dotazu, pro¢
vlak nepokracuje v jizdé.

VySe uvedena komunikace vypravciho byla zaznamenana na zafizeni REDAT.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény zadné opravneé
nebo udrzbové prace.
2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:14 h ohlasSeno povérenou osobou OSB na COP DI,

12:45 h ohledani mista vzniku MU P CR, DI a zaméstnanci OSB;
13:00 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
13:40 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek
provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravéi zst. Adamov podle ohlaSovaciho rozvrhu.

Plan 1ZS nebyl aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoS$lo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru, ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, souéastech dopravni cesty a na Zivotnim prostiedi
nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 1 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku EC 278 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v useku Brno-Maloméfice — Adamov zastavil pfed predvésti vjezdového
navéstidla zst. Adamov v poloze ,Stu;j;
kolem navéstidla pak pokragoval podle predpistd SZDC (CD) D1 a D2;
béhem jizdy k vjezdovému navéstidlu naskocil na opakovaci kod informujici
o navésti ,Stdj“ na vjezdovém navéstidle;
po vyjezdu z oblouku vidél na vjezdovem navestidle naveést PN, a proto
v souladu s ustanovenim predpisu SZDC (CD) D1 pokracoval bez zastaveni
v jizdé kolem tohoto navéstidla na 2. SK;
pfi vjezdu do stanice zjistil, Ze 2. SK je obsazena. ProtoZe nebyl o vjezdu na
obsazenou kolej informovan a ani nikdo ze zamé&stnancul stanice nebyl nablizku
s navéstnimi pomuUckami, zastavil vlak tak, aby sluzebni pfechod zustal volny,
coz bylo cca 50 m za koncem vlaku na 2. SK.
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Vyprav¢€i zst. Adamov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 4. 2. 2013 nastoupil na svoji pravidelnou sménu. Citil se odpoc€inuty
a smeéna probihala bez mimorfadnosti;

v dobé, kdy se mu k zst. Adamov blizily od Zst. Maloméfice po 2. TK vlaky,
postavil po 2. SK prujezdovou cestu smérem k Zst. Blansko na 2. TK. Tato cesta
byla ur€ena pro vlak jedouci jako prvni, tj. pro Os 4012. Za nim jel vlak EC 278;

predjizdét vlak Os 4012 vlakem EC 278 ve stanici nechtél, k predjeti mélo dojit
dle GVD v zst. Blansko;

pfi postavené vliakové cesté pro viak Os 4012 v dobé, kdy vlak Os 4012 byl na
cesté k viezdovému navéstidlu, doslo k vypadku TPC €. 3 a 4. Zda vlak projel
kolem vjezdového naveéstidla, se pomoci ZZ nedalo zjistit;

po potvrzeni vypadku textovym vypisem na ZZ startoval zalozni dvojici TPC
€. 1 a 2, ktera se po tfetim pokusu aktivovala, a uvedl ji do pIné €innosti. V ramci
této obsluhy zavedl pokyn OBSL na symbolu dopravni kancelafe, po kterém se
mu na monitoru indikoval svétle tyrkysovou barvou zavér v plvodné postavené
vlakové cesté pro Os 4012;

tento zavér nezrusil, protoze chtél projet s vlakem Os 4012 s co nejmenSim
zdrzenim, vzhledem k jizdé za nim jedouciho vlaku EC 278. Ani v tomto
okamziku nechtél ménit sled viakd. Byl si védom, ze mél postupovat dle navodu
pro obsluhu ZZ jinak, zavér nejprve zrusit a az poté stavét pro viak Os 4012;

pro vjezd vlaku Os 4012 pouzil nouzovou vlakovou cestu stavénou z menu
navéstidla 2L a nasledné vybral 2. SK. Pfi stavéni této nouzové cesty
zkontroloval splnéni nesplnénych podminek vypsanych ZZ a zjistil i volnost
vlakové koleje;

nasledné potvrdil spinéni nespinénych podminek zadanim sekvence ,asdf‘ do
ZZ, které pak rozsvitilo na vjezdovém navéstidle PN;

nedokaze si presné uvédomit, pro€ nepfestavil navéstidlo 2L na navést ,Stuj"
ihned po prujezdu Cela vlaku kolem navéstidla. Pfedpoklada, Zze to mohlo byt
nasledkem rozruseni pfi vypadku ZZ nebo néjaké jiné dopravni Cinnosti;

celou dobu byl v dopravni kancelafi, ale nedokaze si vybavit, jestli se v tu dobu
vénoval telefonnim hovorim nebo dal$im dopravnim ¢innostem;

PN za vlakem Os 4012 zrusil, aniz by védél, na zakladé ¢eho tak usoudil, Ze je
tfeba jiz navéstidlo 2L prestavit na navést ,Stuj*;

vjezd vlaku EC 278 na stejnou PN postavenou pro vlak Os 4012, coz dopravni
situace nevyzadovala, vypravcCi zjistil z indikace ZZ pfi pfestavovani naveéstidla
2L na naveést ,Staj;

v tu dobu jiz vjizdélo €elo vlaku EC 278 do obvodu vyhybek. Nasledné Sel zjistit
ven situaci v kolejisti. Kdyz vySel ven z dopravni kancelafe, vilak EC 278 jiz stal.
Po tomto zjisténi zacal udalost ohlaSovat podle ohlasovaciho rozvrhu;

na otazku, zda bylo mozno se se strojvedoucim viaku EC 278 spojit
radiotelefonem, uvedl, Ze po zastaveni vlaku se strojvedoucim radiotelefonem
hovoil;

k uvedenému pfipadu dodal, Ze ho mrzi, jak jednal.
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Strojvedouci vlaku Os 4012 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

do zst. Adamov vjizdél na pfivolavaci navést na 2. SK. Pak zastavil na misté
obvyklém pro nastup a vystup cestujicich. Na odjezdovém navéstidle bylo
v Case odjezdu ,Stlj“ a po spojeni vysilackou s vypravéim mu bylo oznameno,
Ze vznikla asi MU a Ze nemuze odjet;

po pfijezdu vySetfujicich organu poskytl patficné informace.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajitovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, zu&astnéné
na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zuéastnéné na MU
a provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V Zst. Adamov bylo pfed vznikem MU provedeno v prosinci 2012 a lednu 2013,
podle revizni knihy K2, celkem 16 kontrol zaméfenych na cinnost vypravCich, bez
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

zjisténych nedostatkd. Vypravci, ktery byl ve sméné v dobé& vzniku MU, byl kontrolovan
dne 26. 1. 2013 dozorCim provozu, pfi kontrole nebyly zjistény nedostatky. Na feSeni
poruchovych stavi ZZ jsou vypravci pfipravovani pfi Skoleni obsluhy ZZ v dané zst. a pfi
pravidelnych periodickych Skolenich.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Odbocka Brno-Zidenice — Svitavy,
je Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Odbogka Brno-Zidenice —
Svitavy, je SZDC, s. 0., se sidlem DI4zdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢. j.: 3-4277/07-DUl/Le, ev.
¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku EC 278 byly CD, a. s., se sidlem NabFeZi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5. 2008,
¢. j.. 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni;

§ 15 odst. 3) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:
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»Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly Ize uskutecnit pouze v oddvodnénych
pfipadech.”...;

§ 15 odst. 8) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Cinnost pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob zabezpedeni
Jizdy vlaka se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpisu:

&l. 531, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC (CD) D2:
~Mimoradny vjezd na obsazenou kolej smi vypravCi dovolit, jen vyZaduje-li to
nezbytné dopravni situace. ...

... Dovoleni vjezdu viaku Privolavaci navésti nebo Rucéni pfivolavaci navésti
(nikoliv vSak pisemnym rozkazem nebo telekomunikacnim zafizenim) zpraveni
vlaku o mimoradném vjezdu na obsazenou kolej nahrazuje. PN (RPN) je vSak
moZzno pouZit pouze pfi splnéni vsech téchto podminek:

— k nutnosti vjezdu na obsazenou kolej dojde aZz po odjezdu vliaku ze sousedni
stanice;

— Jizdu kolem hlavniho navéstidla neni mozné dovolit jeho normalni obsluhou;

— strojvedouciho neni mozné zpravit radiovym zafizenim ...

&l. 561, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) D2:

,Neni-li mozné pro poruchu nebo i z jiné pfi¢iny dovolit jizdu kolem hlavniho
navéstidla jeho normalni obsluhou, dovoluje ji vypravci nebo straznik oddilu PN.
Neni-li mozna jizda na PN, dovoluje se jizda RPN nebo pisemnym rozkazem
(doru¢enym nebo diktovanym). Tento postup se smi pouZit aZz po ovéreni
poruchového stavu zabezpeclovaciho zarizeni, popr. tehdy, je-li to pfedpokladano
Jinymi pfedpisy, anebo je-li to nafizeno rozkazem o vyluce nebo rozkazem o vypnuti
zabezpecCovaciho zafizeni;“

&l. 10, vniténi pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) D1:

,Za spravneé pouZzivani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery je dava;

vzdy musi byt jednoznacné a zifejmeé, komu jsou navésti urceny, aby nedoslo
k zaméné. ...

&l. 91,vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC (CD) Z1:

~Muze-li obsluhujici zameéstnanec uvest ZZ do stavu (Cinnosti), ktery je uveden
v pfedpisu CD Z1, v jeho pfFilohach, v Typovém rozsSifeni nebo v DU (napr.
kontrolou polohy oviladaciho prvku, prohlidkou zafizeni v kolejisti, odstranénim

vnéjsiho vilivu a opakovanim obsluhy, provedenim stanoveného obsluzného
ukonu), povaZuje tento stav za zavadu na ZZ*;

¢l. 31A odst. 2 Stani¢niho fadu zst. Adamov — zména ¢&. 2:
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

.----Pro obsluhu hybridniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (dale jen SZZ-
ETB) plati ustanoveni , Jednotného obsluzného pracovisté“ (dale jen JOP), Navod
pro obsluhu O 80415/101, O 80415/102, O 80415/103, ,Doplriujiciho
ustanoveni pro obsluhu SZZ-ETB* (dale jen DU SZZ — ETB)...*;

odst. 6.2 Postup pfi startu systétmu Navodu pro obsluhu - Stanicniho
zabezpecCovaci zafizeni AZD elektronického typu O 80415/101:

.Postupy pri startu systému jsou provazeny ve dvou fazich:

— prvni faze (pfed provedenim tkonu OBSL>) slouzi k zajisténi bezpecnosti, tedy
k tomu, aby pred prfechodem zafizeni do normalni ¢innosti bylo mozné provést
vSechny potfebné ukony, které je nutno vykonat k zajisSteni bezpecnosti dopravy,
zejména s pfihlédnutim k jizdam Zeleznicnich vozidel, které byly realizovany pred
startem zarizeni,

— druha faze (po provedeni ukonu OBSL>) slouzi k zajisténi provoznich
podminek, tedy k tomu, aby obsluha uvedla zarizeni do nalezitého stavu vzhledem
k aktualnim provoznim podminkam a je provadéna v rezimu normalni cCinnosti
zafizeni®;

Odst. 6.2.2 bod 2 Druhe faze postupu pfi startu systému Navodu pro obsluhu —
Stani¢niho zabezpecovaci zarizeni AZD elektronického typu O 80415/101:

,Obsluha zru$§i nouzové zavéry projetych usekl a useku, kde nebyla realizovana
jizda Zelezni¢nich vozidel*;

odst. 20., kapitoly IlI, ptedpisu CD V8/1 Pfedpisu pro provoz a Gdrzbu rychlomé&ri:

,Pfi nastupu na HDV je strojvedouci povinen u rychlomérd s pérovym hodinovym
strojem dotahnout hodinové pero a nafidit hodiny na spravny c¢as ...%

odst. 21., kapitoly I, pfedpisu CD V8/1 PFedpisu pro provoz a Gdrzbu rychlomé&rd:

~Strojvedouci smi uvést vozidlo (vlak) do pohybu teprve po spinéni vyse uvedenych
podminek.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Adamov je vybavena SZZ 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna
se o hybridni ZZ s pocitaovym ovladanim a reléovymi zavislostmi typu SZZ — ETB, dle
TNZ 34 2620. Vyhybky jsou prestavovany elektromotorickymi prestavniky, kolejové
obvody jsou paralelni, dvoupasové o frekvenci 275 Hz a svételna navéstidla typu AZD 70.
Ovladani ZZ se provadi z dopravni kancelare pomoci JOP. ZZ je vybaveno diagnostickym
zarizenim s ukladanim dat.

SZZ AZD - ETB ma platny Priikaz zptisobilosti uréeného technického zatizeni, ev.
&.: PZ 7866/96-E.43, vydany DU dne 19. 12. 1996, s platnosti na dobu neurgitou.
Prohlidky byly provadény dle vyhl. €. 177/1995 Sb., podle planu komisionalnich prohlidek
vydaného feditelem OR Brno, posledni byla provedena dne 13. 11. 2012.
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Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy a za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni prezkousSeni Cinnosti SZZ. To v dobé vzniku MU
vykazovalo spravnou cCinnost a nebyly na ném evidovany zadné poruchy. Vlivem MU
nedoslo k jeho poskozeni.

Pfed vznikem MU bylo SZZ fizeno dvojici technologickych pocitacd TPC 3 a TPC
4, po jejich vypadku byla aktivovana dvojice pocitacli TPC 1 a TPC 2.

Z rozboru dat stazenych ze SZZ vyplyva, Zze vykazovalo normalni €innost a Ze
technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro komunikaci mezi vypravéim a HDV 12.16 je pouzivana radiova sit typu GVS.
Dne 24. 4. 2013 provedla DI kontrolu radiového spojeni GVS mezi HDV fady 1216 (OBB)
a dopravni kancelafi Zst. Adamov z HDV projizdé&jiciho kolem vjezdového navéstidla 2L do
Zst. Adamov. Radiové spojeni probéhlo bez zavad s velmi dobrou slySitelnosti.

Radiova ani mobilni telefonicka sit nebyla pfed vznikem MU pouzita.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 242.262-4 mélo v dobé vzniku MU platny PZ drazniho vozidla ¢. PZ 1317/07-
V.02 vydany Draznim ufadem dne 10. 9. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola
byla provedena dne 11. 1. 2013. Doba platnosti vyhovuje vyhlasce €. 173/1995 Sb. HDV
bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem Hasler, registracniho Cisla

F 06 031. Rozdil Casu pfi vyjmuti prouzku s C€asem registrovanym na prouzku byl
-12h 1 min. 30 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

10:44:30 h  vlak Os 4012 odjel ze zastavky Babice nad Svitavou;

10:47:30 h  po ujeti drahy 900 m registrovana navést ,Stuj“ vjezdového navéstidla
2L zst. Adamov;

10:48:30 h  vlak zastavil pfed vjezdovym naveéstidlem 2L zst. Adamov;

10:53:30 h vlak se z mista zastaveni rozjel pfi registrované naveésti ,Stdj* (na
vjezdovém naveéstidle 2L zst. Adamov byla PN);
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10:55:00 h vlak Os 4012 zastavil na 2. SK Zst. Adamov.

HDV 1216.234-5 (OBB) mélo v dobé vzniku MU platné rozhodnuti o schvaleni typu
drazniho vozidla &. j.: 2-7168/08-DU, vydané DU dne 25. 6. 2008. HDV bylo dopravcem
CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti. HDV bylo
v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — typu
ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA DAREC V4.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

10:52:24 h  vlak EC 278 zastavil 35 m pred naveésti ,Stlj“ predveésti viezdového
navéstidla do zst. Adamoy;

10:52:49h vlak EC 278 se rozjel proti navésti ,Stlj* predvésti vjezdového
navéstidla do zst. Adamoy;

10:53:08 h vlak EC 278 projel kolem pFedvésti vjezdového navéstidla do Zst.
Adamov, v useku mezi vjezdovym navéstidlem a predvésti do Zst.
Adamov byl spole¢né s vlakem Os 4012;

10:53:37 h  vlak Os 4012 opustil obvod useku pred vjezdovym navéstidlem do Zst.
Adamov — zajel cely za vjezdové naveéstidlo;

10:54:54 h  vlak EC 278 projel kolem vjezdového navéstidla do Zst. Adamov na
PN;

10:56:18 h vlak EC 278 zastavil v Zst. Adamov.

Strojvedouci vlaku EC 278 po prevzeti navésti PN jednal v souladu s vnitinim
predpisem SZDC (CD) D1, tj. jel podle rozhledovych poméra, pfi které musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu
(v€etné protijedoucich vozidel), pficemz nejvysSi dovolena rychlost nesmi byt pfekroCena.
V dopravnach s kolejovym rozvétvenim nesmi byt pfekro€ena v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlost 40 km.h™". Rychlost jizdy vlaki Os 4012 a EC 278 v obvodu
vyhybek pfilehlych k vjezdovému navéstidiu 2L do Zst. Adamov (40 km.h™") nebyla
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlakl jedoucich ze zst. Brno-Maloméfice do zst. Adamov byla pred vjezdem
do zst. Adamov evidovana zaznamovym zafizenim SZZ - ETB v jednotlivych
pfiblizovacich usecich, kde ve sméru jizdy vlakl je 3. pfiblizovaci usek mezi oddilovym
navéstidlem v km 166,810 a oddilovym navéstidlem v km 167,954, 2. pfiblizovaci usek
mezi oddilovym navéstidlem v km 167,954 a pfedveésti v km 169,369 a 1. pfiblizovaci usek
je mezi pfedveésti v km 169,369 a vjezdovym navéstidlem 2L do Zst. Adamov.
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Kolejové obvody v Zst. Adamov, 2. SK, maloméfické zhlavi.

Kolejowy obyvod IKolejowy obvod
KO VG KO 2k
By II = E
T L -.‘_O-l 4 I
@ © Q»f‘/ owor 7 =
| 4P CIF‘\ =
®
. |
', ‘-\ % =
\ ‘iO|-sJOV3|’ obvod ol
&Y KO v2-4
L A
Kolsjowy obvod
KO 2Lk
Obr. ¢. 3: Kolejoveé obvody v Zst. Adamov, 2. SK, maloméfické zhlavi. Zdroj: DI

Kontrolou zaznamu SZZ — ETB Zst. Adamov dne 4. 2. 2013 a rozborem staZzeného
archivu dat bylo zjisténo (rozbor popisuje €innosti zobrazené na jednotlivych obrazovkach

archivu):

10:43:30 h
10:46:38 h

10:48:03 h
10:48:07 h
10:50:10 h

10:50:11 h
10:50:29 h

10:52:08 h
10:52:25 h
10:52:36 h
10:52:45 h

10:52:45 h
10:52:51 h

postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 4012 do Zst. Adamoyv;

doSlo k vypadku technologickych pocitaci TPC 3 a TPC 4. V tuto
dobu vlak Os 4012 obsadil 1. pfiblizovaci usek pred zst. Adamoyv;

byl proveden prvni start technologickych pocitacti TPC 1 a TPC 2;
vlak Os 4012 v 1. pfiblizovacim useku pfed navéstidlem 2L do Zst.
Adamov. Pavodné postavena vlakova cesta pro vjezd vliaku Os 4012
po 2. SK byla pod zavérem;

byl proveden 2. start technologickych pocitac TPC 1 a TPC 2 po
jejich vypadku;

vlakova cesta pro vlak Os 4012 po 2. SK byla stale pod zavérem;

vlak Os 4012 byl v 1. pfiblizovacim useku, vlak EC 278 obsadil
3. priblizovaci usek pred navéstidlem 2L do zst. Adamov;

byl proveden 3. start technologickych pocitac TPC 1 a TPC 2 po
jejich dalsim vypadku;

vlak Os 4012 byl stale v 1. pfiblizovacim useku, vlak EC 278 obsadil
2. priblizovaci usek;

vlak Os 4012 byl stale v 1. pfiblizovacim useku, viak EC 278 ve 2.
pfiblizovacim useku;

stavéni jizdni cesty pro vlak Os 4012 na PN — pfivolavaci navést, ESA
neumoznuje funkce DN — dodate¢na navést a RC — ruseni cesty;

na vyhybkach V1, V2, V3, V4, V6, V7 a V8 nastaven nouzovy zaver;
rozsviceni PN pro vlak Os 4012 na vjezdovém navéstidle 2L;
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10:53:17 h
10:54:15 h
10:54:24 h
10:54:34 h
10:54:53 h

10:55:06 h
10:55:13 h
10:55:41 h
10:55:51 h
10:56:10 h

Zjisténi:

vlak Os 4012 vjizdi do zst. Adamov a obsazuje kolejovy obvod KO
2Lk;

vlak Os 4012 obsadil vyhybkovy kolejovy obvod KO V2-4 v Zst.
Adamov;

vlak Os 4012 obsadil vyhybkovy kolejovy obvod KO V6 v Zst.
Adamov;

vlak Os 4012 obsadil kolejovy obvod KO 2k v zst. Adamov. Viak EC
278 byl v 1. pfiblizovacim useku;

vlak EC 278 obsadil kolejovy obvod KO 2Lk v Zst. Adamov,
vlak Os 4012 stal na 2. SK;

zruSeni PN na vjezdovém navéstidle 2L vypravéim;

vlak EC 278 uvolnil 1. pfiblizovaci usek, vlak Os 4012 stal na 2. SK;
vlak EC 278 obsadil vyhybkovy kolejovy obvod KO V2-4;

vlak EC 278 obsadil vyhybkovy kolejovy obvod KO V6;

vlak EC 278 uvolnil kolejovy obvod KO 2Lk.

vypravCi neuvedl ZZ do plné provozniho stavu, ¢imz porusil ¢l. 6.2.2 Druha faze
postupu pfi startu systému z ,Navodu pro obsluhu O 80415/101%

vypravei Zst. Adamov nezruSil navést PN po vjeti vlaku Os 4012 do kolejového
obvodu KO 2Lk vjezdového navéstidla 2L.

Byl zjiStén nedostatek.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtl ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zabezpeceno povérenou odborné zplsobilou osobou provozovatele
drahy a dopravce v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku EC 278 byl ve sméné dne 4. 2. 2013 od 09:28 h, odpocinek pred
sménou meél 21:14 h;

vypravCi zst. Adamov byl ve sméné dne 4. 2. 2013 od 05:45 h, odpocCinek pred
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sménou meél 60 h;

strojvedouci vlaku Os 4012 byl ve sméné dne 4. 2. 2013 od 01:59 h, odpocinek
pfed smenou mél 12 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
C. 262/2006 Sb., a § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho

ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V prubéhu Setfeni MU byla DI evidovana stejna MU, ke které doslo dne 5. 2. 2013
v zst. Uhersko v 16:29 h, kdy doslo k neodivodnénému a nezamySlenému mimofadnému

vjezdu vlaku EC 146 na obsazenou staniéni kolej & 2. Setfenim bylo zji§téno, Ze
nehodovy déj této MU probihal stejné jako pfi MU v Zst. Adamov ze dne 4. 2. 2013.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

V dobé pfed vznikem MU se v mezistanicnim useku mezi Zst. Brno-Maloméfice
a zst. Adamov na 2. TK nachazel vlak Os 4012 a za nim jedouci vlak EC 278. Vypravci
zst. Adamov postavil pro vlak Os 4012, jedouci jako prvni ve sméru od zst. Brno-
Maloméfice, po 2. SK prujezdovou vlakovou cestu dale na 2. TK smérem k zst. Blansko.
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V dobé, kdy viak Os 4012 pfijizdél k vjezdovému navéstidlu 2L do Zst. Adamoyv,
doSlo k vypadku TPC 3 a TPC 4 SZZ zst. Adamov. Vlak Os 4012 zastavil v 10:48:30 h
pred vjezdovym navéstidlem 2L Zst. Adamov na navést ,Stdj“. Vypravei nasledné povaolil,
po odeslani potvrzovaci sekvence, vjezd do zst. postavenim nouzové viakoveé cesty na PN
vjezdového navéstidla 2L. Po zméné naveésti na PN se vlak Os 4012 v 10:53:30 h z mista
zastaveni rozjel a v km 171,244 na 2. SK zastavil.

V dobé, kdy vlak Os 4012 zajel cely za vjezdové navéstidlo 2L, se vlak EC 278
nachazel v km 169,527 traté, coz bylo 823 m za koncem Os 4012. P¥i vyjezdu z oblouku
uvidél strojvedouci vlaku EC 278 na vjezdovém naveéstidle 2L PN, puvodné postavenou
pro pfedchozi vlak Os 4012, kterou vypravci zst. Adamov nezrusil po vjeti vilaku Os 4012
za vjezdové navéstidlo 2L do Zst. Adamov. PN byla na vjezdovém navéstidle po celou
dobu jizdy vlaku EC 278, a proto strojvedouci pokraCoval v jizdé kolem tohoto navéstidla
rychlosti do 40 km.h™" jizdou podle rozhledu do Zst. Adamov. Strojvedouci vlaku EC 278
vidél z dostate¢né vzdalenosti (390 m), Zze jede na obsazenou kolej, a pomalu dojizdél
k mistu zastaveni za vlakem Os 4012.

Trat v misté za vjezdovym navéstidlem 2L je ve sméru jizdy vlaku vedena
v levostranném oblouku v zafezu okolniho terénu a v roviné. Misto zastaveni vlaku EC
278 za vlakem Os 4012 se nachazelo v pfimém sméru v roviné. Misto, ze kterého
strojvedouci vlaku EC 278 po vyjezdu z oblouku mohl vidét konec vlaku Os 4012, se
nachazelo ve vzdalenosti 390 m.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V Case 10:43:30 h byla vyprav€im zst. Adamov postavena vlakova cesta navésti
,volno“ pro vjezd vlaku Os 4012, ktery se nachazel v 2. priblizovacim useku pred
viezdovym naveéstidlem 2L Zst. Adamov. V 10:46:38 h, kdy vilak Os 4012 obsadil
1. pfiblizovaci usek, doSlo k vypadku technologickych pocitacd TPC 3 a TPC 4 a zméné
navésti na vijezdovém naveéstidle 2L na navést ,Stuj“. V Case 10:48:03 h, 10:50:10 h
a 10:52:08 h proved!| vypravCi opakované start zaloznich technologickych pocitacu TPC 1
a TPC 2. Po tretim startu byl obnoven jejich rutinni provoz. Plvodni vlakova cesta
postavena pro vlak Os 4012 pied vypadky pocitacli TPC 3 a TPC 4 zustala pod zavérem,
coz bylo indikovano na monitoru pocitaCe svétle tyrkysovou barvou. V 10:52:45 h vypravci
zadal nouzovou vlakovou cestu z menu vjezdového navéstidla 2L. Byl zadan nouzovy
zavér na vyhybkach V1, V2, V3, V4, V6, V7 a V8. Po zjisténi volnosti 2. SK potvrdil
splnéni nesplnénych podminek zadanim potvrzovaci sekvence ,asdf‘. Po odeslani této
potvrzovaci sekvence byla postavena nouzova vlakova cesta a vjezdové navéstidlo 2L
navestilo PN. Tato PN se ukonci automaticky po uplynuti 180 s, nebo 180 s od posledniho
prodlouzeni jejiho sviceni, nebo kdykoliv pouzitim povelu ,STUJ* z menu pfislusného
naveéstidla.

V Case 10:53:08 h az 10:53:37 h se nachazely vlaky Os 4012 a EC 278 spole¢né

v 1. pfiblizovacim useku pfed vjezdovym naveéstidlem 2L do zst. Adamov. V dobé, kdy
Os 4012 opustil 1. pfiblizovaci usek pfed vjezdovym navéstidlem (zajel cely za vjezdové
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navéstidlo), se vlak EC 278 nachazel 823 m pied vjezdovym navéstidlem 2L do Zst.
Adamov.

V 10:53:17 h vjel vlak Os 4012 do Zst. Adamov a obsadil kolejovy obvod KO 2Lk,
nasledné vyhybkovy kolejovy obvod KO V2-4 a vyhybkovy kolejovy obvod V6. V 10:54:34
h vlak Os 4012 obsadil kolejovy obvod KO 2k a v 10:55:00 h zastavil v km 171,250 na
2. SK zst. Adamov. VypravCi po obsazeni kolejového obvodu KO 2Lk vlakem Os 4012,
které bylo indikovano na monitoru ZZ, nezrusSil PN na vjezdovém navéstidle 2L. Timto
doslo k poruseni ustanoveni &l. 10 pfedpisu SZDC (CD) D1. V 10:54:54 h, tj. 97 sekund po
vlaku Os 4012, vjel vlak EC 278 na PN na vjezdovém navéstidle 2L do Zst. Adamov
a postupné obsazoval kolejovy obvod KO 2Lk, vyhybkové kolejové obvody KO V2-4, KO
V6 a v 10:56:19 zastavil na 2. SK, 35 m pfed koncem vlaku Os 4012. Vzhledem k tomu,
Ze pred vjezdovym navéstidlem jiz nebyl pfedchozi vlak a strojvedouci vlaku EC 278 ani
nemohl zahlédnout jeho konec, byla z jeho pohledu tato PN platna pro viak EC 278,
a strojvedouci pokracoval v jizdé za vjezdové navestidlo podle ustanoveni ¢l. 119 pfedpisu
SZDC (CD) D1 jizdou podle rozhledovych poméri a zastavil pfed koncem vliaku Os 4012.
Vypravc€i zrusil PN na vjezdovém navéstidle 2L do zst. Adamov v 10:55:06 h, v tuto dobu
se jiz vlak EC 278 nachazel 117 m za timto navéstidlem.

Vlak Os 4012 zajel cely
F 8 za vjezdové navéstidio 2L,
£ |v km 170,350, do zst. Adamov

s

Viak EC 278,
s 823 m za vlakem
¢ p’  Os 4012 v km 169,527

. zst. Brno - Maloméice (S5 % 85
Obr. ¢. 4: Poloha vlaki Os 4012 a EC 278
v 1. pfiblizovacim tseku. (zdroj: www.mapy.cz)
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Na zakladé vyhodnoceni zaznamovych zafizeni HDV vlaku Os 4012, z HDV vlaku
EC 278 a zaznamu z archivu TPC Zst. Adamov DI provedla dne 26. 2. 2013 méfeni
vzajemné polohy vlakd Os 4012 a EC 278 v 1. pfiblizovacim useku pfed vjezdovym
naveéstidlem 2L do Zst. Adamov. DI zjistila, Ze v dobé, kdy vlak Os 4012 zajel cely za
vjezdové navéstidlo, se vlak EC 278 nachazel pred pravostrannym obloukem traté. Ve
sméru vyhledu k viezdovému navéstidlu byl skalni masiv a strojvedouci vlaku EC 278
nemohl vidét konec vlaku Os 4012, ani na navésti davané na viezdovém naveéstidle 2L.

Jizda vlaku EC 278 do zst. Adamov zjevné probihala jinak, nez bylo planovano
nakresnym jizdnim fadem a zamysleno vyprav¢im. Cela udalost obsahuje znacny rizikovy
potencial a hrozi jeji opakovani (coz se jiz ukazalo v zst. Uhersko). Vlakova cesta vlaku
EC 278 koncila u vjezdového navéstidla 2L, ale chybné byla navésténa dal za toto
naveéstidlo.

Vyprav¢€i zst. Adamov pfi stavéni vlakové cesty pro vlak Os 4012 nepostupoval
podle technologickych postupu, €l. 31A stani¢niho fadu zst. Adamov, kterym je stanoveno:
.Pro obsluhu hybridniho stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni plati ustanoveni
~Jednotného obsluzného pracovisté, Navod pro obsluhu“ O 80415/101, O 80415/102,
O 80415/103, ,Doplriujici ustanoveni pro obsluhu SZZ-ETB*. Podle €l. 6.2.2 Druha faze
postupu pfi startu systému ,Navodu pro obsluhu O 80415/101¢, mél po startu TPC 1
a TPC 2 zrusit nouzové zavéry usekl, kde nebyla realizovana jizda zelezninich vozidel,
a které byly nacéteny z pfedchoziho postaveni vlakové cesty pfed vypadkem pocitaca TPC
3 a TPC 4. Touto Cinnosti mél moznost uvést SZZ do plné provozniho stavu a jizdu vlaku
dovolit normalni obsluhou SZZ, navesti dovolujici jizdu. VypravCi porusil ustanoveni
¢l. 31A stanicniho fadu zst. Adamov a ¢l. 561 predpisu SZDC (CD) D2 tim, zZe dovolil jizdu
vlakd na PN, i kdyz se nejednalo o poruchu ZZ. Tato navést se mlze pouzit az po ovéreni
poruchového stavu ZZ. Vzhledem ktomu, ze start TPC 1 a TPC 2 byl proveden
opakovanim obsluhy a provedenim obsluzného ukonu, jednalo se ve smyslu ¢l. 91
predpisu SZDC (CD) Z1 o zavadu na ZZ.

PFi Setfeni pficin a okolnosti pfedmétné MU se nepodafilo objektivné zjistit divody,
pro¢ doSlo ze strany vypravciho k opomenuti pfi plnéni povinnosti a pro¢ postupoval tak,
jak bylo DI zjisténo.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nezruseni pfivolavaci navésti na viezdovém navéstidle 2L po obsazeni kolejového
obvodu KO 2Lk vlakem Os 4012, které bylo indikovano na monitoru ZZ, coz je
nedodrzenim ustanoveni €l. 10 pfedpisu SZDC (CD) D1 v navaznosti na § 22 odst.
(1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
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Prispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

neuvedeni ZZ do pIné provozniho stavu, ¢imz doSlo k nedodrzeni ¢l. 6.2.2 Druha
faze postupu pfi startu systému ,Navodu pro obsluhu O 80415/101“ a § 15 odst. 8
vyhlasky €. 173/1995 Sb. v navaznosti na § 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994
Sb.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vypravCim chybné vyhodnoceni vykazované odchylky ZZ od normalniho stavu,
¢imz doslo k nedodrzeni ustanoveni ¢l. 91 pfedpisu SZDC (CD) Z1 v navaznosti na
§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

neoddvodnéné umoznéni jizdy vlakl kolem vjezdového navéstidla na pfivolavaci
navest, prfestoze se nejednalo o poruchovy stav zabezpe€ovaciho zafizeni a nebylo
to predpokladano podle jinych predpist, ¢imz doSlo k nedodrzeni ustanoveni
&l. 561, predpisu SZDC (CD) D2, § 15 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a § 22 odst.
(1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.;

nechténé umoznéni mimofadného vjezdu na obsazenou kolej a jizdy vlaku EC 278
kolem vjezdového navéstidla na pfivolavaci navést, prestoze to dopravni situace
nezbytné nevyzadovala a strojvedouciho bylo mozné zpravit radiovym zafrizenim,
¢imz doslo k nedodrzeni ustanoveni ¢l. 531 pfedpisu SZDC (CD) D2 a § 15 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. v navaznosti na § 22 odst. (1) pism. a) zakona ¢&. 266/1994
Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeé€nosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

strojvedouci vlaku Os 4012 neproved! pfi nastupu na HDV nafizeni hodin na
spravny €as, ¢imz nedodrzel ustanoveni odst. 20, kapitoly Il pfedpisu CD V8/1;

strojvedouci uvedl vlak Os 4012 do pohybu bez splnéni podminek uvedenych

v odst. 20., kapitoly Ill, pfedpisu CD V8/1, &imz nedodrzel ustanoveni odst. 21,
kapitoly Il pfedpisu CD V8/1.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC,. s. o., ktery nepovaZuje udalost za MU v drazni dopravé, vydal

po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. Vypravc€i zst. Adamov vykonal dne 13. 2. 2013 mimoradnou zkousku v rozsahu pro
pracovni zafazeni vypravci.

2. Bude zahajen ovéfovaci provoz ve dvou vybranych Zst. ovladanych z jednoho
obsluzného pracovisté, které jsou na tratich s automatickym blokem, ve kterych
bude doba omezeni sviceni privolavaci navesti zkracena na 120 s. Ovéfovaci
provoz bude odborem OAE a OZRP vyhodnocen po Sesti mésicich jeho trvani.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

zajistit, a to bud upravou stani€niho zabezpecCovaciho zafizeni elektronického typu
obsluhovaného z JOP nebo technologickymi postupy, aby pfivolavaci navést,
aktivovana pouzitim povelu ,PN" z menu naveéstidla, byla ukonCena vjezdem vilaku
za naveéstidlo, na kterém byla tato navést aktivovana, tedy aby na jednu navést
,PN" jel pravé jeden vlak. Pouziti povelu ,STUJ" kdykoli dle potteby musi zUstat
zachovano.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu prijeti vlastniho opatreni
sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni.

V Brné dne 27. 8. 2013

Ing. Stanislav Handl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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w® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

N st t ';",L‘.. . |
T § BOELE .T"”Mi‘,\
Obr. ¢. 5: Misto, kde se nachazel vlak EC 278

v dobé, kdy vlak Os 4012 zajel cely za vjezdové
navestidlo 2L zst. Adamov (zdroj: DI)

\

Obr. &. 6: \/jezové navéstidlo 2L o
(zdroj: DI)

3

zt. damov
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