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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
20.7.2017, 8.36 h.

stfetnuti vliaku Os 3905 se silnicnim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Valasské Mezifi¢i — Kojetin,
Zelezni¢ni stanice Bystfice pod Hostynem, osi¢ské zahlavi, Zelezni¢ni
pfejezd P7272 v km 35,293.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3905);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 usmrcena a 2 zranéné osoby;
celkova Skoda 619 000 K¢.

Bezprostfedni pficina:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P7272
v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni komunikace zakazano,
tzn. vdobé davané svételné a zvukové vystrahy prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni, a kdy se k zelezniCnimu pFejezdu blizil
vlak Os 3905.
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Zasadni pficina:

* nedostateCné vénovani se fizeni osobniho automobilu uzivatelem
pozemni komunikace, majici za nasledek pfehlédnuti dopravniho
znacCeni pred zelezninim pFfejezdem — nezaregistrovani svételné
vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
a zvukové vystrahy, davané charakteristickym pferuSovanym
zvukovym  signalem nezaménného vyznamu, pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni zeleznicniho prejezdu P7272.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje:

Draznimu ufadu, a to s ohledem na pfedchazeni obdobnym mimofadnym
udalostem, v souladu se znénim pfedchoziho doporucéeni ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich
doporuceni stejného ¢&i obdobného znéni, dale v obecném zajmu usilovat,
z davodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy a ucastnikd
provozu na pozemnich komunikacich, o zvySovani urovné zabezpeceni také
ostatnich Zelezni¢nich prejezdl tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdl, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdove
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny.

Méstskému uradu Bystiice pod Hostynem, umistit svislé dopravni znacky,
upravujici pfednost v jizdé pro uzivatele pozemnich komunikaci v kfizovatce ulice
Sokola Tumy a nepojmenované spojovaci ulici pres zelezni¢ni prejezd P7272 tak,
aby prednost v jizdé touto kfizovatkou byla rozliSena dopravnimi znackami,
upravujicimi pfrednost v jizdé, a aby tato pfednost byla pfi jizdé do této kfizovatky
ze sméru od Zelezni¢niho pfejezdu P7272.
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SUMMARY

Grade: an accident.
Date and time: 20™ July 2017, 8:36 (6:36 GMT).
Occurrence type: a level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 3905 with the obstacle —
the car at the level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 3905.

Location: Bystfice pod Hostynem station, the level crossing No. P7272, km
35,293.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3905);
a car driver (a level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 619 000,-

Direct cause:

» the driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were given.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* the car driver did not pay attention to driving sufficiently, which
resulted in oversight of the traffic signs situated before the level
crossing — failure to register the light and acoustic warnings of the
level crossing system of the level crossing No. P7272.

Root cause: none.
Recommendation(s):
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* based on the fact that most collisions with worst consequences
happen at level crossings equipped only with warning lights
without barriers and according to the previously issued
recommendations — ref. no.: 877/2012/Dl, dated 14. 11. 2012, and
the following similar or same ones, it is recommended to increase
safety at the level crossings equipped with warning lights, so that
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only the level crossing system with warning lights and barriers will
be designed and installed during the reconstruction and/or the
modernization of the railway tracks and of the level crossings (not
only at the railway tracks included to the European railway
system).

Addressed to the Municipal Authority of Bystfice pod Hostynem:

to install the “Give way!” signs (priority signs) at the crossroad of
the Sokola Tumy street and the unnamed street which leads to the
level crossing No. P7272, so that the priority in ride will be
modified by these priority signs (while driving from the level
crossing No. P7272 to the crossroad).
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Depo kolejovych vozidel
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektromagneticky zamek
grafikon vlakové dopravy
European Vehicle Number (Evropské Cislo vozidla)
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
Krajské feditelstvi policie
letecka zachranna sluzba
mimoradna udalost
Oblastni Feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
Provozni obvod
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
rychla zachranna sluzba
stani¢ni kolej (stanicni koleje)
silnicni motorové vozidlo
stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Uzemni odbor
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zeleznicni prejezd
zeleznidni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Zasady pro dopravni znaceni

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

technické podminky TP 65 ,ZASADY PRO DOPRAVNI
ZNACENI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH®, schvélené
Ministerstvem dopravy pod €. j.. 532/2013-120-STSP/1,
ze dne 31.7.2013

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, bfezen 2010,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

10
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SzDC D1

SzDC (CD) Z1

SzDC (CD) 22

predpis CD D2

predpis CD V2

predpis CD V8/I

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Zména &. 1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI*, &. j. 45538/2014-012, ze dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 12. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z2 Zména &. 2 Predpis pro obsluhu piejezdovych
zabezpedovacich zafizeni“, &. j.. S 7802/2013-OZRP,
ze dne 18. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 3. 2013, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD D2 Ptedpis pro
provozovani  drazni  dopravy dopravce  Ceské
drahy, a. s.“, €. j.: 55466/2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety“, €. j.: 60 796/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V8/I Predpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd®, €. j.: 57732/2000, ze dne
5. 10. 2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20.7.2017.

Cas: 8.36 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Valasské MezifiCi — Kojetin.

Misto: trat 304A Valasské MezifiCi — Kojetin, Zst. Bystfice pod Hostynem, osiCské
zahlavi, ZP P7272, km 35,293.

GPS: 49°23'38.21984" N, 17°40'05.97768" E.

™

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo vlaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 7. 2017 vjelo SMV (osobni automobil) tovarni znacky NISSAN Micra na ZP
P7272, a to ve chvili, kdy se k ZP ve sméru od vypravni budovy Zst. Bystfice pod
Hostynem blizZil viak Os 3905. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do levé zadni
casti SMV.

12
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Viak Os 3805 v
konecném
postaveni po MU

W Smerjizdy /
7 vlaku Os 3905

Zst. Bystiice.

Obr. &. 2: Scéma mista vzniku MU | Zdroj: D

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

+ jednokolejny ZP P7272 umozfiuje v obci Bystfice pod Hostynem kFizeni drahy
Zelezni¢ni, kategorie regionalni, v urovni koleji, na osi¢ském zahlavi zst. Bystfice
pod Hostynem, s mistni u¢elovou komunikaci, pod uhlem cca 90 °. Z pravé i levé
strany jizdy vlaku Os 3905 se jednalo o nepojmenovanou mistni komunikaci (dale
jen ,spojovaci ulice®), spojujici mistni komunikaci — ulici Za Drahou (ve sméru jizdy
SMV pred ZP), vedouci rovnob&zné s TK ve vzdalenosti 16 m od osy TK, a mistni
ucelovou komunikaci — ulici Sokola Tmy (ve sméru jizdy za ZP);

+ na ZP P7272 z pravé strany jizdy vlaku Os 3905 navazovala nefizena tfi ramenna

kfizovatka mistnich komunikaci (dale také ulic) Za Drahou a spojovaci ulice, majici
tvar pismene , T, kdy do kfizovatky byl v jejim vrcholu, tzn. ve sméru kolmém k ose
koleje a ulice Za Drahou situovan vyjezd z okrasné Skolky arealu soukromé
spolec¢nosti.
SMV ptijizdé&jici k ZP P7272 po dvouproudové mistni komunikaci (dale také ulici)
Za Drahou, vedené soubézné s TK, ze sméru od Hostyna, tj. ze sméru jizdy SMV
zuCastnéného na vzniku MU, musi nejdfive projet kfizovatkou, kde odbocCi vpravo
na ZP. Ulice Za Drahou byla na kfizovatce, pfi jizdé ze sméru od Hostyna,
oznacena jako vedlejSi pozemni komunikace;

« na ZP P7272 z levé strany jizdy vlaku Os 3905 navazovala spojovaci ulice.
Spojovaci ulice byla 12 m za ZP napojena do ulice Sokola Tmy, ktera je dle
pasportu mistnich komunikaci Bystfice pod Hostynem mistni komunikaci Ill. tfidy,
oznacCené €. 7c, a tato byla po zausténi spojovaci ulice vedena soubézné s TK.
Od mista napojeni spojovaci ulice byla ulice Sokola Tamy vedena v ose spojovaci
ulice do kfizovatky s ulici Nadrazni, ve vzdalenosti 31 m za ZP. Kfizovatka méla
tvar pismene T, kdy ulice Nadrazni byla oznafena jako hlavni pozemni
komunikace;
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ZP P7272 byl vpravo ve sméru jizdy viaku Os 3905 oznaden svislymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“, umisténymi
ve sméru jizdy SMV vpravo spojovaci ulice, a to v po¢tu 2 kusy na spoleCném
ocelovém sloupku. Vystrazné kfize byly natoCeny tak, aby byly viditelné jak pro
fidiCe pfijizdéjicich vozidel z ulice Za Drahou, tak na vyjezdu z okrasné Skolky
a ulice Slobodova. Vystrazné kfize byly zhotoveny z ocelového pozinkovaného
plechu s povrchovou reflexni upravou. Umistény byly ve vzdalenosti 4,3 m od osy
koleje;

ZP P7272 byl vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 3905 oznaden svislou dopravni
znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny®, umisténym ve
sméru jizdy motorovych vozidel vpravo spojovaci ulice. Vystrazny kfiz byl zhotoven
z ocelového pozinkovaného plechu s povrchovou reflexni Upravou, umistén byl ve
vzdalenosti 7 m od osy koleje;

ZP P7272 byl zabezpe&en PZS, bez zavor a pozitivni signalizace. 2 svételné skiiné
vystrazniki PZS byly umistény vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 3905 na spole¢ném
sloupku pod vystraznymi kFizi, pfi pravém okraji spojovaci ulice, a 1 svételna skfin
vystrazniku byla umisténa vlevo ve sméru jizdy vlaku na spole¢ném sloupku pod
vystraznym kfizem, pfi pravém okraji spojovaci ulice. VSechny vystrazniky byly
doplnény tabulkou ,POZOR VLAK® a na zadnich stranach svételnych skfini
opatfeny samolepici félii nesouci oznageni ZP s alfanumerickym identifikadnim
kddem P7272;

1. dopravni znagka upozorfiujici G&astniky provozu na pozemni komunikaci na ZP
Za Drahou, ve vzdalenosti 70 m od osy kfizovatky a 81 m od osy ZP. Jednalo se
o svislou dopravni znacku A 30 ,Zelezni¢ni pfejezd bez zavor“, doplnénou
o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vpravo, a svislou
vystraznou dopravni znacku A 31c ,Navéstni deska (80 m)*;

na hranici ulice Za Drahou s kfizovatkou pfiléhajici k ZP byla ve sméru jizdy SMV
na ZP P7272 umisténa svisla dopravni zna¢ka P 4 ,Dej prednost v jizd&®, doplnéna
informativni dopravni znackou smérovou IS 11c ,Smérova tabule pro vyznaceni
objizdky*, smérem na ZP P7272;

1. dopravni znacka upozorfiujici Uéastniky provozu na pozemni komunikaci na ZP
P7272, ktefi pfijizd&ji k ZP po ulici Sokola Timy a dale po spojovaci ulici, ze sméru
od kfizovatky s ulici Nadrazni, byla pfed ZP situovana vpravo, ve vzdalenosti 15 m
pred ZP, a to svisla dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, dopinéna
o dodatkovou tabulku E 12 s textem ,20 m*;

pfi jizdé SMV po ulici Sokola Tumy (vedené soubézné s TK) ve sméru proti jizdé
vlaku Os 3905 museli fidigi jedouci na ZP P7272 odbogit vlevo na spojovaci ulici.
Tato kfizovatka pozemnich komunikaci nebyla oznacena dopravnimi znackami,
upravujicimi pfednost v jizdé, proto zde plati prednost vozidel pfijizdéjicich zprava.
Pro uvedeny smér jizdy SMV nebyly podél ulice Sokola Tumy osazeny zadné svislé
dopravni znagky upozorfiujici fidi¢e na ZP.

PFi jizd& SMV za ZP po spojovaci ulici nebyla kfizovatka s ulici Sokola Ttimy rovnéz
oznacCena zadnou dopravni znackou upravujici pfednost v jizdé, proto zde platila
prednost vozidel pfijizdéjicich zprava, tj. z ulice Sokola Tamy;
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+ délky rozhledu na vystrazné kfize byly ze vSech pfijezdovych komunikaci k ZP vétsi
nez 20 m;

+ délka rozhledu na &elni plochy svétel skiini vystraznikd pro zastaveni SMV pfed ZP
P7272 ze vSech smérq, tj. také pfi jizdé na MU zu€astnéného SMV po ulici Za
Drahou, ze sméru jizdy od Hostyna, byla vétSi nez 15 m;

+ povrch pozemnich komunikaci, pfiléhajicich k ZP P7272, byl Ziviény. Pfejezdova
vozovka byla tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci GUMOKOV-TMS.
Konstrukce pfejezdové vozovky ZP nebyla nehodovym déjem poskozena;

vvvvv

+ na MU zugastné&né SMV k ZP pfijizdélo ze sméru od Hostyna, po ulici Za Drahou.
SMV po vjezdu do prostoru kfizovatky odbogilo vpravo na ZP P7272, na ktery
posléze vjelo;

+ &elo vlaku Os 3905 na ZP P7272 narazilo do levé &asti SMV, a to v mist& levého
zadniho sedadla spolujezdce. SMV bylo narazem odhozeno vlevo ve sméru jizdy
vlaku do volné uloZenych dfevénych prazcl a poté na travnaty pas mezi TK a ulici
Sokola Tdmy. SMV se svou zadni &asti nachazelo ve vzdalenosti 21,5 m
v podélném smeéru a 12,8 m v kolmém sméru k TK, vlevo ve sméru jizdy vlaku
Os 3905;

+ na povrchu pozemni komunikace, ulice Za Drahou, ani na pfejezdové vozovce ZP
nebyly zjistény stopy pneumatik po brzdéni SMV. Na povrchu pfejezdové vozovky
ZP byly zjistény jen stopy vzniklé otérem pneumatik nasledkem sunuti SMV
v pficném sméru, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 3905, vyvolané stretnutim vlaku
Os 3905 se SMV;

* jizdni vlakova cesta pro vlak Os 3905 v Zst. Bystfice pod Hostynem byla postavena
normailni obsluhou SZZ Zst. Bystfice pod Hostynem ze SK €. 1, kolem hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1-5, na TK Bystfice pod Hostynem — Osicko;

+ vlak Os 3905 byl sestaven z motorové jednotky CZ CD 95 54 5 844 022-4 (dale
také 844.022-4), jedouci vpfed a fizené ze stanovisté strojvedouciho €. 1, pfedniho
ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se nachazela pouze osoba fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci);

* vlak Os 3905 v kone¢ném postaveni po MU zastavil pfednim ¢elem na TK Bystfice
pod Hostynem — Osicko, v km 35,388, tj. 95 metrl za mistem vzniku MU;

» pFedni Celo vlaku bylo oznaceno naveésti ,Zacatek vlaku®, zadni Celo vlaku bylo
oznaceno naveésti ,Konec viaku®;

+ u strojvedouciho byla PCR, jesté¢ pred pfichodem inspektora DI, provedena
zkouska na poziti alkoholu s negativnim vysledkem;

* pfi MU k vykolejeni DV vlaku Os 3905, k uniku ekologicky zavadnych latek z DV ani
k ujmé na zdravi osob v DV, nedoslo;

* pfi MU byla v SMV usmrcena 1 osoba (spolujezdkyné v SMV sedici na levém
zadnim sedadle, a 2 osoby (fidi€¢ SMV a spolujezdkyné v SMV sedici na sedadle
vedle fidi¢e) utrpély ujmu na zdravi, lehka zranéni;

» drazni doprava byla mezi zst. Bystfice pod Hostynem a Osi¢ko nasledkem MU
prerusena dne 20. 7. 2017 v dobé od 8.36 h do 11.50 h.

Pfi MU byly aktivovany slozky IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 20.7.2017,v 8.49 h (tj. 13 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: ﬁ/lou)?. 2017, v 11.15 h (tj. 2 h 39 min po vzniku

MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. o, a dopravcem CD, a. s., oznAmena
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 20. 7. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU
a opakovani podobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem

drahy, dopravcem, PCR. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
* osoba fidici drazni dopravu (dale jen vypravCi) zst. Bystfice pod Hostynem,
zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, PO Valasské Mezifici.

Dopravce (CD, a. s.): )
» strojvedouci vlaku Os 3905, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valasské
Mezifici.
Treti strana:
* fidic SMV.
Ostatni osoby, svédci:
* spolujezdkyné v SMV (v SMV sedici na sedadle vedle fidiCe).
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 3905 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 844.022-4 CD, a. s.
Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 70

Skute¢na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km-h™") 60

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 3905:

Vlak byl uréen k pFepravé cestujicich. Vychozi stanici vlaku byla zst. Kojetin
a cilovou stanici vlaku byla Zst. Roznov pod Radhostém. V dobé vzniku MU bylo viakem
pfepravovano cca 50 cestujicich. Doprovod vlaku byl sloZzeny ze strojvedouciho a vedouci
doprovodu vlaku (dale jen vlakvedouci). Skute¢ny stav vlaku Os 3905 zjistény na misté
MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Bystfice pod Hostynem lezi v km 35,075 drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalini,
sméru do 2zst. Osicko, t. ve sméru jizdu vlaku Os 3905, je na mist¢é MU
a v bezprostfednim jeho okoli vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu, ve
stoupani 1,82 %eo.

SZZ zst. Bystfice pod Hostynem je obsluhovano mistné. Jedna se o SZZ
2. kategorie, mechanické SZZ s ru€¢né stavénymi vyhybkami, jejichz vazba na svételna
navéstidla je vytvofena zamky vyhybek, ustfednimi zamky a EMZ. V Zst. Bystfice pod
Hostynem je ve sméru do zst. Osi¢ko, vpravo 2. SK, v km 35,233 umisténo hlavni
(odjezdoveé) navéstidlo S2 a v km 35,237 skupinové hlavni (odjezdové) navéstidlo S1-5.

Mezistani¢ni Usek Bystfice pod Hostynem — OsiCko je zabezpeCen TZZ
1. kategorie. Jizdy DV jsou zabezpeCovany telefonickym dorozumivanim.

ZP P7272 v km 35,293 v Zst. Bystfice pod Hostynem je jednokolejny, zfizeny
v r. 1887. Posledni vyznamna oprava byla provedena dne 1. 6. 2005. ZP ma $ifku 6 m,
délku 5m, s uhlem kfizeni drahy s pozemni komunikaci 90 °. ZP je zabezpe&en PZZ
kategorie PZS 3SNI, typu SIEMENS — ELEKSA 93S, s uplnymi zavislostmi, bez zavor
a pozitivni signalizace. Svételna vystraha je davana dvéma dcervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly signalu PZZ, zvukova vystraha je davana charakteristickym
prerusovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 3905 v misté vzniku MU byla v obou smérech
stanovena na 60 km-h™".
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaéni prostfedky pouzity.

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti s danou MU pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem a v dobé vzniku MU

vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény Zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

8.36 h vznik MU;

ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 3905 vypravéi zst. Bystfice pod
Hostynem;

8.44 h ohlasena MU vypravci dle ohlaSovaciho rozvrhu;

8.49 h MU oznamena povéfenou osobou za provozovatele drahy a dopravce na
COP Di;

11.15 h na misté MU pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy,
resp. zméné puvodniho stavu na misté MU;

11.50 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan vedouci obsluhy viaku Os 3905, a to v 8.37 h, sluzebnim

mobilnim telefonem. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

v vrv

PCR KRP Zlinského kraje, UO Kroméfiz, ktera provedla zajisténi mista MU;
Dopravni inspektorat Kromériz;

RZS Kromériz;

LZS Olomouckého kraje (1 vrtulnik);

HZS Bystfice pod Hostynem;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, s. o., JPO Prerov.

2.3 Umrti, zranéni a zplisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla ujmu na zdravi s nasledkem smrti 1 osoba — spolujezdkyné v SMV.

Ujmu na zdravi dale utrpél fidi¢ SMV a 1 spolujezdkyné.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU doslo ke Skodé na:

*  SMV, osobnim automobilu zn. NISSAN Micra 30 000 K¢;
* pFepravovanych vécech v SMV 0 K¢;
» zavazadlech a jiném majetku cestujicich vlaku Os 3905 0 K¢.

Pfi MU byla celkova Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném
majetku vycislena celkem na 30 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

» HDV (vlak Os 3905) 589 000 K¢.
» zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 589 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 22 °C, klid, denni doba, viditelnost nebyla snizena
povetrnostnimi vlivy, bez oslhujiciho ucinku slunce na FidiCe
SMV, viz bod 4.2.1 této ZZ.

Geografické udaje: rovinaty terén, okraj obce Bystfice pod Hostynem.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 3905 — ze Zapisu se zamé&stnancem mj. vyplyva:
o v dobé jizdy vlaku k ZP P7272 zaregistroval, Ze PZZ ZP bylo v &innosti. Dale

verrw

° SMV pfi prijezdu k ZP prilehlou kfizovatkou nezpomalilo a nasledné vjelo na

o na vzniklou situaci reagoval obslouzenim lokomotivni houkacky, kterou dal
zvukovou navést ,Pozor”, a to ve vzdalenosti cca 50 m pfed ZP, poté ihned
zaved| rychloCinné brzdéni;

o nasledovalo stfetnuti se SMV, po kterém bylo SMV odhozeno mimo TK;

o po zastaveni vlaku zjiStoval stav zranénych osob v SMV. Nasledné ohlasil
vypravci zst. Bystfice pod Hostynem vznik MU.
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» vypravcCi Zst. Bystfice pod Hostynem — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

@)

po vjezdu vlaku Os 3905 na 1. SK nafridila pfipravu vlakové cesty a nasledné
vlak vypravila. Jeho nasledny odjezd sledovala pohledem;

poté se otoCila a zaCala odchazet do dopravni kancelare. V té dobé uslySela
dani zvukové navésti ,Pozor®. To ji pfimélo se otoCit smérem k odjizdé&jicimu
vlaku Os 3905;

na ZP na osiéském zhlavi Zst. zaregistrovala stfetnuti vlaku Os 3905 s osobnim
automobilem. Osobni automobil nevidéla zfetelné;

ihned Sla do dopravni kancelafe, odkud sluzebnim mobilnim telefonem volala na
telefonni Cislo 155. Dale pokraCovala v ohlaseni MU podle Ohlasovaciho
rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

* fidi€ SMV — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

po 8.00 h ranni vyjel se svou matkou z mista bydlisté. Nasledné vyzvedli jeho
tetu, ktera si do SMV sedla vedle fidi¢e, matka si pfesedla na zadni sedadlo za
fidiCe;

domniva se, Ze vSechny osoby v SMV byly pfipoutany bezpecnostnimi pasy;
nevybavuje si, zda-li se pfed ZP P7272 rozhlédl ani zda PZS ZP svoji &innosti
varovalo uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak;

na ZP pak v t&sné blizkosti SMV zpozoroval vlak jedouci zleva;

svého pochybeni pfed vijezdem se SMV na ZP si je pIné védom.

* spolujezdkyné v SMV — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

v SMV sedéla na sedadle vedle fidiCe;
domniva se, ze vSechny osoby v SMV byly pfipoutany bezpecnostnimi pasy;
Fidi¢ SMV jel po celou dobu pomalu, zda pited ZP zpomalil, nevi;

svételnych skfini vystrazniku PZZ pied ZP P7272 si nev$imla. TaktéZz si
nevsimla, zda PZS ZP svoji ginnosti varovalo uZivatele pozemni komunikace, Ze
se k ZP blizi vlak;

na ZP P7272 uvidéla, jak se k SMV zleva bliZi vlak. Stadila si jen pomyslet, ze
stihnou pred vlakem pies ZP prejet. Nasledoval naraz vlaku do levé strany SMV,
po kterém bylo SMV odhozeno mimo TK.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaCeno a zabezpeceno.
Pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava prednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Kfizeni drahy jednokolejné celostatni, drahy regionalni

20



‘‘‘‘‘‘‘‘ Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

a vlecky s pozemni komunikaci v urovni koleji se oznacuje svislou dopravni znaCkou A 32a
Vystrazny kfiz“. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru
jizdy vozidel tak, aby zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné
nez 4 m. Vystrazné kiize musi byt z pozemni komunikace dohledné u ZP na mistnich

komunikacich skupiny C a funkéni podskupiny D1 na nejmensi vzdalenost 20 m.

Svételna skfin vystrazniku na samostatném stozaru se umistuje pfi pravém okraji
pozemni komunikace vné jeji volné Sifky tak, aby zadna Cast skiiné nebyla od osy krajni koleje
vzdalena méné nez 4 m. Na stozaru vystrazniku nebo na samostatném sloupku postaveném
pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel a vné jeji volné Sifky se musi
umistit tabulka s upozornénim ,POZOR VLAK" tak, aby také Zadna jeji ¢ast nebyla od osy
krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Svételné skiiné vystrazniki musi byt z pozemni
komunikace dohledné (v ose pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
&elnich ploch svétel skiing vystrazniku) u ZP na mistnich komunikacich skupiny C a funkéni
podskupiny D1 na nejmensi vzdalenost 15 m.

Drazni dopravu v Zst. Bystfice pod Hostynem, tzn. také na ZP P7272, Fidi vypravéi Zst.
Bystfice pod Hostynem.

Na &innost PZZ ZP P7272 je zfizena zavislost hlavniho (odjezdového) skupinového
navéstidla S1-5 (popsano ve vztahu k jizdé vlaku Os 3905 ze SK €. 1), kterou Ize navést
dovolujici jizdu (kromé pfivolavaci navésti) na tomto hlavnim navéstidle rozsvitit pouze
v piipadé, je-li PZZ ZP P7272 schopno pfedepsanym zpUsobem varovat uZivatele pozemni
komunikace pred prijezdem vlaku na ZP. PZS pro svou &innost, pro vyhodnoceni prijezdu
vlaku prejezdem, pro spousténi vystrahy na PZS, vyuziva pocitace naprav FRAUSCHER, typu
AZF s kolejovymi senzory RSR 180. Uzivatelé pozemni komunikace jsou svételnou vystrahou —
svetelnym signalem S 13 ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni“, a zvukovou vystrahou — charakteristickym preruSovanym
zvukovym signalem nezdménného vyznamu PZZ, varovani, Ze se k ZP blizi vlak nebo DV tak,
aby i nejdelSi a nejpomalejsi silnicni vozidlo uzivatele pozemni komunikace (jizdni souprava
o délce 22 m jedouci rychlosti 5 km-h™), ktery se pii spusténi vystrahy nachazi 1 m pred
vystraznikem, minul hranici nebezpe¢ného pasma na opaéné strané ZP. Vlyklizovaci doba ZP
P7272 vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti na ZP, v souladu s &l. B.3 Prilohy B
(normativni) CSN 34 2650, &ini 25,2 s, pficemz priblizovaci doba, v souladu s &l. B.4 Ptilohy B
(normativni) CSN 34 2650, &ini 32,2 s.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ ZP ma provozovatel drahy v navaznosti na § 2
odst. 1 pism. a) a odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb., § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
adl. 7.3.4 a 7.4.3 CSN 73 6380, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., za
povinnost zajistit bezpe€nost provozovani drazni dopravy a bezpecnost u€astnikil provozu na
pozemni komunikaci na ZP zaji$ténim neruseného rozhledu na drahu, tj. na &elo DV, a to v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 4 m od osy koleje pro rychlost
DV 10 km-h™, a v navaznosti na § 68 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., prokazatelnym zpravenim strojvedouciho o jizdé k ZP se
zvySenou opatrnosti, tzn. o povinnosti od vzdalenosti alespori 250 m pred ZP (nebyl-li zpraven
o vzdalenosti krati) davat opakované navést ,Pozor”, dokud &elo viaku nebo DV nemine ZP,
a o povinnosti v Useku alespori 60 m pred ZP (nebyl-li zpraven o vzdalenosti krat$i) az do
okamziku, kdy &elo vlaku nebo DV mine ZP, nepiekrogit rychlost 10 km-h™".
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Strojvedouci je pfi Ffizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni predpisu
SZDC D1 a predpisu CD V2, mj. povinen Fidit DV jen ze stanovi$té, z néhoZ je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCit nejvyssSi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

UZivatelé pozemni komunikace, tj. také i fidi¢ SMV, si pfed ZP musi, v navaznosti na
§ 27 odst. 1 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.,
podinat zvIast opatmné, zejména se musi pfesvéddit, zda mdzou ZP bezpeéné prejet. Podle
§ 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb., pak ucastnici silnicniho provozu nesmi
vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
PZZ, resp. je-li davana preruSovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ. Sviti-li na
svételnych skfinich vystrazniki preruSované bilé svétlo signalu (pozitivni signal) — S 14b
,Prerusovaneé bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, smi fidi¢, ve smyslu
§ 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pied ZP a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse
50 km-h!, pfiéemz nesmi dobu pfejizdéni ZP zbyte&né prodluZovat. Nesviti-li na svételnych
skfinich vystraznika zadné svétlo signalu (S 14a ani S 14b), smi Fidi¢, ve smyslu § 28 odst. 3
zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pied ZP a pii jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse 30 km-h,
pfiéemz nesmi dobu piejizdéni ZP zbyte¢né& prodiuZovat.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
nebyly v souvislosti se vznikem predmétné MU zjistény nedostatky, které by byly
nedodrzenim pravnich predpisu €i norem. Nedostatek byl zjistén v jeho dodrzovani
provozovatelem drahy, viz bod 3.4.2 a 4.4.1 této ZZ.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, a. s., nebyly v souvislosti
se vznikem predmétné MU zjiStény nedostatky, které by byly nedodrzenim pravnich
predpisu ¢i norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

vrvs

Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Valasské MezifiCi — Kojetin,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zaklad&é Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4278/07-DUlLe, ev. &.: UP/2008/9003.
Provozovatel drahy byl drzitelem ,OSVEDCENIi o bezpeénosti provozovatele drahy*,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j-- DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢. OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Os 3905 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy, udélené
rozhodnutim DU dne 3. 5. 2017, pod &. j.: DUCR-23495/17/Si, ev. &.: L/2017/9004-29.

Dopravce byl drzitelem ,EU IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130004“, vydaného DU
dne 28. 2. 2013, pod vnitinim referenénim Cislem: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, ve znéni
plathém ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* §4 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svdj viastni ...%
* §4 pism. c) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazZdy povinen Fidit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami ...";
* §5odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen vénovat se plné rizeni
vozidla ... a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich®,
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda mizZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,RIdiC nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé
pferusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni®;
* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym zvukem
houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni®.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezistani¢ni usek Bystfice pod Hostynem - Osicko je zabezpeCen TZZ
1. kategorie. Jizdy vlakl na obousmérné pojizdéné TK se zabezpecuji telefonickym
dorozumivanim vypravcich zst. Bystfice pod Hostynem a Osicko, tzn. nabidkou, pfijetim
a telefonickou odhlaskou.

Pohyb (jizda) DV v zst. Bystfice pod Hostynem je zabezpelena SZZ 2. kategorie
(mechanickym ZZ) s ru¢né stavénymi vyhybkami, jejichZ vazba na svételna navéstidla je
vytvofena zamky vyhybek, ustfednimi zamky a EMZ. SZZ je obsluhovano mistné.
Zavislost mezi zabezpeCovacim zafizenim v dopravni kancelafi a na vyhybkarskych
stanovistich je provedena prostfednictvim navéstnich hradlovych zavéri. Zst. je pro smér
do Osicka vybavena hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 a hlavnim (odjezdovym)
skupinovym navéstidlem S1-5. SZZ neni vybaveno zaznamovym zafizenim.

ZP P7272 v km 35,293 je zabezpeden PZZ, typu SIEMENS-ELEKSA 93S, bez
zavor a pozitivni signalizace, PZS kategorie 3SNI. Na ZP P7272 je zfizena zavislost
hlavniho (vjezdového) navéstidla L, hlavniho (odjezdového) skupinového navéstidla S1-5
a hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, na stavu PZS tak, Ze navést dovolujici jizdu
(kromé& pfivolavaci navésti) DV pres ZP Ize hlavnimi navéstidly navéstit pouze tehdy, je-li
PZS schopno predepsanym zplsobem varovat uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP
blizi vlak nebo PMD. P¥i jizd& posunovych dild pfes ZP P7272 musi obsluhu PZZ —
spusténi vystrahy na PZS vypravCi Zst. Bystfice pod Hostynem nafidit dozorci vyhybek
St l. Pro spusténi vystrahy na PZS musi dozorce vyhybek St | jeSté pfed zamyslenym
posunem obslouZit tlaCitko ,Uzavieni pfejezdu®, a to ze stanovisté St | nebo ze skfinky
mistniho ovladani.

PZS ZP P7272 ma platny Priikaz zp(isobilosti uréeného technického zafizeni
vydany DU pod ev. &.: PZ 1390/99-E.43, dne 15. 1. 2000, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 31. 10. 2014. Posledni pravidelna
revize UTZ byla provedena dne 7. 10. 2014. PZZ ZP je vybaven zaznamovym zafizenim,
zaznamenavajicim jeho &innost. Z vypisu archivu PZZ na ZP P7272 mj. vyplyva, Ze v:

« 8.35.14h - wvypravCi zst. Bystfice pod Hostynem vydan povel k postaveni
hlavniho (odjezdového) skupinového navéstidla S1-5 na navést
dovolujici jizdu vlaku pro odjezd vlaku Os 3905;

* 8.35.15h - PZS zacalo davat vystrahu uzivatelim pozemni komunikace, ze se
k ZP blizi vlak;
« 83547 h - hlavnim (odjezdovym) skupinovym navéstidlem S1-5 Zst. Bystfice

pod Hostynem byla navésténa navést ,Volno*. PZZ ZP P7272 bylo
nadale ve stavu vystraha;
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« 8.36.35h - odjizdgjicim vilakem Os 3905 obsazen pocita¢ naprav (projeti predniho
Cela viaku Os 3905 pres pocitaci bod A2-2), situovany 5 m pred hranou
pfejezdové vozovky ZP P7272;

« 8.36.36h — PZSZP P7272 nadéle ve stavu vystraha;

« PZZ 7P P7272 vykazovalo v dobé& pfed vznikem MU, v dobé jizdy vliaku Os 3905
a v dobé vzniku MU normalni €innost — bezporuchovy stav.

DU bylo vydano ,Rozhodnuti o zmé&né rozsahu a zpUsobu zabezpeéeni kfizeni
Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji“, pod €. j.: DUCR-37360/17/Eh, ze
dne 28. 6. 2017, kterym rozhodl, Ze dané kfizeni bude oznaceno svislou dopravni znackou
A 32a — Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny. KfiZzeni bude zabezpeceno
podle CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed.2, PZS s celkovym poétem 6 vystraznika,
umisténych na celkem 4 vystraznikovych stoZarech, s dopIlnénim o celé zavory.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Zjisténi:

* neoznaceni kfizovatky spojovaci ulice a ulice Sokola Tumy, situované vlevo ve
sméru jizdy vlaku Os 3905 ve vzdalenosti 15 m od osy koleje, dopravnimi
znaCkami, maze vytvaret vznik nebezpecnych situaci, kdy SMV jedouci po
spojovaci ulici pfes ZP musi dat na uvedené kfizovatce prednost v jizdé vozidldm
prijizd&jicim zprava, tj. i t&m, ktera v dobé& vjezdu SMV na ZP nebyla v pohybu,
treba i zastavenim na hranici kfizovatky. Vzhledem ke vzdalenosti hranice
kfizovatky od osy koleje tak mlze nastat situace, ze SMV o délce 12,5 m a delSi
(maximalni délka vozidla pfipusténého k provozu na pozemnich komunikacich je
22 m) svoji zadni &asti zastavi v nebezpedném pasmu ZP nebo na ZP.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo zadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 3905 byl tvofen samostatné jedouci Sestinapravovou motorovou jednotkou
typu DMU LINK 2CZ, EVN: CZ CD 95 54 5 844 022-4. Jednotka sestava ze dvou &lanku
lehké stavby, s uspofadanim pojezdu B'2'B'. Vozové skiiné maiji spole¢ny Jakobsuv
podvozek. Hnaci agregaty jsou umistény pod podlahou za krajnimi podvozky (smérem ke
stfedu jednotky) a pohanéji vzdy obé dvojkoli pfilehlého podvozku, ktera jsou mechanicky
spojena. Prenos vykonu ze spalovacich motord na Zelezni¢ni dvojkoli hnanych podvozku
je hydromechanicky. Ke spojovani/rozpojovani jednotek slouzi samocinné sprahlo
Scharfenberg. Jednotka — HDV je CasteCné nizkopodlazni, disponuje celkem 120 misty
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k sezeni, z nichZ 111 mist je ureno pro cestujici prepravované ve 2. vozové tfidé (15
sedacek je sklopnych) a 9 v 1. vozové tfidé. Celkova prepravni kapacita jednotky Cini 240
cestujicich.

HDV 844.022-4 mélo platny Prikaz zplsobilosti DV vydany DU pod ev. &.:
PZ163993/13-V.22, dne 5. 9. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla dopravcem provedena dne 2. 2. 2017, s platnosti do 1. 8. 2017. HDV bylo v dobé
vzniku MU dopravcem pouzivano v technickém stavu odpovidajicimu schvalené technické
zpusobilosti.

HDV 844.022-4 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni DalSi pozZzadavky® Prilohy & 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Hasler TELOC 2500, ¢. 13051125 Rev. A.

Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 3905 mj. vyplyva, Ze v:

« 8.36.11h — Dbyl viak v Zst. Bystfice pod Hostynem uveden do pohybu. Jizdni
pakou byl strojvedoucim nastaven 100% tah. Vlak se nachazel
228 m pfed mistem vzniku MU,

e 8.36.34h — pfi rychlosti 52,8 km-h" byla strojvedoucim dana lokomotivni
houkaCkou zvukova navést ,Pozor”, ktera byla davana az do
8.36.39469 h. Jizdni pakou byl stale nastaven 100% tah. Pfedni ¢elo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 28 m pfed mistem vzniku MU;

s 8.36.361h — pfi rychlosti 54,5 km-h™ strojvedouci zaved| nouzové brzdéni. Jizdni
pakou byl stale nastaven 100% tah. Pfedni Celo vlaku se nachazelo
ve vzdalenosti 11 m pfed mistem vzniku MU,

e 8.36.3620h — pii rychlosti 54,5 km-h" zac¢ina nasledkem zavedeného nouzového
brzdéni klesat tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 9 m pfed mistem
vzniku MU;

+ 8.36.36309h — pii rychlosti 55,3 km-h* vznik MU. Od tohoto okamZziku se zacala
rychlost vlaku u€inkem nouzoveého brzdéni a dynamikou nehodového
déje sniZovat;

e 8.36.39460h — pii rychlosti 44 km-h" strojvedouci ukonéil davani zvukové navésti

JPozor”. Predni ¢elo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 36 m za mistem
vzniku MU:;

« 8.36.49h vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU;

* HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. 1, mobilni ¢ast VZ byla
strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy vlaku tlacitkem bdélosti,
resp. ovladacimi prvky vozidla, periodicky obsluhovana;

* nejvy$Si dovolend rychlost viaku 60 km-h' nebyla v predmétném Useku
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravéi zst. Bystfice pod Hostynem pfed odjezdem vlaku Os 3905 ze SK €. 1
provedla, v soucinnosti s dozorcem vyhybek St |, pfipravu jizdni (vlakové) cesty. Po
zjisténi volnosti vlakové cesty v obvodu 1 (dozorcem vyhybek St |) a obvodu 2 (vypravci),
vyprav€i normalni obsluhou SZZ postavila jizdni (vlakovou) cestu pro odjizdéjici vilak
Os 3905. Vypravu tohoto viaku ze stanice nasledné uskutecnila navésti ,,Odjezd“, danou
ruénim navéstidlem — vypravkou. Po vypravé vlaku vyprav€i a po ukonech provedenych
vlakovou &etou pfed odjezdem, tzn. postupu stanoveného dopravcem CD, a. s., pfi
odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich s obsluhou vlaku, byl vilak Os 3905 strojvedoucim
uveden do pohybu.

Po uvedeni do pohybu v Zst. Bystfice pod Hostynem vilak dosahl rozjezdem
rychlosti 52,8 km-h™ a nasledné rychlosti 54,5 km-h™", a to na draze 219 m. Strojvedouci
pozorovanim traté ve vzdalenosti cca 28 m pred ZP P7272 zjistil, Ze na ZP vjizdi z pravé
strany SMV, plvodné jedouci v protisméru po soubé&zné komunikaci. Na vzniklou situaci
strojvedouci reagoval, pfi rychlosti jizdy vlaku 52,8 km-h", obsluhou ovladaciho prvku
lokomotivni houkaCky pro dani slySitelné naveésti ,Pozor® a nasledné pfi rychlosti jizdy
vlaku 54,5 km-h" obslouzil ovladaci prvek nouzové brzdy k jeji aktivaci pro zastaveni
vlaku. Vzhledem ke kratké vzajemné vzdalenosti HDV vlaku Os 3905 a na ZP vjizdé&jiciho
SMV, nebylo jiz mozné stfetnuti zabranit. Pfi rychlosti 55,3 km-h™ nasledovalo stfetnuti
predniho Cela vlaku s levou ¢asti SMV.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Os 3905, ve sméné dne 20. 9. 2017 od 2.15 h, odpocinek pfed
sménou 18 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana od 4.13 h do 4.28 h.
* vypravCi zst. Bystfice pod Hostynem, ve sméné dne 20. 7. 2017 od 6.30 h,

odpoc€inek pfed sménou 48 h; prestavka na oddech a odpocinek nebyla do doby
vzniku MU Cerpana.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpodinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku pfedmétné MU 750 podobnych MU, kdy na ZP zabezpedenych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti viaku (DV), se SMV. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku
t&chto MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP
bliZil vlak (DV). Pfi danych MU bylo usmrceno 123 osob, ujmu na zdravi utrpélo 548 osob,
vznikla 8koda &ini 356 830 152 K&. Na ZP P7272 pak DI eviduje 1 obdobnou MU, a to ze
dne 21. 6. 2015.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjistovani
pricin a okolnosti vzniku predchozich MU podobného charakteru bezpeénostni
doporucéeni, kterymi pod ¢&. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, ¢&. j.: 937/2012/DI, ze
dne 2. 1. 2013, €. j.: 940/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, &. j.: 134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014,
C.j.. 788/2014/Dl, ze dne 16. 12. 2014, ¢&. j.: 575/2015/Dl, ze dne 7. 9. 2015, €. j.:
774/2015/Dl, ze dne 2. 12. 2015, €. j.: 12/2016, ze dne 4. 1. 2016, &. j.: 457/2016/DlI, ze
dne 7. 7. 2016, €. j.: 479/2016/Dl, ze dne 19. 7. 2016 a ¢. j.: 550/2016/Dl, ze dne 29. 8.
2016, provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z diivodu zajisténi maximalni
bezpecnosti na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat
Uroven zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi brevny. DI soucCasné témito bezpeénostnimi doporucenimi
doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zaji$téni realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovatelli drah Zelezniénich v Ceské
republice.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Os 3905 byla Zst. Kojetin, cilovou pak Zst. Roznov pod
Radhostém. Vlak Os 3905 byl sestaven z motorové jednotky 844.022-4 uréené k preprave
cestujicich, jedouci vpred a fizené ze stanovisté strojvedouciho €. 1. Vlak byl doprovazen
strojvedoucim a vlakvedouci. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla
zst. Bystfice pod Hostynem, kde vlak v souladu s platnym GVD zastavil pro vystup
a nastup cestujicich na SK ¢&. 1 v prostoru vnitfniho droviiového jednostranného
nastupiste.

Jizda vlaku Os 3905, ze Zst. Bystfice pod Hostynem ve sméru do Osicka, byla
zabezpecCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy, kdy vypravci zst. Bystfice pod Hostynem pfed odjezdem vlaku Os 3905 ze SK €. 1
provedla, v soucinnosti s dozorcem vyhybek St I, pfipravu jizdni (vlakové) cesty. Po
zjisténi volnosti vlakové cesty byl vyprav€i normalni obsluhou SZZ v 8.35.14 h vydan povel
k postaveni hlavniho (odjezdového) skupinového navéstidla S1-5, pro vilak Os 3905, na
navést dovolujici jizdu vlaku. V 8.3515 h pak PZS ZP P7272 zadalo davat,
prostfednictvim svételnych skfini vystraznikO PZZ, &ervenym pferuSovanym svétlem
a pferusovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu vystrahu uzivatelim
prilehlych pozemnich komunikaci, ze se k ZP blizi vlak Os 3905. V 8.35.47 h byla jizda
vlaku dovolena navésti ,Volno®, navésténou hlavnim (odjezdovym) skupinovym
naveéstidlem S1-5 Zst. Bystfice pod Hostynem. Vyprava viaku Os 3905 byla nasledné
uskute¢néna navésti ,,Odjezd“, danou vypravCi ruénim navéstidlem — vypravkou [hlavni
(odjezdové) navéstidlo S1-5 neni vybaveno indikatorem ukazujicim Cislo SK, z niz je
vlakova cesta postavena]. Po vypravé vlaku vypravCi a po ukonech provedenych vlakovou
Setou pred odjezdem, tzn. postupu stanoveného dopravcem CD, a. s., pfi odjezdu vlaku
s pfepravou cestujicich s obsluhou vilaku, byl vlak Os 3905 v 8.36.11 h uveden
strojvedoucim do pohybu. Nasledoval rozjezd vlaku, kdy strojvedouci jizdni pakou nastauvil
maximalni taznou silu HDV.

K ZP P7272 v té dobé po ulici Za Drahou, vedenou soub&zné s TK, ve sméru proti
sméru jizdy vlaku Os 3905, pfes nefizenou tfi ramennou kfizovatku bezprostfedné
navazujici na ZP, pfijizd&élo SMV. SMV do kfizovatky vjizdélo z ulice oznadené jako
vedlejsi pozemni komunikace, kde odbogilo doprava na spojovaci ulici a na ZP.

Jizdu SMV, které pfed ZP nezpomalovalo, zpozoroval strojvedouci vlaku Os 3905
z malé vzdalenosti pred ZP. Strojvedouci na vzniklou situaci reagoval v 8.36.34 h, ve
vzdalenosti 28 m pfed mistem vzniku MU, danim zvukové navésti ,Pozor lokomotivni
houkackou. Vlak jel v danou chvili rychlosti 52,8 km-h", pfi¢emz se rychlost vlaku vlivem
nastavené tazné sily nadale zvySovala. V 8.36.36 h, ve vzdalenosti 11 m pfed mistem
vzniku MU, zavedl strojvedouci nouzové brzdéni. Rychlost viaku byla 54,5 km-h™.
Vzhledem k nastavenému maximalnimu tahu HDV, zavedenému nouzovému brzdéni
a vlivem Casové prodlevy mezi zavedenim nouzové brzdy, omezenim kladného tahu
a ucinkem brzd HDV, rychlost vlaku do doby vzniku MU nepatrné vzrostla. V dobé stretnuti
méla hodnotu 55,3 km-h™.
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Ke stfetnuti doslo v 8.36.36 h, kdy pfedni Celo vlaku Os 3905 narazilo do levé zadni
Casti SMV. Vozidlo bylo nasledkem stfetnuti odhozeno vlevo na travnaty pas mezi kolej
a ulici Sokola Tamy. Nasledkem stretnuti utrpéla 1 osoba (spolucestujici v SMV, sedici na
levém zadnim sedadle) téZkou Ujmu na zdravi s nasledkem smrti a 2 osoby (fidic¢ SMV
a dalSi spolucestujici, sedici na sedadle vedle fidiCe) utrpély lehké ujmy na zdravi.
Celkova zjisténa Skoda €ini 619 000 K¢&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ur&ena technicka zafizeni elektricka SZZ Zst. Bystfice pod Hostynem a PZZ ZP P7272
byla v dobé vzniku MU, v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zadkona &. 266/1994 Sb.,
provozovatelem drahy provozovana s platnymi prikazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti a vykazovaly normalni ¢innost — bezporuchovy stav.

Jizda vlaku Os 3905 v Zst. Bystfice pod Hostynem byla zabezpelena a dovolena
v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy. Jizdni (viakova)
cesta pro odjezd vlaku byla vypravci Zst. Bystfice pod Hostynem postavena normalni obsluhou
SZZ. Jizda vlaku Os 3905 ze SK €. 1 byla dovolena navésti ,Volno®, navésténou hlavnim
(odjezdovym) skupinovym navéstidlem S1-5 Zst. Bystfice pod Hostynem. Vyprava viaku byla
uskute¢néna navésti ,,Odjezd” (denni vypravkou) danou vyprav€i Zst. Bystfice pod Hostynem.

Strojvedouci vlak Os 3905 fidil, v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ze stanovisté strojvedouciho €. 1 HDV 844.022-4, pfedniho ve sméru jizdy
vlaku, tzn. z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Na SMV, piijizd&jici k ZP P7272 z ulice Za Drahou, tj. z pravé strany rozjizdgjiciho se
vlaku, strojvedouci reagoval (jednal) v 8.36.34us h, tj. necelé 2 s pfed vznikem MU, ve
vzdalenosti 28 m pied mistem stfetnuti, pfi rychlosti 52,8 km-h™', obslouZenim ovladaciho prvku
lokomotivni houkacky a danim zvukové naveésti ,Pozor’. O 1,3 s pozdéji, ve vzdalenosti 11 m
pred mistem stfetnuti, pfi rychlosti 54,5 km-h™, strojvedouci obslouZil ovladaci prvek nouzové
brzdy. Vzhledem ke kratké vzdalenosti pfed mistem stfetnuti, bez ohledu na nadale narustajici
rychlost vlaku vlivem pfedchoziho zadani maximalniho tahu HDV v dobé pfed uvedenim viaku
do pohybu a v prabéhu rozjezdu vlaku, nebylo jiz mozné vzniku MU zabranit. Z uvedeného
vyplyva, Ze strojvedouci viaku Os 3905 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. pozoroval trat’ a jednal podle zjiSténych skutecnosti, a to v€as a spravné.

DV vlaku Os 3905 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zplsobilosti.

ZP P7272 je jednokolejny, umozfiujici v obci Bystfice pod Hostynem kfizeni drahy
ZelezniCni, kategorie regionalni, v urovni koleje, na osiCském zahlavi Zst. Bystfice pod
Hostynem, s mistni uéelovou komunikaci — spojovaci ulici, pod thlem cca 90 °. ZP mé&l délku
5m, Sitku 6 m. Prejezdova vozovka byla tvofena pfejezdovou pryzokovovou konstrukci
GUMOKOV-TMS.

30



s Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

ZP P7272 byl zabezpeten PZZ svételnym, typového oznadeni PZS 3SNI, bez
pozitivniho signalu, bez dopin&ni zavorovymi brevny. PZZ ZP P7272 bylo v dobé jizdy viaku
Os 3905 ovladano v zavislosti na hlavnim (odjezdovém) skupinovém naveéstidle S1-5. Navést
,Volno* dovolujici jizdu viaku bylo mozné timto navéstidlem navéstit az poté, bylo-li PZZ ZP
P7272 schopno predepsanym zplsobem varovat uzivatele pozemni komunikace pred
pfijezdem vlaku na ZP, Ze se k ZP blizi viak.

PZZ ZP P7272 zadalo davat svételnou vystrahu — svételnym signdlem S 13 ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpelovaciho zafizeni”,
a zvukovou vystrahu — charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu PZZ, v 8.35.15 h, ¢imz zacCalo varovat uzivatele pozemni komunikace, tzn. také fidice
na MU zd&astnéného SMV, Ze se k ZP blizi viak Os 3905. Svételna a zvukové vystraha PZZ
byla do doby vzniku MU v 8.36.36 h davana 81 s.

Vyklizovaci doba ZP P7272 vzhledem k délce ZP a tratové rychlosti na ZP je v souladu
s ¢&l. B.3 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650 a &ini 25,2 s a priblizovaci doba ZP, v souladu
s ¢&l. B.4 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 32,2 s.

Z uvedeného vyplyva, Zze bezpetné provozovani drazni dopravy a bezpecnost u€astniku
provozu na pozemni komunikaci byla na ZP P7272 zaji$téna, v souladu s § 4 odst. 3 a § 17
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., Cinnosti PZZ, které s dostateCnym predstihem varovalo
uzivatele pozemni komunikace, tzn. také fidi¢e na MU zt&astnéného SMV, Ze se k ZP blizi
viak.

Uzivatel pozemni komunikace, fidi€ na MU zu&astnéného SMV, jedouciho po ulici Za
Drahou ve sméru proti jizdé vlaku Os 3905, byl na ZP P7272 upozornén svislymi dopravnimi
znackami. Ve vzdalenosti 70 m pred hranici kfizovatky s ulici Slobodova, tj. 81 m od osy TK na
ZP, byla v souladu se Zasadami pro dopravni znageni umist&na vpravo pozemni komunikace
vystrazna dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor. Tato byla doplnéna
o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vpravo a svislou vystraznou
dopravni znacku A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, které byly osazené na spole¢ném sloupku.

Pted kfizovatkou s ulici Slobodova byla (ve sméru jizdy SMV na ZP P7272) na hranici
mistni komunikace ulice Za Drahou umisténa svisla dopravni znacka P 4 ,Dej pfednost v jizdé!"
(doplnéna informativni dopravni znackou smérovou IS 11c ,Smérova tabule pro vyznaceni
objizdky* vpravo smérem na ZP).

ZP P7272 byl ve sméru jizdy na MU zugastnéného SMV oznaden svislymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny”, umisténymi ve sméru
jizdy SMV vpravo spojovaci ulice, a to v po€tu 2 kusl, na spoleCném ocelovém sloupku
spole¢né se dvéma svételnymi skfinémi vystrazniklih PZZ s tabulkou ,POZOR VLAK®.
Viditelnost vystraznych kfiz0 a svitilen svételnych skfini vystrazniki PZZ byla pro fidice SMV
pijizdgjici k ZP P7272 z ulice Za Drahou, z vyjezdu z okrasné $kolky a ulice Slobodova,
v souladu s ¢&l. 7.4.6.3, resp. &l. 7.3.2.4, CSN 73 6380, § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., vétsi nez 20 m, resp. 15 m.

Uzivatel pozemni komunikace, fidi¢ na MU zuéastn&ného SMV, se pred ZP P7272, ve
smyslu § 5 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., plné nevénoval fizeni a nesledoval situaci
v provozu na pozemni komunikaci a ve smyslu § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si
nepodinal zvlaét opatmé, zejména se nepresvédéil, zda mize ZP bezpe&né piejet tim, ze
v 8.36.36 h i pfes svételnou vystrahu davanou svételnym signalem S 13 ,Dveé Cervena stfidavé
preruSovana sveétla signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni® a zvukovou vystrahu
davanou charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ ZP
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P7272, v rozporu s § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona &. 361/2000 Sb., nedovolené vjel na ZP.

Nedovolené vijeti SMV na ZP P7272, tzn. pochybeni fidie SMV, nebylo zapficinéno
neznalosti pokynu vyjadfeného svételnou signalizaci svételnych skfini vystraznikd PZZ
a zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ, ale blize nezjisténym chybovym jednanim,
pravdépodobné v dusledku nedostateéné pozornosti ¢i soustiedénosti.

Ke vzniku MU doslo cca 3.30 h po vychodu slunce, kdy geometricky stfed slunecniho
kotou&e byl nad obzorem. P¥i jizdé SMV k ZP P7272 po pozemni komunikaci, ul. Za Drahou
k tfi ramenné kfizovatce pfiléhajici k ZP, sméfovaly sluneéni paprsky do zadni &asti SMV zleva
pod Uhlem cca 30 °. Pfi mijeni vystraznych kfiz, v&. svételnych skfini vystraznikl PZZ,
smérovaly sluneCni paprsky zprava pod uhlem cca 60 °. Jejich intenzita vSak nebyla takova,
aby monhly zapficinit oslfiujici u€inek. OvlivAujici u€inek slunec¢nich paprsku Ize proto vyloucit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zeleznicni prejezd P7272 v dobé, kdy to
bylo uZivatelim pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné

a zvukové vystrahy prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, a kdy se
k Zelezni€nimu prejezdu blizil viak Os 3905.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrv

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedostateCné vénovani se fizeni osobniho automobilu uZivatelem pozemni
komunikace, majici za nasledek piehlédnuti dopravniho znadeni pred ZP —
nezaregistrovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly a zvukové vystrahy, davané charakteristickym prerusovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu, pFejezdového zabezpecfovaciho
zafizeni zelezniCniho pfejezdu P7272.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

PFi jizd& SMV po spojovaci ulici pfes ZP P7272, ve sméru od ulice Za Drahou, resp.

ulice Slobodova, se 15 m za osou TK nachazi kfizovatka spojovaci ulice a ulice Sokola
Tamy (vedené soubézné s TK). Tato kfizovatka pozemnich komunikaci neni oznacena
dopravnimi znackami, upravujicimi pfednost v jizdé. Proto zde plati pfednost vozidel
pfijizdéjicich zprava. Neoznaceni této kfizovatky dopravnimi znackami muaze vytvaret
vznik nebezpeénych situaci, kdy SMV jedouci po spojovaci ulici pfes ZP musi dat na
uvedené kfizovatce prednost v jizdé vozidlim pfijizdé&jicim zprava, tj. i tém, ktera v dobé
viezdu SMV na ZP nebyla v pohybu, tieba i zastavenim na hranici kfizovatky. Vzhledem
ke vzdalenosti hranice kfizovatky od osy koleje tak mlUze nastat situace, ze SMV o délce
12,5 m a delsi (maximalni délka vozidla pfipusténého k provozu na pozemnich
komunikacich je 22 m) svoji zadni asti zastavi v nebezpe&ném pasmu ZP nebo na ZP.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., na zakladé vysledku

vlastniho Setfeni dané MU nevydali a nepfijali po vzniku MU Zadna opatreni. Zadna
opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v souladu se znénim predchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni”
€. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich doporuceni stejného
¢i obdobného znéni, dale v obecném zajmu usilovat, z divodu zajisténi maximalni
bezpecnosti provozovani drazni dopravy a UucCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, o zvySovani urovné zabezpeCeni také ostatnich Zelezni¢nich
prejezdl tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zzelezni¢nich prejezdd,
nejen téch zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano,
instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi bfevny.

Smyslem uvedeného bezpeclnostniho doporuéeni je zvySeni urovné bezpelnosti
drazni dopravy, ale zejména eliminovani rizik, spojenych s nedisciplinovanym
chovanim uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy
Zelezniéni v urovni koleji.
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Méstskému uradu Bystfice pod Hostynem:

* umistit svislé dopravni znacky, upravujici pfednost v jizdé pro uzivatele pozemnich
komunikaci v kfizovatce ulice Sokola Tamy a nepojmenované spojovaci ulici pres
Zelezni¢ni prejezd P7272 tak, aby prednost v jizdé touto kfizovatkou byla rozliSena
dopravnimi znaCkami upravujicimi pfednost v jizdé a aby tato prfednost byla pfi
jizdé do této kfizovatky ze sméru od Zelezniéniho pfejezdu P7272.

Smyslem uvedeného bezpeénostniho doporuCeni je sniZzeni rizika vzniku
mimoradné udalosti nasledkem zastaveni silniéniho motorového vozidla, delSiho
nez 12,5 m, zadni ¢asti (v pfipadé vozidla o délce 22 m stfedni Casti)
v nebezpefném pasmu Zeleznicniho prejezdu P7272 i v situaci, kdy fidi€ silnicniho
motoroveého vozidla v souladu s § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si pfed timto
Zeleznicnim prejezdem bude pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédci, zda
muze zeleznini prejezd bezpelné prejet (na bezpecné prejeti zelezni¢niho
prejezdu P7272 ma také vliv dopravni situace v bezprostfedni blizkosti kfizovatky
ulic Sokola Timy a nepojmenované spojovaci ulice, nachazejici se za zelezni¢nim
prejezdem, na které neni prednost v jizdé upravena dopravnimi znaCkami a ktera
se muze kdykoli v dobé prijezdu silni€niho motorového vozidla pres dany
zelezni¢ni prejezd nahle zménit).

V Ostravé dne 18. 12. 2017

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 3: Pohled na ZP P7272 a konec viaku Os 3905 po vzniku MU ze SK &. 1
zst. Bystfice pod Hostynem. Zdroj: DI

i ® .,

Obr. &. 4: Pohled na vystrazné kfize a svételné skfiné vystraznikd ZP P7272 ze
smeéru jizdy na MU zu¢astnéného SMV z ulice Za Drahou. Zdroj: SZDC, s. o.
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