Zaverecéna sprava z vysetrovania

nehody kategérie A 2 v dopravni Vychodna, ku ktorej doslo dna 08. 10.
2012 0 08:20 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vySetrovania pri¢in a okolnosti vzniku nehody

Suhrn

Kategéria nehody:
Datum a &as udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucéastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny udalosti:

PriCiny  suvisiace s  odbornymi

znalostami, postupmi a udrzbou:

PriCiny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpelnosti:

BezpecCnostné odporucania:

nehoda A 2,
08.10. 2012, 08:20 hod,

Vykolajenie vlaku, ku ktorej dosSlo
poCas jazdy vlaku Pn 49716, ktory
patril dopravcovi ZSSK CARGO,

V.  NZST Vychodna, 2. kofaj, km
230,812, vyhybka €. 10,

ZSR (manazér infrastruktary)
dopravca ZSSK CARGO, dopravca
ZSSK Slovensko a.s.,

Predbezna celkova Skoda vzniknuta pri
nehode je 135 980,69 €,

Pri€¢inou vaznej nehody je: ukrutenie
lavého Capu prvého dvojkolesia vozna
RIV 3156 597 5908 — 0 v smere jazdy
vlaku,

Neboli zistené,

Neboli zistené,

Pre ZSR - prijat opatrenia, aby v ramci
beznej kontrolnej Cinnosti, ktora sa
vykonava na ZSR, bola kontrola
zamerana na sledovanie jazd vlakov
zamestnancami ktory sa zucastnuju na
priprave a stavani vlakovych ciest,

pre dopravcu ZSSK CARGO - prijat
opatrenia, aby boli vykonané kontroly
na spravnost, uplnost a podrobnost
prehliadok, ktoré sa vykonavaju pri
vychodzich a konciacich nakladnych
vlakoch.



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo:25443/2012-SZDD/z.69714 V Bratislave dita 30.11. 2012
Vec: Zaverecna sprava z vysetrovania Stupeii dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vySetrovania
o uzatvoreni vaznej nehody kategdrie A 2 — vykol'ajenie vlaku, ku ktorej doslo pocas jazdy vlaku Pn
49716 (Zelezniéna spolotnost’ Cargo Slovakia, a.s., d’alej len ZSSK CARGO), v NZST Vychodna, na
2. koraji, v km 230,812, na vyhybke ¢. 10, dita 08.10.2012 o 08.20 h. Sprava je spracovana v zmysle §
99 a prilohy 12 zakona ¢.513/2009 Z. z. o drahach.

I. Sahrn
Dna 08.10.2012 o0 08.20 h, doslo na trati 1. kategdrie, ¢islo 105 A KoSice nakladna stanica

— Kralovany, pocas jazdy vlaku Pn 49716, NZST Vychodn4, na 2. kolaji, v km 230,812,
na vyhybke ¢. 10, k vaznej nehode kategorie A 2 — vykolajenie vlaku. Pri¢inou vzniku
vaznej nehody bolo vykolajenie voziia RIV 3156 597 5908 — 0 v dosledku ukritenia
lavého ¢apu prvého dvojkolesia v smere jazdy vlaku.
1. Nehoda:
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti.
Diia 08.10.2012 o0 08.20 h, trat’ Kogice nékladn4 stanica — Kralovany, NZST Vychodn,
2. kol'aj, km 230,812, vyhybka ¢. 10.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluZzieb.

Diia 08.10.2012 doglo v NZST Vychodna, podas jazdy vlaku Pn 49716 k vykolajeniu
zeleznicného vozia. Vlakova cesta pre vlak Pn 49716 bola zabezpecena riadnou
obsluhou stani¢ného zabezpetovacieho zariadenia v NZST Vychodna a postavena z 2.
kol'aje na 2. tratovii kol'aj, cez vyhybky ¢&. 10, 11 a 15 smerom do NZST Kral'ova Lehota.
Pocas prechodu vlaku Pn 49716 cez NZST Vychodna, po 2. kolaji doslo k ukriteniu
lavého Capu prvého dvojkolesia vozna 3156 597 5908 — 0 v smere jazdy vlaku, ktory bol
zaradeny ako 12. za hnacim drahovym vozidlom (HDV), v désledku toho doslo k
odpadnutiu l'avej loziskovej skrine, prvého dvojkolesia, ktora sa nasla pocas obhliadky
miesta vzniku nehody v Strkovom 16zku vedl'a l'avého kolajnicového pasu, medzi 1. a 2.
kolajou v km 230,809. Nasledne kolesa prvého dvojkolesia pokracovali po kol'aji, az do
km 230,812, kde vo vyhybke €. 10 sa nachadzazretel'nd stopa po prepadnuti
pravého kolesa prvého dvojkolesia voziia 3156 597 5908 — 0 do priestoru medzi
kolajnicové pasy 2. kolaje — bod ,0“. Dalej stopa pokrauje na vnutornych
upeviiovadlach pravého kol'ajnicového pasu, nasledne na hornych plochach drevenych
podvalov. Dalsie stopy pravého kolesa sa nachadzali na upeviiovadlach aZ k srdcovke
vyhybky €. 11, ktora bola nésilne roztvorena a zlomend. Lavé koleso prvého dvojkolesia
pokracovalo najskor po temene 'avého kolajnicového pasu, az do stredovej ¢asti vyhybky
¢. 11, kde doslo k jeho prepadnutiu medzi kol'ajnicové pasy 2. kolaje, pri¢inou bolo
ukritenie 'avého Capu s loziskovou skritiou, nedostatocného vedenia prvého dvojkolesia
a jeho vzprieCenia v prvom podvozku. Cely prvy podvozok bol v désledku ukratenia Capu



vzprieCeny a nasledne sa vykolajil. Naslednou jazdou vykol'ajenych dvojkolesi prvého
podvozku cez vyhybku ¢. 15 doslo k vzprieCeniu celého voziia a vykolajeniu oboch
dvojkolesi druhého podvozku. Vozei pokracoval vo vykolajenom stave az do miesta, kde
doslo k roztrhnutiu tahadlovej ty¢e vozna 3156 597 9527 — 4, ktory bol zaradeny ako 11.
za HDV, nasledne doslo k roztrhnutiu vlaku na dve cCasti, o malo za nésledok pokles
tlaku vzduchu v priebeznom potrubi a k zastaveniu zadnej Casti vlaku. Vykolajeny vozen
v ¢ele odtrhnutej Casti vlaku zastavil tak, Ze jeho predna Cast’ zasahovala do priechodného
prierezu 1. kol'aje. Vozeii presiel vo vykolajenom stave celkovii drdhu v dizke 291 m.
Prva cast’ vlaku pokracovala d’alej 73 m, do km 231,176, kde sa nachadzal koniec prvej
&asti roztrhnutého vlaku. Celo HDV 131 091 — 1/131 092 — 9 po nehode zastavilo uz na 2.
tratovej kol'aji v km 231,365. Na odstraiiovanie nasledkov nehody boli diia 08.10.2012 o
13.40 h pristavené na miesto vzniku nehody NPP, ZSSK CARGO, zaciatok
nakol'ajovania 15.35 h, vozen nakol'ajeny o 19.30 h.

¢) Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, zloZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.
V zmysle ustanoveni § 95 zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov veduci vysetrovatel Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (MDVRR SR) po oznameni zo strany
Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) o vzniku nehody, rozhodol o zalati vysetrovania.
Vysetrovanie vykonaval vySetrovatel Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR, priCom pri vySetrovani boli vyuzité aj zapisnice a dokumentacia poskytnuta
zo strany ZSR, konkrétne Strediska bezpetnosti a indpekcie (SBI) Zilina a dopravcu
ZSSK CARGO. Vysetrovanie nehody sa vykonavalo v ¢ase od 08. 10. 2012 do
30.11.2012.

2. Popis nehody:
a) Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni uc¢astnici a svedkovia.

Jozef Porada, rusiiovodi¢ vlaku Pn 49716, zamestnanec dopravcu ZSSK CARGO,
Strediska riadenia trakcie (SRT) KoSice, vysunuté pracovisko SpiSskd Nova Ves,
narodeny 19.05.1955, bytom Spisska Nova Ves, Levoc¢ska 12, zamestnany u
ZSR/dopravcu od roku 1975, vo funkcii od roku 1978,

Milan Matejko, vypravca NZST Vychodnd, zamestnanec Oblastného riaditel'stva (OR)
Zilina, narodeny 28.08.1980, bytom Vazec, gportové 858, zamestnany u 7SR od roku
2001, vo funkeii od roku 2011,

Vladimir Cupka, signalista NZST Vychodna, zamestnanec OR Zilina, narodeny
17.10.1955, bytom Vazec, Na Harte 3, zamestnany u 7SR od roku 1976, vo funkeii od
roku 1985,

Vladimir Listiak, signalista NZST Vychodn4, zamestnanec OR Zilina, narodeny
12.11.1954, bytom Vazec, Na Harte 5, zamestnany u ZSR od roku 1975, vo funkcii od
roku 1985,

Igor Sekel’, vypravca ZST Poprad, zamestnanec OR Kogice, narodeny 10.06.1966, bytom
Poprad, Suchotiova 9, zamestnany u ZSR od roku 1985, vo funkcii od roku 1994,
FrantiSek Marton, signalista NZST Svit, zamestnanec OR Kosice, narodeny 06.01.1961,
bytom Sutiava 169/50, zamestnany u 7SR od roku 1988, vo funkcii od roku 2004,

Attila Bernath, vozmajster Obvodu voziiovej sluzby (OVS) Cierna nad Tisou,
zamestnanec ZSSK CARGO, narodeny 19.09.1975, bytom Kralovsky Chlmec,
zamestnany u 7ZSR/ZSSK CARGO od roku 2000, vo funkcii od roku 2001,

Jozef Pribek, vozmajster OVS Cierna nad Tisou, zamestnanec ZSSK CARGO, narodeny
10.02.1961, bytom Cierna nad Tisou, zamestnany u 7ZSR/ZSSK CARGO od roku 1980,
vo funkcii od roku 1984,




Csaba Erdelyi, vozmajster OVS Cierna nad Tisou, zamestnanec ZSSK CARGO,
narodeny 11.03.1964, bytom Velké Kapu$any, zamestnany u ZSR/ZSSK CARGO od
roku 1983, vo funkcii od roku 2002,
Stanislav_Durinik, vediici NPP SRT Zilina, zamestnanec ZSSK CARGO, narodeny
03.01.1959, bytom Byt&a, zamestnany u ZSR/ZSSK CARGO od roku 1977, vo funkcii od
roku 1984,
Ing. Anton Mydliar, systémovy Specialista SRT Zilina, zamestnanec ZSSK CARGO,
narodeny 16.11.1952, bytom Liptovsky Mikul4s, zamestnany u ZSR/ZSSK CARGO od
roku 1973, vo funkcii od roku 2005,
Marian Zlocha, zamoénik Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (ZKV), zamestnanec ZSSK
CARGO, narodeny 23.05.1967, bytom Lysa pod Makytou, zamestnany u ZSR/ZSSK
CARGO od roku 1995, vo funkcii od roku 1995,
Jozef Privardék, systémovy Specialista OVS Zilina, zamestnanec ZSSK CARGO,
narodeny 13.05.1961, bytom Zilina, zamestnany u ZSR/ZSSK CARGO od roku 1989, vo
funkecii od roku 2009.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych ¢isel zicastnenych vozidiel.
Vlak Pn 49716 jazdil v case vzniku nehody podla platného grafikonu vlakovej dopravy
(GVD) 2011/2012 — Zositového cestovného poriadku (ZCP) 105, pozostaval z HDV 131
091 — 1/131 092 — 9 patriaceho ZSSK CARGO, SRT Kosice. V ¢ase vzniku nehody bolo
obsadené rusniovodicom Jozefom Poradom zo ZSSK CARGO, SRT Kosice. Riadenie
vlaku bolo vykonavané zo sekcie 131 091 — 1. Vlak mal 33 voziov, 498 m, 132
dvojkolesi, dopravni hmotnost’ 2 432 t, celkova hmotnost’ vlaku 2 601 t, potrebné
brzdiace percenta 52, skuto¢né brzdiace percenta 65.

Pri nehode doslo k vykol'ajeniu jedného vozia:

Vozent RIV 3156 597 5908 — 0 SK-ZSSK CARGO rady Eas (otvoreny vysokostenny
vozen s ¢elnymi klapkami, uréeny na prepravu sypkého materialu a kusového tovaru), bol
zaradeny ako 12. za HDV, 6 — ro¢ny revizny cyklus, posledna technické kontrola (REV)
vozna bola vykonana pod znac¢kou Tr dna 21.06.2010, samocinna tlakova brzda typu DK
— GP, prestavovac¢ ndkladny/osobny v polohe nakladny, prestavovac prazdny/lozeny v
polohe lozeny, rukovét vypinacieho ustrojenstva brzdy bola v polohe ,,brzda zapnuta®.
Podvozky typu Y 25 Rs, lozisko typu 80V, na kryte napravovych lozisk su znacky (zvisla
prerusend biela Ciara) vyjadrujuce schopnost kolies odolavat’ silnému tepelnému
namahaniu, dvojkolesia celistvé. Vlastnd hmotnost’ voziia 23.050 kg, hmotnost’ tovaru
50.550 kg — vykolajeny vozen, pocas obhliadky miesta vzniku nehody boli zistené tieto
poskodenia:

- ukrateny l'avy Cap prvého dvojkolesia v smere jazdy vlaku,

- odpadnuta l'ava loziskova skrina prvého dvojkolesia,

- vypadnuté vinuté pruziny z loziskovej skrine vonkajsie aj vnutorné v pocte 4 kusov sa
nachédzali zaborené v Strkovom 16zku v useku 100 m medzi 1. a 2. kol'ajou,

- odtrhnuté brzdové potrubie v zavitovej Casti, deformovany ,,b* podvozok (prvy v
smere jazdy vlaku),

- poskodeny l'avy zadny naraznik a poskodeny pravy predny naraznik.

Predné ¢elo vozia sa po nehode nachadzalo v km 231,103.

Pri nehode doslo k poskodeniu dvoch voziiov:

Vozen RIV 3156 597 9527 — 4 SK-ZSSK CARGO rady Eas, bol zaradeny ako 11. za
HDV, 6 — ro¢ny revizny cyklus, posledna technicka kontrola (REV) voziia bola vykonana
pod znackou Tr dna 07.11.2007, samocinna tlakova brzda typu DK — GP, prestavovac
nakladny/osobny v polohe néakladny, prestavova¢ prazdny/lozeny v polohe lozeny,
rukovit’ vypinacieho ustrojenstva brzdy bola v polohe ,,brzda zapnuta“. Podvozky typu Y
25 Rs, dvojkolesia celistvé. Vlastna hmotnost’ vozia 22.350 kg, hmotnost’ tovaru 50.950
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kg — poskodeny vozen, pocas obhliadky miesta vzniku nehody boli zistené tieto
poskodenia:

- doslo k roztrhnutiu tahadlovej tyce tahadlového ustrojenstva,

- poskodeniu vodidla tahadlovej tyce,

- deformacii brzdového kohuta,

- poskodeniu I'avého zadného naraznika v smere jazdy vlaku.

Koniec vozia (prvej Casti vlaku) sa po nehode nachadzal v km 231,176.

Vozent RIV 3156 595 0814 — 9 SK-ZSSK CARGO rady Eas, bol zaradeny ako 13. za
HDV, 6 — ro¢ny revizny cyklus, posledna technicka kontrola (REV) voziia bola vykonana
pod znackou Tr diia 18.03.2007, samocinna tlakova brzda typu DK — GP, prestavovac
nakladny/osobny v polohe ndkladny, prestavova¢ prazdny/lozeny v polohe lozeny,
rukovét’ vypinacieho ustrojenstva brzdy bola v polohe ,,brzda zapnuta“. Podvozky typu Y
25 Rs, dvojkolesia celistvé. Vlastna hmotnost’ vozia 21.950 kg, hmotnost’ tovaru 53.400
kg — poskodeny vozen, pocas obhliadky miesta vzniku nehody boli zistené tieto
poskodenia:

- poskodenie l'avého predného naraznika v smere jazdy vlaku.

V danom vlaku bola prepravovand Zzelezna ruda zo stanice OAO LEBEDINSKIJ
GORNOOBOGATITELN KOMBINAT GUBKIN 11, 309191 GUBKIN (RUSKO),
prevzaty v Cierna nad Tisou, smer uréenia TRINECKE ZELEZARNY, a. s., nakladnym
listom CIT ¢islo 14.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy.

NZST Vychodna lezi v km 230,581, dvojkol'ajnej elektrifikovanej trate Kosice ndkladna
stanica — Kralovany. Je stanicou nesamostatnou, pridelena je k ZST Liptovsky Mikulas. V
NZST Vychodna je staniéné zabezpetovacie zariadenie 2. kategdrie — elektromechanické
zabezpecovacie zariadenie so svetelnymi na sebe zavislymi hlavnymi navestidlami s
rychlostnou ndvestnou sustavou. Kol'aj aj vyhybky boli pred vznikom nehody zvarené do
bezstykovej kolaje. Stav Zeleznicného zvrsku pred nehodou bol dobry, v
prevadzkyschopnom stave, bez obmedzenia tratovej rychlosti, t. j. v =100 km.h-1. Miesto
nehody sa nachddza v km 230,812, na 2. kolaji, na vyhybke ¢. 10, ktora lezi v km
230,831, je tvaru JR65 1:9-300 l'ava (L), uloZena na drevenych podvaloch vloZena v roku
1991. V mieste vzniku nehody je kol'aj vedena v priamej bez prevysenia (strednéd Cast’
vyhybky ¢€.10). Sklon trate v smere jazdy vlaku Pn 49716 je v klesani 4,300 promile.
Vyhybka ¢. 11 je tvaru JR65 1:9-300 L uloZend na drevenych podvaloch rozdelenie ,,e*,
vlozena v roku 2001, vyhybka ¢. 15 je tvaru JR65 1:9-300 prava (P) na drevenych
podvaloch, vlozena v roku 2001. V dosledku nehody doslo k poskodeniu Zelezni¢ného
zvrsku, 3 vyhybiek a kol'ajovych poli (KP) v km 230,812 — 231,101 v rozsahu 10 — 100
%. Pre zahajenie bezpecnej prevadzky Zelezni¢nej dopravy bolo nutné vykonat uplna
vymenu poSkodenych vyhybiek ¢. 11 a ¢. 15 (v rozsahu komplexnej rekonstrukcie) a
GipInu vymenu poskodenych KP (v rozsahu komplexnej rekonstrukcie) v celkovej dizke
140 m. Popis poskodenia zelezni¢ného zvrsku: vyhybka ¢. 10 — poskodena stredna a
vymenova ¢ast’, poskodenych 19 ks drevenych podvalov, drobné upeviiovadla v pocte 48
ks, podkladnice v pocte 16 ks, ohnuté a poskodené zaverové haky a spojovacia tyc,
vyhybka ¢. 11 — poSkodenych vsetkych 56 podvalov, drobné upeviiovadla v pocte 90 ks,
poskodena l'ava pridrznica, podkladnice 45 ks, zlomena srdcovka, ohnuté kolajnice 47 m,
ohnuté l'ava aj prava opornica, lavy aj pravy jazyk, poskodené zaverové haky a spojovacia
ty¢ a rozbity namedznik, vyhybka €. 15 — poskodené vSetky podvaly v pocte 56 ks,
kol'ajnice v strednej Casti vyhybky, jazyky a opornice zdeformované, poskodené zaverové




d)

g)

haky a spojovacia ty¢, rozbity namedznik. Popis poskodenia zabezpecovacieho
zariadenia: elektromotoricky prestavnik vyhybky ¢&. 15, upevilovacia suprava
elektromotorického prestavnika vyhybky ¢. 15, V- bloku v reléovom domceku pre
vyhybky &. 14 a 15. Zelezniény zvriok a zabezpeGovacie zariadenie neboli v pri¢innej
suvislosti so vznikom nehody.

Komunikaéné prostriedky.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti.

V mieste nehody a ani v jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku nehody vykonavané ziadne
stavebné ani udrZiavacie prace pre ZSR.

Spustenie nidzového planu Zeleznice s nadviznym ret'azcom udalosti.

Spustenie nidzového planu Zeleznice pre pripad vzniku nehody podl'a predpisu ZSR Z 17
Nehody a mimoriadne udalosti, VI. Kapitola, Povinnost’ hlasit’ nehody, bolo vykonané z
ohlasovacieho pracoviska NZST Vychodna. Signalista St. 2 Vladimir Listiak oznamil diia
08.10.2012 o 08.21 h telefonicky vznik nehody vypravcovi NZST Vychodna Milanovi
Matejkovi. Vypravca NZST Vychodna vyrozumel o vzniku nehody kontrolného dispecera
Oddelenia riadenia dopravy (ORD) Zilina DuSana Perveku. Kontrolny dispecer ORD
Zilina vyrozumel o 08.26 h HIBZD Ing. Radoslava Zajaca, ktory sa na miesto nehody
dostavil dita 08.10.2012 o 10.30 h. ZSR nésledne diia 08.10.2012 vyrozumelo o nehode
MDVRR SR. Suhlas k zacatiu odpratavacich a obnovovacich prac bol vydany dia
08.10.2012 o 11.00 h vySetrovatefom ZSR. Predna Gast’ vlaku Pn 49716 bola stiahnuté z
miesta vzniku nehody v &ase o 11.43 h do NZST Kralova Lehota. V &ase 0 16.26 h bola
ukoncena vyluka po odstraneni vykolajeného vozna z priechodného prierezu 1. kolaje.
Dna 12.10.2012 o 15.16 h doslo k uplnému obnoveniu prevadzky v medzistanicCnom
useku Kralova Lehota — Vychodna.

Spustenie nidzového planu verejnych zachrannych sluZieb, policie a zdravotnych
sluzieb s nadviznym ret’azcom udalosti.

Kontrolny dispe¢er ORD Zilina Dugan Perveka vyrozumel dita 08.10.2012 v &ase 08.30 h
o vzniku nehody Oddelenie Zelezni¢nej policie (ZP) Policajného zboru (PZ) Slovenskej
republiky (SR) Vratky. Suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac bol dany
policajtom Oddelenia ZP PZ SR Vrutky o 11.00 h.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody :

Pri nehode nedos$lo k smrte'nému a ani k tazkému urazu osob.

Veduci zamestnanci ZSR, ZSSK a ZSSK CARGO v zmysle predpisu ZSR Z 17 Nehody
a mimoriadne udalosti ¢l. 39 skodu vy¢islili nasledovne:

ZSR — Oblastné riaditel’stvo Zilina, Sekcia ekonomiky

Skoda na 7elezniCnom ZVISKU ......c...oooiviiiiiiiiiee e 70 000,00 €

naklady za pracu zamestnancov SMSU EE TV L. Mikula$ ............ccccc.co......
Skoda na zabezpecovacom zariadeni ...........cocceereeriiiiiiiiiieie e
PredbeZna celkova Skoda pre ZSR ....

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s., Bratislava
pouzitic nahradnej autobusove] dOPIravy ......cccccceevvevienieriesiieeie e eeesieesieens
PredbeZna celkova Skoda pre ZSSK ..

Zeleznitna spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s., Bratislava

pouzitie NPP ZSSK CARGO .....cccoeviiiiieiieiteeetetecte et
vykolajeny vozen 3156 597 5908 — 0 .
poskodeny vozen 3156 597 9527 — 4 ...oooviieiieeee et
poskodeny vozen 3156 595 0814 — 9 ..ooiiiiiiiieeeeeeeee e

2 000,00 €
4 000,00 €
76 000,00 €

4 493,00 €
4 493,00 €

12 093,97 €
40 640,73 €
170432 €
1 048,67 €



Celkova Skoda pre ZSSK CARGO 55 487,69 €

PREDBEZNA CELKOVA SKODA VZNIKNUTA PRI NEHODE ......ccouuneene. 135 980,69 €
Celospolocenské naklady vzniknuté z dovodu zmesSkania 44 vlakov (38 osobnych/
6 nakladnych) neboli vycislené. Poskodené strany si uplatnia skutocnu skodu vzniknut

pri tejto nehode podla platnych pravnych noriem, nariadeni a predpisov. Uvedena vyska
Skody pre potrebu kategorizacie nehody nie je smerodajnd pre nahradu skutocne
vzniknutej a preukdzanej Skody.

4. Vonkajsie okolnosti: pocasie a geografické udaje.
V case vzniku nehody bola teplota plus 5° Celzia, dazd’, viditeI'nost’ bez obmedzenia.

1. Sidhrn vypovedi:

a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatel'ov.

Rusiiovodi¢ HDV Jozef Porada v zapise uviedol, Ze pocas prechodu vlaku cez NZST
Vychodna doslo pri rychlosti asi 60 kmh-1 k nahlemu tGniku vzduchu v hlavnom potrubi,
rozsvietil sa prietokomer z ¢oho usudil, ze doslo k roztrhnutiu vlaku. Vlak zastavil o 08.20
h asi v km 230,800. Uz pri tniku vzduchu pocas jazdy vypnul navestné svetla HDV a
rozsvietil jedno Gervené svetlo a zavolal mobilnym telefonom vypravcovi NZST
Vychodna, Ze doslo k roztrhnutiu vlaku, naco mu vypravca oznamil, ze vykolajil vozen v
strednej Casti vlaku a zasahuje do priechodného prierezu 1. kol'aje a cela prevadzka je
zastavena.
Vypravca NZST Vychodna Milan Matejko v zéapise uviedol, Ze po priprave vlakovych
ciest R 441 z NZST Kralova Lehota a Pn 49716 zo ZST Strba, sledoval prechod danych
vlakov. Najskor prechadzal cez stanicu po kolaji ¢. 1 vlak R 441. Jazdu vlaku sledoval
spred dopravnej kancelarie ako je urCené, ziadnu poruchu alebo mimoriadnost’ na
prechadzajucom vlaku nezistil. Po prechode sa pozrel smerom k St. 1 a videl, ako
prichadza vlak Pn 49716 a sledoval prechod vlaku z pravej strany v smere jazdy vlaku.
Pocas prechodu vlaku nezistil ziadnu poruchu, ktord by mohla ohrozovat” bezpecnost’
zelezni¢nej dopravy, ziaden podozrivy zvuk ani dymenie. V Case, ked’ sa pozeral na jeho
koniec, zbadal, ako vlak zacal spomal’'ovat’ a spod voziiov zacal vychadzat’ prach. Najskor
sa domnieval, ze vlak pribrzd'uje, ale ta prasnost’ sa zvidcSovala a tak sa hned’ odobral do
dopravnej kancelarie, v tom uz volal signalista St. 2 a oznamil mu, ze doslo k vykol'ajeniu
vlaku.
Signalista St. 1 NZST Vychodnd Vladimir Cupka, v zapise uviedol, e po priprave
vlakovych ciest vlaku R 441 na 1. a z 1. kolaje a vlaku Pn 49716 na 2. a z 2. kol’aje,
obsluzil zabezpeCovacie zariadenie pre prechod uvedenych vlakov a ¢akal, kym buda
prechadzat’. Najskor prechadzal vlak R 441 a to tak, Zze ked’ okolo St. 1 prechadzal asi 2,
resp., 3 vozen rychlika, sucasne vchadzal nakladny vlak Pn 49716. Ked’ St. 1 minul

rychlik, tak z nakladného vlaku odsledoval uz asi len zadnu polovicu vlaku, z toho dévodu
prednu cast’ nakladného vlaku nevidel a ani nepocul ziaden podozrivy zvuk, hlu¢ny chod
kolies, pistanie, dymenie ani ni¢ podobné.

Signalista St. 2 NZST Vychodna Vladimir Listiak, v zépise uviedol, Ze v Gase, ked’ sa
blizil vlak 49716, sledoval prechod vlaku z otvoreného okna St. 2 z 'avej strany v smere

jazdy vlaku. Ked’ sa s rusinovodi¢om odzdravili, pozrel sa smerom do stanice a zbadal, ze
vo vzdialenosti asi 150 m od stavadla ¢. 2 smerom k dopravnej kanceldrii sa pod voziiami
silne zadymilo, dymilo a asi za 2-3 sekundy, videl silny zablesk pod voziiami a videl, ako
odpadol loziskovy doméek (zerava gul'a). Ihned’ volal vyhybkarskym telefonom vypravcu,
ktorého informoval o zastaveni vlaku. O chvil’ku zbadal, Ze vlak zastavil a videl, ze



vykolajeny vozen je v priechodnom priereze 1. kolaje. Preto opédtovne zavolal
vypravcovi, aby zastavil jazdu vlakov od NZST Kralova Lehota.

Vypravca ZST Poprad Igor Sekel, v zapise uviedol, Ze vlak Pn 49716 pocas prechodu
dna 08.10.2012 sledoval z nastupis§ta z Tlavej strany jazdy vlaku a uviedol, Ze ni¢
podozrivé o by ohrozovalo bezpecnost jazdy nevidel.

Signalista St. 1 NZST Svit Frantisek Marton, v zapise uviedol, ze vlak Pn 49716 pocas
prechodu dina 08.10.2012 sledoval z okienka St. 1 z l'avej strany v smere jazdy vlaku a
nevidel ziadne skutocnosti, ktoré by ohrozovali bezpe¢nost’ dopravy.

Vozmajster OVS Cierna nad Tisou Attila Bernath, v zapise uviedol, Ze diia 07.10.2012 po
vyzvani na vykonanie uplnej skisky brzdy (USB) o 23.45 h na vlaku Pn 49716 sa ju
vybral vykonat' na 22. kol'aj. Pri vykonavani USB brzdil bez problémov kazdy jeden
vozei, nevyskytla sa ziadna chyba.

Vozmajster OVS Cierna nad Tisou Jozef Pribek, v zapise uviedol, ze diia 06.10.2012
vykonaval spolocne s vozmajstrom Csabom Erdelyim vychodiskovu technicku prehliadku
(VTP), pocas ktorej nezistili ziadne nedostatky na vykolajenom vozni 3156 597 5908 — 0.
Vozmajster OVS Cierna nad Tisou Csaba Erdelyi, v zapise uviedol, e diia 06.10.2012

vykonaval spolo¢ne s vozmajstrom Jozefom Pribekom VTP, pocas ktorej nezistili Ziadne
nedostatky na vykolajenom vozni 3156 597 5908 — 0.
Veduci NPP SRT Zilina Stanislav Durinik, v zdpise uviedol, Ze bol Ing. Zoltinom Rafom

informovany o potrebe zozbierania suciastok z poSkodenych voznov. Pocas prace NPP
zistil, Ze naloZenie loziskovej skrine nebude v ich silach nakolko odhadovana vaha
uvedeného materialu je cca 160 kg a nachadza sa vo vzdialenosti cca 200 m od NPP.
Taktiez uviedol, ze boli v Casovej tiesni pri odstraniovani nehody, plne sa venovali
sprejazdneniu 1. tratovej kol'aje a nikto ho neupozornil, Ze sa jedna o dokazny material.
b) Ostatni svedkovia / ini neZ zamestnanci Zeleznic a ziicastnené osoby/.

Systémovy 3$pecialista SRT Zilina Ing. Anton Mydliar, v zapise uviedol, Ze diia
08.10.2012 bol avizovany ako zastupca SRT Zilina k vyjazdu NPP. V &ase cca 16.00 h sa
stretol s veducim prac NPP Stanislavom Durnikom a informoval ho, Ze je potrebné
voziové suciastky zozbierat’, ide o dokazovy material.

Zamo¢nik ZKV Marian Zlocha, v zapise uviedol, Ze dita 09.10.2012 bol vyslany s
pojazdnou dieliiou na opravu poskodenych voznov. Po prichode na miesto nehody
nalozili vSetky dostupné komponenty na jednom mieste do pojazdnej dielne. Po nalozeni

suciastok citil, Zze pojazdna dieliia je pretazend a z tohto dovodu si nemohol dovolit
nalozit’ zvy$né voziiové suciastky.

Systémovy $pecialista OVS Zilina Jozef Privaréak, v zapise uviedol, Ze diia 08.10.2012
bol vyzvany ako zastupca OVS pre vysetrovanie nehody. Potvrdil, Ze Stanislav Durinik
bol upozorneny o potrebe zozbierania vsetkych vozinovych suciastok (aj loziskovt skrifiu)
a o zabezpe&eni ich prepravy do RD Zilina, nakol’ko ide o dokazovy material pre Gcely
zistovanie pri¢in vzniku nehody.

2. Systém riadenia bezpecnosti:

a) Organiza¢ny ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy.
Jazda vlaku v mieste nehody sa riadi predpisom ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky.
Komunikacia medzi zamestnancami zucastnenymi pri vzniku nehody prebiehala priamo —
radiotelefonom. Vznik nehody ohlasil signalista St. 2 vypravcovi sluzobnym telefénom.
Uvedeny spdsob je vsulade s ustanoveniami sluzobného predpisu Z 1 Pravidla
zelezni¢nej prevadzky.

b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek.



d)

Jozef Porada, rusiiovodi¢, Milan Matejko, vypravca, Vladimir Cupka, signalista, Vladimir

Listiak, signalista, Igor Sekel’, vypravca, FrantiSek Marton, signalista, Attila Bernath,
vozmajster, Jozef Pribek, vozmajster, Csaba Erdelyi, vozmajster a Stanislav Durinik
veduci NPP SRT Zilina, v ¢ase vzniku nehody spiiali odbornu, zdravotnu, zmyslova a
psychologicku sposobilost’ pre vykon uvedenych funkcii.

Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

Rozhrania medzi r6znymi uZivatel’mi infrastruktary.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

3. Predpisy a pravidla ( zistené porusenia ):
a) Prislu$né pravne predpisy a pravidla spolofenstva a vniitroStatne predpisy

b)

a pravidla.
Zakon NR SR ¢. 513/2009 Z. z., o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
Prvé cast’, Drahové vozidla, § 20, ods. (4), kde je uvedené, ze drahové vozidld musia
svojou konstrukciou a technickym stavom v prevadzke zarucovat’ bezpecnost’ dopravy na
drahe a nesmut ohrozovat’ cestujucich a personal, ani prepravované zvierata a veci.
Vyhlaska ¢. 351/2010 Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku dréh, Podrobnosti prevadzkovania dopravy na
drahe, § 38, Pouzivanie drahového vozidla, ods. (1), kde je uvedené, Ze na chod (jazdu) sa
nepouzije drahové vozidlo, ktoré, pism. €) ma poSkodenti alebo deformovana vozidlova
skritu alebo podvozok alebo ma iné poruchy, ktoré moézu bezprostredne ohrozit’
bezpecnost’ prevadzkovania dopravy alebo dopravnu cestu drahy.
Ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na
personal, predpisy tykajice sa idrzby a platné normy.
Vseobecna zmluva o pouzivani nadkladnych voziov — Zmluva AVYV, Kapitola IL.,
Povinnosti a prava drzitel’a, ¢lanok 7, Technicka spdsobilost” a udrzba voziov, bod 7.1,
kde je okrem iného, ze drzitel' sa musi starat’ o to, aby jeho vozne boli technicky
spdsobilé podla platnych eurdpskych predpisov a aby zostali technicky spdsobilé pocas
doby ich pouzivania,
predpis ZSR Z 17 — Nehody a mimoriadnosti, X. Kapitola, Postupy pri zistovani pri¢in
nehdd, ¢l. 172, kde je uvedené, ze ¢innostou zamestnancov 7SR a dopravcu na mieste
nehody nesmu byt znehodnotené stopy a dokazy, ktoré vedu k zisteniu a objasneniu
pri¢iny vzniku nehody.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického
zariadenia na zaznam udajov.

Jazdy vlakov v mieste nehody sa riadia predpisom ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej
prevadzky, platnym ZoSitovym cestovnym poriadkom 105A, platnymi ustanoveniami
Prevadzkového poriadku NZST Vychodnd. Komunikacia medzi z(&astnenymi
zamestnancami sa uskutoCnila sluzobnym telefonom, mobilnym telefonom. Uvedené
sposoby st v sulade s ustanoveniami sluzobného predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej
prevadzky. Zaznamové zariadenie nie je vybudované.

Infrastruktiara.

Po nehode bolo vykonané komisionidlne meranie Zeleznicného zvrsku vo vziajomnej
vyskovej polohe kol'ajnicovych pasov a v rozchode kolaje 30 m pred a 15 m za miestom
oznacenym ako bod ,,0°. Namerané hodnoty vzajomnej vyskovej polohy kolajnicovych



)

pasov a rozchodu 2. kol'aje vyhovovali TNZ 736360 okrem miest, kde bolo zjavné nasilné
poskodenie Zelezni¢ného zvrsku vykol'ajenym voziiom. V dosledku vykolajenia doslo k
naruseniu smerovej polohy kolaje od bodu ,,0° az po miesto zastavenia vykolajeného
zelezniéného vozila v km 231,103. Zelezni¢ny zvrSok nebol v pricinnej suvislosti so
vznikom nehody. Na vyhybke ¢. 10 boli vykonavané pravidelné prehliadky. Po nehode
bola vykonana uprava zapojenia vyhybky ¢. 14 z dévodu umoznenia stavania vlakovych
ciest a zapadkova skuska vyhybky ¢. 14 s vysledkom vyhovujucim. Poc¢as prehliadok
neboli zistené Ziadne poruchy, ohrozujlice bezpetnost Zeleznitnej prevadzky. ZSR —
Vyskumnym a vyvojovym tstavom Zeleznic Zilina bolo vykonané vyhodnotenie
grafickych zaznamov indikitorov horticobeznosti lozisk (IHL) v ZST Margecany
(zariadenie IHL je SERVO, Hot Box Detective System, model 7789, nainstalované v km
124,581, do prevadzky bolo uvedené v roku 1981), ZST Spisska Nova Ves (zariadenie
IHL je SERVO, Hot Box Detective Systém, model 7788, nainstalované v km 167,888, do
prevadzky bolo uvedené v roku 1983) so zameranim na 53 — 56 dvojkolesii supravy vlaku
Pn 49716. Na 53. dvojkolesi, na ktorom doslo k ukrateniu I'avého Capu v smere jazdy
vlaku, a ani na ostatnych dvojkolesiach vlaku nebola zaznamenana ziadna indikacia
zvysenej teploty lozisk a ani Ziadny poplach z dévodu zistenia horacobeznosti.
Komunikac¢né vybavenia.

V stvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuju.

d) Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov.

Pred miestom nehody v ¢ase 08:19:26 h bola rychlost vlaku 68,0 km.h-1 a tlak v
hlavnom potrubi bol 5,0 bar. V ¢ase 08:20:21 h pri rychlosti 59,5 km.h-1 je zaznamenany
pokles tlaku vzduchu v hlavnom potrubi na 4,8 bar. Vlak zastavil o 08:20:45 h na drahe
210 m od zaznamenania poklesu tlaku vzduchu v hlavnom potrubi. Technickéd kontrola
HDV 131 091 — 1/131 092 — 9 vlaku Pn 49716 v zmysle prilohy €. 3, 5 k Vyhlaske ¢.
351/2010 Z. z., zakona NR SR ¢&. 513/2009 Z. z., o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov bola vykonana dnia 14.06.2012.

Na zistenie technické stavu voziiov boli zvolané nasledovne komisie:

Diia 22.10.2012 v SUaO OV Zilina sa konala komisionalna prehliadka vykolajeného
vozia 3156 597 5908 — 0 zaradeného ako 12. za HDV v désledku vzniku nehody, kde
bolo zistené:

Namerané hodnoty vsetkych néaprav oboch podvozkov vyhovovali Predpisu pre
posudzovanie a opravy Zelezni¢nych voziiov po nebezpecnej manipulacii V 69. Komisia
konstatovala, ze k vykolajeniu voziia 3156 597 5908 — 0 doslo nasledkom ukrutenia
lavého ¢apu prvého dvojkolesia v smere jazdy vlaku. Na komisionalnu prehliadku vSak
nebola dopravena zamestnancami ZSSK CARGO, odpadnutd Tava loziskova skrinia
prvého dvojkolesia v smere jazdy vlaku Pn 49716, z dovodu odcudzenia neznamou
osobou. Z tohto dovodu pri¢inu ukratenia I'avého ¢apu prvého dvojkolesia nebolo mozné
zistit'.

Diia 22.10.2012 v SUaO OV Zilina sa konala komisionalna prehliadka pogkodeného
vozina 3156 597 9527 — 4 KC zaradeného ako 11. za HDV v doésledku vzniku nehody,
kde bolo zistené:

Namerané hodnoty vsetkych naprav oboch podvozkov st v dovolenych, toleranciach,
vyhovovali Predpisu pre posudzovanie a opravy zelezni¢nych voziiov po nebezpecnej
manipulacii V 69 a bolo konstatované, ze technicky stav vozna nebol pri¢inou
vykolajenia.



Diia 22.10.2012 v SUaO OV Zilina sa konala komisionalna prehliadka poskodeného
vozina 3156 595 0814 — 9, bol zaradeny ako 13. za HDV v désledku vzniku nehody, kde
bolo zistené:

Namerané hodnoty vsetkych naprav oboch podvozkov st v dovolenych, toleranciach,
vyhovovali Predpisu pre posudzovanie a opravy zelezni¢nych voziiov po nebezpecnej
manipulacii V. 69 a bolo konStatované, Ze technicky stav voziia nebol pricinou
vykol'ajenia.

Diia 14.11.2012 bola v ZOS Trnava vykonana komisionalna prehliadka vykolajeného
vozia 3156 597 5908 — 0, kde bolo komisiou konStatované, ze na zéklade zistenych
poskodeni oprava daného vozna je nerentabilnd a vozeni bude uréeny na zruSenie. Na
vlaku Pn 49716 bola pocas jeho jazdy vykonand v ZST Cierna nad Tisou VTP diia
06.10.2012 a USB diia 07.10.2012. Pri danych tkonoch nebola zistena Ziadna zavada
ohrozujtca bezpecnost’ Zelezni¢nej prevadzky na vykolajenom vozni 3156 597 5908 — 0.
Iné prehliadky na danom vlaku az do vzniku nehody neboli vykonavané.

Dokumentacia o systéme prevadzky:

a)

b)

Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuje.

Vymena verbalnych sprav v stvislosti s udalostou, vratane dokumentacie zo
ZaZnamov.

Radiova komunikacia zucastnenych zamestnancov nebola vzhladom na neexistenciu
zdznamového zariadenia zaznamenana.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.

Prislusné opatrenia na ochranu a zabezpe¢enie miesta nehody vykonalo Oddelenie ZP PZ
SR Vrutky uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby vySetrovania.

Rozhranie ¢lovek- stroj (zariadenie) - organizacia:

a)

b)

Pracovny ¢as zicastneného personalu.

Jozef Porada, rusnovodi¢ — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 05 min. Odpocinok
pred zmenou mal v diZke 71 h,

Milan Matejko, vypravca — v €ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 00 min. Odpocinok
pred zmenou mal v dizke 72 h,

Vladimir Cupka, signalista — v &ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 00 min. Odpoginok
pred zmenou mal v dizke 72 h,

Vladimir Listiak, signalista — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 00 min. Odpo¢inok
pred zmenou mal v dizke 72 h,

Igor Sekel’, vypravca — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 05 min. Odpocinok pred
zmenou mal v dizke 48 h,

FrantiSek Marton, signalista — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 02 h 35 min. Odpoc¢inok
pred zmenou mal v dizke 48 h,

Attila Bernath, vozmajster — v Case svojho vykonu nedoslo k vzniku nehody,

Jozef Pribek, vozmajster — v ¢ase svojho vykonu nedoslo k vzniku nehody,

Csaba Erdelyi, vozmajster — v ¢ase svojho vykonu nedoslo k vzniku nehody,

Stanislav Durinik, vedtici NPP SRT Zilina — v &ase vzniku nehody bol v zmene 02 h10
min. Odpo¢inok pred zmenou mal v dizke 48 h.

Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.



Zamestnanec Jozef Porada sa podrobil vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu
dychovou skuskou pristrojom Alcotest Driager 7410 s vysledkom 00,00 mg.I-1.

¢) KonStrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené ziadne okolnosti, ktoré by ovplyvnili
udalost’.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru. 5
Na trati Kosice nakladna stanica — Kralovany, NZST Vychodna bola zaznamenana

podobna nehoda kategoérie A 2, ku ktorej doslo diia 17.01.2009, pocas jazdy vlaku Pn
65101 ZSSK CARGO, na 1. tratovej kol'aji, v km 240,623, 0 06:23 h.

II. Analyzy a zavery.
1. Zaverecny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych na

skutoc¢nostiach uvedenych v bode III.

Dna 08.10.2012 0 08.20 h, doslo na trati 1. kategorie, ¢islo 105A Kosice nakladna stanica —
Kral'ovany, pocas jazdy vlaku Pn 49716, NZST Vychodna, na 2. kol’aji, v km 230,812, na
vyhybke ¢. 10, k vaznej nehode kategorie A 2 — vykol'ajenie vlaku. Pric¢inou vzniku vaznej
nehody bolo vykolajenie voziia RIV 3156 597 5908 — 0 v dosledku ukrutenia 'avého ¢apu
prvého dvojkolesia v smere jazdy vlaku. Pri¢inu ukrutenia I'avého ¢apu prvého dvojkolesia
nebolo mozné zistit’ z dovodu odcudzenia loziskovej skrine nezistenou osobou po ukoncenti
obhliadky v bliz§ie nezistenom ¢ase. Pri nehode nedoglo k zraneniu zamestnancov ZSR,
dopravcu a ani inych osob. Doslo k vykolajeniu jedného vozina a poskodeniu dvoch
voziiov, k materidlnym $kodam na infraStruktire ZSR (Zelezni¢nom zvriku a
zabezpeCovacom zariadeni). V dosledku nehody doslo k uplnému preruseniu dopravy v
medzistani¢nom useku Kralova Lehota — Vychodna, v ¢ase od 08.23 h do 16.26 h. Dna
08.10.2012 v ¢ase o 16.26 h bola sprevadzkovana 1. kol'aj v NZST Vychodnd, pri¢om
doprava vlakov v medzistani¢nom useku Kralova Lehota — Vychodna bola vykondvana
obojsmerne po 1. tratovej kolaji. 2. tratova kol'aj v medzistanicnom tuseku Kral'ova Lehota
— Vychodna bola vylucena z dovodu rozsiahleho poskodenia na Zeleznicnom zvrsku v km
od 230,796 — 231,103, az do diia 12.10.2012 o 15.16 h, kedy doslo k uplnému obnoveniu
prevadzky v danom tuseku. Doslo k zmeskaniu 38 osobnych vlakov o 1 069 min a k
zmeSkaniu 6 nakladnych vlakov o 1 590 min. V désledku uplného prerusenia dopravy dia
08.10.2012 bola po vzniku nehody zavedena nahradna autobusova doprava pre vlaky IC v
medzistani¢cnom useku Poprad — Liptovsky Mikula§ firmou SAD LIORBUS, a. s., a pre
ostatné vlaky osobnej dopravy firmou Slovenska autobusova doprava Poprad, a. s., v
medzistani¢nom tiseku Kralova Lehota — Strba. Na odstratiovanie nasledkov nehody boli
pouzité nehodové pomocné prostriedky (NPP), ZSSK CARGO, Strediska riadenia trakcie
(SRT) Zilina. Po¢as nakolajovania bola potrebnd napitova vyluka trakéného vedenia (TV),
ktorti zabezpec¢ovali zamestnanci Strediska miestnej spravy a udrzby (SMSU) Energetiky a
elektrotechniky (EE) TV Liptovsky Mikula$ a montazny vozen trakéného vedenia (MVTYV)
02 — 31 &. 99 56 9484 232 — 0, SMSU Liptovsky Mikulas. Bolo potrebné vykonat opravné
prace na zelezninom zvrSku a zabezpecovacom zariadeni. Celkova predbezna Skoda
vzniknuta pri nehode bola vyc¢islend na sumu 135 980,69 €.

2. Diskusia.
Zapis z diskusie je uvedeny na samostatnom zazname v spise nehody.
3. Zavery.
a) Priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyviiujucich faktorov suvisiacich s
konanim ziacastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni.



Pri¢inou vaznej nehody je: ukrutenie 'avého ¢apu prvého dvojkolesia voziia RIV 3156 597
5908 — 0 v smere jazdy vlaku — ostatné zavady na dvojkolesi, kod 513.
b) Hlavné prifiny sivisiace s podmienkami priavneho riamca a systémom riadenia
bezpeénosti.
Nezist'uju sa.
¢) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a idrzbou.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.
d) Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pric¢in vzniku nehody, ktoré v§ak nie
su délezité na urcenie priciny (vratane prijatych opatreni).
Pri zistovani pric¢in vzniku nehody bolo zistené, ze napriek prikazu Hlavného inSpektora
BZD — 02 ZSSK CARGO nebol splneny ¢l. 172 ZSR Predpisu Z 17 Nehody a
mimoriadne udalosti, pric¢om si svoje povinnosti riadne nekonal - Stanislav Durinik,
zamestnanec dopraveu ZSSK CARGO, veduci NPP SRT Zilina, tym, e nezabezpetil
dokazny material (odpadnutd loziskova skrina) v doésledku ¢oho nebolo mozné stanovit
pri¢inu ukrutenia lavého ¢apu prvého dvojkolesia vykolajeného voziia. Menovany porusil
smernicu NPP v podmienkach ZSSK CARGO c¢lanok IX, bod 9.1, kde je uvedené ze
veduci NPP zodpoveda za optimalne stanovenie technologickych postupov odpratavacich
prac na mieste nehody s naslednym nesplnenim prikazu HI BZD.

4. Dodato¢né poznamky: neuvadzaju sa..

V. Vykonané opatrenia:
Za neplnenie si svojich pracovnych povinnosti bude voci p. Stanislavovi Durinikovi

vedicemu NPP Ro Zilina uplatneny postih v zmysle Pracovného poriadku ZSSK CARGO,
bodu 4.22,1 kratenie pohyblivej zlozky mzdy o 50% za mesiac november 20I12. Pan
Stanislav Durinik' vedici NPP bude preukazatené oboznameny s Pracovnym poriadkom
ZSSK CARGO a Zo Smernic suvisiacich s pouzitim NPP pri odstraiiovani nehodovych
udalosti.

V1. Bezpeénostné odporucania a zavery:

a. MDVRR SR na zaklade vzniknutej nehody a s tym spojené nedostatky na strane
(odcudzeni dokazovy material) dopravecu ZSSK CARGO vydava upozornenie, Ze pri
podobnom nedostatku v budicnosti uplatni ndrok podl'a zdkona ¢. 513 § 109 odsek
(10) pismeno a), kde sa uvadza ,,VySetrovaci organ ulozi pokutu od 1000 € do 15 000
€ prevadzkovatel'ovi drahy a drahovému podniku, ktory neposkytol vySetrovaciemu
organu alebo policajnému organu technicki pomoc a informacie potrebné na
vySetrenie nehody alebo mimoriadnej udalosti‘.

b. ZSR - prijat’ opatrenia, aby v ramci beznej kontrolnej ¢innosti, ktora sa vykonava na
7SR, bola kontrola zamerana na sledovanie jazd vlakov zamestnancami ktory sa
zucastiuju na priprave a stavani vlakovych ciest,

¢. Dopravca ZSSK CARGO — prijat’ opatrenia, aby boli vykonané kontroly na spravnost,
uplnost’ a podrobnost’ prehliadok, ktoré sa vykonavaja pri vychodzich a konéiacich
nakladnych vlakoch,

d. Ohlésenie splnenia ulozenych tloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR SR,



e. Vazna nehoda bola predmetom objasiiovania ZP Vrutky,

f. Oboznamovat" sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave“ moézu iba uréené
opravnené osoby, ktoré su povinné v sulade so Zakonom NR SR ¢. 428/2002 Z. z. v
zneni neskorsich predpisov dodrziavat’ ochranu osobnych tudajov.

Predklada:
Ing. Milan Miklovi¢
vySetrovatel MDVRR SR

Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie

Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a.s.
Drienova 24
820 09 Bratislava

Urad pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy
Mileti¢ova 19
820 05 Bratislava



Zoznam skratiek:

BZD — Bezpeénost’ Zelezniénej dopravy

EE — Energetika a elektrotechnika

GVD — Grafikon vlakovej dopravy

HDV — Hnacie drahové vozidlo

HDV — Hnacie drahové vozidlo

HIBZD — Hlavny in§pektor bezpe&nosti Zelezniénej dopravy
IC — Intercity

IHL - Indikatorov hortucobeznosti lozisk

KP — Kol'ajové polia

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
MVTV — Montazny vozen trak¢ného vedenia

NPP — Nehodové a pomocné prostriedky

NU — Nehodova udalost’

NZST — Nesamostatna Zelezniéna stanica

OR — Oblastné riaditel'stvo

ORD - Oddelenie riadenia dopravy

OS - Odborna skuska

OVS - Obvod voziiovej sluzby

RD — Rusnové depo

REV — posledna technicka kontrola

RIV — medzinarodny dohovor o voziioch nakladnej dopravy
SBI - Strediska bezpecnosti a inSpekcie

SRT - Strediska riadenia trakcie

SRT — Stredisko riadenia trakcii

SUaO — Stredisko udrby a oprav

TV — Trakéné vedenie

USB — Uplna skuska brzdy

VTP — Vychodiskova technicka prehliadka

Z 1 — Pravidla zelezni¢nej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSK CARGO - Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.
7KV — Zelezniéné kolajové vozidlo

Z0S — Zelezni¢né opravovne a strojarne

7P PZ SR - Zelezniéna policia Policajného zboru Slovenskej republiky
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

7ST — Zelezni¢na stanica



