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Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles,
um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der Zukunft
beitragen kdnnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren.

1. Zusammenfassung

Am 20. Dezember 2008, um 04:37:38 Uhr, erfolgte bei der HOA Seekirchen Gl 2
(km 300,535) bei Z 44852 eine Alarmmeldung. Z 44852 (Zuglauf Wien Zvbf nach Bf Hall in
Tirol) wurde vor dem ES ,A" des Bf Hallwang-Elixhausen angehalten (definierter Anhalte-
punkt gemald Prozessanweisung) und bei der Nachschau durch das Zugpersonal (Tfzf) die
Entgleisung des achten Wagens 21 81 237 4 567-9 (Hbikklls steht im km 304,140) durch
einen Bruch des Achsstummels der Radsatzwelle der nachlaufenden Achse festgestellt.
Der fehlende Achsstummel mit dem Achslager wurde im km 303,480 aufgefunden. Erste
Entgleisungsspuren der vorlaufenden Achse des achten Wagens wurden im km 303,612
festgestellt.

Die Ursache war ein heiR3gelaufenes Achslager, das bei der zuvor befahrenen HOA ,See-
kirchen“ detektiert wurde.

Es wurden keine Menschen getdtet oder verletzt.

2. Ort

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 10102 von Knoten Rohr nach Salzburg Hbf
e zwischen Bf Seekirchen am Wallersee und Bf Hallwang-Elixhausen
e Streckengleis 2
e km 303,612

3. Zeitpunkt

Montag, 20. Dezember 2008, um 04:40 Uhr

4. Witterung, Sichtverhdltnisse

Bedeckt + 6 °C, leichter Regen, Dunkelheit, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

http://versa.bmvit.gv.at
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5. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

DG 44852 (Direktgiiterzug des RU OBB—Rail Cargo Austria AG)
Zuglauf: von Wien Zvbf nach Bf Hall in Tirol

Zusammensetzung:

e 1032t Gesamtgewicht (Masse gemal Mal3- und Eichgesetz)

¢ 351 m Gesamtzuglange

e 17 Wagen

e Tfz 1116 105-6

e Buchfahrplan Heft 201 / Fahrplanmuster M4011 der OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 100 km/h

e Bremshundertstel erforderlich 70 %

e Bremshundertstel vorhanden 75 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

6. Ortliche Verhéltnisse

Der betroffene Streckenabschnitt zwischen dem Bf Seekirchen am Wallersee und dem
Bf Hallwang-Elixhausen liegt auf der zweigleisigen elektrifizierten OBB-Strecke 10102 von
Knoten Rohr nach Salzburg Hbf.

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich ‘J_
S

== Linien mit Regelverkehr b |
L ]

Streckenabschnitt
Seekirchen am Wallersee | = w—‘

— Hallwang-Elixhausen

\

q

!.f
Gt
R

&

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Qersa
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Fahrtrichtung Z 44852

Abbildung 2  Detailskizze des Streckenabschnittes

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen und Vorgaben der OBB-DV V2
(,Signalvorschrift*), OBB-DV V3 (,Betriebsvorschrift) und OBB-ZSB, sowie weiteren Re-
gelwerken der OBB.

e km 303,381 EVS

" km 303,440 Gebrochener Achsstummel mit Lagergehause
km 304,280 Stillstand'des entgleisten Wagens \

o

m 303,612 Erste Entgleisungsspur

km 304,349 ES A"

“km 305,538 E{-Hﬁlriwang-Elixhaus&n Hiwcrmtos

Abgildung 3 Lageskizze
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Im Bereich zwischen dem Fundort des Achsstummels mit dem Achslager im km 303,480
und dem Stillstand des entgleisten Wagens im km 304,140 befindet sich ein maximales Ge-
falle von 6 %o.

Auszuqg aus VzG Strecke 10102

303,381 |EVS a 303:286; 9!‘9:5 E
e il e T R et it | s .
krh 303,440 Gebrochener Aghsstiinmel niiit Lagergehayise ]
1000 | -6 C I ]

:304 ] 7

304,349 | ES A B ! ]
AVS T C I .

r I ]

204,811 ]

B g i

305 T

1400 | -7 C ]

-7 L 4

305,538 | Hallwang-Elizhausen L ]

Abbildung 4 Auszug aus OBB-VzG Strecke 10102

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betréagt gemarn
OBB-VzG 90 km/h.

Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 201

e Linz Hbf-Salzburg Hbf (in Sb)
BUCHFAHRPLAN = “
Vmax = 10 kb (@
Dbmax=T0% O
Werkshr] nach
Jug M ASEGhe | Mictlar | Halt Safs | Askoand] BOr e Ratondermdd
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KGAG 41136|2041) 4011 56| 2226 |ap
KGAG 41138 )|20.07) 4011 56| 22.07 |or
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200,225,240,265 275 und 610 De aussol aml aste sel sl

pe— “dhest| 22us[agtl | — B| THlh — — —
e . o 4 .22 [ap
Giiltig vom 14.Dezember 2008 bis DG 45856 2320 4011 55l 108 ;J«
einschlieflich 12.Dezember 2009 DG 458842253 4011 58| 027 [ur
DG 45868 00| 4011 56| 138)p
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der Strecken oc 50308l 128l aom 561 3.081»
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Abbildung 5 Auszug aus OBB- Buchfahrplan Heft 201
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Muster 4011 ..

BT 401d Lz-Sb

Vmax = 100 km/h (3
Bhmax = 70% 9
-ZFA-62-

4 5 ] &
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""" N N N R I T 17 I P TY ¥
285.8 :
100 Steindorf b.StraR.
18 287 .4/ (in Nst) *Nst* C-42

3028 Eugendorf

302.9
| 7 0| 902055 Hallwang-Elixh. —

Abbildung 6 Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 201 - Muster 4011

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 201, Muster 4011
betragt 90 km/h

Auszug aus OBB-La Mitte 2009 Nr 1

OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN

e =
14.12. - 10.01.

Abbildung 7 OBB-La Mitte 2009 Nr. 1 - Titelseite

V
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Strecke 101 a

[ 1 2 3 4 5 6 7 |
46 |ShlSee 1 70 303,6 2007
303,7
100 m
| gilt nur fir nP - Zige

Abbildung 8 Auszug aus OBB-La Mitte 2009 Nr. 1

Die zulassige Geschwindigkeit im Streckenabschnitt von km 303,6 bis km 303,7 betrug
70 km/h und wurde von Z 44852 eingehalten.

Signalisierte Geschwindigkeit

Das EVS ,a"“ des Bf Hallwang-Elixhausen zeigte ,VORSICHT", das ES ,A" ,HALT".

7. Beschreibung des Vorfalls

Bei der Fahrt von Z 44852 auf Streckengleis 2 kam es um 04:37:38 Uhr (Systemzeit) bei
der ,HOA Seekirchen" im km 300,535 zu einem HOA Alarm ,HOA Heiss". Bei der 32. Ach-
se auf der in Fahrtrichtung rechten Seite wurde eine Temperatur des Achslagers von
138 °C gemessen. Bei der zuvor von Z 44852 befahrenen Messanlage der ,HOA Pondorf*
im km 272,585 um 04:18:34 Uhr (Systemzeit) wurde beim selben Achslager eine Tempera-
tur von 56 °C gemessen und kein Alarm ausgelst.

HOA Alarm ,HEISS" bedeutet
Radsatzlager-Temperatur um mehr als 100 °C heiler als als die Umgebungstemperatur
oder Radsatzlager-Temperatur um mehr als 60 °C heil3er als als der benachbarte Radsatz.

HOA Alarm ,WARM" bedeutet
Radsatzlager-Temperatur um mehr als 80 °C wéarmer als die Umgebungstemperatur oder

Radsatzlager-Temperatur um mehr als 45 °C warmerer als der benachbarte Radsatz.

Als Umgebungstemperatur werden Temperaturen ab 0 °C gewertet. Zum Zeitpunkt des Er-
eignisses herrschten + 6 °C.

Qersa
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Uber die ,Regionale Verkehrslenkung Mitte* wurde Z 44852 mit dem Bf Hallwang-
Elixhausen via Funk verbunden und der Sachverhalt mitgeteilt. Z 44852 wurde mit einer
Betriebsbremsung verzogert.

Durch die Warmeentwicklung brach der Achsstummel, dieser und das Achslager trennten
sich von der Radsatzwelle der nachlaufenden Achse (2r) des achten Wagens von Z 44852.
Der Achsstummel mit dem Achslager wurden spater im km 303,480 rechts der Bahn si-
chergestellt.

-
e
=

-3 }-f

s .
Abbildung 9 Gebrochener Achsstummel mit Radsatzlager im km 303,480

-

Mersn
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Durch die Fahrt in einen Rechtsbogen kam es zu einer Radentlastung und Entgleisung des
vorlaufenden Radsatzes auf der in Fahrtrichtung linken Fahrzeugseite des achten Wagens
von Z 44852 (erste Entgleisungsspuren im km 303,612 — Beginn der Hilfsbriicke tber den

Fluss ,Fischach®).

- " % - &
- . g ga. i = b
--E :j;_.__ - - - R ¥ -
P

Abbildung 11 Hilfsbriicke tiber den}lusé "Fischach"

!

Abbildung 12 Erste Entgleisungsspuren auf der Hilfsbriicke Gber den Fluss "Fischach"

Qersa
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Z 44852 wurde vor ES A" des Bf Hallwang-Elixhausen im km 304,280 zum Stillstand ge-
bracht.

Abblldung 13 Stl]-étand des entglelsten Wagens

Bei der Nachschau wurde die Entgleisung des vorlaufenden Radsatzes des achten Wa-
gens (Hbikklls) 21 81 237 4 567-9 im km 304,140 festgestellt (=Entgleisungsende)

Abblldung 14 Entglelster (vorlaufernder) Radsatz des achten Wagens

Qersa
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Abbildung 15 Nachlaufender Radsatz des achten Wagens

8. Verletzte Menschen und Sachschaden

Es wurden keine Menschen getotet oder verletzt.
Sachschaden

490 m Oberbau beschéadigt.
Hilfsbriicke Gber den Fluss ,Fischach” beschadigt.

Entgleister Guterwagen beschadigt.
Geringfugiger Austritt des Ladegutes (Rubenzucker in Kilogrammpaketen).

Bezifferter Sachschaden ca. € 1.000.000,-

9. Betriebsbehinderungen

Streckenabschnitt am 20. Dezember 2008 von 04:42 bis 06:00 Uhr zur Ganze gesperrt.
Gleis 2 bis zur Instandsetzung bis 24. Dezember 2008, 00:26 Uhr gesperrt.

Massive Zugsverspatungen und Mehrverspatungen bis zu 66 Minuten.

http://versa.bmvit.gv.at
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10.Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG
o Fdl Bf Hallwang-Elixhausen
e RU OBB-Rail Cargo Austria AG
e OBB-Traktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 44852 (OBB-Traktion GmbH)
e OBB-Technische Services GmbH (Fahrzeuginstandhalter)

11.Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort nach dem Ereignis am 20. Dezember 2008
¢ Untersuchung des Achsstummels und des Lagergehauses des entgleisten Wagens
am 21. Janner 2009 im Werk Knittelfeld der OBB-Technische Services GmbH

Bewertung der eingelangten Unterlagen:

e Untersuchungsakt des IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG, Infraservice eingelangt am
29. Mai 2009

e Stellungnahme des RU OBB-Rail Cargo Austria AG, eingelangt am 16. Juli 2009

12. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

12.1. Aussage Tfzf Z 44852

Wahrend der Fahrt von Bf Linz nach Bf Salzburg Hbf wurde Z 44852 vom zustandi-
gen Disponenten (lUber Zugfunk) mit dem Fdl des Bf Hallwang-Elixhausen verbun-
den. Dieser teilte mit, dass die HOA einen Heil3laufer, die 32. Achse rechts, ange-
zeigt hat. Z 44852 kam vor dem ES ,A* des Bf Hallwang-Elixhausen zum Stillstand.
Nach Absprache mit den Fdl und Sichern von Z 44852 wurde dieser untersucht.
Dabei wurde festgestellt, dass die 31. Achse entgleist war, der Wagen schrag ge-
kippt und die Ladebordwand verbeult war.

12.2. Aussage Fdl Bf Hallwang-Elixhausen

Unmittelbar nach dem HOA Alarm nahm der FDL mit der ,Regionalen Vekehrslen-
kung Mitte" Kontakt auf, welche den Fdl mit Z 44852 lber Zugfunk verband. Nach
der Mitteilung des Sachverhaltes wurde Z 44852 beauftragt, am definierten Standort
It. Beilage anzuhalten (siehe Punkt 12.3).

http://versa.bmvit.gv.at



Untersuchungsbericht
Entgleisung des Zuges 44852
Wagenuntersu-

zwischen Seekirchen am Wallersee
und Hallwang-Elixhausen

Zugbehandlungsbf,

Seite 15/ 52

WOZ 'y > PUElSgeSIZ|S)
{53 wiaq ua) 18| Buequyoen wap
-|Byue Wy § < yne uapyey audy -
f|=lsapew LHJSpuae ussla|n uap
-uassmy pun | |Biug paLpsivz  Bunyansisiun (7 REEHETTE
4997 ‘M2 Bunu | Bingzieg "UBLULBUE|BLA) BUIEY LB U2 |45
-sapuiapep) | AqH - ymBow auas Jaial USSMEL| 3 pUn 3353|[EAN WE
el e J-Buemjeq |Bungzies | 3-Buemjey| my |26 gne Bunyonsisun (I §53 |-BuemjeH| | | SES00E| uaydIass jg WE
WOz = puers
(53 wiaq uay Lgesizin)  s1a|Baegyren
-|BYLE ‘WY § < Wap JNe ualIyed auay
| @sapjaw - U3 |apIopa uasia Dy uap
-uassny pun | |Blug Layisive  Bunypnsiaun (7] | S8SI3)|EA
1997 Mz Bunu | Bingzes "UBLULEUGER Y 3uley ) WIE UaU2IINaas g5
-iapulapep) | A9H - ynbow auag el SMEYx|T pun aasiaqen, we
el TTET] -3-Guemyey | Bungzjes | 3-Buemyey| my s jne Bumyonsswr) (1] ws3 | -Buewen | 7 | sesone| veyourass yg mz
4897 g | 480z | 480z 121 // SH
uboz > | w0z > 12p J2p j2p e | usp Ny ALyBULBUZIMDE /Er\\
joyuyeq | |6 s Bunjyouue
N5 | YOIVOH NHYA apam | as 5 | -ssaypy Jap LOpUElS
-sBurnyae auab /5513H VOS5 | WHYAM YOH wae|y S513H YOH wuey
-gosgbng | -spbpn | vod waepy

definierten Hauptsignale,

uabejuy uoa ||eysny 12q ua|@ssbumyreqoaqbng pun yOs/v04d / YOH uauabajabyang Jap a1mos UallyeufEWIZINY S

{4anA) ajoyuyeqgsbunpnsiajunuabepy
* (4892) 2joyuyegsbunjpueyagbng ‘(sH) 2jeubisidney Jap uaJauag WNZ XLGER

chungsbf, rickgelegene HOA/FOA/SOA, Zugbeobachtungsstelle und Schutzmal3-

nahme fur den Tfzf auf mehrgleisigen Strecken auf der freien Strecke

Verzeichnis der

Pals usy Jap jne uaypans usbisigBuysw jne jzy) usp Uy SWYBUGERWZINYIS pun  3)91ssbum
L Bueyuy -yoeqoagbnz ‘sbejuy YOS/AYO4/VOH 2uabaebyont ‘4anm ‘4897 ‘sjeubisidney usUBILLSP ISP SIUYIBZISA

12.3. Uberpriifung des definierten Anhaltebahnhofs

BMVIT-795.122-11/BAV/UUB/SCH/2008

Bundesanstalt fiir Verkehr
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Abbildung 16 Tabelle des definierten Anhaltebahnhofs
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12.4. Uberpriifung der betrieblichen Anweisungen fiir den Tfzf

Durch die OBB Traktion GmbH sind die Tfzf entsprechend geschult und fithren folgende Check-
liste mit sich (Auszug):

HOA Alarm ,HEISS*:
e Zug wird per Funk oder bei definiertem Hauptsignal angehalten
Fdl meldet
0 - Artdes Alarms (HOA HeilR)
0 - Radsatznummer (incl. Tfz )
0 - Links/rechts
0 - Temperatur bzw. Temperaturdifferenz
e Zug sichern (mit Indirekter Bremse)
¢ Kontrolle des gemeldeten Radsatzes und der benachbarten Radsatze (Verwechslungs-
gefahr, Vergleichsmdglichkeit)
o Radsatzschenkel gebrochen?
o Radlager gluht?
0 Lagergehduse deformiert?
e Wagen einseitig bezetteln (kleben, nicht in den Zettelhalter)
0 Radsatznummer angeben
o ODER warmes Lager ankreuzen
e Meldung an FdI
MINDESTENS EINES DER OBIGEN MERKMALE TRIFFT ZU:
o +Keine Weiterfahrt, Hilfszug wird angefordert
KEINES DER OBIGEN MERKMALE TRIFFT ZU:
Weiterfahrt geman A-Befehl
HOA Alarm ,WARM":
Zug wird in definiertem Bahnhof angehalten
e Fdl meldet
0 Artdes Alarms (HOA Warm)
o0 Radsatznummer (incl. Tfz )
o Links/rechts
0 Temperatur bzw. Temperaturdifferenz
e Zug sichern (mit Indirekter Bremse)
¢ Kontrolle des gemeldeten Radsatzes und der benachbarten Radséatze (Verwechslungs-
gefahr, Vergleichsmaoglichkeit)
o Radsatzschenkel gebrochen?
o Radlager gliiht?
0 Lagergehduse deformiert?
o Radlager deutlich erwarmt (Handriickenprobe)?
e Wagen einseitig bezetteln (kleben, nicht in den Zettelhalter)
0 Radsatznummer angeben
o ODER warmes Lager ankreuzen
e Meldung an FdI

http://versa.bmvit.gv.at
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MINDESTENS EINES DER OBIGEN MERKMALE TRIFFT ZU:
e Fahrzeug darf den Bf nicht mehr verlassen und muss ausgesetzt werden (gilt auch fir

Tfz!)

KEINES DER OBIGEN MERKMALE TRIFFT ZU:
o Weiterfahrt geman A-Befehl

12.5. Auswertung der Reqistriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Zug-Tfz von Z 44852 (1116.105-61)
wurde nach dem Ereignis gesichert, durch die OBB Traktion GmbH ausgewertet
und die Auswertung der UUB zur Verfligung gestellt. Von der UUB wurden bestimm-
te Ereignisse markiert (MO bis M5).
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Abbildung 17 Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Legende fiir die Abbildungen 17 und 18:

MO
M1
M2
M3
M4
M5

km 300,535
km 303,381
km 303,440
km 303,612
km 304,140
km 304,280

HOA ,Seekirchen

EVS ,a" Bf Hallwang-Elixhausen
Gebrochener Achsstummel mit Achslager
Erste Entgleisungsspuren

Stillstand entgleister Wagen

Stillstand Tfz

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 18 Darstellung der Ereignisse

12.6. Untersuchung des entgleisten Wagens

Bei dem entgleisten Wagen (Nr. 21 81 237 4 567-9) handelt es sich um einen ge-
deckten Guterwagen mit o6ffnungsfahigen Seiten-Schiebewanden der Type
,Hbikklls* des Fahrzeughalters OBB-Rail Cargo Austria AG.

Der Wagen weist folgende Merkmale auf:

e 100 km/h hochst zulassige Geschwindigkeit

e 14,02 m Lange uber Puffer

e 8,0 m Achsabstand

e 16 020 kg Eigengewicht (Masse gemaf Maf3- und Eichgesetz)
e 25,5t max. Zuladung bei Streckenklasse ,D“ (21 t Radsatzlast)
e 24,0t Zuladung laut Zugpapiere

Die Untersuchung des Wagens stiitzt sich auf:
e Untersuchung vor Ort unmittelbar nach dem Ereignis am 20. Dezember 2008
e Untersuchung des gebrochenen Achsstummels mit dem Achslager des ent-

gleisten Wagen am 21. Janner 2009 im Werk Knittelfeld der OBB-
Technische Services GmbH.

http://versa.bmvit.gv.at
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12.7.

12.8.

zwischen Seekirchen am Wallersee
und Hallwang-Elixhausen

Durch OBB-Technische Services GmbH wurde folgende Befundung erstellt (Resu-
mee):

Die Befundung wurde augenscheinlich ohne weitere Untersuchungen durchgefiihrt.
Die Radsatzlager waren mit vernieteten Messingkafigen ausgestattet. Nach Demon-
tage der Lager wurde festgestellt, dass alle Nieten noch vorhanden waren. Weiters
konnten keine augenscheinlichen Risse an den Innen- und Auf3enringen entdeckt
werden. Aufgrund dieser Gegebenheiten erscheint das Lager selbst nicht der Aus-
gangspunkt des Schadens zu sein .

Die Flachstellen und Materialverschiebungen an den Laufflachen der Radscheiben
sind auffallend. An den Spurkrdnzen und den Lagergehdusen konnten keine unibli-
chen Schlagspuren festgestellt werden.

An den Innenringen wurde schadensseitig Materialauftrag festgestellt. Dieser Mate-
rialauftrag kénnte von der Radsatzwelle stammen. An der gegeniberliegenden in-
takten Lagerseite wurde ein loser aul3erer Innenring festgestellt.

Das Gewinde der Nutmutter an der schadhaften Seite war am Lagersitzstummel de-
fekt. Im Lagerdeckel wurden Spane entdeckt, die aufgrund Ihrer Form vom Gewinde
stammen konnten.

Die Sicherungen der Nutmuttern waren auf beiden Seiten intakt. Die urspriingliche
Ursache fur den HeilRlaufer - das Lager war 6 Jahre unauffallig im Einsatz — kann
aufgrund der oben beschriebenen Punkte nicht eindeutig festgestellt werden. Als
Schadensursachen kommen innere Einflisse (loser Innenring, defektes Gewinde,
etc.) beeinflul3t durch &uRRere Einfliisse (Oberbau, Wagen, etc.) in Frage.

Chemische Analyse der Fettproben durch die Bundesanstalt fur Verkehr

Von der UUB wurden bei der Lageruntersuchung am 21. Janner 2009 im Werk Knit-
telfeld der OBB-Technische Services GmbH Fettmuster entnommen und in der
Bundesanstalt flr Verkehr durch den Fachbereich Chemie einer Analyse auf Eisen
und Messing unterzogen.

Bei den beiden Proben handelte es sich um Schmierfett (amorphe, schwarze Mas-
se).

In beiden Proben konnte Eisen in erheblicher Menge nachgewiesen werden. Kupfer
war in keinen der beiden Proben nachweisbar.

Untersuchung des Fahrweges

Im Zuge der letzten Messfahrt am 20. Oktober 2008 wurden keine Regelwidrigkeiten
festgestellt, die einen Soforteingriff erforderlich bedingt hatten.

http://versa.bmvit.gv.at
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13.Zusammenfassung der Erkenntnisse

13.1.

13.2.

Fahrgeschwindigkeit

Nach der fernmuindlichen Verstdndigung von Z 44852 wurde mittels die Geschwin-
digkeit Betriebsbremsung auf 8 km/h reduziert und anschlieBend mit einer Ge-
schwindigkeit von 21 km/h zum vorgesehenen Haltepunkt (ES ,A* Bf Hallwang-
Elixhausen) gefiihrt. GemaR Punkt 12.5 erfolgte der Bruch des Achsstummels wéh-
rend der Betriebsbremsung bei ca. 42 km/h.

Beteiligte Fahrzeuge

Seitens des Fahrzeughalters erfolgte folgende Stellungnahme:

Die Unfallursache war ein loser Lagerinnenring, wie auch am anderen Lager des
Radsatzes bei der Befundung vorgefunden. Unserer Ansicht nach gibt es daftir zwei
Grinde:

1. Die Montage erfolgte mit zu geringer maRlicher Uberdeckung zwischen La-
gerinnenring und Achsstummel, dadurch war der Innenring nie wirklich fest-
sitzend.

2. Das Lo6sen des Innenringes wurde durch duRRere Einflisse ausgeldst, z.B.:
durch Uberlastung oder einem StoR wahrend des Betriebes.

Ersteres gilt eher als unwahrscheinlich, da der Radsatz nach der letzten Lagerrevi-
sion immerhin sechs Jahre unfallfrei im Einsatz war.

Zweiteres kann nicht mehr nachgewiesen werden, da ausschlief3lich aul3ergewohn-
liche Ereignisse auf dem Netz der Osterreichischen Infrastruktur dokumentiert we-
den (Anmerkung UUB: Derartige AuRergewdhnlicher Ereignisse kénnen z. B. auch
Entgleisungen beim Verschub , Ubersteigen von Hemmschuhen, .... in einer An-
schlussbahn gewesen sein).

Um eine Wiederholung eines derartigen Ereignisses hinklnftig vermeiden zu kon-
nen wurden folgende MaRnahmen durch OBB Technische Services GmbH umge-
setzt:

e Erh6hung der maRlichen Uberdeckung, der am Presssitz beteiligten Bautei-
le, zwischen Lagerinnenring und Achsstummel, bei der Aufarbeitung von
Radsatzen im Werk Knittelfeld.

o Erh6hung der Qualitat, der in Verwendung stehenden Lagerfette.

¢ Prifung ob sinnvolle Untersuchungen hinsichtlich der Fettqualitat vor einer
Radsatzaufarbeitung IS 3 méglich sind.

Die neuen Toleranzen fiir die maRliche Uberdeckung sollen auch in den techni-
schen Lieferbedingungen fir die Anschaffung von neuen Radsatzen zur Anwendung
kommen.

http://versa.bmvit.gv.at
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14

15.

16.

zwischen Seekirchen am Wallersee
und Hallwang-Elixhausen

13.3. Tfzf Z 44852
Tfzf von Z 44852 hat konform der Prozessanweisung gehandelt.

13.4. Fdl Bf Hallwang-Elixhausen

Der FdI Bf Hallwang-Elixhausen hat konform der Prozessanweisung gehandelt.

13.5. Fahrweg

Der Fahrweg zeigt im Bereich der Entgleisungsstelle keine Regelwidrigkeiten .

.Sonstige, nicht unfallkausale UnregelméaRigkeiten

In der Bsb des Bf Hallwang—Elixhausen ist die Anlage 1 der Prozessanweisung
HOA/FOA/SOA ,Verzeichnis der definierten Hauptsignale, Zugbehandlungsbf, Wagenun-
tersuchungsbf, rickgelegene HOA/FOA/SOA, Zugbeobachtungsstelle und Schutzmalf3-
nahme fur den Tfzf auf mehrgleisigen Strecken auf der freien Strecke” nicht enthalten und
wurde gesondert Ubermittelt.

Ursache

Bei der Untersuchung des Radsatzes und des Radlagers wurde festgestellt, dass es sich
um einen Schaden des &uRReren Achslagers handelte.

Beim &uRReren Achslager erkannte man am Innenring Schleifspuren des Achsstummels.
Diese Spuren lassen darauf schlieRen dass dieses Lager bereits blockierte bevor es zum
Bruch des Achsstummels kam.

Das zweite Achslager der Radsatzwelle wies bei der Untersuchung durch OBB-Technische
Sevices GmbH ebenfalls lose Innenringe des Achslagers auf.

Das Loésen des Innenringes wurde durch duBere Einfliisse ausgeldst, z.B.: durch Uberlas-
tung oder einem Stol3 wahrend des Betriebes.

Zuvor genannte Schaden an Achslager kdnnen z. B. durch Entgleisungen beim Verschub
entstehen.

Berlucksichtigte Stellungnahmen

Die Stellungnahme des BMVIT IV/SCH5/Fachbereich Betrieb, Punkte 3 bis 6 wurden be-
ricksichtigt.

http://versa.bmvit.gv.at
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17.Sicherheitsempfehlungen

und Hallwang-Elixhausen

Gemald EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehdrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MalRnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen berick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Punkt

17.1

17.2

17.3

17.4

Sicherheitsempfehlung

Uberpriufung, ob bei allen dsterreichischen HOA/FOA/SOA
die Entfernung des definierten Anhaltepunktes von der An-
lage mdglichst kurz gehalten ist.

Begrindung: Beim Anhalten von Z 44852 an einer zuvor gelege-
nen (noch zu definierenden) Stelle hatten die Folgen des Unfalles
mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit geringer gehal-
ten werden.

Uberprufung der Prozessanweisung, ob die vorgesehenen
Haltepunkte fur die Ursachenerhebung unter Berilicksichti-
gung von Punkt 17.1 durch den Tfzf nicht vorverlegt werden
kénnen.

Begrindung: Beim Anhalten von Z 44852 an einer zuvor gelege-
nen (noch zu definierenden) Stelle hatten die Folgen des Unfalles
mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit geringer gehal-
ten werden.

Uberprufung, ob eine elektronische Meldung an den Tfzf,
beziglich der Verstandigung Uber Heil3laufer erfolgen kann.
In diesem Zusammenhang sollte Uberprift werden, wie die-
se Information bei ETCS Ubertragen werden kann.
Begriindung: Beim Anhalten von Z 44852 an einer zuvor gelege-
nen (noch zu definierenden) Stelle hétten die Folgen des Unfalles
mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit geringer gehal-
ten werden.

Aufnahme der Anlage 1 zur Prozessanweisung
HOA/FOA/SOA, ,Verzeichnis der definierten Hauptsignale,
Zugbehandlungsbf, Wagenuntersuchungsbf, rlickgelegene
HOA/FOA/SOA, Zugbeobachtungsstelle und Schutzmal3-
nahme fur den Tfzf auf mehrgleisigen Strecken auf der frei-
en Strecke" in die Bsb des Bf Hallwang —Elixhausen.
Begriindung: Dieser Mangel wurde durch die OBB Infrastruktur
AG bereits erkannt und behoben.

richtet sich an
IM

http://versa.bmvit.gv.at
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Punkt
17.5

17.6

17.7

Untersuchungsbericht

Entgleisung des Zuges 44852

zwischen Seekirchen am Wallersee

Sicherheitsempfehlung

In-Evidenz-Haltung und Mangelbehebung aller beim Ver-
schub entgleisten Fahrzeuge um spéatere Radsatzschaden
vermeiden bzw. nachvollziehen zu kdnnen.

Begrindung: Auf Grund von unbehandelten Radsatzschaden
kann es in Folge zu schwerwiegenden Unfallen kommen.

Um eine Wiederholung eines derartigen Ereignisses hin-
kunftig vermeiden zu kénnen wurden folgende MalRnahmen
durch Technische Services umgesetzt:

e Erhoéhung der maRlichen Uberdeckung, der am
Presssitz beteiligten Bauteile, zwischen Lagerinnen-
ring und Achsstummel, bei der Aufarbeitung von
Radsatzen im Werk Knittelfeld.

e Erh6hung der Qualitat, der in Verwendung stehen-
den Lagerfette.

e Prifung ob sinnvolle Untersuchungen hinsichtlich
der Fettqualitdt vor einer Radsatzaufarbeitung IS 3
moglich sind.

Begrundung: Verbesserung der Produktionsprozesse.
Uberprufung, ob die Prozessanweisung HOA/FOA/SOA
einer behordliche Genehmigung zu unterziehen sind.
Begrindung: Diese Prozessanweisung regelt zum Teil das Ver-
halten von Mitarbeitern.

und Hallwang-Elixhausen

richtet sich an
RU

RU
Fahrzeug-
instandhalter

Eisenbahnsicher-
heitsbehorde

Die getroffenen Malinahmen werden von den betroffenen Unternehmen an die zustandige
Eisenbahnsicherheitsbhehdrde gemeldet.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jéhrlich tber Malinahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).

http://versa.bmvit.gv.at
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 44852 Beteiligter
Fdl Bf Hallwang-Elixhausen Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Rail Cargo Austria AG F ahrzeRuL:;halter
OBB-Traktion GmbH Traktionsleister
Instandhalter des
OBB-Technische Services GmbH entgleisten
Fahrzeuges
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter
Europaisches
BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Behorde

Wien, am 5. November 2009
Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Beilagen: Befundung durch OBB Technische Services GmbH
Chemische Analyse der entnommenen Fettproben
Beilage Prozessanweisung zur Vorgangsweise bei Ansprechen der HOA/FOA/SOA
Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Befundung durch OBB Technische Services GmbH

Befund

Zur Entgleisung Z44852 am 20.12.2008 in Hallwang
Radsatz Mr.: 113840
TS EE Nr.: 111283

Datum: 13.02.2009
Ort: Knittelfeld

Radsatzhistorie
02.01.2003: 153 (Neubascheibung und Lageraufarbaitung)
12.01.2007: I1S1 (Bearbeitung der Laufflache)

Befundung

OBB-Technische Services GmbH
Engineering Giterwagen

Leiter Sonderfahrzeugs und Komponenien
DI {FH) Andreas Schachner

8720 Knittelfeld, Lobmingerstraia 1

Maobil +43 (664) 884 25 238

Fax +43 1 93000 838 17771

An der rechten Seite des Radsatzes ist das Lager und Lagersitz der Radsatzwelle abgeschmolzen. Der
Radsalz und das lose Lager wurden zur Befundung und Sicherstellung ins TS-Werk Knittelfeld

tberstellt,

Der Radsatz wurde am 21.01.2009 im Beisein der Herren Ing. Johannes Piringer (bmvit) und Ing.
Schneider (Infra’TU) basichtigt. Bei dieser Besichtigung wurden die Radsatzteile der rechten Seite
zaerlegt, sowie wurde auch von Hr. Piringer eine Fettprobe entnommen. Eine weitere Besichtigung
wurde am 22.01.2009 im Beisein von Herrn Herbert Pock (RCA) durchgefihrt. Die zweite Lagerseite

wurde am 12.02.2009 demontiert und besichtigt.

Anlieferungszustand:

http://versa.bmvit.gv.at
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Bei der Untersuchung der Teile wurde wie folgt festgestelit:
1. Die Sicherung der Nutmutter war fest. Die Nutmutter befand sich nicht in ihrer urspriinglichen
Lage und war bereits ca. 10mm nach auBen verschoben. Die Nutmutter selbst konnte inklusive
der Sicherung von Hand vom im Lager verbliebenen restlichen Lagersitzstummel abgenommen

werden. Das Gewinde an der Nutmutter war augenscheinlich nicht beschédigl,

2. Das Gewinde fOr die Nutmutter am Lagersitzstummel war defekt. Im Lagerdeckel wurden die
varmutlichen Uberreste der Gewindegange gefunden.

e
"

£Lr
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3. Die Radsatzlager sind mit @inem vernieteten Messingkafig ausgestattet. Alle Nisten, sowohl am
inneren als auch am auBeren Lager waren vorhanden. Es wurde fesigestellt, das die beiden
Innenringe in den Lagern nach innen versetzt waren

AuBeres Lager:

http://versa.bmvit.gv.at
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4. Am auBeren Lager wurdan am Innenring Verformungen, die offensichtlich durch die Rollen des
innaran Lagers harrihren, fastgestellt. Weitars wurde am Innenring Materialauftrag entdeckt.

5. Am innaren Lager wurden an der obaran Seite thermische Verformungen festgestallt. Wie auch
beim auBeren Lagerinnenring war auch beim inneren Lagerinnenring Materialauftrag

ersichtlich.

http://versa.bmvit.gv.at
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6. Nahe der abgeschmolzenen Flache ist eine Einschnurung ersichtlich.

7. Die Trennung an der Radsatzwelle ist in einem Abstand von ca. 150mm vom Notschenkel
aufgetreten.

Qersa
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8. Abbildung von einem baugleichen Radsatz. Die Trennung im Vergleich zum schadhaften
Radsatz bai 150mm vom Notschenkel entfernt ist zirka zentrisch am inneran Innenring .

T .- A if |||I|m||n,fm- "..--m-_.- T T , -
e, 8. 18 N wcPﬂ_ﬂnﬁﬂﬁﬂ

9. Bei dar Demontage des zweiten Lagers am 11.02.2009 wurde ein loser auBerar Innenring
festgestallt. Der innere Innenring saf fest. Es wurden keine weiteran Schaden an dieser Seilte

entdeckt,

http://versa.bmvit.gv.at
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10. An den Innenseiten der Radscheiben wurde leichter Farbabbrand festgestelit.

11. An den Laufilichen wurden eine Reihe von Flachstellen und Materialverschiebungen entdecki.

http://versa.bmvit.gv.at
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12. An den auBeren Oberflachen beider Radsalzlagergehause konnten keine nennenswerten
Schadigungen oder Schlagspuren festgestellt werdan.

13. Der Innenabstand der Radscheiben wurde gleichmabig an drei Punkten mit 1363,5mm
gemessen (o0,5mm auBerhalb der Toleranz)

14. Am Spurkranz wurden ebenso keine nennenswerten Schlagspuren festgestellt.

Resumee

Die Befundung wurde augenscheinlich ohne weitere Untersuchungen durchgefuhrt.

Die Radsatzlager waren mit vernieteten Messingkafigen ausgestattet. Mach Demontage der Lager
wurde festgestellt, dass alle Nieten noch vorhanden waren. Weiters konnten keine augenscheinlichen
Risse an den Innen- und AuBenringen entdeckt werden. Aufgrund dieser Gegebenheiten erscheint das
Lager selbst nicht der Ausgangspunkt des Schadens zu sein .

Die Flachstellen und Materialverschiebungen an den Lauiflachen der Radscheiben sind auffallend. An
den Spurkranzen und den Lagergehausen konnten keine untblichen Schlagspuren fesigestelit werden.

An den Innenringen wurde schadensseitip Materialauftrag festgestellt, Dieser Materialauftrag kénnte
von der Radsatzwelle stammen. An der gegeniberliegenden intakten Lagerseite wurde ein losar

auBerer Innenring festgestellt.

Das Gewinde der Nutmutter an der schadhaften Seite war am Lagersitzstummel defekt. Im Lagerdeckel
wurden Spane entdeckt, die aufgrund lhrer Form vom Gewinde stammen kénnten.

Die Sicherungen der Nutmuttern waren auf beiden Seiten intakl.

Die urspriingliche Ursache fiir den HeiBlaufer - das Lager war 6 Jahre unauffilling im Einsatz - kann
aufgrund der oben beschriebenen Punkte nicht eindeutig festgestellt werden. Als Schadensursachen
kommen innere Einflisse (loser Innenring, defektes Gewinde, etc.) beeinflulit durch auBere Einflisse
{Oberbau, Wagen, etc.) in Fragea.

Qersa
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Beilage Chemische Analyse der entnommenen Fettproben

BUNDESANSTALT FUR VERKEHR
Tel. (01) 27760, Fax: (01) 27760-0229

E-Mall: bav@@bmvit.gv.at

Priifbericht

im Zusammenhang mit Vorfall

Hallwang - Elixhausen

Wien, 27. Marz 2009

1. Antragssteller:

Unfalluntersuchungsstelle-Schiene
Lohnergasse 9
1210 Wien

2 Proben:

Es wurde folgende Proben (Abb_1) untersucht:

Interne Probenbezeichnung Externe Probenbezeichnung
505/09 Achslagergehause
S06/09 Achslagerdeckel

Bei den beiden Proben handelt es sich um Schmierfett. es sollte untersucht
werden, ob in diesen beiden Proben

Eisen bzw.
Messing (Legierung aus Kupfer und Zink)

enthalten ist.

Gersa
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Vorgenommene Priifungen:

Eisennachweis

RFA-Analyse:
Mittels Réntgenfluoreszenz konnte das Vorhandensein von Eisen nicht ein-
deutig ermittelt werden.

Tupfelanalyse:

Hierzu wurden von den beiden Proben jeweils ca. 50 mg Schmierfett in 20 ml
konzentrierter Salpetersaure aufgeschlossen. Nach Abrauchen der Salpeter-
saure wurde der Rickstand auf Eisen untersucht.

Von dem Rickstand wurden 1 -2 mg in halbkonzentrierter Salzsdure (ca. 6
mol/L) aufgenommen und mit Wasserstoffperoxid (30 %) oxidiert. Nach Verko-
cken des Wasserstoffperoxid wurde Eisen mittels Kaliumrhodanid (KSCN) und
Kaliumhexacyanoferrat(ll) — gelbes Blutlaugensalz (K4 Fe(CN)s] nachgewie-
sen.

Beigie Bestimmungsmethoden erfassen Eisen in seiner dreiwertigen Form
(Fe™):

Kaliumrhodanid:
Bildung einer rot gefarbten Verbindung, Eisenthiocyanat
FeClz + 3KSCN — Fe(SCN); + 3 KCI

Kaliumhexacyanoferrat(ll)

Bildung des Berliner-Blau — Komplexes (Fe**[Fe**Fe?*(CN)s]s
4 FeCls + 3 Ky[Fe(CN)s] — Fes[Fe(CN)g]s + 12 KClI

http://versa.bmvit.gv.at
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S05/09:

Eisen konnte sowohl durch Reaktion mit Kaliumrhodanid als auch durch Um-
setzung mit Kaliumhexacyanoferrat(ll) eindeutig nachgewiesen werden.

Abb.2:

Eisennachweis in S 05/09 (Achslagergehause).

Die rotbraune Farbung (links) ist das Ergebnis der Umsetzung mit Kaliumrho-
danid, im rechten Teil ist die Bildung von Berliner-Blau erkennbar.

S 06 /09:

Eisen konnte sowohl durch Reaktion mit Kaliumrhodanid als auch durch Um-
setzung mit Kaliumhexacyanoferrat(ll) eindeutig nachgewiesen werden.

Abb.3:

Eisennachweis in S 06/09 (Achslagerdeckel):

Der rote Fleck (im Bild unten) ist das flr Eisen charakteristische Eisenrhoda-
nid. Der (im oberen Teil des Bildes) erkennbare Fleck stammt von Berliner-
Blau.

und Hallwang-Elixhausen

]

http://versa.bmvit.gv.at
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Messingnachweis

Messing besteht aus den Metallen Kupfer und Zink. Der Nachweis von Mes-
sing wurde Uber die Ermittlung des Kupfergehaltes in den beiden Proben ge-
fuhrt.

RFA-Analyse:
Mittels Réntgenfluoreszenz konnte das Vorhandensein von Kupfer nicht ein-
deutig ermittelt werden.

Tupfelanalyse
Der Nachweis von Kupfer beruht auf die Bildung des intensiv blau gefarbten
Kupfer-terammin-Komplexes [Cu(NH3)4]*".

Cu” + 4 NH; — [Cu(NH3)4*".

Es wurde der aus dem Salpetersaure-Aufschlul® gewonnene Riickstand in
halbkonzentrierte Salzsaure (ca. 6 mol/L) geldst. Ein Teil dieser Losung wurde
anschlielend auf einem Filterpapier mit konzentriertem Ammoniak zur Reakti-
on gebracht.

Zum Vergleich wurde eine verdiinnte Kupfersulfat-Lésung ebenfalls mit kon-
zentriertem Ammoniak umgesetzt.

http://versa.bmvit.gv.at
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S05/09

Kupfer konnte nicht nachgewiesen werden.

T

bb. 4:
Kupfernachweis in S 05 / 09 (Achslagergehause)

Im rechten Teil der Abbildung ist der fur Kupfer charakteristische Kupfer-
tetrammin-Komplex (blaue Farbe) zu erkennen. Im unteren Teil ist die Umset-
zung der Probelésung mit konzentriertem Ammoniak dokumentiert. Eine Blau-
farbung ist nicht erkennbar. Die braune Farbung rihrt von Eisen(llhydroxid
her.

S 06/09

Kupfer konnte nicht nachgewiesen werden.

Abb. 5:

Kupfernachweis in S 06 / 09 (Achslagerdeckel)

Im linken Teil der Abbildung ist der fur Kupfer charakteristische Kupfer-
tetrammin-Komplex (blaue Farbe) zu erkennen. Im rechten Teil ist die Umset-
zung der Probelésung mit konzentriertem Ammoniak dokumentiert. Eine Blau-
farbung ist nicht erkennbar. Die braune Farbung rihrt von Eisen(llhydroxid
her.

Oersn
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4. Zusammenfassung
Bei den beiden Proben handelte es sich um Schmierfett (amorphe, schwarze
Masse).
In beiden Proben konnte Eisen in erheblicher Menge nachgewiesen werden.
Kupfer war in keinen der beiden Proben nachweisbar.
Probe Eisen Kupfer
S05/09 ++
Achslagergehiuse )
S06/09 ++
Achslagerdeckel )
++ Nachgewiesen in deutlicher (erheblicher) Menge
- Nicht nachweisbar
Prufer:

Dr. Ewald Haidl, e.h.
(Leiter FB-Chemie)

Christoph Radl, e.h.
CLT

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Prozessanweisung zur Vorgangsweise bei Ansprechen der
HOA/FOA/SOA

OBE Infrastruktur Betrieb AG / Netzbetrieb /

0 B B Produktion LS
Prozessanweisung 824.01
Vorgangsweise bei Ansprachen der 5.0

Infrastruktur Betrieb HOA/FOA/SOA

Prozessanweisung zur
Vorgangsweise bei Ansprechen der

Veraniwortlicher Geprift Freigegeben
Datum | y6.10.2005 21.10.2005 01.12.2005
Hama Schadl, NB e.h Blavensieiner, NE ¢.h Pausch, NB e.h

Qersa

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr
BMVIT-795.122-1I/BAV/UUB/SCH/2008

Seite 40 / 52

Verzeichnis der Anderungen

Untersuchungsbericht

Entgleisung des Zuges 44852
zwischen Seekirchen am Wallersee
und Hallwang-Elixhausen

Ifd. | wverlautbart mit Geschaftszahl Gegenstand durchgefdhrt;
Mr. Mame, Unterschrift
1 N-B-3750-30-02 Verlautbarung Schadl e.h.
2 N-B-3750-18-03 Anderung Schadl e.h.
3 N-B-3750-49-04 Anderung Schadl e.h.
4 NB 201-03-131-05 Anderung Schadl e.h.

Qersa
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Untersuchungsbericht

Entgleisung des Zuges 44852
zwischen Seekirchen am Wallersee
und Hallwang-Elixhausen

Ifd. verlautbart mit Geschaftszahl Gegenstand durchgeftihrt:
Nr. Name, Unterschrift
1 N-B-3750-30-02 Verlautbarung Schadl e.h.
2 N-B-3750-18-03 Anderung Schadl e.h.
3 N-B-3750-49-04 Anderung Schadl e.h.
4 NB 201-03-131-05 Anderung Schadl e.h.

http://versa.bmvit.gv.at
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4. Verantwortlichkeiten / Zustandigkeiten
Bei jeder Alarmmeldung ist die Art des Alarmes fur die weitere Behandlung des Fahrzeuges von entscheidender
Bedeutung

Vorgangsweise bei Alarm ,,HOA heil” (auch Differenzalarm)

Der Zug ist uber Zugfunk zu beauftragen mit Betriebsbremsung sofort anzuhalten. Spatestens jedoch ist er beim in der
Matrix ([gemal Anhang 1) definierten Hauptsignal anzuhalten

Die Verstandigung erfolgt vom Fahrdienstleiter der Meldestelle an den Tfzf mittels Zugfunk oder Fernsprecher

Die Meldung des Fahrdienstleiters an den Tfzf enthalt:

- Alarmtyp

= Achsnummer

- Temperaturanzeige rechts, links bzw. Differenzalarm

Der Tfzf pruft augenscheinlich:

- Bruch des Achsschenkels

- Erglithung des Radlagers

- Deformierung des Lagergehauses

Wird eines dieser Merkmale durch den Tfzf festgestellt: Keine Weiterfahrt und Verstandigung des Hilfszuges. Fur die
weitere Vorgangsweise ist der Hilfszugeinsatzleiter verantwortlich. Wird keines dieser Merkmale durch den Tfzf
testgestellt, ist die Weiterfahrt bis zum nachsten in der Matrix {Anhang 1) definierten ZGBF mit VYmax 20 Km/h
{ausgenommen Tunnel gem. Anhang 2) moglich. Die Aussetzung des Fahrzeuges erfolgt bei einem Alarm ,HOA heiR”
grundsatzlich immer, ausgenommen der definierte ZGBF ist gleichzeitig WUBF und die technische Untersuchung durch
einen WGM fiihrt zu einem anderen Ergebnis. Die Verstandigung an das EVL erfolgt in Form der BSM

Vorgangsweise bei Alarm ,,HOA warm” (auch Differenzalarm)

Der Zug ist im definierten ZGBF gemal Matrix (Anhang 1) anzuhalten

Die Verstandigung erfolgt vom Fahrdienstleiter der Meldestelle an den Tfzf sofort, wenn die Verstandigung mittels
fugfunk moglich ist. Wenn die Verstandigung mittels Zugfunk nicht maghch ist, erfolgt sie im ZGBF mundlich oder uber
Fernsprecher

Die Meldung des Fahrdienstleiters an den Tfzf enthalt:

- Alarmtyp

- Achsnummer

- Temperaturanzeige rechts, links bzw. Differenzalarm

Der Tizf pruft augenscheinlich:

- Bruch des Achsschenkels

- Ergluhung des Radlagers

- Deformierung des Lagergehauses

und fuhrt Handrickenprobe durch

Wird eines dieser Merkmale durch den Tfzf festgestellt, erfolgt die Aussetzung des Fahrzeuges

Wird keines dieser Merkmale durch den Tfzf festgestellt, ist die Weiterfahrt maximal bis zum Endbahnhof des Zuges
bzw. Grenzaustrittshahnhof mit Vmax 60 Kmvh maglich (ausgenommen Tunnel gem. Anhang 2 mit Vimax 20 Kmvh)
Fuhrt eine technische Untersuchung in einem vorgelegenen WUBF oder anderen Bahnhaof vor dem Endbahnhof des
Zuges 2u einem anderen Ergebnis, so kann die Vmax Beschrankung aufgehoben werden. Die technische Untersuchung
im WUBF erfolgt durch einen WGM

Das Fahrzeug ist spatestens im Endbahnhof auszusetzen, wenn keine technische Untersuchung bis zum Endbahnhof
maglich war

Nach dem Grenzaustrittsbahnhof gelten die Bestimmungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers bzw. gesonderte
Vereinbarungen

Die Verstandigung an das jeweilige EVU erfolgt bei Alarm ,HOA warm® ebenfalls in Form der BSM

Der Fahrdienstleiter der Meldestelle verstandigt den zustandigen WUEF bzw. Endbahnhof des Zuges zusatzlich unter
Angabe von:

- Zugnummer

- Alarmtyp

- Achsnummer

- Fahrzeugnummer

- Temperaturanzeige rechts, links bzw. Differenzalarm

- Nach Maglichkeit ist das Temperaturprofil mittels FAX zu ubermitteln

Fur die wagentechnische Untersuchung und die weitere Vorgangsweise im WUBF ist der WGM zustandig
Besonderheiten flr die Behandlung von Zugen anderer EVU in WLUEBF sind in einer ortlichen Arbeitsanweisung zu regeln

Gersa
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Vorgangsweise bei Alarm ,,FOA/SOA heil/ warm”
Der Zug ist im definierten ZGBF gemal Matrix (Anhang 1) anzuhalten
[he Verstandigung erfolgt vom Fahrdienstleiter der Meldestelle an den Tfzf sofort, wenn die Verstandigung mittels
Zugfunk moglich ist. Wenn die Verstandigung mittels Zugfunk nicht moglich ist, erfolgt sie im ZGBF mundlich oder Uber
Fernspracher.
Wenn der definierte ZGBF gemaR Anhang 1 mehr als 5 Kilometer von der AuBenmeldestelle entfernt liegt sind folgende
zusatzliche MaRnahmen zu treffen:

a) Sofortige Verstandigung des Tfzf. mittels Zugfunk Gber Alarmmeldung FOA und Auftrag zur Reduktion der

Geschwindigkeit auf Vmax 20 Kmvh bis zum definierten ZGBF .
b) Bei Nichterreichbarkeit des Tfzf. mittels Zugfunk ist der Zug beim nachsten definierten Hauptsignal anzuhalten.
Nach Kontaktaufnahme mit dem Tfzf. (Fernsprecher) erfolgt die Weiterfahrt wie im Punkt a.

Die Meldung des Fahrdienstleiters an den Tizf enthalt:
- Alarmtyp
- Achsnummer
Der Tfzf pruft augenscheinlich und setzt folgende Mainahmen:
Es ist der gelaste Zustand des Wagenzuges, besonders der gemeldeten Achsen, durch den Tfzf zu prufen. Wird dieser
festgestellt, sind keine weiteren Malinahmen erforderlich. (den Zug vor der Uberprufung in geeigneter Weise gegen
Entrollen sichern)
Die Bremsen von einem oder mehreren Fahrzeugen losen nicht:
MaRnahmen: Handbremse(n) losen, Uberladung(en) beseitigen
Bei Erfolglosigkeit Bremse{n} ausschalten und losen, bei weiterer Erfolglosigkeit Fahrzeugle) aussetzen (Neuerstellung
der Bremsberechnung erforderlich).
Ist der ZGBF gleichzeitig WUBF ist die Uberprufung durch einen WGM, durchzufuhren

Vorgangsweise bei Ausfall der HOA/FOA/SOA die Tunnel gem. Anhang 2 absichern

1} Tunnelbereich umfahren

2) Wenn Absicherung am Gegengleis moglich ist - Gegengleis beniitzen

3} Absicherung durch eine hachstens 20 km ruckgelegene Anlage

4)  Zugbeobachtung innerhalb 20 km (von ausgefallener AuBenmeldestelle 20 km in Fahrtrichtung ruckgelegen),
Wenn MaBnahmen nach 1-4 nicht maglich sind, werden betroffene Tunnelbereiche (gem. Anhang 2) mit VYmax 60
km/h befahren. Die Reihenfolge der Ersatzmalnahmen ist als verbindlich anzusehen, ausgenommen sind die
MaBnahmen nach 1 und 2. Die MalBnahmen von 1 und 2 sind gleichwertig.

Erstellen der Matrix gemal Anhang 1

Fur das Erstellen der Matrix (Anhang 1) ist der Betriebsmanager zustandig. In der Matrix (Anhang 1) werden die
definierten Hauptsignale, ZGBF, WUBF, SchutzmaBnahmen und Vorgangsweise bei Ausfall der Anlagen die Tunnel
absichern festgelegt.

Kriterien fir die Definition:

a)  Fur die Definition des Hauptsignals ist zu beachten, dass beim Zuruckstellen des zu definierenden Hauptsignals
nach mit einer Betriebsbremsung der Zug zum Stillstand gebracht werden rmuss.

b) Als ZGBF ist grundsatzlich der nachste Bahnhof gemaft DV V 3 in Fahrtrichtung nach der AuRenmeldestelle
HOAFOASOA" unter Beachtung des Anhanges 2 festzulegen. Wenn die Festlegung des in Fahrtrichtung nachsten
Bahnhofes infolge des nicht zu befahrenden Tunnels gemak Anhang 2 nicht moglich ist, so ist der nachste
rickgelegene Bahnhof gemak DV V 3 festzulegen

) Als WUBF ist der nachste mit WGM besetzte Bahnhof nach der Meldestelle festzulegen

Vorgangsweise bei offensichtlichen Fehlalarmen von HOA/FOA/SOA Anlagen™
Bei offensichtlichen Fehlalarmmeldungen (Anzeige bei allen Achsen im ganzen Zug,....) ist vom Fdl die
Hatline vam GB IS Rufnummer 24000 (durchgehend erreichbar) zu kontaktieren
Der Mitarberter der Hotline ist bei einer einwandfreien Feststellung eines Fehlalarmes berechtigt die
Alarmmeldung als Fehlalarm und gegenstandlos zu definieren. Die Bestimmungen der PA 824.01 sind in diesern
expliziten Fall nicht anzuwenden

Qersn
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5.1. Beschreibung
Grundiage Ansprechen Ergebnis
LHOA heil3"
L
Stillstand des Fuges
Mung/_] Zug anhalten
-_-____._-—"-'._._-__
¥
Ansprachen des Alarmes Temperaturprofil Alarmprotokaoll
HOA hei beim ausdrucken od, ablesen ———
Meldebahnhof
L
Alarmpratakall Tizf verstindigen Verstandigung
-______.-—-—"_'-_
n_._______._.-'_._-_-—_
Ergetnis der Oberpristung
¥
OV M 26 Trzf. Ubenprift
augenscheinlich Lan
Merkmale ob e BA
- 2utrerlend? i
v B42.40,
Lo
MEIN
) Weiterfahrt mit Vmax 20 A-Befahl
Ergebinis der Oberprufursg K/l bis zum definierten
ZGBF
1A
¥
Ergebnis der (Iberprafung Auftrag Fahrzeug aussetzen ?ﬁ%ﬂm
—-_____._-—-'-"_-_-___
[
[ Hilfs2ug verstandigen
Ergebnis der Dberprifung

Checkliste MFM............

Alarmmaske

L 4

Alarmprotokoll ergdnzen u.
Cbsarmitteln

—_

Oersa

und Hallwang-Elixhausen

Vrantwortung £ fustindigleit
E |D M !
FOL
FOL
FOL Tizf
RVL
ZGBF
Tfzt FOL
FOL Tfzf
IGBF
RVL
FOL EVU
RVL
FOL |RVL |EVL
TR
FOL 15
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5.2 Beschreibung
Grundlage Ansprechen Ergebnis
HOA warm™ Werantwertung [ Tustandigkeit
E o ) !
—* FOL
Alarmmeldung Zug in definiertern IGEF Stillstand des Juges
. anhalten .
v
Anzprachen des Alarmes Temperaturprofil Alarmpratokell FOL
HOA waaem besim ausdrucken ad ablosen
Meldebatinhof ——
-._________.—-—"'_'__-_
* ZGBF
Alarmprotokoll Trzf varstandigen Viarstandigung FOL Ttzt
RVL
I_-—-_'_._.-__ '_-—_—-_'_._.-__-_
3 Ergebnis des
DV M 26 Tfzf aberpruft it
augenscheiniich
Merkmale ot Trzf FDL
zutreffend?
MEIN
Weltarfahirt mit Vman 60 Tezf
Emfh (Tunnel gem. Anhang WUEE
2 mit Ymax 20 Kmvh) bls RVL
zum Endbahnhof des A-Beteil D EVLI
IS : Endbf
Ergebnis der Uberprifung Grenzaustrittsbahnhaof .
oder vorgelegenen WLUBF BSM SJ:"Z'
l IA trittsbf.
- Aussetzung des Fahrzeuges im
Tl Endbahnhof des Zuges bzw. gvu | FOL RVL
Abweichungebestaliung vorgelegenen Bahnhof oder techin.
durch EYU Untersuchung in WUBF
§ 4
VL
___________________________ Auftrag Fahrzeuq aussatzen FOL EUL
Ergebnts der (berprofung
ALsgesetztes
Fahrzewg
Alarmmaske Alarmprotokoll erganzen u. FOL 5
ubermitteln + Alarmprotil
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5.3 Beschreibung
Grundlage Ansprechen Ergebnis
LFOASSOA heiB/ warm” Verantwortung ! Zustandigheit
E o M !
L 2
Alarmmaldung ugin def TGEF Srillztand des Fuges FOL
Definierte 2G8F wa Anhalten wund u;'.'cr'rtuc-llc
Auenmeldestelie menr als & sofortverstandigung des
KM vorm 2GEF entfernt liegen Tizf. for Reduktion der Vimax
{Anhang 1 zu PA 824,01} fur Fahrt bis IGEF gemag
Anhang 1
Ansprechen des Alarmes x
FOAMSDA heilhiwarm bainy Temperaturprofil Alarmprotekoll FDL
Meldebahnbal ausdrucken o, ablesan
L
DV M 26 Trzf. Uberpraft Ergebnis der Thzf
Oberprifung
-________..—-—"__'_
Thzf Trzf FDL
Matinahimen Tfzf satzt Malinahmen
gem. M 26 Ausgeschaltete
t Bremse, geloste Bremse in
e besonderen Fallen oder
Handbremsa Iosen
MEIM
MaBnahimen Trzf FDL
fur Weiterfahet Tizf
umgesetzt
— Weiterfahrt des Zuges FOL
Auftrag Fahrzels) aussetzan Ausgeselries
Ergabnis der Dberprifung Fahrzewg FOL EVU
gem. Chackliste CL 824.01- RVL
oo L
w
Alarmmaske Alarmprotokoll erganzen u. Alarmprodil ol b
ubermittein
1
—|_.__._r"'.'-.-r-_.
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Dokument - Titel

Prozessanweisung 642 .40, Fahrzeuguntersuchung auf mehrgleisigen
Streckenabschnitten auf der freien Strecke

Anhang 1 Verzeichnis der definierten Hauptsignale, ZGBF, WUBF, rlickgelegens
HOA/FOA/SOA Anlage, Zugbeobachtungsstelle und Schutzmalnahme flr den Tfzf.
auf mehrgleisigen Strecken auf der freien Strecke

Anhang 2 Liste der eingeschrankt oder nicht zu befahrenden Tunnelabschnitte bei
HOA -Alarm

DVV 3

DV M 26

DV WV 15

DA fOr Nostalgiefahrten

Die Vorgangsweise bel Ansprechen der HOA/FOA/SOA flr Nostalgiefahrten und der Beférderung von
Sonderfahrzeugen ist in der jeweiligen Faplo bzw. DA fir Nostalgiefahrten geregelt.

7. Prozesskennzahlen

Kennzahl (Kz):
Alarmfrei gefahrene Zugkilometer in Millionen, je HOA/FOA/SOA Alarm, pro Anlage

Ocrs
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

BMVIT —IV/ISCH5 (Eisenbahnsicherheitsbehdrde):

Zu dem mit Schreiben vom 5. August 2009, GZ.BMVIT-795.122/0002-11/BAV/UUB/SCH/2009,
vorgelegten vorlaufigen Untersuchungsberichtes der Bundesanstalt fir Verkehr Unfalluntersu-
chung Fachbereich Schiene (Entgleisung Zuges 44852 am 20.12.2008) wird seitens der Obers-
ten Eisenbahnbehérde nachstehend wie folgt Stellung genommen:

Aus Sicht der Abteilungen IV/SCH5 (Fachbereich Betrieb) der Abt. IV/SCH4 und SCH2 (jeweils
Fachbereich Maschinentechnik) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersuchungs-
bericht nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Fachbereich Betrieb:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behordliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschlie3lich der genehmigungs-
pflichtigen Dienstvorschriften, obliegt dem BMVIT.

3. Im Punkt 12.5 wird mehrmals die Abkirzung ,M* mit ansteigender Nummerierung ver-
wendet. Eine Definition dieser Abkirzung ist im gesamten Bericht nicht angefihrt.

4. Im Punkt 12.5 wird gemaR der Abbildung 17 ein Abstand zwischen den Messpunkten
»,MO“ und ,M2“ von 900m dokumentiert, gemalf der in der Legende angefiihrten Kilome-
terangaben betragt dieser Abstand ca. 2900m. Dies wére ggf. richtig zu stellen.

5. Im Punkt 12.5 wéare gemal3 den Abbildungen 17 und 18 die Bezeichnung ,M4 km
304,280 Stillstand Tfz* auf ,M5 ..." zu andern.

6. Im Punkt 12.6 und 12.7 ware jeweils das Datum ,21.Janner 2008* auf ,21.Janner 2009*
zu andern.

7. Im Punkt 13. ist die Ursache eindeutig dargestellt.

8. Im Punkt 17.1 (Sicherheitsempfehlung) ware der Begriff ,, ...mdglichst kurz ...", unter Be-
ricksichtigung moglicher Unterschiede bei den verschiedenen Hersteller von
HOA/FOA/SOA Anlagen, naher zu definieren.

9. Die in den Punkten 17.5 und 17.6 enthaltenen Sicherheitsempfehlungen wéaren auch an

die ERA weiterzuleiten, zumal diese Fahrzeugproblematik nicht nur ein nationales The-
ma ist.
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10. Die im Punkt 17.7 enthaltene Sicherheitsempfehlung wird aus Sicht der Abteilung
IV/ISCH5 nicht weiterverfolgt, da einerseits die Grundlagen fur die Zugbeobachtung in
der eisenbahnrechtlich genehmigten OBB DV V3 samt ZSB geregelt sind und anderer-
seits gemal 821a EisbG 1957 und 88 EisbVO 2003 es sich bei dieser Prozessanwei-
sung um eine Konkretisierung allgemeiner Anordnungen im Einzelfall handelt.

Abt. IV/ISCH4: Fachbereich Maschinentechnik

Aus fahrzeugtechnischer Sicht wird der vorlaufige Bericht der UUB vom 2009-08-03 einschliel3-
lich der Sicherheitsempfehlungen zustimmend zur Kenntnis genommen.

Insbesondere deren Punkt 17.5 erscheint insofern von besonderer Bedeutung, weil von Exper-
tenseite zunehmend der Verdacht gedul3ert wird, dass nach Fahrzeugentgleisungen im Ver-
schub in jungerer Vergangenheit der gemaf geltenden Betriebsvorschriften bestehende Unter-
suchungspflicht nicht nachgekommen wird.

Im Ubrigen stellt der ggst. Unfall ein ausgezeichnetes Beispiel fir den Nutzen der
HOA/FOA/SOA — Anlage dar. Ohne deren Existenz und korrekter Funktion (wenn auch ev. noch
weiter verbesserungsfahig) waren die Unfallfolgen deutlich schwerer gewesen.

Abt. IV/SCH2: Fachbereich Maschinentechnik
Oben erwahnter Bericht inkl. der Sicherheitsempfehlungen wurde zur Kenntnis genommen. Zu
dem Punkt 17.7 ist zu bemerken; dass seitens der Abt. Sch2 nicht geplant ist, in dieser Angele-

genheit ein eisenbahnrechtliches Genehmigungsverfahren durchzufuhren.

OBB Infrastruktur Betrieb AG

Stellungnahmeverfahren:

Vorliufiger Untersuchungsbericht

betreffend Entgleisung des Z 44852 zwischen Seekirchen am Wallersee und
Hallwang-Elixhausen am 20. Dezember 2008

(GZ. BMVIT-795.122/0003-1I/BAV/UUB/SCH/2009 vom 5. August 2009)

Zum vorliegenden vorlaufigen Untersuchungsbericht nimmt die OBB-Infrastruktur Betrieb AG
entsprechend den Bestimmungen des Unfalluntersuchungsgesetz (BGBI. | Nr. 123/2005) wie folgt
Stellung und ersucht diese gemaR §14 (3) des Unfalluntersuchungsgesetzes dem endgliltigen
Untersuchungsbericht als Anhang beizufugen.
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Zu Pkt. 17. Sicherheitsempfehlungen

ZuPkt17.1und 17.2
Eine Uberprifung der definierten Anhaltepunkte bzw. vorgesehenen

Haltepunkte wurde durchgefiihrt.

Zu Pkt 17.3  Die Ubertragung eines HOA/FOA/SOA Alarmes (ber ETCS wurde eingehend
gepriift. Gleichzeitig wurde eine Ubertragung mittels GSM-R SMS untersucht.
Letztendlich wurde die Entscheidung zugunsten von GSM-R getroffen da es
sich bei ETCS um ein bereits spezifiziertes System handelt und diese
Funktion in diesem System derzeit nicht zur Verfligung steht.
Griinde hiefur sind unter anderam eine einheitliche internationale
Vorgehensweise sowie eine dsterreichweite Flachendeckung Umsetzung des

System GSM-R. )
Ein weiterer Vorteil ist die wesentlich frilhere Verfiigbarkeit von GSM-R.

Zu Pkt 17.4 Die Matrix (Anhang 1 zur Prozessanweisung 824.01 ,Vorgangsweise
bei Ansprechen der HOA/FOA/SOA") wurde in die
Betriebsstellenbeschreibung (Bsb) des Bf. Hallwang-Elixhausen
aufgenommen.

OBB Rail Cargo Austria AG

Stellungnahme zum Vorfall Entgleisung Zug 44852 am 20. Dezember 2008

Sehr geehrte Damen und Herren!

Seitens der Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft gibt es keinen Einwand gegen den im
Betreff genannten Untersuchungsbericht.

OBB Technische Services GmbH

Sehr geehrte Herren,

die Stellungnahme der OBB Technische Services GmbH (OBB TS) zum vorldufigen Untersuchungsbericht,
Kap. 17 Sicherheitsempfehlungen, Punkt 176, ist in der Stellungnahme von RCA enthalten.

Von OBB TS wird daher keine Stellungnahme zum Bezugsschreiben an ihre Behérde abgegeben.
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