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1 Zusammenfassung

1.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses

Am 15.05.2014 gegen 17:04 Uhr befuhr der Zug Regionalbahn RB 11671

(Tz 95 80 062 8 497-9) des Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) DB Regio AG die Stre-
cke Bf Bad Munstereifel nach Bf Euskirchen (VZG 2634). Auf einem nichttechnisch gesicher-
ten Bahniibergang (U+P) Streckenkilometer 10,590 kam es zum Zusammenprall zwischen
dem RB 11671 und einem PKW.

1.2 Folgen

In Folge des Zusammenpralls wurde die StralRenverkehrsteilnehmerin schwer verletzt. Der
Triebfahrzeugfuhrer der RB 11671 erlitt einen Schock. Beide Personen wurden ins Kranken-
haus eingeliefert. Der geschétzte Sachschaden belauft sich auf ca. 27.000,00 Euro. Die

Strecke Bf Bad Munstereifel - Bf Euskirchen war flr ca. zwei Stunden gesperrt.

1.3 Ursachen
Unfallursachlich war die Nichtbeachtung der StraBenverkehrsordnung (StvO) 88 19 ,Bahn-

Ubergéange” und § 41 ,Vorschriftenzeichen” durch die Fahrerin des verunfallten PKW.
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Abb. 1: Unfallstelle
Quelle: Bundespolizei, bearbeitet durch EUB

Abb. 2: Bahniibergang aus Blickrichtung Bundesstral3e
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2 Vorbemerkungen

2.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG zur Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft (Eisenbahnsi-
cherheitsrichtlinie) wurden die Mitgliedstaaten der europdischen Union verpflichtet, unab-
hangige Untersuchungsstellen fir die Untersuchung bestimmter gefahrlicher Ereignisse ein-

zurichten.

Diese Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften
vom 16. April 2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
(EUB) eingerichtet. Die weitere Umsetzung der Sicherheitsrichtlinie erfolgte durch die Eisen-

bahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV) vom 05.07.2007.

Die Leitung der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) liegt beim Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Zur Durchfihrung der Untersu-
chungen greift die Leitung der EUB auf die Untersuchungszentrale beim Eisenbahn-
Bundesamt - die fachlich ausschlieZlich und unmittelbar dem Leiter der EUB untersteht -

zurick.

Naheres hierzu ist im Internet unter >> www.eisenbahn-unfalluntersuchung.de << eingestellt.

2.2 Ziel der Eisenbahn-Unfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von geféhrlichen Ereignissen auf-
zuklaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen
der EUB dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder
sonstiger zivilrechtlicher Anspriiche zu klaren und werden unabhéngig von jeder gerichtli-

chen Untersuchung durchgefihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbei-
tung von Schlussfolgerungen einschlief3lich der Feststellung der Ursachen und gegebenen-
falls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschlage der Untersuchungsstelle zur
Vermeidung von Unféllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der
Sicherheitsbehdrde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behdrden oder anderen

Mitgliedstaaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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3 Ereignis

3.1 Hergang

Am 15.05.2014 gegen 17:04 Uhr befuhr die Fahrerin eines PKW die StralRe ,Kalkarer Weg
um auf die Bundesstralie 51 zu gelangen. Dazu musste sie die eingleisige Bahnstrecke VzG
2634 Euskirchen - Bad Munstereifel am technisch nicht gesicherten Bahnibergang in km
10,590 kreuzen. Ohne den PKW auf Hohe des Andreaskreuzes anzuhalten, fuhr die verun-

fallte Person mit langsamer Geschwindigkeit auf den BU zu.

Zum gleichen Zeitpunkt nédherte sich aus Richtung Bad Miunstereifel Zug RB 11671 dem
Bahnlbergang.

Unmittelbar vor Erreichen des BU erkannte der Tf, dass der PKW den BU befahren wiirde

und leitete eine Schnellbremsung ein.

Trotz Beschleunigung des PKWs kam es zum Zusammenprall mit dem Eisenbahnfahrzeug.
Dabei wurde das Heck des PKWs durch den Zug erfasst. Durch die Wucht des Zusammen-
pralls wurde der PKW auf eine Wiese im Il. Quadranten geschleudert und die PKW Fahrerin

schwer verletzt.

/ L Ortseingang
le) & l Iversheim
3

® gy ————— 5

B51 ———— ——

Verkehrszeichen stehen Richtung B 51

Verkehrszeichen stehen Richtung B 51

Gras- und Buschbewuchs Gras- und Buschbewuchs

Bad Minstereifel [, ==

verunglickter &

Phw mn !Il
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¥
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Kalkarer Weg
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touristisches Ausflugziel .
. "rém. Kalkbrunnen" Gefalle — == Fahrweg PKW
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Abb. 3: Skizze Bahniibergang mit zulaufenden StraRen
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3.2 Verletzte und Sachschéaden
Die Fahrerin des beteiligten PKW wurde schwer verletzt. Der Triebfahrzeugfuhrer erlitt einen

Schock. Die Sachschaden setzen sich wie folgt zusammen:

e Triebfahrzeug ca. 14.000Euro

¢ Bahnibergang ca. 3.000Euro

o Beteiligter PKW ca. 10.000Euro

e Betriebserschwernisse Streckensperrung von 17:08 Uhr - 19:04 Uhr
3.3 Wetterbedingungen

Zum Zeitpunkt des Ereignisses war es meist sonnig und es herrschte klare Sicht.

4 Untersuchungsprotokoll

4.1 Zusammenfassung von Aussagen

Nach Aussage der PKW-Fahrerin war Sie vom nahegelegenen Parkplatz losgefahren, um
Uber die Strale ,Kalkarer Weg" zur Bundesstral3e B51 zu gelangen. Den herannahenden
Zug hatte Sie weder gesehen noch gehort. Als Sie beim Befahren des BU dann doch den
Zug bemerkte beschleunigte Sie den PKW, konnte den Zusammenprall aber nicht mehr

vermeiden.

Der Triebfahrzeugfihrer der RB 11671 gab an, dass er auf Grund des in Fahrtrichtung links-
seitigen Griinbewuchses den BU nicht einsehen konnte. Der PKW habe sich plétzlich und

unerwartet auf dem BU befunden. Ein Zusammenprall wére nicht zu vermeiden gewesen.

4.2 Notfallmanagement

Nach § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) haben die Eisenbahnen die Verpflich-
tung, an MalRnahmen des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung mitzuwirken. In
einer Vereinbarung zwischen den Innenministerien der Lander und der DB AG hat man sich
auf eine Verfahrensweise verstandigt. Fur die DB Netz AG gelten die entsprechenden Brand-
und Katastrophenschutzgesetze der Lander. Das Notfallmanagement der DB AG ist in der

Richtlinie (Ril) 123 néher beschrieben und geregelt.

Bei diesem Ereignis erfolgte die Benachrichtigung der Erstrettungskrafte (Feuerwehr, Not-
arzt) durch die Notfallleitstelle der DB Netz AG. UnregelmaRigkeiten, die einen verspateten

Einsatz der Erstrettungskrafte zur Folge gehabt hatten, sind der EUB nicht bekannt.
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4.3 Untersuchung der Infrastruktur

Bahniibergangssicherung

Die Strecke gehdrt zur Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG und wird im Betriebsverfah-

ren signalisierter Zugleitbetrieb Ril 437 betrieben.

Der BU befindet sich in km 10,590 der eingleisigen Nebenbahn Bad Miinstereifel - Euskir-
chen (VzG 2634) zwischen den Betriebsstellen Iversheim (Hp) und Arloff (Hp). Es handelt
sich um einen nicht technisch gesicherten Bahniibergang. Der BU wurde durch die Ubersicht
auf die Bahnstrecke in Verbindung mit horbaren Signalen der Eisenbahnfahrzeuge gesichert.

Die Streckenhtchstgeschwindigkeit betragt an dieser Stelle 60 km/h.

Aus Sicht des verunfallten PKWs liegt der BU am Ende eines leichten StraBengefalles. Den
StraRenverkehrsteilnehmern wird der Vorrang der Schienenfahrzeuge am BU durch ,Andre-
askreuze" (Vz 201), links und rechts der Eisenbahnstrecke und jeweils links und rechts der
Fahrbahn, angezeigt. Zusatzlich sind an diesen Stellen ,Absperrschranken” (Vz 600) aufge-
stellt. Au3erdem befinden sich in beiden Fahrtrichtungen rechts der Fahrbahn ,Gefahrenzei-
chen Bahniibergang” (Vz 151) in Verbindung mit ,zulassige Hochstgeschwindigkeit® (Vz
274).

Die StraRe ist laut BU-Pass als ,sonstige StraRen und Wege mit Fahrverkehr* ausgewiesen.

Abb. 4: Ausstattung Bahniibergang km 10,590
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Betroffene Sichtflache IV

Der PKW befuhr den BU in Siiddstlicher Richtung. Die Regionalbahn RB 11671 kam aus

Richtung Hp Iversheim und befuhr die Bahnstrecke in Gegenrichtung der Streckenkilometrie-

rung. Fir die Untersuchung des Ereignisses sind deshalb die Sichtverhéltnisse im

IV. Quadranten maf3gebend.

Abb. 5: Zug aus Richtung Bad Minstereifel

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) DB Netz AG, hat flr die letzte Berechnung

der Sichtflache, am 26.06.2006 im IV. Quadranten nachfolgende Werte zu Grunde gelegt:

Geschwindigkeit StralRenfahrzeug
Geschwindigkeit Eisenbahnfahrzeug
Fahrzeuglange:

Sehpunktabstand

Sperrstrecke

Sicherheitszuschlag

gesucht:
gesucht:
l,1dll
EG=€@—‘EF)+E [sec]
Ver

o= g X Vg []

Vst = 10 km/h
Ve = 60 km/h
Ist=20m
[L=6m
d=7,80m
Z=4sec

Anndherungszeit t,

Annéherungsstrecke S,

ta 2 16 Sekunden

Sa=267m
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Eine Vermessung der Sicht- und Sehpunkte im Rahmen der Sachverhaltsermittlung ergab,
keine Befundung. Die Sichtfache im IV. Quadranten war frei und die komplette Anndhe-

rungsstrecke vom Sehpunkt (6 m vor dem Andreaskreuz) einsehbar.

Fir die Durchfahrung der Ann&herungsstrecke bendtigt der Zug ca. 16 sec. Bei einer PKW
Geschwindigkeit von Vg 10 km/h beginnend am Sehpunkt bis zum Punkt des Zusammen-
pralls Mitte BU wird die Strecke in 3,66 sec zuriickgelegt. Der herannahende Zug fuhr mit
einer Geschwindigkeit von 59 km/h. Innerhalb von 3,66 sec legte er somit eine Strecke von
ca. 60 m zurtick. Der Zug befand sich somit in einer Entfernung von ca. 60 m zum BU als die
StralRenverkehrsteilnehmerin den Sichtpunkt passierte. Es ist davon auszugehen, dass der

herannahende Zug klar erkennbar war.

Sichtfachen fiir BU mit &ffentlichen Kfz-Verkehr
Strecke: Euskirchen - Bad Miinstereifel Ve g; 60 km/h Berechnug siehe Antage "Ermittiung der Sichtfiachen”
Stre ke'n“ nmer .59 y 0 kosy M OB-Rechenprogramm 815.0031.01
reckenfummers LR E— (3 L. §.741}
Bahniibergang in km 10,590 Vot n km/h
spitzer Winkel Vo 0 km/h
. - (2] 2 S‘ min S - -
Sichfpunkt.B Rie in km 2
Sichtpunkt B GRie inkm 10,855

} 265
Sa

on/mak

a1/el

S.

Grenze Regellichtraum

FAHRB&HN ERM

Es bedeuten:
Amin = Sehpunkt der Strafenfahrzeuge  min Vst
A max = Sehpunkt der Stralenfahrzeuge  max Vst

Alle MaBe in Meter

+496591899115

B min = Sichfpunkf der Eisenbahnfahrzeuge min Vs
B max = Sichtpunkt der Eisenbahnfahrzeuge max Vst

B+0 Plan

Bahnilbergangs- L Oberbauplanumg GmbH
Tel0231 / BIL0B , Fax 1908

Skizze 010580

bel in Vet 260406 JasTA8

Sa max = Anniherungsstrecke der Eisenbahnfahrzeuge Datum Mafistab:
bei max Vs

la min = Anhalteweg der StraBenfahrzeuge min Vst
la max = Anhaifeweg der Strafenfahrzeuge max Vst

Sa min = Anndherungsstrecke der Eisenbahnfahrzeuge

@1/88/2814 14:83

Abb. 6: Sichtflachen BU km 10,590
Quelle: DB Netz AG
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Lage und Beschaffenheit der Sichtfdchen II-IV

Die Beschaffenheit aller Sichtflachen besteht aus Wiesen, Busch- und Baumbewuchs. Bei
der Unfalluntersuchung fiel auf, dass gerade wahrend der Zeit starken Vegetationswuchses,
sich aus dem unzeitigen Freihalten der Sichtflachen eine sekundare Ereignisursache entwi-
ckeln konnte. Die Besichtigung vor Ort zeigte, dass die Sicht auf die Annaherungsstrecke
bereits grenzwertig gewesen war. Der EUB liegt eine Vereinbarung ,Vegetationspflege im
Bereich Produktion - RB West* vor, aus der unter 87 die ,Ausfihrung der Leistung“ hervor-
gehen. Danach wird der Ausfuhrungszeitpunkt jahrlich mit dem Auftraggeber im Vorjahr bis
zu 31.10. fur, das dem Planungsjahr folgenden Jahres abgestimmt. Eine Verkurzung der

Ruckschnittintervalle kann den mdglichen Sichtbehinderungen entgegenwirken.

] .
Beginn der Anndherungsstrecke

Abb. 7: 1. Quadrant Abb.: 8: 1ll. Quadrant

Abb. 9: IV. Quadrant
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Hoérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge

Der Bahniibergang ist neben der Ubersicht entsprechend der Richtlinie 815.0031 A01 (2) 1

Satz mit einer Pfeiftafel BU 4 in jede Fahrtrichtung ausgeriistet.

,An BU, die durch die Ubersicht und Pfeifsignale zu sichern sind, sind die Pfeiftafeln an den
beiden Sichtpunkten (Beginn der Anndherungsstrecke s,) fur die gewahlten Vs (R&umge-

schwindigkeit der Stral3enfahrzeuge) aufzustellen.”

Eine Aufmessung der Standorte der Pfeiftafeln ergab keine Abweichung von den Vorgaben
der Richtlinie 815.

Bei der Ortsbesichtigung wurde eine Horprobe durchgefihrt. Bei eingeschaltetem Radio mit
mittlerer Lautstarke konnte das hérbare Signal, entsprechend der Richtlinie 301.1501 Signal
BU 4 Pfeiftafeln:

»ist auf Hohe dieses Signals die Pfeifeinrichtung ca. drei Sekunden lang zu betétigen*

wahrgenommen werden.

Bisherige Bahnibergangsschauen

Die letzte, sowohl beim Infrastrukturbetreiber DB Netz AG als auch bei der zustandigen
StraBenverkehrsbehorde, dokumentierte Bahnibergangsschau fand am 13.07.2011 statt.
Dabei wurden erforderliche MalRBhahmen wie die Erneuerung der Fahrbahnrandlinie und des
Haltebalkens aus beiden Richtungen festgestellt. Hinweise auf sich veranderte Verkehre

wurden nicht protokolliert

Halbjahrliche Wartungen und Inspektionen konnten laut vorliegenden Protokollen aus den

Jahren 2013 und 2014 nachgewiesen werden.

Bisherige Ereignisse

Bereits 2001 und 2010 kam es bei Zusammenprallen mit StraBenverkehrsteilnehmern an

diesem Bahniibergang zu Personen- und Sachschéaden.

Laut Richtlinie 815.0020 2 (2) zweiter Satz

»An nicht technisch gesicherten Bahniibergdngen ist nach Zusammenprallen in jedem Fall
eine Verkehrszahlung durchzufiihren, wenn die letzte Zahlung mehr als drei Jahre zuriick-

liegt und zu vermuten ist, dass sich die Verkehrsstarke zwischenzeitlich geandert hat".

Ein Nachweis, uUber Verkehrszahlungen nach den Ereignissen, wurde vom Netzbetreiber

nicht vorgelegt.
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Sicherungsart

Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung wurde festgestellt, dass die Daten des BU seit dem
Jahr 2000 in einem BU-Pass hinterlegt sind. Festzustellen war, dass die Sicherungsart auf
Grund der Deklarierung ,Feldweg*, als nicht technisch gesicherter BU durch Ubersicht und
hérbare Signale BU 4, festgelegt wurde. Erste Aufzeichnungen tiber den Bahniibergang aus
dem Jahr 1950 zeigen lediglich, dass sich die StralRenverlaufe verandert haben und neue
Strallen hinzugekommen sind. Unterlagen, die Aufschluss Uber die Planung und Siche-

rungsart des BU geben kénnten, sind nicht mehr vorhanden.

Die vorhandene Sicherungsart wurde quasi bestatigt als im Jahr 2006 eine Sichtflachenbe-
rechnung, als Bestandteil des Bahniibergangspasses, erstellt und samtliche Sichtflachen

nach Richtlinie 815 vermessen wurden.

Nach EBO § 11 (7) 2. Satz

Bahniubergange dirfen gesichert werden bei maRigem Verkehr und eingleisigen Bahnen
durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke in Verbindung mit hérbaren Signalen der Eisen-
bahnfahrzeuge oder bei fehlender Ubersicht auf die Bahnstrecke durch horbare Signale der
Eisenbahnfahrzeuge, wenn die Geschwindigkeit am Bahniibergang hdochstens 20 km/h - an

Bahniibergangen von Feld- und Waldwegen hdchstens 60 km/h betragt.

Laut EBO 811 (13) haben Bahniibergénge ,maRigen Verkehr, wenn Sie neben anderem
Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als 100 bis zu 2500 Kraftfahrzeugen

Uberquert werden.”

Sekundare Ereignisursache

Eine mogliche sekundére Ereignisursache kann, von den sich im Laufe der Jahre verander-
ten Rahmenbedingungen, abgeleitet werden. Mittlerweile sind verschiedene Handwerksbe-
triebe sowie ein Wohnhaus in unmittelbarer Nahe des BU entstanden. Weiterhin erreicht
man Uber den BU hinweg ein tiberregional bekanntes touristisches Ausflugsziel. Diese Hin-
weise deuten auf einen mittlerweile angestiegenen Verkehrsstrom hin. Es liegt nahe, dass
sich seit der ursprunglichen Stra3enwidmung ,Feldweg* und der damit verbundenen Siche-
rungsart die Anzahl der Verkehrsteilnehmer und damit die Eintrittswahrscheinlichkeit eines
gefahrlichen Ereignisses erhoht hat. In diesem Zusammenhang ist eine Uberpriifung der

Sicherungsart der BU notwendig.
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Die Uberprifung der Sicherungsart am 06.11.2014 ergab folgendes Bild:

Der BU ist gem. EBO 8§11 (7) fur maRigen Verkehr mit U+P gesichert. Der Kalkarer Weg

wurde zwischenzeitlich als Gemeindestralle deklariert.

a) Damit obliegt das Freihalten der Sichtdreiecke gemaR EKrG dem Kreuzungspartner
Stral3e.

b) Auch in den Sommermonaten mit Besucherverkehr zur antiken Kalkfabrik (nach An-
gaben der Stadt Mlnstereifel waren im letzten Jahr in Summe 2.500 Besucher von
Mai bis Oktober zu verzeichnen) liegt die Belastung des BU nur im unteren Bereich
der zulassigen Verkehrsbelastung von > 100 bis < 2500 Fahrzeuge /Tag.

Abb. 10: zulaufende Stral3en Abb. 11: Beschilderung Gewerbe, touristisches

Ausflugsziel

4.4 Untersuchung der betrieblichen Handlungen
Die Strecke VZG 2634 von Euskirchen nach Bad Munstereifel wird nach dem Betriebsverfah-
ren Signalisierter Zugleitbetrieb (Richtlinie 437) betrieben. Die Strecke ist mit induktiver Zug-

sichersicherung und dem Betriebsprogramm PZB 90 ausgerustet.

Bis zum Zeitpunkt des Ereignisses lief der Betrieb stérungsfrei. Da sich die Unfallstelle an
einem nicht technisch gesicherten BU befindet, spielen betriebliche Handlungen sowie vor-
handene Stellwerkstechnik eine untergeordnete Rolle und werden nicht weiter untersucht.

Seite 17 von 20



Untersuchungsbericht

Bahnibergangsunfall, 15.05.2014, Iversheim - Arloff

45
Triebzug

Untersuchung von Fahrzeugen

Das beteiligte Eisenbahnfahrzeug war ein Dieseltriebzug der Baureihe 628 (Fzg-Nr. 9580
062 8 497-9) des EVU DB Regio AG. Der Triebzug ist mit einer induktiven Zugsicherung der
Bauform 160 R mit Betriebsprogramm PZB 90 ausgeristet. Die Zugfahrt RB 11671 erfolgte

mit dem Steuerwagen (VS) 928 497 voraus. Laut Auswertung der Elektronischen Fahrten-

Registrierung (EFR) waren am Zugdateneinsteller die Bremsart 8 und 140 Bremshundertstel

eingestellt. Bei einer Geschwindigkeit von 59 km/h wurde um 17:04:23 Uhr eine Schnell-

bremsung eingeleitet. Die Fahrtaufzeichnung ergibt einen Bremsweg von ca. 95 m innerhalb

einer Zeit von 13 sec.
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Abb. 12: EFR-Aufzeichnung
Quelle ZAS
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4.6 Interpretation der Unfallspuren

Bei der Begutachtung der Unfallspuren liegt der Schluss nah, dass der Zusammenprall auf
dem Bahniubergang in km 10,590 auf mangelnde Sorgfaltspflicht der StralRenverkehrsteil-
nehmerin zurlckzufiihren ist. Die Schaden am PKW sowie dem Triebzug lassen erkennen,
dass der PKW bereits mehr als die Héalfte der Sperrstrecke (d) Uberquert hatte als es zum

Zusammenprall kam.

5 Auswertung und Schlussfolgerungen

GemalR StVO 8§19 ,Bahnibergange” hétte die StralRenverkehrsteilnehmerin vor dem Andre-
askreuz anhalten missen. Hiernach haben Schienenfahrzeuge Vorrang vor dem Stral3en-
verkehr. Die Annaherungsstrecke in Sichtflache IV war frei einsehbar. In den Berechnungen
in Kapitel 4.1 ist nachgewiesen, dass der Zug noch ca. 60 m vom BU entfernt war. Die Stra-
Benverkehrsteilnehmerin hétte auf diese Entfernung den herannahenden Zug wahrnehmen

mussen.

Die Uberprufung der EFR-Daten zeigt, dass der Tf ca. 95 m vor dem BU eine Schnellbrem-
sung bei einer Geschwindigkeit von 59 km/h einleitete. Fir den Tf gab es keine Mdglichkeit

den Zusammenprall abzuwenden.

Als sekundare Ereignisursache kann moéglicherweise die nicht mehr zeitgerechte Beurteilung
des BU und seiner direkten Umgebung in Betracht kommen. In den vergangenen Jahren

waren neue Straf3en sowie Wohn-und Gewerbegeb&ude entstanden.

Einen weiteren Einfluss auf die Eisenbahnsicherheit am BU hat die starke Vegetation in allen
vier Sichtflachen. Ein auf die Wachstumsperioden abgestimmter Vegetationsriickschnitt ist
zu Uberprifen und gegebenenfalls zwischen dem EIU und der fir den StralRenverkehr zu-

standigen Stelle abzustimmen.
Die Uberpriifung der Sicherungsart am 06.11.2014 ergab folgendes Bild:

Der BU ist gem. EBO 8§11 (7) fur maRigen Verkehr mit U+P gesichert. Der Kalkarer Weg

wurde zwischenzeitlich als Gemeindestraf3e deklariert.

a) Damit obliegt das Freihalten der Sichtdreiecke gemaR EKrG dem Kreuzungspartner
Stralie.

b) Auch in den Sommermonaten mit Besucherverkehr zur antiken Kalkfabrik (nach An-
gaben der Stadt Mlnstereifel waren im letzten Jahr in Summe 2.500 Besucher von
Mai bis Oktober zu verzeichnen) liegt die Belastung des BU nur im unteren Bereich

der zuléssigen Verkehrsbelastung von > 100 bis < 2500 Fahrzeuge /Tag.
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Bisher getroffene Mal3hahmen

Am 06.11.2014 wurde eine Verkehrsschau am BU durchgefiihrt. Beteiligt waren Vertreter

des EBA, EIU, Gemeinde, Kreis- und Bundespolizei.

Nachfolgend werden die vereinbarten MalRnahmen aus dem Besichtigungsprotokoll aufge-

fuhrt. Das gesamte Protokoll liegt der EUB vor.

Antrag der Gemeinde Bad Miunstereifel auf Anbringung einer technischen Bahnuber-
gangssicherung. Trotz der bei der Besichtigung getroffenen Feststellung, dass die An-

zahl von 2500 Fahrzeugen taglich nicht erreicht wird.

Der Abstand zwischen B 51 und Bahniibergang ist so gering, dass eine sofortige Rau-
mung des Bahniibergangs nicht fir alle Fahrzeuge sichergestellt ist. Eine sichere Rau-
mung kann nur fir Fahrzeuge bis zu einer Lange von 12 m als sicher angenommen wer-
den. Die Durchfahrt ist daher zu beschranken. Auf dem Kalkarer Weg ist an der Abzwei-
gung von der B 51 zu beschildern mit Verkehrszeichen 266 StVO mit der Aufschrift ,12

m-.

Die Hinweisbeschilderung vor dem Bahniibergang aus Richtung B 51, bestehend aus
Verkehrszeichen 151 StVO, und einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 10 km/h mit Ver-
kehrszeichen 274 StVO ist verblasst und erneuerungsbedirftig. Bei der Erneuerung ist
der Standort etwas zu drehen, damit aus Fahrtrichtung B 51 Bad Miinstereifel eine bes-

sere Sicht auf die Verkehrszeichen gegeben ist.

Die Sicht auf den herannahenden Zug ist sowohl in Richtung Bad Minstereifel als auch
in Richtung Arloff durch Bewuchs stark eingeschrankt. Der Bewuchs ist zurlickzuschnei-
den, es muss aus beiden Fahrtrichtungen vor dem Bahnlbergang in beide Richtungen
bis zum stehenden Hinweis ,Pfeifsignal“ eine Sichtbeziehung gegeben sein. Mal3gebli-
cher Standort fur die Bemessung der Strecke liegt dabei in einer Entfernung von 6 m ab
Andreaskreuz. Es zeigt sich, dass u.a. das Stral3enbegleitgriin der B 51 zurlickgeschnit-

ten werden muss.
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