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Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU

DV B12 Behandlung von Schienenfehlern

DV V2 Signalvorschrift des IM

DV V3 Betriebsvorschrift des IM

DV S61 Punktférmige Zugbeeinflussung Streckeneinrichtung — Planungsrichtlinie
ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift des IM

DB 640 Verzeichnis der Betriebsstellencodes

Verzeichnis der Abklrzungen und Begriffe

AB Ausfiihrungsbestimmung

AS Ausfahrsignal

AT Signal ANKUNDIGUNGSTAFEL

AVS Ausfahrvorsignal

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Betra Betriebs- und Bauanweisung

BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Bf Bahnhof

Bsb Betriebsstellenbeschreibung

DB Dienstbehelf

DV Dienstvorschrift

ES Einfahrsignal

EK Eisenbahnkreuzung

Fdl Fahrdienstleiter

GM Gleismagnet

GPE Geschwindigkeitsprifeinrichtung

GVA Signal GESCHWINDIGKEITSVORANZEIGER

HLL Hauptluftleitung

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

LF Signal ANKUNDIGUNGSSIGNAL

NSA National Safety Agency (Nationale Eisenbahn-Sicherheitsbehérde)
oBB Osterreichische Bundesbahnen

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfihrer

uiC Internationaler Eisenbahnverband

uuB Unfalluntersuchungsstelle des Bundes, Fachbereich Schiene
VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

z Zug

Zvbf Zentralverschiebebahnhof

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort am 23. Mai 2011

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
e Untersuchungsakt des IM eingelangt am 24. August 2011

Allfallige Ruckfragen wurden bis 19. September 2011 beantwortet.
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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Artikels 19, Ziffer 1 der EU-Richtlinie
2004/49/EG in Verbindung mit den Bestimmungen des § 2, Absatz 4, UUG durchgefuhrt. Die Untersuchung durch die
UUB erfolgte vor Ort.

Gemal § 5, UUG haben Untersuchungen als ausschliel3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in der Zukunft beitragen
kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche
Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Gemal Artikel 25, Ziffer 2 der EU Richtlinie 2004/49 werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehtrde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an ande-
re Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen MafRnah-
men, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen beriicksichtigt
und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an die die
Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Gber MalRnahmen, die als
Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25, Ziffer 3 der EU-Richtlinie 2004/49).

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 58295 Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Produktion GmbH Traktionsleister
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter

. . RU
Rail Cargo Austria AG Fahrzeughalter der Giuterwagen

- Européisches

BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentationszentrum
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie Behorde

http://versa.bmvit.gv.at
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1. Zusammenfassung

Am 23. Mai 2011, um 04:46 Uhr, kam es bei der signalmafig tauglichen Durchfahrt von
Z 58295 (Zuglauf Bf Linz Voest-Alpine nach Bf Gétzendorf) im Bf Gramatneusied|, im Be-
reich einer Baustelle zur Errichtung einer Unterfihrung anstelle der EK km 19,727, zur Ent-
gleisung.

Bei Z 58295 entgleisten die Wagen 7 bis 11 und 13 bis 18. Eine Zugtrennung zwischen
dem 6. und 7. Wagen bewirkte eine Zwangsbremsung. Das fluhrende Tfz von Z 58295 kam
im km 20,300 zum Stillstand.

Ursache war eine bodenmechanische Setzung des Unterbaues im Bereich der geschlage-
nen Spundwande und Nichteinhaltung der mittels Befehl vorgeschriebenen verminderten

Geschwindigkeit. Langsamfahrsignale waren nicht aufgestellt.

Es kam zu erheblichen Sachschaden an der Infrastruktur und den entgleisten Wagen und
einer langeren Streckenunterbrechung durch die Entgleisung.

Es wurden keine Personen getttet oder verletzt.

Summary

On May 23, 2011, at 04:46, during the signal standard compartible transit of train
58295 (train route station Linz VVoest-Alpine to station Gotzendorf) in station gramat-
neusiedl, in the area of the construction of an underpass instead of level crossing
km 19,727, it came to a derailment.

At train 58295 derailed the wagons number 7 to 11 and 13 to 18. A train separation
between the wagon number 6 and 7 caused an emergency brake. The leading
locomotive of train 58295 came to a stop in km 20,300.

Cause was a distortion in soil mechanics of the substructure near struck sheet pilies
and non-compliance of the prescribed command of reduced speed. Speed limitation
signs were not installed.

There was considerable material damage to the infrastructure and the derailed wa-
gons and a longer disruption of the line by the derailment. There were no persons
killed or injured.

http://versa.bmvit.gv.at
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2. Allgemeine Angaben

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Zeitpunkt
Montag, 23. Mai 2011, um 04:46 Uhr

Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 11801 von Wien Sudbf (Ostbahn) nach Staatsgrenze nachst Nickels-
dorf (Hegyeshalom — HU)
Bf Gramatneusied|
Gleis 2,
km 19,727

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr ] ‘ '
Stand 2010 I ' :

o

, 1T 17 8
{J?

LB

Bf Gramatneusied|

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Witterungq, Sichtverhaltnisse

Bedeckt + 15 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

Behdrdenzustidndigkeit

Die zustéandige Eisenbahnbehdrde ist gemal § 12, Abs.3 EisbG der Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie.

Ortliche Verhéltnisse

Der Bf Gramatneusiedl liegt im km 19,583 der zweigleisigen, elektrisch betriebenen
OBB-Strecke 11801 Wien Siidbf — Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Hegyeshalom —
HU). Der Bf Gramatneusiedl ist sicherungstechnisch mit einem Stellwerk der Bauart
ESTW (Elektronisches Stellwerk) ausgeristet.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von
16,7 Hz betrieben.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafR® den Bestimmungen und Vorgaben der Re-
gelwerke des IM.

Entgleisungsstelle
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Abbildung 2  Skizze Auszug aus Lageplanskizze Bf Gramatneusiedl - Quelle IM

2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

GAG 58295 (Ganzzug des RU)
Zuglauf: von Bf Linz Voest-Alpine — Bf Gétzendorf

Zusammensetzung:

e 1590 t Gesamtgewicht (Masse gemal Maf3- und Eichgesetz)

e 288 m Gesamtzuglange

e Tfz 94 80 0185 286-2 fuihrend

94 80 0185 358-9 vielfachgesteuert

e 20 Wagen der Gattung Fals beladen mit Schlacke

e Buchfahrplan Heft 701 / Fahrplan-Muster 4791 des IM
Fahrplanhtchstgeschwindigkeit 100 km/h
Bremshundertstel erforderlich 66 %

¢ Bremshundertstel vorhanden 89 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

Alle Giterwagen weisen eine gultige Registrierung im Osterreichischen Schienen-
fahrzeug-Einstellungsregister auf.

\V,
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2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

2.7.1. Auszug aus VzG Strecke 11801

Gramatneusied|

ASRZ

1400 4| *
4
3
1500 3|
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Entgleisungsstelle

20

Abbildung 3 Auszug aus VzG Strecke 11801 - Quelle_IM

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug

gemal VzG des IM 140 km/h.

2.7.2. Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 701

BUCHFAHRPLAN

Heft 701

Giiltig vom 12.Dezember 2010 bis
einschlieflich 10.Dezember 2011

Der Buchfahrplan enthalt
nP-Fahrpline
der Strecken

WIEN - Marchegg/Wolfsthal/Bratislava-P./Hegyeshalom
Woulkaprodersdorf - Abzw.Bl1
Abzww.Str.192 - Gotzendorf

BT

Stadlau Fbf (in St)-Wien Hiitteldorf

511 b st-za Bh = 50%
705 b Za-Zn  Bh = 28%
701 a Zn-Abz Bh = 58%
714 b Abz-Hf Bh = 55%

Vmax =90 km'h @
Bhmax = 58 %

Zug Nr.

Abfahrt | Muster

Verkehrt nach

Heft Seite | Ankunft ‘sonstige Besonderheiten

RID
RID

23.37

7056 160| 0.28
0.13] 7056 1601 1.1

B

BT

Wien Hiitteldorf-Gotzendorf

714 b Bf-Abz Bh = 32%
701 a Rbz-Za Bh = 70%
479 b Za-Goe Bh = 59%

Vmax =100 km'h @
Bhmax =70 %

GAG

BT

58205 4.17] 4791]

42 5.00]w

Gotzendorf-Wien Hiitteldorf

479 a Goe-Za Bh = 56%
701 a Za-Abz Bh = 4%%
714 b Abz-Hf Bh = 55%

Vmax = 100 km'h @
Bhmax =56 %

LGAG 58926 [16.24] 4790]

30[17.49]p

Abbildung 4 Auszug aus Buchfahrplan Heft 701 — Quelle IM

http://versa.bmvit.gv.at
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BT 714b Hf-Abz Bh= 32%
701a Abz-Za Bh= 70%
479b ZaHe Bh= 66%

Vmax = 100 km/h
Bhmax = 70%
-ZFA-T72-

4 | 5] 6

1] 2 ]
0.21 1.4| *za* ca7
100| 76| -Evcs-
23 82| *Zab*
90| -ETCS-
24 9.7| (in Zur) *Zs*
10.9|  Sbl Zur 1
27 132 Himberg
16.3|  Sbl Him 1
1= 3L _ L 196/ c31
229| SbiGn1

W. Zvbf-Abzw. Fld

Lanzendorf-Rann.

Gramatneusied|
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Entgleisungsstelle

Abbildung 5 Auszug aus Buchfahrplan Heft 701 - Muster 4791 — Quelle IM

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan Heft 701 des IM,

Muster 4791 betrug 100 km/h.

2.7.3. Geschwindigkeitseinschrankung durch La

I Ost Teil 2/3 |||

[ 8 2011
- Nr.10
16.05. - 29.05.

Giiltigkeitsbereich

114ab, 115ab, 116ab, 117ab, 118ab, 119ab, 120,
121, 122ab, 124ab, 126, 131ab, 132, 133ab, 136,
138ab, 139ab, 148ab, 149ab, 151ab, 155ab, 158ab

Abbildung 6 Titelseite La Nummer 10/2011 Ost Teil 2/3 - Quelle IM
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| 670 m L
2541 8 0 13_,5
OB 14,0
1000 500 m

7605 | Gstzendorf 60 30,0

OB 30,2

/1000\ 100 m

Abbildung 7 Auszug La Nummer 10/2011 Ost Teil 2/3 - Quelle IM

Im betroffenen Streckenanschnitt gab es keine Eintragung beziglich einer
Einschrankung der Geschwindigkeit.

2.7.4. Geschwindigkeitseinschrdnkung durch Betra

Betriebs- und Bauanweisung 65586 , Page 1012
Verspidtungscode Projektnummer CO Auftragsnummer Osterreichische Bundesbahnen
302 FWI657.01.01.PUI 831420002630 Infrastruktur Betrieb AG
Stab BBP-BBP NO Mordost
Aktueller Status:

B E l RA 6 5 5 8 6 1020 Wien, Nordbahnstraie 50
Angemeldet am: 22.03.2011
Freigegeben am: 22.04.2011

IN 15.05.2011 @
KRAFT: 01:10 n = IULNG
AUSSER 29.05.2011
KRAFT: 04:30 BAU
Arbeitsstelle
von/in Gramatneusied! bis - (km 19.65 bis km 19.80)
[6BK JFw
Maschinen
0
Bauvorhaben
Errichtung der StraBenunterfilnrung Gramatneusied! - Spundwandherstellung sowie Einbau der
erforderlichen Trenner. Fahrleitung aus!
lLageskizze:
r entfalit

Abbildung 8 Auszug Betra 65586 des IM

Gemall Betra 65586 gab es keinen Hinweis auf eine Einschrankung der
Geschwindigkeit.

Qcrsa
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2.7.5. Geschwindigkeitseinschrdnkung durch schriftliche Befehle

Befehl

fir Zug: 58295 am 23.05.2011 {0145 ] -

— Befchiscode: MS-11-00599N I

l
Timleitung: J
et bis Kledering (in Zur) gemnals M

ug it von Wien Hiteeld
4795, Heft 701

A-Befehl, Befehlscode:

PM-11-1060

iu:ni:mhhrmrnit hiichstens 40 km/h

shanmm, .-
.rn Bif Tullnerbach-Fies
:fﬂm Jem 20,200 bis k. 19,4W}L
uﬂ\g:.amfﬂhl'sﬁnﬂle au_{g:stﬂl
Gilt nur bei fabre Ak Gleis 3.
Grumd: Gleisl.ﬂ!‘rfdﬂﬂ

A—Enfth!,ﬁafeh]scndﬂ': GHN-11-111%

EﬂI m:e:he: i iochsteDs 60 km/h
angsamfahren

. Bf Gramatnensied] von AS e

e —' wamn Tl k3R
L/ 1 FupSENE TAAEI0LL Tonsele- 0z HEIDI-64 o Z20E206] um 21
Seite 1 von
Abbildung 9 Gegengezeichneter A - Befehl fiir Z 58295 - Quelle IM

Gemall A-Befehl, Befehlscode GN-11-1119N wurde ein Langsamfahren mit

hochstens 60 km/h im Bf Gramatneusiedl von AS .... bis ES der Gegenrichtung
angeordnet.

Langsamfahrsignale nicht aufgestellt.
Grund: Schlechter Untergrund

Anmerkung UUB: AS km 19,587 bis ES der Gegenrichtung km 20,125

2.7.6. Signalisierte Geschwindigkeit

Die Durchfahrt im Bf Gramatneusiedl war am ES ,A“ und am AS ,R2“ durch
~Freibegriffe” signalisiert.

Langsamfahrsignale waren nicht aufgestellt. Eine technische Absicherung der
Langsamfahrstelle war nicht erfolgt.

http://versa.bmvit.gv.at
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3. Beschreibung des Vorfalls

Infolge Bauarbeiten in Gleisnédhe zur Errichtung einer Unterfihrung im Bf Gramatneusied|
anstelle der EK km 19,727 waren am Vortag durch andere Zige Meldungen beziglich
Hohenfehler der Gleislage erfolgt. Daraufhin wurde ein Langsamfahren mit vimax = 60 km/h,
von AS ,R2“ (km 19,587) bis ES ,Y* der Gegenrichtung (km 20,125), gemaR der zentralen
Stérungsmeldung vom 22. Mai 2011, 06:20 Uhr angeordnet.

Am 23. Mai 2011 verkehrte Z 58295 (bestehend aus 2 Tfz und 20 Wagen) von
Bf Linz Voest-Alpine nach Bf Gétzendorf.

Bei der signalmafig tauglichen Durchfahrt auf Gleis 2 im Bahnhof Gramatneusied| entgleis-
ten in der Zugmitte 11 Wagen (7. bis 11. und 13. bis 18. Wagen). Erste Entgleisungsspuren
finden sich auf der EK km 19,727. Ca. im km 20,130 erfolgte eine Zugtrennung zwischen
dem 6. und 7 Wagen (Auftrennung der HLL). Diese bewirkte eine Zwangsbremsung.
Z 58295 kam mit der Zugspitze im km 20,300 zum Stillstand.

% ¢ B
Abbildung 10 Uberblick Entgleisungsfolgen - Quelle OBB-Hilfszug

Qcrsa
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Abildung 11 Ubrblick Entgleisungsfolgen — 7. Bis 20. Wagen - QueIIeIOBB—HiIfszug

e ’/‘

Abbildng 12 Uberblick Entgleisungsfolgen — Zugschluss - Quelle RU

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
http://versa.bmvit.gv.at



Untersuchungsbericht
Entgleisung Zug 58295
Bf Gramatneusied|

am 23. Mai 2011

Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 15/ 39
BMVIT-795.245-1V/BAV/UUB/SCH/2011

Abbildung 15 Detailansicht 3 der entléistn Wagen
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4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Verletzte Personen

Other

Verletzte Personen keine todlich Schwer le'C_ht
; . serious easily
Casualties none fatality . .
injured injured
Passagiere
Passengers X
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Benutzer von EK
L.C. Users X
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X
Andere Personen -

Abbildung 16 Tabelle ,,Verletzte Personen*

Sachschaden an Infrastruktur

Ca. 300 m Oberbau, 2 Weichen und ca. 150 m Oberleitung wurden stark beschadigt.

Sachschaden an Fahrzeugen und Ladequt

11 Wagen entgleist und teilweise stark beschéadigt.

Austritt von Ladegut (Schlacke).

Schéaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschéden an Fahrzeugen und

€ 3.000 000,- geschatzt.

Betriebsbehinderungen

Infrastruktur wurde auf

Streckenunterbrechung zwischen Gramatneusiedl und Goétzendorf sowie zwischen
Gramatneusiedl und Mitterndorf-Moosbrunn bis 24. Mai 2011, 15:00 Uhr.

Es kam zu erheblichen Zugsverspatungen und Zugausfallen im Personenfern-, Per-

sonennah- und Guterverkehr.

Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs.

http://versa.bmvit.gv.at
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5. Beteliligte, Auftragnehmer und Zeugen
e IM OBB-Infrastruktur AG
e RU Rail Cargo Austria AG

e OBB-Produktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 58295 (OBB-Produktion GmbH)

6. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

6.1. Auswertung der Reqistriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des fiihrenden Tfz von Z 58295 wurde
nach dem Ereignis gesichert und durch den Traktionsleister ausgewertet.

Fahzeng: B LREAIE U AN - LA ZingsEkm iteenz WA U4k
Bercher DA Gralfiende: 2305 2011 - (34514 ZF7.000km 103 km

JANE201 23052017 - 034421 FA052007 -03:44:47 FE0520M0 - 034501 ZA062011 -0345:22
034514
270 00 km
ZU100H 0
ZwWackal 1
Z350Hz 0
ZnBel=h 0
Tl 0
ZZB 0
Tifei 0
751000 0 1
232600 0
ZpFPu 0
Zocbae 0 !
Znmdll 1
e 0

Z=IndE 1
E L
ZF2 a2 0
ZaSoe 0
Zue LZE 0
DDkl 1
2000H: 0
Stlaus 0 |
Pwesherl 01 H
[
Owrezt 0
B=dF8: 0 H
BDGTan 0 I
B1.DG2an 10 i

L]
a3 [T | 11 | zoomom || Ubersicis

Gleissutte Zugtrennung
Abbildung 17 Zeitbezogene Auswertung Registriereinrichtung Tfz 185 286-2

Auswertung des Traktionsleisters:

Z 58295 fahrt von Wien Richtung Gotzendorf. Der Tfzf verringert bei der Einfahrt in
den Bf Gramatneusied!| die Geschwindigkeit bis auf ca. 63 km/h. Nachdem der letzte
Wagen das AS der Gegenrichtung passiert hat, beschleunigt er wieder. Die Gleis-
sutte vor der EK km 19,727 wird mit ca. 78 km/h durchfahren. Etwa 410 m weiter
wird durch die Zugtrennung eine Zwangsbremsung registriert, Z 58295 kommt nach
ca. 185 m im km 20,3 zum Stillstand (graphische Darstellung verzerrt). Die re-
gistrierte Uhrzeit entspricht MEZ (=“Winterzeit").

http://versa.bmvit.gv.at
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6.2. Analyse der Reqistriereinrichtung

Strecke [km]

18,000 18,500 19,000 19,500 20,000 20,500

Lot
L

v [km/h]
=

40

20

10

HLL > 2,0 bar

"Wachsam"

km 19,583 Fdl Gramatneusiedi|
km 19,590 AS ,R2“

ES ,,A“ und AVS ,r“
EK km 19,727

A-Befehl: GN-11-1119
Vmax = 60 km/h

km 20,125 ES ,)Y“
km 20,300 Stillstand
Tfz 185 358-9

km 18,214
Geschwindigkeitsbereich

mit 60 km/h fiir die
gesamte Zugléange

|

<+——km 18,746 AS , H2"

18,000 18,500 19,000 19,500 20,000 20,500
Strecke [km]

Abbildung 18 Weghezogene Analyse der Registriereinrichtung

\V,

http://versa.bmvit.gv.at
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Aus der vorstehenden Abbildung kann fur die Fahrt von Z 58295 abgeleitet werden:

¢ Beim Standort des ES ,A* (AVS ,r) wurde die Taste ,Wachsam® betétigt.
Die Geschwindigkeit betrug dabei ca. 72 km/h. Zum betrieblichen Ablauf sie-
he Abbildung 19 bis Abbildung 22.

o Die geringste Geschwindigkeit zwischen ES ,A“ und AS ,H2“ (AS der
Gegenrichtung) betrug 63 km/h.

e Im Bereich der Langsamfahrstelle betrug die maximale Geschwindigkeit
82 km/h.

6.3. Aussage Tfzf Z 58295
(gekirzt und sinngemal’)

In der Dienstschicht vom 22./23. Mai 2011 wurde Z 58295 von Bf Voest Alpine Linz
gefihrt. Mit dem Erhalt der Zugpapiere wurde gleichzeitig ein A-Befehl mit einer
Umleitungsvorschreibung und zwei Langsamfahrstellen tbernommen. Ohne beson-
dere Vorkommnisse wurde der Bf Gramatneusiedl erreicht, wo laut A-Befehl die Ge-
schwindigkeit von Z 58295 auf 60 km/h reduziert wurde. Der Befehl wurde falsch ge-
lesen, dadurch wurde die Geschwindigkeit von Z 58295 bereits beim ES verringert
(und nicht wie im Befehl vorgeschrieben zwischen AS und ES der Gegenrichtung).
Nach dem vermeintlichen Ende der Langsamfahrstelle wurden die Tfz langsam be-
schleunigt um eine Zugtrennung zu vermeiden. Plétzlich wurde ein Ruck im Zugver-
band bemerkt und es erfolgte eine Zwangsbremsung.

http://versa.bmvit.gv.at
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Streckenspiegel Auszug

Zeitangaben der Systemzeit = MESZ

Abkirzungen der Betriebsstellen: HIM  Bf Himberg

(Analog DB 640) HIM1 Selbstblock Himberg 1
GN  Bf Gramatneusied|
GN1 Selbstblock Gramatneusied! 1
GOE Bf Gotzendorf

HIM ey T K— T
—— K—
b} HIM1 o
— 403 203 213 —}T
—— a0 — an » E! \/ 20 7 i e »
—— 402 Fi 58295244—‘— b2z 14 y 202 ] v F4¢305444
—— 404 \ 4 204
206 p— —— i —P

Abbildung 19 Auszug aus Streckenspiegel 04:42:03 Uhr - Quelle IM

04:42:03 Uhr: Fir Z 58295 wurde auf Gleis 2 eine gesicherte Fahrstral3e von ES A"
zum AS ,R2“ gestellt. Z 44305 befand sich im Blockabschnitt voraus.

—k— [
o A—E
213

po1 205
A
a1

403
N4 = Y
sz [F1 58295]24

203
b

- 201 ‘ 7 i 11
1{: — zi 7 T ¥ @—‘—
2 }_/ i —P

Abbildung 20 Auszug aus Streckenspiegel 04:43:02 Uhr - Quelle IM

401
402
404

/
\ ¢

04:43:02 Uhr: Z 58295 befand sich im Blockabschnitt zwischen HIM1 und GN. AS
,R2“in GN ,HALT".

R T
o i
= HIM1 o
203 i 203 213 —}T
4 an an ::::: b2t Js 201 7 i et )
T: a0z aiz bez —;"l—\—\\—_: [F1 58295|25 7 T ¢ clz —‘—
an4 204
] 208 )—/ \—‘— i —p

Abbildung 21 Auszug aus Streckenspiegel 04:44:00 Uhr - Quelle IM

04:44:00 Uhr: Fur Z 58295 war auf Gleis 2 eine gesicherte Fahrstral3e vom AS ,R2"
in Richtung GOE gestellt worden. Z 58295 war noch in GN im Gleisabschnitt vor AS
LR2".

K [
o g
I HIM1 o8
403 F—— 203 213 —’T
— 401 an b2t —— =01 7 i oty ——P—
L_q a2 a1z = —— 202 7 T ¢ [F1 58205]24 ——
an —— e
206 )—X’ \—‘— i —Pp

Abbildung 22 Auszug aus Streckenspiegel 04:45:03 Uhr - Quelle IM

04:45:03 Uhr: Z 58295 befand sich im Blockabschnitt zwischen GN und GN1 und
war bereits entgleist.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.5. Stellwerksdrucker Bf Gramatneusiedl

Abbildung 23 Auszug aus Stellwerksdrucker Bf Gramatneusied| - Quelle IM
Zeitangaben der Systemzeit = MESZ

Daraus lassen sich folgende Handlungen des Signal- und Weichenbedieners im
Bf Gramatneusiedl und Rickmeldungen des Stellwerks erkennen:

o 04:40:39 ,AP2 Regelfahrstrassen” AS ,R2“ fir Z 58295 gestellt

e 04:40:42 ,AP2 Hinweisschilder Langsamfahrstelle fir Z 58295 fir Gleis-
abschnitt ,GI 302° quittiert

o 04:41:45 ,AP2 — EKSA EK km 19,727“ zur rascheren Abfolge flir Z 58295
gleisbezogen einschalten (Dadurch wurde nach dem ,Freiwerden“ des Block-
abschnittes nach Z 44305 das Stellen des AS ,R2“ fur Z 58295 zwecks
rascherer Betriebsabwicklung beschleunigt).

o 04:44:24 W62 Auffahrmelder® der bereits entgleiste Z 58295 befuhr und
beschadigte die Weiche 62

Qcrsa
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6.6. Fahrweg

Sonntag, 22. Mai 2011, 06:22 Uhr erfolgte eine erstmalige Meldung bezlglich einer
Lunruhigen Gleislage” auf Gleis 2 durch Z 463.

Sonntag, 22. Mai 2011, 06:24 Uhr verfugt Bf Gramatneusiedl eine Sperre des
betroffenen Abschnittes (auf Gleis 2) und setzt eine Zentrale Stérungsmeldung der
Kategorie 1 (sofortiger Beginn der Behebung nach Beauftragung) ab.

Sonntag, 22. Mai 2011, 07:22 Uhr erfolgte durch den zusténdigen Mitarbeiter des
Instandhaltungsdienstes die Freigabe des betroffenen Abschnittes (auf Gleis 2 vom
AS bis zum ES der Gegenrichtung) mit einer zulassigen Geschwindigkeit viax = 60
km/h. Die erforderlichen Langsamfahrsignale wurden nicht aufgestellt (geplant bis
Montag, 23. Mai 2011, vormittags).

Sonntag, 22. Mai 2011, 23:18 Uhr meldet Z 44336 eine ,unruhige Gleislage” im be-
troffenen Abschnitt auf Gleis 1

Montag, 23. Mai 2011, 00:20 Uhr erfolgte durch den zustdndigen Mitarbeiter des
Instandhaltungsdienstes die Freigabe des betroffenen Abschnittes auf Gleis 1
(= identisch mit Gleis 2) mit einer zulassigen Geschwindigkeit vimax = 60 km/h. Dabei
wurde auch die Gleislage der Langsamfahrstelle auf Gleis 2 gepruft.

Abbildung 24 Ubersicht der Entgleisungsstelle vor EK km 19,727

Die Entgleisungsstelle befindet sich in einem Uberga}_ngsbogen (Lange 87 m), nach
einem Kreisbogen (Radius 1914 m, Lange 850 m, Uberh6hung 58 mm), in einem
Gefalle von 2,5 %o

Qcrsa
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IChiiing.Z 58295

&7 .

Abbildung 26 Ansicht er tIeisgssteIIe vor EK km 19,72 in Fahrtichtung

Infolge des Einbringens von Spundwénden kam es zu bodenmechanischen
Setzungen, die eine Gleisabsenkung (Sutte) bewirkten. Dabei kam es zu einem
Verwindungsfehler im Gleis.

Qcrsa
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Die nach dem Unfall mittels handischer Messung erfassten Gleislagedaten liegen

der UUB vor und sind in der nachstehenden Abbildung auszugsweise wiedergege-
ben:

Spurweite Uberhoéhung Messpunkt
jor)
w &
& Z . & ng %%
; - S5 Poe % §
—_ e — OS5
i ki % N AR 53a38
3123 3 S 191818 £7 & o
3 3 3 2 2 & E ~N km m
= - 19 | 720
s 5 78 waweichess | 19 [ 719l
Abbildung 27 ' Auszug Tabelle ,,'Oberbaubefu

ndung“ - Quelle IM

Die vorstehenden Messwerten zeigten eine Anderung der Uberhéhung des rechten
Schienenstranges von 18 mm/m. Dies entspricht einer Verwindung von 1 : 55,55.

GemaR § 6, Absatz 5 EisbBBV darf die Neigung der Uberhéhungsrampe nicht
groRRer sein als 1 : 400 (= 2,5 mm/m).

http://versa.bmvit.gv.at
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6.7. Regelwerke fiur Gleisfehler

DV B12 ,Behandlung von Schienenfehlern (Auszug)

Punkt 2.1 - Jede Schadstelle, die von einem gepriiften Bediensteten des Bahnauf-
sichts- und Bahnerhaltungsdienstes (Werkfuhrer in Verwendung als Schweil3er oder
Ultraschallprifer, Streckenbegeher, Gleisaufseher, Gleismeister, Bahnmeister oder
deren fachlich Vorgesetzten) aufgefunden wird, ist sofort zu beurteilen, ob sie "be-
fahrbar” oder "unbefahrbar" ist.

Punkt 2.2 - Jede Schadstelle, die von einem anderen als in Pkt. 2.1 angefuhrten
Bediensteten aufgefunden wird, gilt als "unbefahrbar”,

Punkt 2.4 - Schadstellen, welche aufgrund von Tfzf-Meldungen bekannt werden,
sind vorerst unbefahrbar. Die Schadstelle ist gemaf Pkt. 2.1 zu beurteilen. Ist dies
nicht umgehend moglich, so ist ein verlasslicher Bediensteter zur Schadstelle zu
entsenden; wenn dieser Bedienstete keine sichtbaren Mangel feststellt, so kann die
Schadstelle mit einer Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h befahren werden.

Punkt 2.5 - Stellt der entsandte verlassliche Bedienstete jedoch irgendeinen Scha-
den fest, so gilt die Schadstelle als unbefahrbar.

Punkt 2.6 - Die Aufthebung der Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h bzw. die Unbe-
fahrbarkeit darf nur durch einen gepriften Bediensteten It. Pkt. 2.1 erfolgen.

Punkt 4.3 - Nur wenn MalBnahmen zum "Behelfsmél3ig Befahrbarmachen® mit
60 km/h einen fur die Abwicklung des Zugsverkehrs nicht tragbaren Zeitaufwand er-
fordern wuirden, dirfen MalBnhahmen ergriffen werden, wonach die Schadstelle
grundsatzlich mit mindestens 10 km/h befahren werden kann.

Es sind jedoch anschlieRend entsprechende MalRBhahmen einzuleiten, um auf Stre-
ckengleisen, durchgehenden Hauptgleisen und mittleren Uberholungsgleisen der
Strecken im Rang S und 1 spatestens 6 Stunden, in allen Ubrigen Gleisen spates-
tens 24 Stunden nach Auffinden des Schadens mit 60 km/h fahren zu kdnnen. Be-
sondere Ausnahmefalle siehe Punkt. 4.5.

Punkt 4.5 - Fur die vollstandige Behebung von Schadstellen gelten die nachstehend
angefuhrten Fristen. Diese durfen nur in Ausnahmefallen tberschritten werden, z.B.
wenn Weichen, Kreuzungen oder Sondereinrichtungen nicht rechtzeitig geliefert
werden kénnen oder Schweiltrupps nicht zeitgerecht zur Verfligung stehen.

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 26 / 39 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.245-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Entgleisung Zug 58295

6.8.
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FRISTEN

fur die Behebung von Schadstellen

Streckengleise,
durchgehende Sonstige Stark belastete Sonstige
Streckenrang Hauptgleise, Hauptgleise Nebengleise Nebengleise
) mittlere
Uberholungsgleise
S 24 Stunden *) 3 Tage *) 7 Tage
1
2
3 7 Tage 21 Tage
4

*) Wenn die Frist an einem Samstag, Sonntag oder Feiertag endet, gilt sie bis 12 Uhr
des ersten folgenden Werktages erstreckt.

Diese Fristen sind auch fiir U1 bzw. S1 Fehler (welche It. DB 794 eine Betriebsgefahr
bedeuten) einzuhalten.

U2 bzw. S2 Fehler sind innerhalb von 8 Wochen vollstandig zu beheben.

Abbildung 30 Tabelle "Fristen fur die Behebung von Schadstellen® - Quelle IM

Regelwerke fir Langsamfahrstellen

6.8.1. EisbBBV (Auszuq)

8 31 Zugfolge — Absatz 8

Gleisabschnitte, auf denen die ortlich zuldssige Geschwindigkeit herabgesetzt
werden muss, sind dem Tfzf schriftlich bekannt zu geben und durch Signale zu
kennzeichnen. Bei unvorhergesehenem Auftreten ist bis zur Aufstellung der
Signale die schriftliche Bekanntgabe alleine ausreichend, in diesem Fall ist die
Aufstellung der Signale ehestmdéglich nachzuholen.

Absatz 9 Unbefahrbare Gleisabschnitte sind zu sperren, auch wenn kein Zug er-
wartet wird.

6.8.2. DV V2 (Auszuq)

Abschnitt VIII — Langsamfahrsignale,8 16 — Allgemeine Bestimmungen:

Absatz 1 Langsamfahrsignale dienen zur Kennzeichnung von Langsamfahrstel-
len.

Absatz 2 Langsamfahrstellen werden mit Ankiindigungs-, Anfangs- und Endsig-
nal gekennzeichnet.

Absatz 3 Das Anklndigungssignal steht

- Grundsatzlich 700 m,

- Bei ortlich zulassiger Geschwindigkeit ab 100 km/h 1000m

Vor dem Anfangssignal. Weicht die Aufstellungsentfernung ausnahmsweise vom
Grundsatz ab, so wird darauf im schriftlichen Befehl (Ia) hingewiesen.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.8.3. DV S61 (Auszuq)

8 1 - Begriffe und Benennungen, Absatz 1:

Die PZB dient zur Sicherung von Zug- und Nebenfahrten auf Normalspurbahnen.
Sie besteht aus Fahrzeug- und Streckeneinrichtungen. Werden Signale in Vorsichts-
oder Haltstellung bzw. Geschwindigkeitsbeschrankungen vom Triebfahrzeugfuhrer
nicht beachtet, so wird die Fahrzeugeinrichtung von der Streckeneinrichtung beein-
flusst und bringt dadurch den Zug- bzw. die Nebenfahrt mittels Zwangsbremsung
zum Halten. Die gegensténdliche Vorschrift behandelt in der Folge nur die strecken-
seitigen Einrichtungen.

8 3 — Anwendungen, Absatz 1:

GM 1000 Hz sind zu verlegen
a) bei alleinstehenden Vorsignalen bzw. bei Kreuztafeln
b) bei Signalnachahmern mit gelben Lichtpunkten
¢) wenn die Geschwindigkeit um mindestens 30km/h herabgesetzt wird
1. bei AT mit den Kennziffern 1 bis 6,5
2. bei LF mit den Kennziffern 1 bis 6,5

Absatz 5:

GPE sind zu verlegen in Verbindung mit

a) Geschwindigkeitsbriichen

b) GVA

¢) Langsamfahrstellen, sofern diese in der La aufgenommen sind
wenn die Geschwindigkeit um mindestens 30km/h, hochstens jedoch bis auf
70 km/h, herabgesetzt wird.

Absatz 6:

Die Sicherung von Langsamfahrstellen nach Abs.1 und Abs.5 entfallt jedoch,
wenn sich zwischen dem Signal — Ankiindigung — und dem Signal — Anfangssig-
nal — eine gegen die Spitze befahrene Weiche befindet und sich die Langsam-
fahrstelle nach der gegen die Spitze befahrenen Weiche nicht im weiterfihrende
Hauptgleis bzw. nicht im weiterfliihrenden Streckengleis befindet.

8 5 — Wirksamkeit, Absatz 1:

Der GM 1000 Hz ist wirksam zu schalten bei
a) einem alleinstehenden Vorsignal in der Stellung —VORSICHT— und bei
allen Signalbegriffen, die eine Geschwindigkeit von weniger als 70 km/h zei-
gen
b) einer Kreuztafel sténdig
d) einem Geschwindigkeitsvoranzeiger auf Hauptsignalen beim Aufleuchten
einer Kennziffer 1 bis 6,5
e) AT mit den Kennziffern 1 - 6,5 standig
f) LF mit den Kennziffern 1 - 6,5 standig
g) Signalnachahmern mit gelben Lichtpunkten in Stellung —HAUPTSIGNAL
ZEIGT HALT-.

http://versa.bmvit.gv.at
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AB 2 In Betriebsstellen, bei denen Geschwindigkeitsbeschrankungen aus siche-
rungstechnischen Grinden (z.B. aufgehobene Signalabh&ngigkeit) angeordnet
werden, sind die GM 1000 Hz von alleinstehenden Vorsignalen vortibergehend
standig wirksam zu schalten, wenn es in der Betra vorgesehen ist. Bei Arbeiten
die langer als 12 Stunden dauern, sind die GM 1000 Hz jedenfalls standig wirk-
sam zu schalten. Bei Vorsignalen am Standort von Hauptsignalen sind voriber-
gehend eigene GM 1000 Hz standig wirksam einzubauen. Diese Vorgangsweise
ist grundsatzlich bei allen geplanten oder in der La aufgenommenen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen aus sicherungstechnischen Griinden vorzunehmen.

Absatz 5:

Die GPE ist

a) bei Geschwindigkeitsbrichen und Langsamfahrstellen standig
b) beim Aufleuchten eines GVA gemal} § 3 Abs.5 Lit.b

wirksam zu schalten.

Ergdnzende Anweisungen fir Langsamfahrsignale

6.9.1. Anweisung der Betriebsleitung des IM vom 20. Februar 2004

Datum

20. Februar 2004

Betr.: Aufstellen von Lf-Signalen

Aufgrund vermehrter Beschwerden uber nicht oder zu spat aufgestelite Langsamfahrsignale im
Kernnetz wird daran erinnert, dass bei Einrichtung von Langsamfahrstellen

» Langsamfahrsignale unverziiglich, spatestens am nachsten Werktag aufzustellen und

» mit gleichem Zeitpunkt gemaB DB 951 erforderliche 1000 Hz-Magnete einzubauen sind

£t franmdlichan GefiRon

Abbildung 31 Anweisung der Betriebsleitung vom 20. Februar 2004 - Quelle IM
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6.9.2. Anweisung Fachverantwortlicher Oberbau des IM vom 17. Marz 2006 (Auszuqg)

Bei mageblichen Geschwindigkeitsreduktionen durch Langsamfahrstellen ist die Einhaltung durch technische
Uberwachungseinrichtungen geméaR nachstehender Tabelle sicherzustellen.

Langsamfahrstellen
10 20 30 40 50 60/70 80 90 100 110 120 130 140 150|160 170 180 190

erforderliche Qualifikation bei der Installation:

B s

VzG Geschwindigkeit

ST+FW

FW

BEE
EE keine PZB erforderlich
0

kann mit Genehmigung Ausschuss
Betriebliche Normen entfallen

schraffierter Bereich:
wenn keine GPE verfiigbar, dann 1000 Hz 11

Abbildung 32 Anweisung Fachverantwortlicher Oberbau vom 17. Marz 2006 (Aus-
zug 1) — Quelle IM

Die vorstehende Abbildung zeigt die Inhalte der DV S61 betreffend der Anbringung
von technischen Uberwachungseinrichtungen in bildlicher Darstellung.

Die gegenstandliche Langsamfahrstelle hatte mit einem GM 1000 Hz Magnet abge-
sichert werden missen. Die Anbringung hatte durch Mitarbeiter des Fahrweges
(FW) erfolgen kdnnen.

Langsamfahrstellen, die mit GM 1000 Hz abzusichern sind, sind grundsatzlich sofort, spétestens jedoch am
nachsten Werktag mit GM 1000 Hz abzusichern,

Unbeschadet der technischen Absicherung sind die Langsamfahrsignale sofort nach Verfiigung der La
aufzustelen. —— TTTTTToooooooomoooooooooom oo o m o
Langsamfahrtstellen, die mit GPE abzusichern sind, sind nur dann mit GPE abzusichern, wenn die
Langsamfahrstelle in die La aufgenommen wird/ist.

(Hintergrund: Da die Errichtung einer GPE nicht kurzfristig méglich ist, wurde die Absicherung an planbare
Langsamfahrstellen bzw. an lang andauernde Langsamfahrstellen gekniipft.)

Abbildung 33 Anweisung Fachverantwortlicher Oberbau vom 17. Marz 2006 (Aus-
zug 2) — Quelle IM

Der zweite Satz des ersten Absatz lautet: ,Unbeschadet der technischen Absiche-
rung sind die Langsamfahrsignale sofort nach Verfiigung der La aufzustellen®.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
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6.9.3. Anweisunq der Betriebsleitung des IM vom 25. September 2009

Betreff: Aufstellung von Langsamfahrsignalen, Anweisung der Betriebsleitung

Im Zuge von Infrastruktureinschrankungen erfolgt die Information der TriebfahrzeugfGhrer dber
Langsamfahrstellen Gber verbindlich zu beachtende schriftliche Auftrage (LA, Befehle),
Die Aufstellung von Langsamfahrsignalen stelit dabei eine wesentliche, sicherheitsrelevante

Orientierungshilfe fur den Tfzf dar.

Ein Verzicht auf die Aufstellung von Langsamfahrsignalen kann aus dem Aspekt der Sicherheit nur bei
kurzfristig verhangten infrastrukiureinschrénkungen zur Aufrechterhaltung des Betriebs akzeptiert
werdan.

Bei geplanten (planbaren) Einschrankungen (Betra, La) ist daher eine Aufsteliung von
Langsamfahrsignalen zwingend vorzusehen.

In einzelnen, durch die Lage der Langsamfahrsstellen notwendigen Fallen (z.B. verschiedens
Aufstellungsmdglichkeiten im Weichenbereich) kann die bisherige Vorgangsweise des Entfalls des
Ankindigungssignals mit entsprechender Verstandigung der Ziige beibehalten werden.,

Ausnahmen zur Aufstellung von Langsamfahrsignalen bel geplanten Einschrankungen sind von
INFRA.BL zu genehmigen

Wir ersuchen um entsprechende Versténdigung uber den Inhalt der Anweisung an alle betroffenen
Stellen.

Abbildung 34 Anweisung der Betriebsleitung vom 25. September 2009 - Quelle IM

7. Zusammenfassung der Erkenntnisse

7.1. Regelwerke fir die Einrichtung von Langsamfahrstellen

Gemal § 31, Absatz 8 EisbBBV sind Gleisabschnitte, auf denen die ortlich zulassi-
ge Geschwindigkeit herabgesetzt werden muss, dem Tfzf schriftlich bekannt zu ge-
ben und durch Signale zu kennzeichnen. Bei unvorhergesehenem Auftreten ist bis
zur Aufstellung der Signale die schriftliche Bekanntgabe alleine ausreichend, in die-
sem Fall ist die Aufstellung der Signale ehestméglich nachzuholen.

Anweisungen des IM regelten dartber hinaus, dass Langsamfahrsignale unverziig-
lich, spatestens am nachsten Werktag aufzustellen sind und mit gleichem Zeitpunkt
die erforderliche technische Absicherung erfolgen muss.

7.2. Verstandigung bezuglich der Langsamfahrstelle

Bei unvorhergesehenem Auftreten ist bis zur Aufstellung der Signale die schriftliche
Bekanntgabe alleine ausreichend, in diesem Fall ist die Aufstellung der Signale
ehestmaoglich nachzuholen.

7.3. Signalisierung

Die Aufstellung der Langsamfahrsignale war anweisungskonform zum Zeitpunkt der
Entgleisung noch nicht erfolgt (unverziglich, spatestens am nachsten Werktag).

http://versa.bmvit.gv.at
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7.4. Fahrweg

Infolge der Bauarbeiten im Bereich der EK km 19,727 kam es zu bodenmechani-
sche Setzung des Unterbaues, die eine Gleisabsenkung (Sutte) bewirkte. Dabei
kam es zu einem Verwindungsfehler im Gleis.

7.5. Fahrgeschwindigkeit

Die mittels A-Befehl vorgeschriebene zulassige Geschwindigkeit vy = 60 km/h
wurde im Bereich der Langsamfahrstelle nicht eingehalten.

Durch die Beschleunigung von Z 58295 im Bereich der Langsamfahrstelle kam es
infolge langsdynamischer Vorgange im Zugverband zu einer Verminderung der
Pufferreibung. Dadurch wurden Vertikalbewegungen der Wagen beginstigt.

8. MalRnahmen des IM

NB Fachinformation Sicherheit

Vermutete Schaden an Gleisanlagen

Meldungen uber vermutete Schaden an Gleisanlagen sind ein sehr sensibles
Thema, es missen unbedingt und sofort MaBnahmen gesetzt werden!

1.) Bei Meldungen (z.B. durch einen Triebfahrzeugfilhrer) — es reicht dabei die
bloRke Vermutung Uber Schaden an Gleisanlagen — gilt der betroffene
Gleisabschnitt als unbefahrbar und ist gemalt DV V3 §85 sofort zu sperren.

2.) Eine sofortige Uberpriifung durch den zustdndigen Fachdienst ist durch den
Fahrdienstleiter per ZSM einzuleiten.

3.) Eine Aufhebung der Gleissperre ist — ausgenommen bei Schienenbruch — nur
nach Freigabe durch einen Freigabeberechtigten®*, gegebenenfalls auch mit
Einschrankungen (z.B. Lf-Stelle, Radsatzlastbeschrankung, ...) zuldssig.

* Der Freigabeberechtigte ist ein Mitarbeiter der aufgrund seiner Qualifikation Anlagen
begutachten und deren technisch sichere Befahrbarkeit/Nuizbarkeit feststellen kann. Die
Verstandigung eines Freigabeberechtigten erfolgt entweder im Rahmen einer ZSM-Meldung
bzw. bei geplanten Bauarbeiten (Betra/Betsi) iiber den genannten ObK_

In jedem Fall sind unbedingt die Bestimmungen der DV V3 § 85 (1)(2) und §86 (6)
sowie die Anweisung ,Vermutete Schaden an Gleisanlagen® 0S-003-03-2007 zu

beachten.
Abbildung 35 Fachinformation Sicherheit vom 30. Mai 2011 - Quelle IM

\V,
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Uberpriifung aller Gleisanlagen bei denen Spundwande, Schlitzwande
oder Bohrpfahle eingebracht oder gezogen wurden, grofere Aushubarbei-
ten unter dem Schutz von Hilfsbriicken, Spundwénden, Schlitzwanden
oder Bohrpfahlen im Gleisbereich oder neben Gleisen durchgefuhrt wur-
den, hinsichtlich der Erfordernisse der Betriebssicherheit (Gleislage, mogli-
che Setzungen, efc.) eingeleitet.

Abbildung 36 Sofortmaflinahmen — Quelle IM

Der Zeitpunkt der Einleitung der Sofortmaflinahme und die Ergebnisse liegen der UUB nicht
vor.

Betrifft: Aufstellen von Langsamfahrsignalen

In der Betriebsleiterbesprechung der OBB InfrastrukturAG am 27. Juli 2011 wurde zum Thema
Absicherung von ungeplanten Langsamfahrstellen folgender Beschluss gefasst:

Ab 1. Sept. 2011 sind bei nicht geplanten Langsamfahrstellen
e Langsamfahrsignale innerhalb von 24 Stunden aufzustellen und
e erforderliche Absicherungen mit PZB 1000 Hz-Magneten spatestens am nachsten
Werktag zu installieren.

Bei geplanten Langsamfahrstellen sind - wie bisher - Langsamfahrsignale und PZB-Absicherung mit
Beginn des Langsamfahrens vorzusehen.

Ich ersuche um Information der betroffenen Mitarbeiter und Uberwachung der Umsetzung.

Abbildung 37 Anweisung "Aufstellen von Langsamfahrsignalen vom 4. August 2011 - Quelle
M

9. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelméaRigkeiten und Besonder-
heiten

Keine
10.Ursache

Ursache war die Nichteinhaltung der mittels Befehl vorgeschriebenen verminderten Ge-
schwindigkeit.

Eine bodenmechanische Setzung des Unterbaues im Bereich der geschlagenen Spund-
wande bewirkten eine Gleisabsenkung (Sutte). Dabei kam es zu einem Verwindungsfehler
im Gleis, die durch eine verflugte Langsamfahrstelle befahrbar gemacht wurde.

Regelwerkskonform waren Langsamfahrsignale noch nicht aufgestellt und eine technische
Absicherung durch PZB war noch nicht erfolgt.

11.Bericksichtigte Stellungnahmen

Siehe Beilage.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
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12.Sicherheitsempfehlungen

Punkt

Laufende . . . .
Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.1 Uberprufung, ob die Bestimmungen fiir das Aufstellen von | Im,

A-87/2011 | Langsamfahrsignalen in ein fur alle Bediensteten gelten- | NSA
des Regelwerk zusammengefasst werden muss.
Begriindung: Geltend fur Mitarbeiter des Betriebsdienstes,
Fahrdienstes und der Infrastrukturerhaltung.

12.2 Uberpriifung, ob die Frist fur das Aufstellen von Langsam- | M,
A-88/2011 | fahrsignalen - innerhalb von 24 Stunden entsprechend | NSA
der Anweisung der Betriebsleitung des IM (Abbildung 37),
- wie bei EK mit gestorter Sicherungsanlage auf 2 Stun-
den verkiirzt werden muss.

Begriindung: MalRnahmen aus Unfall auf EK in Glinzendorf.
12.3 Sicherstellungen, dass bei Bauarbeiten, die die Gleisla- | v,
A-89/2011 | gen beeinflussen kdnnen, eine regelméRige Kontrolle der | NSA
Gleislage, bzw. bei Arbeitsunterbrechung (Schichtende,
Wochenende, und dergleichen) erfolgt

Anmerkung: Beispielsweise durch Messstellen im Gleisbereich
oder regelméRiges Befahren mit einem Fahrzeug, dass die
wichtigsten oberbautechnischen Kenngré3en messtechnisch
erfasst.

Wien, am 18. November 2011

Bundesanstalt fir Verkehr
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes

Der Untersuchungsleiter: Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh. Peter Urbanek eh.

Beilage: Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

\V,
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen
Litera  Stellungnahme des IM eingelangt am 2. November 2011

Sicherheitsempfehlung 12.1

Uberpriifung, ob die Bestimmungen fiir das Aufstellen von Langsamfahrsignalen in ein fiir alle
Bediensteten gelten-des Regelwerk zusammengefasst werden muss.

Begriindung: Geltend fiir Mitarbeiter des Betriebsdienstes, Fahrdienstes und der Infrastrukturerhaltung.

zu12.1:

a) Die Erstellung eines derartigen Regelwerks, das die MaRnahmen fiir die Absicherung von

Langsamfahrstellen zusammenfasst, ist bereits geplant.

Sicherheitsempfehlung 12.2

Uberpriifung, ob die Frist flir das Aufstellen von Langsam-fahrsignalen - innerhalb von 24
Stunden entsprechend der Anweisung der Betriebsleitung des IM (Abbildung 37), - wie bei EK
mit gestorter Sicherungsanlage auf 2 Stunden verkiirzt werden muss.

Begriindung: Manahmen aus Unfall auf EK in Glinzendorf,

b) zu 12.2:

Mit der geltenden Bestimmung "innerhalb von 24 Stunden” wird sichergestellt, dass
Antransport und Aufstellung der Langsamfahrsignale immer innerhalb dieser Frist zu
bewerkstelligen sind (Aufstellungsort oft nur (iber die Schiene erreichbar, Beriicksichtigung von
Tageslicht und Witterung).

Sicherheitsempfehlung 12.3

Sicherstellungen, dass bei Bauarbeiten, die die Gleisla-gen beeinflussen kénnen, eine
regelméRige Kontrolle der Gleislage, bzw. bei Arbeitsunterbrechung (Schichtende,
Wochenende, und dergleichen) erfolgt

Anmerkung: Beispielsweise durch Messstellen im Gleisbereich oder regelméRiges Befahren mit einem
Fahrzeug, dass die wichtigsten oberbautechnischen Kenngréien messtechnisch erfasst.

zu 12.3:

c) Mit der technischen Richtlinie B 45, Anlage 101, ,Briickenprovisorien, Tiefgrilndungen und
Durchpressungen®, die derzeit liberarbeitet wird, sind diese regelméRigen Kontrollen geregelt.
Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 7. November 2011:

Fachbereich Betrieb:

d) 1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

e) 2. Im vorlaufigen Untersuchungsbericht Punkt 2 4 ist die Bezeichnung des BMVIT richtig zu stel-

len.

f) 3. Im voraufigen Untersuchungsbericht Punkt 2.7 1 ist im Text zur Abbildung 3 angefihrte Stre-

ckennummer des VZG richtig zu stellen.

9) 4 Im voraufigen Untersuchungsbericht Punkt 2.7_5 ist der unter der Abbildung 9 angefiihrie Be-

fehlscode fir Bahnhot Gramatneusiedl richtig zu stellen.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich )
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Litera | Anmerkung

a) -

b) -

C) -

d) -

e) berlcksichtigt - prazissiert
f) bericksichtigt

Q) bertcksichtigt
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Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 7. November 2011 (Fortsetzung):
h) 5. Im vorldufigen Untersuchungsbericht Punkt 3. ist die in der Abbildung 10 eingefiigte Zugnum-
mer richtig zu stellen.

. 6. Im voraufigen Untersuchungsbericht Punkt 6.1 ist im Text zur Abbildung 17 angefihrte Trieb-
) fahrzeugreihe/Triebfahrzeugnummer richtig zu stellen.

)] 7. Im voraufigen Untersuchungsbericht Punkt 6.6 ist jeweils im Text zur Abbildung 24, 25 und 26
angefihrte EK-Kilometerangabe richtig zu stellen.

k) 8. Die Sicherheitsempfehlungen gemaR Punkt 12.1, 12.2 und 12.3 sind an den IM (OBB Infra-
struktur AG) gerichtet und von diesem umzusetzen.

9 Die Sicherheitsempfehlungen 12 1, 122 und 123 sind an das BMVIT als zustandige Eisen-
1) bahnbehdrde gerichtet und von diesem umzusetzen. Hiezu wird festgehalten, dass zu den
vorgenannten Sicherheitsempfehlungen derzeit eine interne Abstimmung fiir eine weitere Vor-
gangsweise erfolgt.

Fachbereich Bautechnik:

Aus eisenbahnbautechnischer Sicht ergeht folgende Stellungnahme zum ggst. vorldufigen Unfall-
untersuchungsbericht:

Hinsichtlich Punkt 6.7 — Regelwerke fur Gleisfehler wird angemerkt, dass die unternehmens-

m
) interne Vorschrift B 12 Behandlung von Schienenfehlern® nur punktuelle Schienenfehler bzw.
Schadstellen wie Briiche oder Risse an Schienen, Laschen oder Fahrbahnteilen von Weichen,
Kreuzungen usw. (siehe Pkt. 1.2 der B 12) umfasst. Insbesondere kénnen die Fristen fir die Be-
hebung von Schadstellen nicht auf solche Ereignisse umgelegt werden, wo Sanierungen im Unter-
bau mitunter mehr Zeit bendtigen.
Aus ho. Sicht sollte die B 12 im Zusammenhang mit diesem Vorfall nicht angefithrt werden.
Unbeschadet des dargelegten Gleislagefehlers (infolge Setzung des Unterbaues) wéren fir eine
néhere Beurteilung der Setzung selbst weitere Angaben notwendig wie etwa:
n) - gab es Ruckmeldungen zur Gleislage nach Beendigung der Spundwandarbeiten und nach der
ersten Zugsaberfahrt?
0) - gab es besondere Vorkommnisse beim Schlagen der Spundwénde (Protokolle)
p) - Dauer zwischen Beendigung der letzten Bauarbeiten bzw. der Gleisfreigabe und der ersten
Meldung eines unruhigen Gleises?
Q) - Niederschlagsverhilinisse in diesem Zeitraum?
r - Bodenverhaltnisse (Angaben im Projekt der geplanten Unterfuhrung)?
s) - letzte Gleislagemessung (gem. DB IS 2)?
t) (Die Quelle von Abbildung 27 darfte vermutlich IM sein)

http://versa.bmvit.gv.at
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h) beriicksichtigt

i) bericksichtigt

1) beriicksichtigt

K) -

1) -

m) -

r -

s) -

t) beriicksichtigt
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Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 7. November 2011 (Fortsetzung):

u) Die Sicherheitsempfehlung 12 3. richtet sich unter Hinweis auf § 19 (1) EisbG, wonach ein Eisen-
bahnunternehmen verpflichtet ist, ihre Eisenbahn sicher zu betreiben, primar an das ggst. Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen.

Aus ho. Sicht wird es aber fir wenig zweckmalig bzw. realistisch durchfuhrbar angesehen (auch
hinsichtlich Kosten-Nutzen), generell samtliche Gleisbereiche in Baustellenbereichen regelméalig
mit Messfahrzeugen zu befahren. Vielmehr liegt es im Ermessen des Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmens und letztendlich der verantwortlichen Personen (insbesondere Bahnmeister, Freigabebe-
rechtigte, § 40 Person), entsprechend der jeweiligen Situation, die notwendigen MalRnahmen und
Uberpriifungen zur Sicherstellung eines sicheren Betriebes zu setzen. Hinsichtlich automatischer
Messstellen wird erganzt, dass solche abhangig von der Komplexitat der Baumalnahmen auch
zum Einsatz kommen. Nach ho. Einschatzung war im ggst. Vorfall die Gleisabsenkung (sofern sie
sich durch die Entgleisung nicht verdndert hat) jedoch auch augenscheinlich erkennbar (je nach
Position innerhalb des Ubergangsbogens und in Zusammenhang mit der Gleismessung in Abbil-
dung 27 dirfte sich der linke Schienenstrang um zumindest 3 cm abgesenkt haben).

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
http://versa.bmvit.gv.at
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