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Beilage Auszug aus Bedienungsanweisung für die funkgesteuerte 
Weichenumstellung 

 

Diese Weichen sind nicht auffahrbar und mit einem elektrischen Weichenantrieb ausgestattet. 

Jeder Weichenantrieb besitzt ein Antriebsschloss in beiden Endlagen sowie einen Weichen-

signalkörper. Bei Stromausfall (öffentliches Netz) bzw. Störung kann die Weiche mittels Hand-

kurbel in die gewünschte Endlage gebracht und abgesperrt werden. 

 

Die Weichensignale signalisieren die Lage, die Frei- und Besetztmeldung, sowie die Befehls-

empfangssperre. Während des Umstellvorganges ist das Weichenlagesignal dunkel. Die Wei-

chenstelleinrichtung der Weiche befindet sich am Mast der Weichensignalanlage. Die Wei-

chenstelleinrichtung ist mit einem Bedienschlüssel zugänglich und beinhaltet die Melde- und 

Bedienungseinrichtung. 

 

Jede Weiche ist mit Achszähler ausgestattet, um eine Besetzung der Weiche ab Beginn des 

Achszählabschnittes zu erkennen. 

 

Befindet sich die Weiche nicht in der für die F erforderlichen Lage, so ist die Umstellung vor 

dem Erreichen des Achszählabschnittes durchzuführen.  

 

Die Umstellung der Weiche kann mittels Funk erfolgen. 

 

Die Funkanlage für die Funkumstellung der Weiche befindet sich ebenfalls im Schaltschrank.  

 

 
Abbildung    Signalisierung der Weichenlagesignale - Quelle IM 
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Die Lage der Weiche wird in beiden Fahrtrichtungen durch ein Weichensignal signalisiert. Die 

jeweiligen Signalbegriffe geben außerdem Auskunft ob die Weiche FREI“ oder „BESETZT“ 

(keine Grenzmarkenüberwachung) ist. Ist die Weiche nicht in der Endlage, ist gestört oder 

aufgefahren bleibt das Weichensignal finster. 

 

   
  

    3      2      4  

 

            1           

 

 

Bedeutung der Signalisierung: 

 

  Fahrt gegen die Spitze: 

1+2+3  Signal „NACH LINKS“ und freiem bzw.  

 nicht gestörten Achszählabschnitt der Weiche 

1+2+4  Signal „NACH RECHTS“ und freiem bzw.  

 nicht gestörten Achszählabschnitt der Weiche 

 

  Fahrt nach der Spitze: 

1+2+4  Signal „VON RECHTS“ und freiem bzw. nicht 

 gestörten Achszählabschnitt der Weiche 

1+2+3  Signal „VON LINKS“ und freiem bzw. nicht  

 gestörten Achszählabschnitt der Weiche 
Abbildung    Bedeutung der Signalisierung - Quelle IM 

 

Beim Befahren der Weiche (Achszähler) erlischt der zugehörige Lichtpunkt für die Freimel-

dung  2   . 

 

Nach jeder Umstellung der Weiche mittels Funk oder Weichenstelleinrichtung wird die Be-

fehlsempfangssperre aktiv, das heißt die Weiche kann nicht mehr mit dem Funk angesteuert 

werden (Umstellung mittels Weichenstelleinrichtung ist jedoch möglich). Die Befehlsemp-

fangssperre wird durch ein blinkendes Licht am Lichtpunkt . 2   des Weichensignals signalisiert 

und wird mit Befahren des Achszählabschnittes des Weichenstranges wieder zurückgestellt.  

 

Befindet sich die Weiche bereits in der richtigen Lage kann die Befehlsempfangssperre mit 

nochmaligem Tastendruck beim Funk bzw. der Weichenstelleinrichtung für die jeweilige Lage 

(Weichenstrang) aktiviert werden. Wurde die Befehlsempfangssperre irrtümlich in der falschen 

Lage aktiviert, kann die Weiche nur mehr mit der Weichenstelleinrichtung umgestellt werden. 

 

Bleibt der Umstellversuch der Weiche mittels Funk wirkungslos ist eine Störung der Funkanla-

ge wahrscheinlich. In diesem Fall hat der Zug vor dem Achszählabschnitt anzuhalten und die 

Umstellung der Weiche ist durch die Weichenstelleinrichtung durchzuführen. 

 

Bei einer Störung der Weiche (Weiche nicht in einer Endlage) ist das Weichenlagesignal dun-

kel. Sind in der Weichenstelleinrichtung die beiden Melder „links“ und „Rechts ebenfalls finster 

ist die Weiche nicht in einer Endlage und somit gestört, nun muss erforderlichenfalls die Wei-

che mittels Handkurbel in die gewünschte Position gebracht und mit dem Antriebsschloss ab-

gesperrt werden. Die Lage der Weiche wird durch den Weichensignalkörper angezeigt. 
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Störung des Weichenlagesignals: 

 

Ist das Weichenlagesignal finster muss sich der Tfzf bei der Weichen-

stelleinrichtung davon überzeugen, ob sich die Weiche in einer Endla-

ge befindet (Meldelampe „Links“ bzw. „Rechts“ muss leuchten) und es 

keine Auffahrung gibt (Meldelampe „Auffahrung“ muss finster sein). 

Sind diese Bedingungen erfüllt ist das Weichenlagesignal gestört und 

die Weiche ist in der gewünschten Lage mittels Antriebsschloss abzu-

sperren. Die Lage der Weiche wird durch den Weichensignalkörper 

angezeigt. 

 
Abbildung    Weichensignalkörper 

 

Auffahrung der Weiche: 

 

Ist die Weiche aufgefahren worden ist das Weichenlagesignal finster und in der Weichenstel-

leinrichtung leuchtet die Meldelampe „Auffahrung“.  

 

Durch die Auffahrung wird die Weiche beschädigt und ist durch einen befugten Mitarbeiter zu 

besichtigen und eventuell zu reparieren. 

 

Da die Auffahrung durch Befahren des Achszählpunktes des „falschen Stranges der Weiche“ 

(Weiche steht aus dem anderen Strang) erkannt wird, kommt es zu einer Auffahrtmeldung, 

obwohl die Weiche noch nicht aufgefahren, sondern lediglich der Achszählpunkt versehentlich 

befahren wurde. Im Zweifelsfall ist jedoch die die     Weiche als beschädigt anzunehmen.  

 

Wenn eindeutig festgestellt wurde, dass die weiche nicht beschädigt wurde, kann die „Auffah-

rung“ mittels Schlüsselschalter quittiert werden und das Auffahrzählwerk registriert dies. Nach 

Umsperren des Schlüsselschalters kann die Weiche mittels der Taster „links umstellen“ bzw. 

„rechts umstellen“ in eine Endlage gebracht werden, anschließend ist der Schlüsselschalter 

wieder in seine ursprüngliche Position zurückzusperren und abzuziehen. 

 

Störung der Achszähler: 

 

Ist trotz augenscheinlich freiem Achszählabschnitt der zugehörige Lichtpunkt des Weichenla-

gesignal, der Auskunft über die Besetzung der Weiche gibt dunkel und leuchtet in der Wei-

chenstelleinrichtung die Meldelampe „Besetzt“, ist eine Störung der Achszähler wahrschein-

lich. Nach augenscheinlicher Prüfung, ob die Weiche einschließlich ab Beginn des Achszähl-

abschnittes frei ist, kann die Achszählgrund-stellung durchgeführt werden und ein Zählwerk 

registriert dies. Nach Umsperren des Schlüsselschalters ist dieser wieder in seine ursprüngli-

che Position zu bringen und Abzuziehen. Während des Umsperrens des Schlüsselschalter 

leuchtet der Melder „Besetzt“ solange bis der Schlüsselschalter wieder zurückgesperrt wird. 

Ist die Achszählgrundstellung mittels Schlüsselschalter nicht möglich, handelt es sich um ei-

nen schweren Fehler des Achszählsystem und das Servicepersonal ist zu    verständigen. 
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Beilage Bericht des Prüfberechtigen gemäß §40 und §19a EisbG, 
Dipl.-Ing. Dr. techn. Enrico Sciri [1] 
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen - 

 

Litera Stellungnahme des IM / RU eingelangt am 7. Oktober 2011: 

 

 

a) 

 

 

 

 

b) 

 

 

c) 

 

 

 

 

d) 

 

 

e) 

 

 

f) 

 

 

 

 

g) 

 

 

 

h) 

 

 

i) 
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und deren Berücksichtigung 
 

 

 

Litera 

 

 

Anmerkung 

a) berücksichtigt - siehe Beilage  

b) - 

c) berücksichtigt – zusätzliche Sicherheitsempfehlung 

 

Im Anhang III sollten die Bestimmungen zur Führung und Aufbewahrung der Fahrt-

lauftafel an den Abschnitt III, § 3, Abs. 17 angepasst werden. Insbesondere sollte 

der letzte Satz ergänzt werden. 

 

 
 

d) Die MeldeVO-Eisb wurde am 7. Oktober 2011 von der UUB übermittelt. 

e) - 

f) - 

g) Der Bescheid 2 gilt für die darin zitierten Fahrzeuge wie „ … zwei Zwischenwagen 

mit den Nr. 21 und 22 und zwei Steuerwagen mit den Nr. 31 und 32 …..“. 

Weiteres ist zu prüfen ob der Bescheid rechtens ist, da dieser Bescheid nicht an die 

die ursprünglichen Bescheide aus 2001 und 2005 erstellende Behörde (Oberste Ei-

senbahnbehörde im BMVIT) erging.  

h) Der Bescheid vom Amt der NÖ-Landesregierung RU6-E-2564/007-2008 vom         

17. März 2008 gilt für die darin zitierten Fahrzeuge wie „ … zwei Zwischenwagen mit 

den Nr. 21 und 22 und zwei Steuerwagen mit den Nr. 31 und 32 …..“. 

i) - 
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Litera Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 11. Oktober 2011: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

j) 

 

k) 

 

 

l) 

 

 

 

 

m) 
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Litera 

 

 

Anmerkung 

j) - 

k) berücksichtigt 

l) berücksichtigt 

m) - 
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Litera Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 11. Oktober 2011 (Fortsetzung): 

 

 

 

 

 

 

n) 

 

 

 

o) 

 

 

 

 

 

p) 

 

 

 

 

 

q) 
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Litera 

 

 

Anmerkung 

n) - 

o) berücksichtigt 

p) - 

q) - 
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Beilage Expertise des Prüfberechtigen gemäß §40 und §19a EisbG, 
Dipl.-Ing. Dr. techn. Enrico Sciri [2] 
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Beilage Eidesstattliche Erklärungen 

 

 
Auszug Eidesstattliche Erklärung Werkstättenleiter 

 

 
Auszug Eidesstattliche Erklärung Tfzf 
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Beilage Nachgereichte Unterlagen zur Stellungnahme des IM / RU – 
Bescheid 2 
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Beilage Nachgereichte Unterlagen zur Stellungnahme des IM / RU – 
Bescheid 3 
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