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Verzeichnis der Regelwerke

Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie tber die Eisenbahnsicherheit”

EisbG

UuG

BGStG
MeldeVO Eisb
StrabVO 1957
StrabVO 1999
AM-VO
EisbAV

DV U

SV-U

LB U-Bf
EN 14752

Eisenbahngesetz 1957, 6sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2006, Teil |,

125. Bundesgesetz

Unfalluntersuchungsgesetz, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil I,

123. Bundesgesetz

Bundes-Behindertengleichstellungsgesetz , dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005,
Teil I, 82. Bundesgesetz

Meldeverordnung Eisenbahn 2006, &sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil Il,
279. Verordnung

Strallenbahnverordnung 1957, 6sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 1957,

214. Verordnung

StralRenbahnverordnung 1999 in der Fassung &sterreichisches Bundesgesetzblatt aus
2002, Teil ll, 310. Verordnung

Arbeitsmittelverordnung, 6sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2000, Teil Il,

164. Verordnung

Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung, ésterreichisches Bundesgesetzblatt
aus 2009, Teil Il, 208. Verordnung

Dienstvorschrift fir den Fahrdienst der U-Bahn, zuletzt gedndert mit Bescheid

Zl. EB 241.816-1-11/4-1987 vom 16.02.1987

Signalvorschift fur den U-Bahnbetrieb

Lernunterlage U-Bahn (Stand November 2009)

ONORM EN 14752, Bahnanwendungen, Seiteneinstiegsysteme; Ausgabe: 2006-02-01

Abkiirzungen und Begriffe

BAV
BMV
BM&WuV
BMVIT
DW

Fzf
Fahrzeug

HW
LZB

Pl
Station
StrabU

uuB
VOR
VUK
4

ZLS

Bundesanstalt fur Verkehr

Bundesministerium fur Verkehr

Bundesministerium fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr

Bundesministerium fuir Verkehr, Innovation und Technologie

Doppel-Triebwagen laut Baugenehmigung gemafR Bescheid Zahl: 23.090/2-11/6.1-1976
des BMV vom 3. September 1976

Fahrzeugfiihrer gemaf StrabVO 1999, § 2, Absatz 5, Litera ¢

spurgebundenes Fahrbetriebsmittel gemaf StrabVO 1999, § 2, Absatz 7.

Mehrteilige Fahrzeuge, die wéhrend des Betriebes nicht getrennt werden kénnen, gelten
als ein Fahrzeug.

Halb(-trieb-)wagen; 2 HW sind durch eine Kurzkupplung verbunden und bilden einen DW
Linienzugbeeinflussung

Polizeiinspektion

Station = Haltestelle gemaf StrabVO 1999, § 30

StralRenbahnunternehmen gemafn StrabVO 1999, § 4, Absatz 4 und
Eisenbahnunternehmen gemaf EisbG,§ 5, Absatz 1 und § 18, Absatz 1
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes, Fachbereich Schiene

Verkehrsverbund Ost-Region

Verkehrsunfallkommando der Bundespolizeidirektion Wien

Zug, gemal StrabVO 1999, § 2, Absatz 10 auf Streckengleise ibergehende Fahrbetriebs-
mittel, die aus einem oder mehreren Fahrzeugen bestehen

Zentrale Leitstelle der U-Bahn

http://versa.bmvit.gv.at
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Zitierte Gutachten

e  Gutachten von Dipl.-Ing. Dr. techn. Wolf-Dieter Buchinger, staatlich befugter und beeideter Zivilingenieur fur
Wirtschaftsingenieurwesen im Maschinenbau, gerichtl. beeid. und zert. Sachverstandiger, eingelangt am
3. August 2010 (beauftragt durch UUB) [1]

e  Gutachten von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing Gunther Gfatter, Allg. beeid. und gerichtl. zertifizierter Sach-
verstandiger, eingelangt am 29. September 2010 (beaufragt durch das StrabU) [2]

Die Gutachten der Sachversténdigen sind derart umfangreich, sodass sie in diesem Untersuchungsbericht nur
auszugsweise wiedergegeben wurden.

Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlieRliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles,
um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der Zukunft
beitragen kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu kléren.

Zusammenfassung

Am 7. Mai 2010 fuhr Z 316 auf der Wiener Linie U3 in Richtung Ottakring. In der
Station Enkplatz, ca. um 14:54 Uhr, wurde nach der Abfertigung beim mittleren Einstieg des
zuletzt gereihten HW ein funfjahriges ménnliches Kind beim Wiederaussteigen mit dem Fuf}
eingeklemmt und bis zum Ende des Bahnsteiges mitgeschliffen. An der dort befindlichen
Durchgangssperre wurde das Kind von Z 316 losgerissen und schwer verletzt.

Der Fahrer von Z 316 bemerkte den Vorfall nicht. Eine gezogene Notbremse in Z 316 und
ein gezogener Zug-Notstopp am Bahnsteig waren zu diesem Zeitpunkt gemal dem behdrd-
lich genehmigten Sicherheitskonzept (Notbremsiiberbriickung) inaktiv geschaltet.

Die betroffene Fahrzeugserie ist seit Jahrzehnten in der heutigen Ausfiihrung behdrdlich
genehmigt und im Einsatz.

. Allgemeine Angaben

21. Ort

Wiener Linien GmbH & CoKG, Eisenbahnunternehmen als StrabU
e Linie U3 von Station Ottakring nach Station Simmering

e Gleis 2, km 23,590
e Station Enkplatz, Bahnsteig 2

http://versa.bmvit.gv.at
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Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

= Linien mit Regelverkehr O
Stand 2010 s i :

Wien

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien in Osterreich

[Al L x oL Dy
[ caossrrLbTEnlUNG
[FanEnn asER sTRASSE
L R i A G

HELGERETADTL]

DRESLAER STRASEE
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SCHOTTENTOH
LT RETAT g

OBER ST VET k]

BRAUNSONWEGT GASSE B

L] ERLAAER STRAELE
L| PERTERTASTRASSE
L] SerBe MR T M

Abbildung 2 Linienplan der U-Bahn in Wien - Quelle StrabU
Legende:

Linie Reumannplatz — Leopoldau
Linie Stadion — Karlsplatz

Linie [JE Ottakring — Simmering
Linie Hutteldorf — Heiligenstadt
Linie I[i Siebenhirten — Floridsdorf

http://versa.bmvit.gv.at
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OTTAKRING

KENDLERSTRASSE
HUTTELDORFER STRASSE
JOHNSTRASSE
SCHWEGLERSTRASSE
WE HNHCF
ZIEGLERGASSE
NEUBALK E
VOLKSTHEATER
HERRENGASSE
STEPHANSPLATZ
STUBENTOR
LANDSTRASSE
ROCHUSGASSE
HARDINAL NAGL PLATZ
SCHLACHTHAUSGASSE
ERDBERG
GASOMETER
ZIPPERERSTRASSE
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Daten zur Linie [IE
13,5 km Streckenlange, 25 Minuten Fahrzeit
Geschichte:

Der erste Streckenabschnitt konnte am 6. April 1991
von der Station Erdberg durch die Innenstadt bis zur
Station Volkstheater eréffnet werden. Zwei Jahre spéter
fuhren die Zlge bereits unter der Mariahilfer Stralse zur
Station Westbahnhof. Im August des Folgejahres
konnte die Linie U3 nach bis zur Station JohnstralRe in
Betrieb gehen. 1998 wurde das westliche Endstuck
nach Ottakring und 2000 das 6&stliche bis Simmering
eroffnet .

Abbildung 3 Linie U3 - Quelle StrabU

Zeitpunkt

Freitag, 7. Mai 2010, um 14:54 Uhr MESZ (Systemzeit des Stellwerks)

Witterung, Sichtverhéltnisse

Beleuchtete unterirdische Station, keine Einschrankung der Sichtverhéltnisse
In den Streckentunnel bei Regelbetrieb keine Beleuchtung

Behdrdenzustédndigkeit

Gemal EisbG, § 5, Absatz 1 ,StraBenbahnen®, Punkt 2 ist diese Strecke des StrabU
eine strallenunabhdngige Bahnen, auf denen Schienenfahrzeuge ausschliel3lich auf
einem eigenen Bahnkérper verkehren, wie Hoch- und Untergrundbahnen, Schwebe-
bahnen oder &hnliche Bahnen besonderer Bauart.

Gemal EisbG, § 12, Absatz 2, Punkt 2 ist der Landeshauptmann als Behdérde zu-
sténdig fiir alle Angelegenheiten der StraBenbahnen einschliellich des Verkehrs auf

Strallenbahnen.

Qcrsh
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Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

Z 316 (U-Bahn-Zug des StrabU)
Zuglauf: von Station Simmering nach Station Ottakring

Zusammensetzung:

e 3 DW (2 kurzgekuppelte HW) des Typs ,U“ (1. Bauserie aus 1972 bis 1977)
2040/3040 + 2020/3020 +2060/3060

e 162t Eigenmasse

e ca. 110,4 m Gesamtzuglénge

e Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Ortliche Verhéltnisse

Die Linie U3 ist zweigleisig ausgebaut; die Spurweite betragt 1435 mm (Normal-
spur). Die Versorgung mit elektrischer Energie erfolgt Gber Seitenstromschienen mit
Gleichstrom mit einer Nennspannung von 750 V.

Gemal StrabVO 1999, § 52, Absatz 4 wird im Regelfall rechts gefahren.

Die Station Enkplatz ist unterirdische gelegen und weist zwei Seitenbahnsteige auf.
Vor und nach den Bahnsteigen befinden sich eingleisige Streckentunnel.

Die Linie U3 wird mittels LZB gesteuert (Stellwerkstechnik Command 900).

B2 388 BB 450 44 338 4% 26 284 188

i 28T 387 k. 383 4493 395 183 195 285 187
iGN
Abbildung 4 Linie U3 Weichen, Haltepunkte und LZB-Gerategrenzen (Auszug) -

Quelle StrabU

Legende: PP St Zippererstralie
EK St Enkplatz
SA St Simmering

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafl den Bestimmungen und Vorgaben der DV U,
der SV-U, sowie weiteren Regelwerken des StrabU.

Die Inbetriebnahme des Streckenabschnittes zwischen Station Erdberg und Station
Simmering erfolgte im Jahr 2000.

Qcrsa
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Streckentunnel
Durchgangsspeames Spiagel

km 23 485
4m Karmer

Haltepunkt

Ottakring

m

5m

Zugeﬁg'
Enkplaty

ME>\

Zug-Nptstopp|1

34 m P:amnm-”

Enkplatz - Bahnsteig 2 - Fahririchtung Ottakring

Zug-Notstopp 2 "
£
i |8
&40 m m
3 5 g
& (=
H B
= ]
(7] = g
4]
Zug-Notstopp J
Zm % —
2 2
o i Em
I % Position der Tdr

£

Sm

km 23,6

Simmering

Durchgangss |'.II'!I'I'§"'

/Ltreckentunnel o3 o

Abbildung 5 Lageskizze U3 Station Enkplatz Bahnsteig 2

2.7. Zuldssige Geschwindigkeiten

Gemal DV U, § 41, Ziffer 1:
Die zulédssige H6chstgeschwindigkeit fiir den Personenverkehr betragt 80 km/h.

Keine Geschwindigkeitseinschrankungen im Unfallbereich.

Qersn
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3. Beschreibung des Vorfalls

Freitag, den 7. Mai 2010

Ottakring simmering fuhr Z 31§ auf .der Linie
- U3 von Simmering nach
Ottakrin Regelgleis,

7316 g (Regelg

Gleis 2, Richtung 2).

km 23,6

Bahnsteigkante
Wamlinie

Weg zur Einstiegstiir v
und Aussteigeversuch

Zugarn
Grillgags

Abbildung 6 Detailskizze Weg zur Einstiegstiir

[(®]

Durchgangssperre

Um 14:54 Uhr, nach erfolgter Abfertigung in der Station Enkplatz wurde bei der mittleren
Tar des letzten HW ein Kind beim Aussteigen mit dem Fuld eingeklemmt bis zum Ende des
Bahnsteiges (in Fahrtrichtung Z 316) mitgeschliffen und prallte in weiterer Folge gegen die
dort befindliche Durchgangssperre.

Fahrtrichtung

Z 316

Abbildung 7 Durchgangssperre am Anfang von Bahnsteig 2 in der Station Enkplatz

Die Mutter mit dem Kind (beide aus Richtung Zugang Grillgasse kommend — Aussage der
Mutter) wollten in den in der Station Enkplatz stehenden Z 316 einsteigen. Als sich die
Tlren zu schlieBen begannen, zog die Mutter das Kind aus Z 316. Das Kind wurde dabei
mit dem linken Fuld zwischen den Dichtlippen der Turblatter eingeklemmt.

Qcrsh
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Abbildung 8 Zutrittsweg des verunfallten Kindes

Durch einen Fahrgast im HW 3060 von Z 316 wurde eine Notbremse aktiviert. Eine
Sprechverbindung zum Fahrer wurde vom Betédtigenden nicht wahrgenommen.

Abbildung 9 Notbremse im HW 3060 neben Tiir 11

Qersn
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Abbildung 10 Zug-Notstopp 1 am Bahnsteig 2

Untersuchungsbericht

Verletzung eines Kindes bei Z 316
Wiener Linien — Linie U3

Station Enkplatz

Am Bahnsteig 2 wurde durch die
Mutter des verunfallten Kindes
ein Zug-Notstopp betatigt
(Aussage gegenuber VUK); tat-
séchlich war der Zug-Notstopp 1
betatigt  (letzter vor  dem
Streckentunnel in Fahrtrichtung
von Z 316); die Betatigung war an
der gelb-roten Lampe erkennbar.

Die Betatigung der beiden Sicherheitseinrichtungen blieb ohne Auswirkung auf den bereits
im Tunnel fahrenden Z 316 (auf Grund des behdrdlich genehmigten Sicherheitskonzeptes —

Notbremsutberbriickung).

Das verunfallte Kind erlitt schwere Beinverletzungen (Briuche beider Oberschenkel) sowie
eine Rissquetschwunde am Kopf und wurde mittels Rettungshubschrauber in ein Kranken-

haus transportiert.

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

Other

h leicht
Verletzte Personen keine tddlich s¢ _Wer e'C_
. ) serious easily
Casualties none fatality - .
injured injured
Passagi
giere . ) 1 )
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Benultzer von EK
L.C. Users X
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons =
Andere Personen -

Abbildung 11 Tabelle Verletzte Personen

Qcrsa
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4.2, Sachschédden an Infrastruktur

Durchgangssperre am Anfang von Bahnsteig 2 beschadigt

4.3, Sachschdden an Fahrzeugen

Keine

4.4, Betriebsbehinderungen

Z 316 ab Station Zippererstral’e eingezogen. Z 317 (Folgezug) im Streckentunnel
angehalten und mit Ersatzsignal in die Station Enkplatz gefihrt.

4.5, Schéden an der Umwelt

Keine

5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e Wiener Linien GmbH & Co KG, StrabU
o FzfZ 316 (StrabU)
o Stellwerkswarter Erdberg (StrabU)
o Stationswart Enkplatz (StrabU)
o FzfZ 317 (StrabU)

e Zwei Fahrgaste aus Z 316

6. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stutzt sich auf folgende Aktionen der UUB:

e Untersuchung am 11., 12. und 18. Mai 2010 vor Ort und des beteiligten HW in der
Werkstétte des StrabU.

Bewertung der eingelangten Unterlagen:

e Untersuchungsakt des StrabU, eingelangt am 23. Juli 2010

e Gutachten [1] von Dipl.-Ing. Dr. techn. Wolf-Dieter Buchinger, eingelangt am
3. August 2010 (beauftragt durch UUB)

e Untersuchungsakt der Staatsanwaltschaft Wien, eingelangt am 24. August 2010

e Gutachten [2] von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing Ginther Gfatter, eingelangt am
29. September 2010 (beauftragt durch das StrabU)

Allfallige Ruckfragen wurden bis 19. November 2010 beantwortet.

Qersa
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7. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

7.1.

7.2.

Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU und dem VUK am 7. Mai
2010)

Als Z 316 von der Station Enkplatz im Tunnel in Fahrtrichtung Ottakring fuhr, wurde
von einem Fahrgast die Notbremse gezogen. Z 316 wurde gemal vorgegebenen
Regelwerk in die Station Zippererstralle gefahren. Nach Betatigung der Tirfreigabe
wurde versucht mittels Sprechverbindung Kontakt mit dem Fahrgast aufzunehmen.
Da dies nicht gelang, meldete sich der Fzf beim Stellwerk Erdberg ab und begann
einen Erkundungsgang bei Z 316. Beim letzten HW teilten die wartenden Fahrgaste
mit, dass ein Kind eingeklemmt und mitgeschliffen wurde. Bei der mittleren Tir lag
im HW ein Kinderschuh am Boden. Mittels Bahnsteigtelefon wurde das Stellwerk
Erdberg vom Unfall versténdigt. Dieses teilte mit, dass die zentrale Leitstelle bereits
verstandigt sei. Zur Abfertigung von Z 316 in der Station Enkplatz wurde angegeben,
dass erst ,nach Freiwerden“ des Sicherheitsbereiches zwischen der gelben Linie
und Z 316 dieser mit den Worten ,ZUG FAHRT AB*“ abgefertigt wurde. Bei der Aus-
fahrt von Z 316 wurde noch einmal in den Abfertigungsspiegel geblickt und dabei
festgestellt, dass sich keine Person im Sicherheitsbereich befand.

Ergadnzende Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU am 11. Mai 2010)

Auf der Fahrt mit Z 316 von der Station Enkplatz zur Station Zippererstralie leuchte-
te die Meldeleuchte ,Fahrgast Notbremse® auf, zusatzlich wurde eine Sprechverbin-
dung mit dem Ort der Notbremse aufgebaut. Nach der Meldung ,Notruf, bitte spre-
chen“ meldete sich niemand.

Nach Stillstand von Z 316 in der Station Zippererstra3e und Betatigung der Turfrei-
gabe wurde die Notbremse aktiv. Darauthin wurde dem Stellwerk Erdberg fernmiind-
lich mitgeteilt, dass eine Notbremse betatigt wurde und eine Erkundung durchgefiihrt
wurde.

Beim HW 3060 standen mehrerer Fahrgaste und beschrieben den Sachverhalt, dass
ein Kind in der Station Enkplatz mit einem Bein in der Tir hdngen geblieben war. Am
HW 3060 waren die Notbremse der Tur 3 betatigt worden (Anmerkung UUB: in
Fahrtrichtung Z 316 néchste Tiir auf der andern Fahrzeugseite); diese Notbremse
wurde zuruckgestellt. Anschliefiend wurde das Stellwerk Erdberg fernmindlich Gber
den Unfall in der Station Enkplatz informiert.

Uber Auftrag des Stellwerk Erdberg wurde Z 316 gerdumt und als Sonderzug in den
Betriebsbahnhof Erdberg gefihrt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Nochmalige Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemal;, aufgenommen durch das StrabU am 12. Mai 2010)

Ziemlich sicher war die Notbremse im HW 3060 gegentber der mittleren Einstiegtlr
betatigt. Weiters wurde angegeben, dass der Schuh des Kindes bei der Haltestange
der mittleren Einstiege lag.

Aussage Stellwerkswaérter in Erdberg
(gekdrzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU, am 7. Mai 2010)

Um 14:55 Uhr meldete Z 316 in der Station Zippererstrale, Gleis 2, dass jemand am
letzten HW die Notbremse betétigte und eine Uberpriifung durch den Fzf durchge-
fuhrt werden muss, da sich auf der zugehérigen Notrufstelle niemand gemeldet hat-
te.

Daraufhin wurde der Blockhaltepunkt 494 in Station Enkplatz, Gleis 2 auf ,HALT" ge-
legt. Dadurch sollte verhindert werden, dass der folgende Z 317 nachféhrt und im
Streckentunnel anhalten muss. Kurz darauf begann die Meldelampe fiir die Betati-
gung des Zug-Notstopp 1 in der Station Enkplatz zu blinken und der Blockhaltepunkt
496, der sich vor der Station Enkplatz befindet fiel auf ,HALT".

Z 317 befand sich zu diesem Zeitpunkt noch in der Station Simmering. Z 317 wurde
fernmindlich angewiesen, mit duRerster Vorsicht in die Station Enkplatz zu fahren,
da der Zug-Notstopp 1 betéatigt worden war. Nach dem Anhalten in der Station
Enkplatz meldete Z 317, dass beim vorher fahrenden Z 316 eine Person mitgeschilif-
fen wurde und die Mutter das Kind in den Handen halt.

Vom Stellwerk Erdberg wurde festgestellt, dass der Zug-Notstopp 1 nach dem Fern-
gespréch mit dem Fzf von Z 316 betétigt wurde, da die Erfordernis den Blockhalte-
punkt 494 auf ,HALT" zu stellen sonst nicht gegeben war.

Aussage Stationswart Enkplatz
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU, am 11. Mai 2010)

Um ca. 14:55 Uhr, unmittelbar nach der Rickkunft in den Raum der Stationsaufsicht
vom planmé&Rigen Kontrollgang wurde sofort der akustische Alarm durch den Zug-
Notstopp 1 festgestellt und am Monitor das Gleis 2 angezeigt. Beim sofort durchge-
fuhrten Lokalaugenschein am Bahnsteig 2, Gleis 2 wurde eine Frau am Boden sit-
zend vorgefunden, welche ihr Kind in den Handen hielt. Bei der Frage nach der Ur-
sache teilte sie mit, dass sich die Tiren , ohne den Worten ,Zug féhrt ab“, schlossen
und das Kind in der Tur eingeklemmt und den Bahnsteig entlang mitgeschliffen wur-
de.

Erwdhnenswert war noch, dass das Kind zur Mutter sagte “Das war b&ése von dir,
das hattest du nicht tun darfen!*.

Vom Bahnsteigtelefon wurde die ZLS (Aufsichtstisch) vom Unfall informiert und da-
nach uber Auftrag der Zug-Notstopp 1 zurtickgestellt.

Qersa
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Abbildung 12 Journal der Stationsaufsicht Station Enkplatz - Quelle StrabU

Weitere Aussage Stationswart Enkplatz
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU, am 12. Mai 2010)

In der Station Enkplatz, am Bahnsteig 2 war der am Bahnsteig erste Zug-Notstopp 1
betatigt worden.

Aussage Fzf Z 317
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU am 11. Mai 2010)

Z 317 erhielt vor der Einfahrt in die Station Enkplatz keinen Sollwert (Anm. UUB:
Vorgabe fir die Geschwindigkeit durch LZB) und blieb beim Haltepunkt 496 stehen.
Es wurde erkannt, dass in der Station Enkplatz ein Zug-Notstopp betatigt war. Uber
Zugfunk wurde versucht das Stellwerk Erdberg zu erreichen, dies misslang jedoch.
AnschlieRend teilte das Stellwerk Erdberg per Zugfunk mit, dass die Weiterfahrt von
Z 317 in die Station Enkplatz mit Ersatzsignal und mit dufRerster Vorsicht zu erfolgen
habe.

Z 317 wurde bis zum Zug-Notstopp 1 gefiihrt, dort stellte der Stationswart den Zug-
Notstopp 1 zuriick. Z 317 wurde weiter bis zum vorgesehenen Haltepunkt gefuhrt
und der Fahrgastwechsel erméglicht.

Rechts vom Ausgang Enkplatz wurde ein weiblicher Fahrgast, am Boden sitzend,
mit einem Kind in den Armen, erblickt. Das Kind hatte Verletzungen am Kopf. Die
Glasscheibe der Durchgangssperre beim Anfang des Bahnsteig 2 war beschéadigt.

Uber das Bahnsteigtelefon wurde das Stellwerk Erdberg von der Lage am Bahnsteig
verstandigte.

Qcrsh

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 17 /95 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.199-11/BAV/UUB/SCH/2010 Verletzung eines Kindes bei Z 316

7.8.

7.9.

Wiener Linien — Linie U3
Station Enkplatz

Gemeinsame Aussage von zwei Fahrgasten (1 und 2) im Z 316
(gekiirzt und sinngemdal3; aufgenommen von der Pl Westbahnhof in Wien, am
7. Mai 2010)

Zum Unfall in der U3 Station Enkplatz wurde mitgeteilt, dass ein etwa 5-jahriges Kind
im letzten HW auf der Linie U3 von einer schliefienden Tir mit dem linken Fuld ein-
geklemmt und von dem aus der Station Enkplatz ausfahrenden Z 316 schreiend am
Bahnsteig mitgeschliffen wurde. Der linke Sportschuh des Kindes wurde in den HW
geschleudert.

Die Mutter des Kindes lief ebenfalls schreiend und mit den Handen auf das Gesche-
hen aufmerksam machend auf dem Bahnsteig neben dem HW des ausfahrenden
Z 316 her bzw. hinterher.

Der Zeuge betétigte nach Erkennen des Unfalles die Notbremse im HW zum Zeit-
punkt der Einfahrt des HW in den Streckentunnel. Z 316 fuhr bis Station Zippe-
rerstralde; dort kam der Fzf, stellte die Notbremse zuriick und fragte warum diese be-
tatigt wurde. Nach Schilderung des Sachverhaltes gab der Fzf bekannt, dass die
Rettungsdienste verstandigt wurden.

Alle Fahrgaste mussten aussteigen und Z 316 wurde eingezogen. Da seitens des
StrabU keine Angaben zwecks Aussagen der Zeugen erfolgten, haben sich diese mit
dem néchsten Z der U3 zum Westbahnhof in Wien begeben und bei der Pl diese
Aussagen zu Protokoll gegeben und den Sportschuh des Kindes zur Sicherstellung
Ubergeben.

Nochmalige Aussage des Fahrgast 1 im Z 316
(gekiirzt und sinngemdal; aufgenommen von der Staatsanwaltschaft Wien, am
29. Juni 2010)

Der Fahrgast stieg in der Station Enkplatz in den letzten HW von Z 316; es waren re-
lativ wenig Fahrgaste im HW. Nach dem Niedersetzten in Fahrtrichtung, mit der mitt-
leren Tur im Ricken wurde ein Schrei von drauRen vernommen. Nach dem Umdre-
hen wurde gesehen, dass sich eine Frau und ein Kind am Bahnsteig befanden und
das Kind offenbar ,in der U-Bahn steckt“. Da das Kind vom abfahrenden Z 316 mit-
gerissen wurde, wurde darauf geschlossen, dass das Kind ,irgendwo am HW hing®.
Es konnte aber kein Kérperteil des Kindes im HW wahrgenommen werden. Aufgrund
der Art, wie das Kind mitgeschliffen wurde, wurde davon ausgegangen, dass es mit
dem Ful’ hdngen geblieben war.

Was zuvor geschehen ist wurde nicht gesehen; auch nicht ob das Kind bei schlie-
Renden Turen noch einsteigen wollte. Mit ziemlicher Sicherheit erfolgte die Durchsa-
ge ,Zug fahrt ab“ vor dem Schrei. Z 316 setzte sich zum Zeitpunkt des Schreies in
Bewegung, die Mutter ist dem Kind nachgelaufen, konnte es jedoch nicht halten. Es
wurde gesehen, dass das Kind mitgeschliffen wurde.

http://versa.bmvit.gv.at
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Nach dem Aufspringen und Lauf zur Tir konnte die Notbremse nicht sofort gefunden
werden; danach wurde ein Laut vernommen, da das Kind offensichtlich gegen etwas
geprallt war, daraufhin ist ein Schuh des Kindes im HW auf den Boden gefallen.

Kurz darauf wurde die Notbremse gefunden und betétigt. Uberraschenderweise
wurde festgestellt, dass Z 316 nicht stehen blieb, sondern bis in die n&chste Station
(Zippererstrale) fuhr.

Es hat (subjektiv) lange gedauert bis der Fzf zum HW mit der betatigten Notbremse
kam. Die Frage, ob er das Kind gesehen hatte wurde vom Fzf verneint. Nach Mittei-
lung des Sachverhalts wurde Z 316 gerdumt. Der Schuh wurde bei der Pl West-
bahnhof in Wien abgegeben.

Nochmalige Aussage des Fahrgast 2 im Z 316
(gektirzt, sinngeméal3 und chronologisch geordnet; aufgenommen von der Staatsan-
waltschaft Wien, am 29. Juni 2010)

Der Fahrgast nahm in einem der hinteren HW von Z 316 einen Sitzplatz ein und war
mit persdnlichen Dingen (E-Mail lesen) beschaftigt; die Situation beim Einsteigen,
am Bahnsteig, beim SchlieRen der Tiren (mehrere SchlieBvorgange) und bei der
Abfertigungsdurchsage wurde nicht wahrgenommen.

Durch ein Geschrei wurde die Aufmerksamkeit auf das Geschehen gelenkt; ein
Fahrgast ist bei der Tur gestanden und versuchte diese zu 6ffnen. Eine Frau lief au-
Rerhalb des HW laut schreiend mit (Entsetzensschreie der Frau am Bahnsteig). Das
Kind konnte nicht gesehen werden. Es konnte auch nicht gesehen werden, ob sich
Korperteile des Kindes im HW befanden. In weiterer Folge wurde von dem Fahrgast
die Notbremse betétigt. Nach Einfahrt in den Streckentunnel war unklar ob das Kind
noch mitgeschliffen wurde.

Untersuchung durch das VUK
(gektirzt und sinngemél3, vom 7. Mai 2010)

Bei der Unfallstelle handelte es sich um eine grof3srdumige, Ubersichtliche U-Bahn
Station. Die Station war zum Zeitpunkt des Unfalles hell erleuchtet und gut ersicht-
lich. Am Ende des Bahnsteiges (Anm. UUB: streckenbezogen am Bahnsteigbeginn)
steht dem Fzf ein Spiegel zur Verfigung mit welchem er den ganzen Bahnsteig
Uberblicken kann. Dieser Spiegel war zum Unfallzeitpunkt sauber und die Sicht nach
hinten war klar und deutlich gegeben.

Beim Eintreffen des VUK an der Unfallstelle befand sich Z 316 nicht mehr am Unfall-
ort. Die Unfallentstehung konnte daher nicht eingemessen und fotografiert werden.
Der Unfall erregte geringes Aufsehen im U-Bahnbereich und verursachte keine Be-
hinderung im Planverkehr der Linie U3.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Mutter des Unfallopfers konnte zum Unfallhergang befragt werden; von einer
niederschriftichen Einvernahme wurde aufgrund des emotionalen Zustandes Ab-
stand genommen. Gegenliber dem VUK gab sie sinngemaR an:

»Ich wollte mit meinem Sohn in die U-Bahn U3 einsteigen. Aufgrund der Durchsage
des Fzf "Zug fahrt ab” zog ich meinen Sohn wieder von der sich schlielienden Tur
des Waggons weg. Dabei verfing er sich mit dem linken Bein in der jetzt geschlos-
senen Tir. Ich konnte ihn dann nicht mehr befreien und er wurde von Z 316 mitge-
schliffen. Ich zog sofort den Zug-Notstopp am Bahnsteig, aber Z 316 blieb nicht ste-
hen. Ich lief dann zu meinem Sohn welcher am Ende des Bahnsteiges lag und be-
reits von mehreren anwesenden Personen versorgt wurde.*

Im Bereich hinter der Durchgangssperre am Anfang des Bahnsteig 2, noch im Si-
cherheitsraum unter dem Bahnsteig wurde der rechte Schuh des Kindes vorgefun-
den. Dieser lag neben dem Gleisbereich.

rechter Schuh -
“noeh innerhalb

. Sicherheitsrau

17 Cunterhalb-des
¢ .~ 'Bahnsteiges ' |

Abbildug 13 Bahnstegspere 1am Anfang von Bahnsteig 2 — Quelle VUK
Das verunfallte Kind wollte in Begleitung seiner Mutter in Z 316 der Linie U3, in den
letzten HW, mittlere Tir einsteigen. Bei Erkennen, dass sich die Turen von Z 316
schlossen zog die Mutter das Kind wieder aus dem HW. Dieses verfing sich dabei
mit dem linken Bein in der sich schlieenden Tur und wurde in weiter Folge vom ab-
fahrenden Z 316 mitgeschliffen. Am Ende des Bahnsteiges, nach 105 m befand sich
eine Durchgangssperre. Gegen diese prallte das Kind und wurde durch den Anprall
aus der Tur befreit. Dabei wurde das Kind schwer verletzt und nach der Erstversor-
gung mit dem Rettungshubschrauber in ein Krankenhaus transportiert.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.12. Untersuchung durch die Betriebsleitung des StrabU

Am 7. Mai 2010 erfolgte durch die Betriebsleitung des StrabU mit einem typenglei-
chen 3 DW U-Bahnzug eine Uberpriifung der

e Einrichtungen zur Abfertigung
¢ Sicherheitseinrichtungen und
¢ allgemeine Bedingungen am Bahnsteig.

Dabei wurde festgestellt:

o Es ist ein Spiegel in groRer Ausfiihrung 1,0 m x 1,2 m (Breite x H6he) vorhan-
den.

e Der Spiegel ist rein, nicht beschadigt oder beschmiert und ist auf den LZB-
Haltepunkt fir Zlge korrekt eingestellt.

e Am Bahnsteig sind alle Lampen der Beleuchtung in Ordnung und die Aus-
leuchtung ist einwandfrei.

e Die drei Stick SOS-Notwirfel (Anm. UUB: Zug-Notstopp, Sprechverbindung
mit der ZLS, tragbarer Feuerléscher und Léschwasseranschluss gemaf Abbil-
dung 14) sind in korrektem Zustand und beleuchtet.

e Der Bahnsteig ist vollkommen gerade.

¢ Die Sicht auf den letzten Wagen (Anm. UUB: HW) ist einwandfrei.

e Der Bereich zwischen Zug und gelber Sicherheitslinie ist beziglich seiner
Freiheit von Personen oder Gegenstanden im Abfertigungsspiegel eindeutig
wahrnehmbar.

e An der Vorfallstelle (mittlere Tur des letzten Wagens) ist im Abstand von ca.
3,5 m an der Bahnsteigwand ein Zug-Notstopp vorhanden.

e Ein Funktionstest der Zug-Notstopp-Einrichtungen am Bahnsteig hat eine ein-
wandfrei Funktion ergeben.

7.13. Lokalaugenschein am Bahnsteig 2 Station Enkplatz durch die UUB am 11. Mai 2010

Es wurde die Infrastrukturanlage besichtigt und der Betriebsablauf (Fahrgastwechsel
und Abfertigen) beobachtet; dabei wurden keine Auffalligkeiten festgestellt.
Anfertigen einer Lageskizze (siehe Abbildung 5).

Am Bahnsteig befinden sich drei Stellen die mit SOS gekennzeichnet sind:

An, durch einen SOS Warfel gekennzeichneter Stelle,
finden Sie den _Zugnotstopp® mit einer dazugehdrigen
Notrufstelle”, Bei Ziehen des roten Griffes wird &in
einfahrender oder ausfahrender Zug angehalten. Durch
Dricken des Kipptasters bei der Notrufstelle, wird eine
Sprechverbindung mit der ZLS" (Zentralen Leitstelle)
hergestellt. Darliber befinden sich sogenannte taktische®
Zeichen, die auf diese Einrichtungen hinweisen.

Abbildung 14 Noteinrichtungen am Bahnsteig - Quelle StrabU
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e Der seitliche Sicherheitsabstand (gelbe Linie) von mindestens 0,5 m von den
bewegten Schienenfahrzeugen gemal EisbAV, § 6, Absatz 1 wurde ein-
gehalten

7.14. Lokalaugenschein in der Warte des Stationswarts durch die UUB am 11. Mai 2010

¢ Die Station Enkplatz ist mit einer Stationsaufsicht besetzt.

e Die Uberwachung der Rolltreppen erfolgt iiber 4 Monitore bzw. der Bahnstei-
ge je Fahrtrichtung Uber 2 Monitore.

e Auf den Monitoren mit der Bezeichnung EKG 2 ware der Vorfall theoretisch
erkennbar gewesen.

e Der Stationswart verfiigt Gber eine Notstoppeinrichtung fir Zige, die in der
Funktionsweise dem Zug-Notstopp am Bahnsteig entspricht (Entfernungs-
bzw. Geschwindigkeitsabhangigkeit).

¢ Die Stationsaufsicht kann unbesetzt sein, da der Stationswart zu vorgegebe-
nen Zeiten Kontrollgdnge vorzunehmen hat bzw. unter dem Begriff ,Umsicht®
kundendienstliche Tatigkeiten innerhalb der Station wahrnehmen muss.

e Zwischen 14.30 Uhr und 15.00 Uhr ist ein Kontrollgang vorgesehen. Der Sta-
tionswart ist verpflichtet, an bestimmten Kontrollpunkten elektronisch seine
Anwesenheit zu dokumentieren (Eine Dokumentation liegt der UUB nicht
vor).

e In einem Journal werden die Tatigkeiten der Stationsaufsicht dokumentiert
(siehe Abbildung 12).

Y

\ /

Bahnsteig 2

Abbildung 15 Monitore der Bahnsteigiiberwachung Station Enkplatz
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7.15. Auswertung der Reqistriereinrichtung von Z 316

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung von Z 316 (Hasler TELOC des fiihrenden
HW 2040) wurde nach dem Ereignis durch das StrabU ausgewertet und die Aus-

wertung der UUB zur Verfligung gestellt.
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Abbildung 16 Wegbezogene Auswertung der Registriereinrichtung des Z 316 — Quelle
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Abbildung 17 Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung des Z 316 - Que_II;
StrabU
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Analyse der Registriereinrichtung

@ Wendeanlage, ca. km 24,459, Start 13:51:47 Uhr
@ Station Simmering, ca. km 23,189, Stopp 13:52:25 Uhr, Start 13:53:03 Uhr
@ Station Enkplatz, ca. km 23,489, Stopp 13:54:00 Uhr, Start 13:54:10 Uhr

Kollisionspunkt des Kindes mit der Bahnsteigsperre (km 23,485); 23,384,
Zeitpunkt 13:54:22 Uhr, Geschwindigkeit ca.48 km/h

@ Station Zippererstralie; ca. km 22,790, Stopp 13:55:08 Uhr

Die Zeitangaben der Systemzeit der Registriereinrichtung von Z 316 (fihrender DW
2040) in MEZ = Ortszeit MESZ — 1 Stunde.

Die km-Angaben sind die Position der Spitze von Z 316

Stellwerksprotokoll

Durch das StrabU wurde das Stellwerksprotokoll zeitbezogen ausgewertet und der
UUB zur Verfligung gestellt (Zeitangaben in MESZ).

Zwischen dem Stellwerksprotokoll und der Registriereinrichtung von Z 316 wurden
Unterschiede in der jeweiligen Systemzeit festgestellt.

Zeitprotokoll

\-"orfiall: Mitschleifen eines Kindes in der U3 Station ENKPLATZ Fahrtrichtung Ottakring
Vortallstag: 07 Mai 2010 . )l
Vorfallszeit ab 14:54

Zeit 14:34:08

Zug 316 vor Einfahrt in die Station. Signale 496 und 494 7eigen FREL, Abschnitt 774 besetst

394 ws | Zug3te |

s 774 |

’ Station ENKPLATZ |

Abbildung 18 Stellwerksprotokoll 1 - Quelle StabU
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Zow: [4:54:22

Loz 316 stel in der Stativa Fahrgasiwe hsel bewinnl, Si ] “hni
i ol ) enhizel buginnt, Signal £94 FREL 496 HALT, Abschnin 774 EREI

-
i Zug 316 1 96

1

Abs. 770 . Abs. 772 ’ :"-M. 174

Stalion ENKPLATZ

|

Zeit: 14:54:47

g 316 verlisst div Stuion, Aufenthalt in der Stadon 25 % i ittli
St i an. At b =4 kunden sotz=prcht cinen durchschmitt
Fahrgasnvechsel, Signale 396 wnd 404 HALT, Ahschnine 770 und 772 u.[-;.‘.['[;TL emichen

= P
_ - e ug 316 i 3156
LAbs. 770 | Abs. 772 | Abs. 74|

[ >
E Siation ENKPLATZ

—

Abbildung 19 Stellwerksprotokoll 2 - Quelle StrabU

Die Angaben zur Systemzeit beziehen sich immer auf die konkrete Belegung des si-
cherungstechnischen Abschnittes (zwischen Signal 496 und Signal 494), in dem sich
die Station Enkplatz befindet.

Lelr: 14:54:57

1 4 Se_‘n'undc'n nach Haliful des Signals 494, verlassen der Station, wird der Abschnin 772 FRE]
thie Signale 494 und 496 seigan noch HALT

Der Zuyg hat den Bahnsreighereich gariumt. kein Teil des Zuges im Stadonsbercich

Fam B

e 31 494 ')
e ——
Abs, 770 Abs. 772 b5 774 |

| Station ENKPLATZ

Leitz 14:35:01

14 sekunden nech Haltfall dos Signals 194, verlassen der Stanion, wird der Abschnin 770 FRET

Signal 494 zcigt HALT, das Signal 496 FRL). der 1YW filr das Signal 496 ist FREI d.h. der Zug ist mit den
2ot UL mindestens 82 Meter im Tunnel Richung Omakring, der Zugnothalt am Buhasicig wurde noch

NICHT gesvgen )

] y
Lug 316 — 494 _ 96
[Abe720 ]

i Station CNKPLATY ’

Abbildung 20 Stellwerksprotokoll 3 - Quelle StrabU
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Lein 145502
13 Sekunden nach Haltfall des Signals 494, verlassen der Station.

wird der Zugnotstopp ain Behnsteig gezogen. Signal 396 fill auf HALT
keine Wirkung auf den Zug da er bereits zuweit im Tunnel st

B orn T
Zug 316 ! 494

Untersuchungsbericht

Verletzung eines Kindes bei Z 316

Wiener Linien — Linie U3
Station Enkplatz

——

Ahs. 7H) ’ _Abs. 772
_I Smation ENKPLATY —[

Abbildung 21 Stellwerksprotokoll 4 - Quelle StrabU

Die Auswertung des Stellwerksprotokolls ergab, dass der Zug-Notstopp 1 am Bahn-
steig erst 15 s nach der Abfahrt von Z 316 betétigt wurde. Das Ende von Z 316 war
dabei bereits mindestens 80 m im Streckentunnel. Der betétigte Zug-Notstopp 1

wirkte auf den nachfolgenden Z 317.

Anwendung von Regelwerken

Auszug aus DV U

Dienstvorschrift

flir den Fahrdienst
der

U - BAHN

DV U

Ausgabe 1987

Genehmigl mil Bescheid des Bundesmnisieriums e
affentliche Wirtschaft und Verkeir
21, EB B5552- 611575 wom 11,05,197%
gisanair] mil Baschaid
Z1. EB BA551-1U61-1583 wom 14.11.1883
gednder mil Beschei

L1 EB 241 B1E-1-IM- 15987 vom 1602 1987

Abbildung 22 Auszug aus der DV U - Quelle StrabU
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IV. DURCHFUHRUNG DES LINIENVERKEHRS

§38 Abfertigung des Zuges

1.

Der Fahrer hat sich vor dem SchlieBen der Tiiren mittels Abfertigungshilfen
(Monitor, Spiegel) zu lberzeugen, ob die Gefahrenzone des Bahnsteiges —
der Bereich zwischen gelber Bodenmarkierung und Zug - und die Tiiren frei
sind.

Befinden sich Personen in der Gefahrenzone, sind sie liber die AulRenlaut-
sprecher aufzufordern, die Gefahrenzone zu verlassen.

Auf offensichtlich herannahende Fahrgéste, insbesondere Kérperbehinderte,
ist Ruicksicht zu nehmen.

Ist mittels der Abfertigungshilfen nicht zweifelsfrei erkennbar, ob sich inner-
halb des Gefahrenbereiches Personen oder Sachen befinden, ist der Zug
vom Bahnsteig aus durch Augenschein abzufertigen. Hat der Fahrer dennoch
keinen Uberblick iiber den gesamten Zug, so hat er die ZLS zu versténdigen
und einen Hilfsabfertiger anzufordern.

Unmittelbar vor dem SchlieBen der Tliren sind die Fahrgédste mit der Durch-
sage "Zug fahrt ab" zu warnen.

Nach dem Erléschen der Tiirfreigabe- und Tlirkontrolllampe sowie neuerli-
cher Uberpriifung der Gefahrenzone hat der Fahrer den Zug in Bewegung zu
setzen.

Unmittelbar nach Verlassen der Station ist das Tonbandgerét fiir die Stati-
onsansage im Zug einzuschalten.

In Anfangsstationen sind die Fahrgaste vor der Abfahrt des Zuges mit der
Durchsage "Bitte einsteigen” zu informieren.

VI. STORUNGEN UND UNFALLE

§60 Schaden am Zug

6.

Nothaltesignal blinkt

6.1 Wird ein Griff "Zug-Notstop" am Bahnsteig gezogen oder die Taste "Zug-

Notstop"” vom Stationswart betétigt, blinkt das vor dem Bahnsteigbeginn und
nach Bahnsteigende angebrachte Nothaltesignal.

6.2 Der Fahrer hat den Zug vor dem Signal anzuhalten bzw. erfolgt eine automa-

tische Zwangsbremsung des Zuges.

6.3 Ausgenommen von dieser Zwangsbremsung sind jene Ziige, die mit Stérfahrt

"V 15" oder auf "Ersatzsignal” fahren.

6.4 Der Fahrer hat sich dber den Grund der Einschaltung des Nothaltesignals zu

informieren und anschlieBend sofort die ZLS zu versténdigen.

http://versa.bmvit.gv.at
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7. Notbremsgriff gezogen
7.1 Wird ein Notbremsgriff im Fahrgastraum gezogen, hat der Fahrer die ZLS zu
versténdigen und den betreffenden Fahrgast festzustellen.
7.2 Name und Anschrift des Fahrgastes und eventueller Zeugen sind aufzuneh-
men sowie der Anlass zur Betétigung des Notbremsagriffes ist festzustellen.
7.3 Der Notbremsgriff ist zurtickzustellen und der Vorfall schriftlich zu melden.
Auszug aus dem LB U-Bf

Tiiren:

Die ,Freigabe“ der Tiiren wird von der Geschwindigkeitsmessanlage (Hasler) (iber-
wacht. Eine Freigabe der Tiiren ist erst unter 5 km/h méglich.

Leuchttaste  Tiiren zu"

Damit werden alle Tlren des Zuges geschlossen (der Schlielfbefehl wirkt auf beiden Wagenseiten).
Alle Turen werden unter  Schliefdruck™ gesetzt.

Bej einigen umgebauten Zlgen wirkt der Schiielbefehl nur auf der jeweils gegebenen Seite. Diese
Zilge sind am Fahrerplalz durch entsprechende Aufifeber gekennzeichnet!

Leuchtet diese Taste nach Betitigung, so ist eine oder mehrere Tlren nicht unter Schiliefzdruck.
Durch nochmaliges Betétigen der Taste Tiren zu (der jeweiligen Wagenseite) kénnen die Tlren, die
nicht unter SchlieGdruck stehen, eventuell geschlossen werden.

Blinkt diese Taste, wurde im Fahrgastraum eine  Tlrnottaste® gedriickt.

Abbildung 23 LB U-Bf — Tiiren — Quelle StrabU

Abfertigen des Zuges in der Station:

Mach dem Anhalten in der Station ist sofort die Taste ,Tlren auf zu betitigen, um dem Fahrgast
das Ein - und Aussteigen zu erméglichen.

Der Fahrgastwechsel ist in den Abfertigungshilfen (Spiegel oder Monitor) zu becbachten. Ist der
Fahrgastwechsel beendet, Sollwert vorhanden, so ist unter Berlcksichtigung der planmafiigen
Abfahrtszeit, mit den Worten  Zug fahrt ab!" der Zug abzufertigen. In Stationen, in denen sich
verschiedene Linien treffen (Langenfeldgasse U4 und UB), ist der Zug
mit den Worten U4 fihrt ab” abzufertigen. Nach der Durchsage .Zug
fahrt ab®, und 3ie sich Uberzeugt haben, dass sich

kein Fahrgast zwischen gelber Sicherheitslinie und Zug befindet,

ist die Taste _Tluren zu” der jeweiligen Wagenseite zu betétigen.

Vor Ingangsetzen des Zug, missen Sie sich noch einmal vergewissem,
dass der Raum zwischen der gelben Sicherheitslinie und Lug frei ist,
erst jetzt dirfen Sie den Zug in Bewegung setzen. In End- bzw.
Anfangstellen ist der Zug mit folgenden Worten abzufertigen;

LEinsteigen, bitte!l*, anschlieBend ,,.Zug fahrt ab!™

Kénnen Sie den Zug nicht vom Fahrerplatz aus abfertigen (Abfertigungshilfe nicht einzusehen), so
miissen Sie den Zug dber die an der Seite angebrachten Handmikrofone abfertigen.

Dazu ist der Vorwahlhebel und der Bremshebel in die Stellung 0 zu bringen (Automatikbetrieb), um
den Zug nach erfolgter Abfertigung Ober die Starttaste” an der Seite in Bewegung zu setzen.
Kann der Zug nicht vom Fahrerplatz aus abgefertigt werden (Abfertigungshilfe nicht vorhanden
bzw. ausgefallen, oder in gekrimmten Stationen), so muss mittels Hilfsabfertiger abgefertigt
werden.

Abbildung 24 LB U-Bf — Abfertigen des Zuges in der Station— Quelle StrabU
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Ein Notbremsqriff bzw. die Notsprechstelle im Fahrgastraum wurden betétigt:

Wird auf lhrem Zug ein Notbremsgriff gezogen, blinkt die Leuchitaste
Motbremse — Ruf”, die Leuchttaste Wechselsprechen™ am Funkgerdt und an
der Stoérmeldetafel leuchtet die rote Leuchte MNotbremse™ am betreffenden
Zugteil. Eine Sprechverbindung 2wischen Ihrem Fahrerplatz und der Stelle, an
dem der Notbremsgrifi gezogen wurde wird aktiv. Gleichzeitig leuchtet unterhalb
des gezogenan Mothremsarniffs die grine Leuchtdiode_Sprachen”, Befinden Sie
sich beim Ausfahren aus einer Station, innerhalb von 80m, oder haben Sie noch
keine Geschwindigkeit von 40 km/h erreicht, so kommt es zu einer
Zwangsbremsung lhres Zuges. Erfolat die Betatigung des Motbremsariffes
aulterhalb dieser Kriterien, kommt es erst in der nachsten Station, nach
Stillstand des Zuges und Betdtigen der Leuchttaste _Taren auf” zu einer
Entiiftung der Bremsleitung und daher zu einer Zwangshremsung”.

Wurde der Kipptaster [Motrufstelle® von einem Fahrgast betétigt, wird Ihnen das durch
Aufleuchten der Leuchttaste Motbremse — Ruf™ am Fahrerarmaturenpult, und gleichzeitiogem
Ertdnen eines akustischen Signals Obermitte(t.

In beiden Fallen ist sofort mit dem Fahrgast mittels Dricken der leuchtenden Wechselsprechtaste
bzw. des linken Fulpedals mit folgenden Worten Kontakt aufzunehmen:

MNaotruf bitte sprechen!”

Der Fahrgast muss, um sprechen zu kénnen den Kipptaster an der Motrufsteile nicht driicken.
Abwechselnd leuchten die Leuchtdioden _Sprechen” oder Horen®, je nachdem ob Sie die Taste
Wechselsprechen dricken oder freigeben.

Aufgrund der Angaben des Fahrgastes missen Sie die Entscheidung Ober die weitere
Vorgangsweise treffen,

Im Bedarfsfall soliten Sie den Fahrgast mit beruhigenden Worten Hilfe in der nachsten Station in
Aussicht stellen. Anschlielfend ist sofort die ZLS unter genauer Angabe des Vorfalles zu
verstandigen. Kdnnen Sie keine (Funk)Sprechverbindung herstellen (schadhafter Wagenfunk), so
missen Sie in der ndchsten Station Ober das Streckentelefon oder einer der Motrufstellen am
Bahnsteig, die ZLS verstandigen.

In der Station ist auf jeden Fall Nachschau zu halten, auch wenn sich kein Fahrgast gemeldet hat,
und die Situation vor Ort zu klaren.

Der Notbremsariff muss auf dem betrefienden Halbwaagen zuriickgesiallt werden, die gedrickie
Motruftaste erfordert kein Zurtickstellen.

Wurde die Ursache der gedrickten Notruftaste vor Ort geklart, so missen Sie sich wieder auf |hren
Fahrerplatz begeben, und die Leuchttaste MNotbremsruf einmal Dricken.

Damit wird der Motbremsruf gelGscht.

Abbildung 25 LB U-Bf — Notbremsgriff bzw. Notsprechstelle im Fahrgastraum betétigt
— Quelle StrabU

7.19. Sicherheitseinrichtungen flr Fahrgaste

Notbremse

Wird im Zug die Notbremse gezogen, so wirkt nach Anfahren nur bis zu einer Ge-
schwindigkeit von 40 km/h, bzw. innerhalb einer von der Zugspitze gemessen
Wegstrecke von ca. 80 m. Mit der Betatigung der Notbremse wird eine Sprechver-
bindung zum Fahrer aufgebaut. Wird die Notbremse betétigt, wenn die Geschwin-
digkeit von 40 km/h oder die vorgegebene Wegstrecke von 80 m bereits berschrit-
ten sind, ist die Notbremse erst beim nachsten Anhalten in einer Station aktiv (Not-
bremsuberbrickung).
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Auszug aus Gutachten [2] zur Notbremse:

Die Fahrgastnotbremse besonders im Bereich eines U-Bahnsystems hat in wesentli-
chen Teilbereichen ihre Bedeutung verloren. Sie verleiht dem Fahrgast ein Gefiihl
der Sicherheit, obwohl mit der Betétigung der Notbremse keine Erh6hung der Si-
cherheit gegeben ist.

Die Bremse in einem Wagen geht auf die Handbremse zuriick. (Ferdinand Nordbahn
1838). Die erste Federbremse stammt aus 1852).

Abhéngig von Fahrzeuggeschwindigkeit (40km/h) oder Entfernung vom Abfahrts-
punkt (80 m) nach der letzten Tlirfreigabe, wird das Ziehen der Fahrgastnotbremse
anders ausgewertet:

Wird die Fahrgastnotbremse unterhalb einer Geschwindigkeit von 40 km/h oder in-
nerhalb von 80 m nach der Station und zuvor gegebener Tiirfreigabe gezogen, so
wird der Zug eingebremst. Damit ist sichergestellt, dass sich noch ein Zugsteil (trotz
Einbremsung) in der Station befindet und eine Evakuierung mdglich ist. Der Fahrer
muss die Notbremse vor Ort riicksetzen, um die Fahrt fortsetzen zu kénnen.

Ist eine Geschwindigkeit von 40 km/h oder eine Entfernung vom Abfahrtspunkt von
80 m l(berschritten, so wird die Notbremsanforderung (berbriickt, und wie beim
Notwechselsprechen eine Sprechverbindung zum Fahrer aufgebaut. Der Fahrgast
kann dann seine Wahrnehmung an den Fahrer weitergeben. Mit der Freigabe der
Tiiren in der ndchsten Station wird die Notbremse aktiviert und es gibt eine Anfahr-
sperre. Nach Rlickstellen des Notbremsgriffes durch den Fahrer ist die Weiterfahrt
mdéglich.

Die Vorgaben der Wiener Linien entsprechen den internationalen Usancen.

Notrufstellen in den Fahrzeugen

Durch Betétigung der Taste wird mit dem besetzten Fahrerstand eine Sprechverbin-
dung aufgebaut. Wenn die griine Leuchtdiode aufleuchtet, dann kann der Fahrgast
sprechen (er muss den Taster nicht erneut betatigen). Spricht der Fahrer, so leuchtet
die gelbe Leuchtdiode. Leuchtet jedoch die rote Leuchtdiode, so ist keine Verbin-
dung mdglich, da ein anderes Gesprach (Notruf) stattfindet. Nur der Fzf kann die
Verbindung wieder abbrechen.

Die Notrufstelle wird automatisch aktiviert wenn vom Fahrgast die Notbremse beta-
tigt wurde.

http://versa.bmvit.gv.at
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Tdrnotbetatigung

notbetatigung
[Ee]
ATSPENCY hulon

o
Abbildung 26 Tiirnottaste

Diese befindet sich im Inneren der Fahrzeuge, jeweils an der linken oberen Ecke je-
der Tur. Durch Dricken dieser Taste wird der Schlieldruck von der Tur weggenom-
men und die Tur l&sst sich von Hand aus aufschieben.

Am Fahrerstand leuchtet die Taste ,SchlieRen” und es gibt eine Anfahrsperre. Die
Tarnotbetdtigung kann nur bis zu einer Geschwindigkeit von 5 km/h betétigt werden.

Uber 5 km/h wird aus Sicherheitsgriinden die Funktion der Taste weggeschaltet.

Zug-Notstopp am Bahnsteig

Nach Betatigung ertont ein akustisches Alarmsignal und eine gelb-rote Lampe leuch-
tet zur Signalisierung des Ortes. Die Wirkung des Zug-Notstopp am Bahnsteig ent-
spricht grundsatzlich der einer Betatigung einer Notbremse im Zug. Die Wirkung bei
einem anfahrenden Zug ist nicht mehr gegeben, wenn die Geschwindigkeit von
40 km/h bzw. die vorgegebene Wegstrecke von 80 m von der Zugspitze bereits
Uberschritten ist.

Fur den nachfahrenden Zug wird das entsprechende Signal auf ,HALT" gestellt, bzw.
wird durch LZB die Geschwindigkeitsvorgabe auf 0 gestellt.

Notrufstelle am Bahnsteig

Durch Betadtigung der Taste wird mit der ZLS eine Sprechverbindung aufgebaut.
Wenn die grine Leuchtdiode aufleuchtet, dann kann der Fahrgast sprechen (er
muss den Taster nicht erneut betatigen). Leuchtet jedoch die rote Leuchtdiode, so ist
keine Verbindung mdéglich, da ein anderes Gespréch (Notruf) stattfindet. Nur die ZLS
kann die Verbindung wieder abbrechen.

Qersn
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7.20. Beteiligter HW

Der beteiligte HW mit der Nummer 3060 ist ein motorbetriebenen Halb-Triebwagen
der Type U mit der Achsfolge B'B" mit einem Fuhrerraum an einem Ende. Dieser
HW ist mit einem zweiten HW mit der Nummer 2060 zu einem DW gekuppelt.

Der HW 3060 weist laut Typenskizze folgende Merkmale auf:

®  Vnax = 80 km/h gemaR Baugenehmigung
e L&nge 18,4 m

e Breite 2,856 m

e Eigenmasse 27 000 kg

e Gesamtmasse 41 860 kg

e Nennleistung 2 x 200 kW

o 49 Sitzplatze

e 91 Stehplatze

Fahrtrichtung Z 316

<

SqmﬁinfMPS@

=
= A
r LA WAL WAL | ._27
) ) () [B)8
680 | ™| 210 2100 1185
(2000 _| 3000 12000 3000 | 200
18400
Tlrnummer: 4 5 6

(2890) 5380

Tlirnummer: 10 ( 11 )
Abbildung 27 Typenskizze HW 3060 - lle StrabU

@ .... TUrnottaste
V .... Notbremse und Notrufstelle

Die Nummerierung der Seiteneinstiegstiren in den Fahrgastraum bezieht sich auf
den DW 2060/3060. Die Seiteneinstiegstiren in den Fahrgastraum sind druckluftbe-
tatigt.

Qcrsa
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Baugenehmigung

Mit Bescheid Zahl: 23.090/2-11/6.1-1976 vom 3. September 1976, wurde durch das
BMYV fir diese Bauserie der Type U die Baugenehmigung erteilt. Auf Grund der be-
sonderen Art der U-Bahn - im Vergleich zu strallenabhdngigen Bahnen - bedingt,
wurde gemal StrabVO 1957, § 30 die Ausnahmegenehmigung von den entspre-
chenden Paragraphen in folgenden Punkten gewéhrt:

1. § 9 Absatz 2 hinsichtlich der Bahnriumer, die nicht
Uber die ganze Untergestellbreite reichen.

2, § 10 Absatz 1 hinsichtlich der H8chstgeschwindigkeit
von 80 km/h ohne Einbau von Schienenbremsen, der Hand-
bremse, die durch eine Federspeicherbremse ersetzt ist
und der zu erzielenden mittleren Bremsverzégerungen.

3. § 11 hinsichtlich der Anbringung einer Sandstreuvor-
richtung.

4, § 15 Absatz 2 hinsichtliéh-déflﬁnzeige der Richtungs-
énderung.

5. § 14 Absatz 1 hinsichtlich der Hohe der Scheinwerfer.

6. § 27 Absatz 3 hinsichtlich der seitlichen Fahrtstrecken—

.. bezeichnung am Zug.

Abbildung 28 Auszug aus Baugenehmigung fiir DW der U-Bahn

Betriebsbewilligung

Mit Bescheid Zahl: 23.090/1-11/6.1-1977 vom 20. Juli 1977, wurde durch das BMV fir
22 DW der 1. Bauserie der Type U die Betriebsbewilligung erteilt. Fir die weiteren
DW, darunter DW 2060/3060 wurde ein Rahmen vorgegeben, unter dem die Be-
triebsbewilligung als erteilt galt.

SPRUGCH

Das _Bunﬂesministeriu.m fir Verkehr als Qberste Behérde fiir
Eisenbahnen und Kraftfahrlinien erteilt gem. § 37 (3) BG 57 id ™
die

BETRIEBSBEWILLIGU®YG

filr 22 U-Bahn-Doppeliriebwagen mit den Nr. 2015/3015, 2016,/3016,
2018/3018 vis 2027/3027, 2029/3029 bis 2031/3031, 2054/3034 bis
2040/3040, Bei plan- und sachgemédfier Ausfilhrung der weiteren
U-Bahn-Doppeltriebwagen ist vor Inbetriebnahme eine Priifung

der Fahrzeuge durch die zustindigen Personen gem. § 15 EG 1957
durchzufiihren. Die Abnahmeprotokolle sind nach positivem Befund
der Genehmigungsbehirde noch vor dem Einsatz der Fahrzeuge vor-
zulegen, Nach der Jeweiligen Vorlage dieser Protokolle ist die
Betriebsbewilligung analog der o.a. U-Bahn-Doppeltriebwagen
erteilt,

Abbildung 29 Auszug aus Betriebsbewilligung fiir DW der U-Bahn

Qcrsa
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Nachtragsansuchen zur Bau- und Betriebsbewilligung:

Fur DW der Type U, Prototypenserie und Serien I, Il und lll wurde mit Schreiben
vom 17. Juni 1989, beim BM6WuV um Genehmigung folgender Sicherheitsmal3-
nahmen angesucht:

Auf G i -

Nntbra;E:d hg;v;GEEriiaErzeugbranda im Ausland wurde der ganze Komplex der
i ’ nnelbahnen von internati ; w : -

diesen Untersuchungen stellte sich hera;gnalan Oremien uberarheitel. Bei

daB im Falle eines Fahrzeug-

b ) ;
randes ein Stillsetzen des Zuges im Tunnel durch Betatigen der Nothremse

fur den Fahrgast wesentlich groBere Gefahren in 1
. e sich i
E:;;:;ah;:? :;sazgr ?aphsten Statjun. Es wurde daher fastg:i;gt: ;i: NS?E
Vorlanser qon B:hzsis;g selbst w;rksam zu belassen, ihre Auslosung na;h
Nothremcorisrog D i Blges aber unﬁlrksam zu schalten. Mit dem Zishen des
. el : f:mbTunnelbarE}ch gine Sprachverhindung Zwischen Fah£—
Sorvachion o ufzy auen, ldaﬁ1t sich der Fahrer tber die Ursache 4
pLbresmsung informieren und seinerseits durch Funkknntahtau?I

nanmes mit 'd L It nt IE i ;a
Ents achende ] l.[ a.ﬂ ]1]!":"] d FF‘E =] elten
lijp (=N e ze ra ]:II‘ h d 1l Em Tig = in 1 l .ru

Abbildung 30 Nachtragsansuchen (Auszug 1)

Die Sprechverbindung zwischen Fahrgast und Fahrer kummt"darﬁber hina$5 d::m
Sicherheitsbedurfnis der Fahrgaste, vor allem in den spateren Abendstun C

entgegen.

Das in den U-Bahn Prototypwagen U1 vorgesehens Konzepi der ‘automatischen
ttberbriickung der Fahrgastnotbremse nach Verlassen des Stat1nnsb5591ihes.
d.h. nach Erreichen einer Geschwindigkeit won 40 kmfhunge; nach Z:rucgyigeg
i i 1 = en der
i Wegstrecke von 80 m, soll nun auch 1in d:eliaﬂ ahnvag y
?é?:EEhzfrumwagenJ mit den Nummern 2001/3001 bis 2136/3136 nachgerustet

werden.

im Bahmen dieses Umbaues sind daher die Fahrgastnotbremsen bei den Einstie-
gen mit Wechselsprechstellen zu erganzen.

Die Fahrgastnotbremse an der Wand beim Kurzkupplungsende entfallt dabei, in
Analogie zu den Drehstromwagen U1,

Im Zuge der Einfthrung des Notwechselsprechens sowie der h@erfﬁr erfcrdgr:
lichen Installation der Fahrgastwechselsprechstellen {mit Nmtbr;ysezn
richtung} ist eine Enderung der nachrichtentechnischen Anlage notwendig.

Aufgrund des erforderlichen, erheblichen Eingriffes in die nachrichtgg;
technische Ausrustung, wird die alte, wvorhandene husrustung der Wag?nt r
Type U durch die neue, erprobte und bewahrte Anlage der U-Bahn Prototyp

wagen Ul ersetzt.
Abbildung 31 Nachtragsansuchen (Auszug 2)

Qcrsh
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Diese Anlage ist, gegenuber der alten Rusfuhrung, mit folgenden zusatz-
lichen Funktionen ausgestattet:

- Fah stinformation: . _ _ )
:Et;i:tische Durchschaltung der Fahrgastinformation an die Innenlaut

sprecher ("Funk auf Innen™ ).

- Automatischer Tonbandstart: )
ggaggr erfolgt mit dem Auftreten des Streckenimpulses; kann Jjedoch

abgeschaltet werden.

- Lautstirkesteuerung "Innen”: :
Steuerung der Lautstarke "Innen”,

gerausch.

in Abhingigkeit wvom vorhandenen Fahr-

- Lautstirkesteuerung "Funk”: | |
Sieuerung der Lautstirke des ankommenden Funks durch das jeweils

vorhandene Fahrgerausch.

- Mithorlautstarke bei Stationsansagen:
Der Fahrer kann nun bei der Funktien i |
Kontrollaulsprechers mittels eines Reglers einstellen.

"Ansage” die Lautstarke des

- hinderungsmbglichkeit der Funkcodierung: i . _
Die Tauganderstelle kann von beiden Fahrerstanden geandiril we;denbadgiz:
' its 1 Ortsstellwerk.
‘ent der Vermittlunmg zur Leitstelle nderleznem _
g;t der Fahrer die Moglichkeit, erforderlichenfalls einzelne Stellwerke

gezielt anzusprechen.

- Lautstarkesteuerung der AuBenlautsprecher:
Stationsspezifische  Anpassung der Lautstarke der ruBenlautsprecher,

abgeleitet von Daten des Sprachspeichers.

- FZh-Steuerung: .
n i R 1
Nieee erfolgt nun im Hermelfall durch das Tonband.

Abbildung 32 Nachtragsansuchen (Auszug 3)

= Fahrgastsprechverblndung:

NathrEmswé:hselsprechen:

Betitigung des Notbremsgriffes bewirkt eine

Fahrer. Sprechverbindung mit dem

Fahrgastwechselsprechen:
Mit Betatigung eines
Betitigung des
herstellen,

ruckfedernden Knebels kann der F
\ : ahrgast (ohne
Netbremsgriffes) eine Sprechverbindung mit gem Fahrer

= Agsgahe des Streckenimpulses:
Dieser dient zur Ahscha

ltung der F
huBenlautsprecher. J T Fahrgastnotbremse und

zur Steuerung der

- FuBtaster fiir Sprechen: t

Dieser wirkt 3Je nach Kri i
riterium auf di i 1
Funksprechen und Wechselsprechen. e dred Funiitonen husen,

= Verwendung wvon Mikro
pProzessor-gesteuerten “statischen Spr 1
achspeich "
anstelle der alten Recorder (Tonbandgerate). Dadurch isf eing ?efgzs:

serung der Ansagequalitit zu
erwarten, sowie automatische i
tentsprechend dem verwendeten Funkcodierstecker). Finienausan)

Abbildung 33 Nachtragsansuchen (Auszug 4)
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E?Ch:;e upe: QSSchilderten MaBnahmen zum Schutz der Fahrgiste zu wverwirk
y s er RAustausch samtlicher Fahr tnoth inri _ .

der nachrichtentechnischen Anla e i

: ge, notwendig. Im Zuge di U i

werden auch die wvorteilhaften : ten, dnel ol
B » nachstehend kurz erliutert i

der Tirsteuerungs- und Tiiri inri Can Ay meve prangen

uberwachungseinrichtungen i i
rungsform der U-Bahn Prototypwagen U1 durchgefﬂhrt? W die meue Ausfih-

Die Tiurnotventile werden mit eij - '
. W : iner druckluftmiBigen Verriegel
E;g:{ztzﬁhrg§§ChWI?dlgke1t von 5 km/h, einer Betitigungsgelgggg U:srhgiﬁ
rerstand mit Anschalten einer sige M i i
und einer automatischen Ruckstelleinri i e L et
Einrichtung im Falle bestehend u i

gabe und Abgabe des TiirschlieRbefeh S il s
auftretenden MiBbrauch einzudimmeﬁ.e G G R pishereft

s , . ) ) .. . ,
m?TIIEE;IEEjEWIEZtJE?; Tgr m;; elnem eigenen "Tirstorschalter® ausgerustet
reffende Tiur bei tiberwachungsstp i I
“SchlieBen” umgesteuert u i o u Titets fin G e T
nd die gestorte Tir se i '
des Zuges herausgenommen werden kann. {eKLIY s der vhervachung

Si'E' :I.Sl‘. in dje‘sem. Ia.ll. 0 u
e a.ls i i
Ver SIJEJ Tren. QESLDFtE Tu] Iu kEnnzelChnEn und ]fE'CI]a.“lsEh Iu

Di . . .
v;f::ilﬂezzgéra;J$1§ru?gl bringt gegentiber der bisherigen Uberwachung den
i1, Bl Ausfall einer Tur weder ein Halb i
Zugsverband als Sonderz u e i e
ug gefuhrt werden muf@ sondern mit
sperrten Tiir bis zu einem zeitmiBi : “in Betrisb bieinn
e itmaBig problemlesen Tausch in Betrieb bleiben

iﬂrdjf A?lag:.werden Jjene Stromlaufplane der U-Bahn Doppeltriebwagen Type U
gelegt, ie auf Grund der vorstehend erlauterten MNachriistungen wund

Angleichungsarbeiten einer Anderung unterwsarfen werden mussen,

Abbildung 34 Nachtragsansuchen (Auszug 5)

Bescheid zu Nachtragsansuchen:

Mit Bescheid ZI. 223.487-1-11/2-1990 vom 6. Juli 1990, wurde durch das BM6WuV
fur die DW der Type U (Nummer 2001/3001 bis 2136/3136 die Baugenehmigung
und Betriebsbewilligung fir den Umbau — insbesondere der Austausch samtlicher
Fahrgastnotbremseinrichtungen sowie der nachrichtentechnischen Anlagen (Nach-
ristung mit Notbremsiiberbriickungssystemen) — erteilt (der Bescheid liegt der UUB

vor).

EisbG, § 15 Erklarung:

Mit Schreiben vom 19. Juni 1992 wurde von der gemal} EisbG, § 15-Person des
StrabU der der bescheidgeméafle Zustand des DW 2060/3060 dem BM&6WuV be-

kanntgegeben (das Schreiben liegt der UUB vor)

http://versa.bmvit.gv.at
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Regelwerke fir kraftbetriebenen Tiren

Zum Zeitpunkt der Erteilung der Baugenehmigung (1976) und Betriebsbewilligung
(1977) gab es am Sektor der kraftbetriebenen Tiren von Schienenfahrzeugen nur
unzureichende Regelwerke.

StrabVO 1957, § 12
(siehe auch [1], Punkt 3.1.2)

Gemal Absatz 5 miissen die Plattformen der zur Personenbeférderung bestimmten
Fahrzeuge AuBentiren oder Abschlussvorrichtungen besitzen. Diese missen
absperrbar sein und sich in den Endstellungen selbst halten. Bei Fahrzeugen, die
nach Inkrafttreten dieser Verordnung genehmigt werden, dirfen die Aullentiiren
nicht selbst zuschlagen kénnen.

GemalR Absatz 6 darf die lichte Tiir6ffnung der zur Personenbeférderung dienenden
Fahrzeuge eine Breite von 600 mm nicht unterschreiten.

AM-VO
(in Kraft getreten mit 1. Juli 2000)

Gemal § 7, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel vor der ersten Inbetriebnahme ei-
ner Abnahmeprtifung zu unterziehen:

11. motorkraftbetriebene Tiiren und Tore,

Gemal § 7, Absatz 3 sind fiir Abnahmepriifungen heranzuziehen:

1. ZiviltechnikerInnen einschléagiger Fachgebiete, insbesondere fiir Maschinenbau
oder Elektrotechnik, oder

2. zugelassene Priifstellen gemdB § 71 Absatz 5 der Gewerbeordnung 1994
(GewQ), BGBI. Nr. 194, im Rahmen ihrer Zustandigkeit, oder

3. akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditierungsgesetz
(AkkG), BGBI. Nr. 468/1992, im Rahmen ihrer Befugnisse.

Gemal § 7, Absatz 4 dtirfen fiir Abnahmepriifungen nach Absatz 1 Z 2, 4, 5, 6, 7,
10, 11 und 12 auch Technische Bliros einschldgiger Fachrichtung im Rahmen ihrer
Befugnisse und Aufzugspriiferinnen geméai § 25 der Aufzlige-Sicherheitsverordnung
1996 (ASV 1996), BGBI. Nr. 780, herangezogen werden. ....

http://versa.bmvit.gv.at
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Gemal § 8, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel sind mindestens einmal im Kalen-
derjahr, jedoch lédngstens im Abstand von 15 Monaten, einer wiederkehrenden Prii-
fung zu unterziehen:

9. motorkraftbetriebene Tiiren und Tore,

Gemal § 8, Absatz 2 muss die wiederkehrende Priifung mindestens folgende Priif-
inhalte umfassen:

1. Priifung von verschleiBbehafteten Komponenten wie Bremsen, Kupplungen,
Rollen, Rader und Tragmitteln,

2. Einstellung von sicherheitsrelevanten Bauteilen und Sicherheitseinrichtungen
wie Lastkontrolleinrichtungen, Bewegungsbegrenzungen,

3. Funktionspriifung sicherheitsrelevanter Bauteile wie Schalteinrichtungen,
Notausschaltvorrichtungen,Lichtschranken, Bewegungssensoren, Kontakt-
leisten, Schaltmatten, Warn- und Signaleinrichtungen, Verriegelungen,

4. bei Arbeitskérben auch die Eignung des Arbeitsmittels (Kran, Hubstapler oder
mechanische Leiter), mit dem der Arbeitskorb gehoben wird.

Gemal § 8, Absatz 3 sind fiir wiederkehrende Priifungen von Arbeitsmitteln sind
Personen nach § 7 Absatz 3 oder nach § 7 Abs. 4 heranzuziehen. Flir wiederkeh-
rende Priifungen nach Abs. 1 Z 1 bis 14 und Z 19 bis 23 diirfen auch sonstige ge-
eignete fachkundige Personen herangezogen werden.

Gemal § 8, Absatz 4 ist abweichend von Absatz 3 fiir wiederkehrende Priifungen
nach Absatz 1Z 1, 2, 3, 5,9, 12, 13 und 19, mindestens jedes vierte Jahr eine Per-
son nach § 7 Absatz 3 oder § 7 Abs. 4 heranzuziehen. Bei wiederkehrenden Priifun-
gen gemdal Absatz 3 durch fachkundige Betriebsangehdrige, haben Arbeitgeberin-
nen dafiir zu sorgen, dass anlasslich der Priifung durch eine Person nach § 7 Absatz
3 oder § 7 Absatz 4 die Betriebsangehdrigen beigezogen oder durch die Priiferinnen
lber allfdllige Neuerungen auf dem Gebiet der Priifinhalte oder Methoden fiir die
Durchfiihrung dieser Priifung informiert werden. Die Weitergabe der Informationen
kann Uber den Priifbefund erfolgen.

Gemal § 11, Absatz 1 sind die Ergebnisse folgender Priifungen in einem Priifbefund
festzuhalten:

Abnahmepriifungen,

wiederkehrende Priifungen,

Priifungen nach aul3ergewdéhnlichen Ereignissen,

Priifung nach Aufstellung von Kranen, ........

Priifung nach Aufstellung von mechanischen Leitern .........

SIS I
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Gemal § 11, Absatz 2 muss der Priifbefund beinhalten:

Priifdatum,

Namen und Anschrift des Priifers bzw. Bezeichnung der Priifstelle,
Unterschrift des Priifers,

Ergebnis der Priifung,

Angaben Uber die Priifinhalte.

OO

Gemal § 11, Absatz 3 sind die Priifbefunde sind von den Arbeitgeberinnen bis zum
Ausscheiden des Arbeitsmittels aufzubewahren. Am Einsatzort des Arbeitsmittels
miissen Priifbefunde oder Kopien (liber die letzte Abnahmepriifung, (ber die wieder-
kehrenden Priifungen und Uber die Priifungen nach Aufstellung vorhanden sein.

Gemal § 54, Absatz 1 miissen fiir das Bewegen von Toren aullen und innen geeig-
nete Einrichtungen angebracht sein. Bei Torbléttern, die durch Windangriff oder
sonstige Einfliisse bewegt werden kénnen, muss eine unbeabsichtigte Schliel3be-
wegung durch eine Feststelleinrichtung verhindert sein. Torblétter, die nach oben
6ffnen, missen mit Einrichtungen ausgertistet sein, die verhindern, dass die Torblét-
ter bei Riss oder Bruch eines Tragmittels sowie bei Stérungen oder Schéden im
Drucksystem von pneumatischen oder hydraulischen Antrieben herabfallen kénnen.

GemaR § 54, Absatz 2 miissen kraftbetriebene Tiiren und Tore fiir Notbetrieb einge-
richtet sein; bei Notbetrieb muss ein Gefahr bringendes Wirksamwerden des Kraft-
antriebes zwangsldufig verhindert sein. Betétigungseinrichtungen fiir den Kraftan-
trieb miissen als Tasten ohne Selbsthalteschaltung ausgebildet sein; sie miissen an
einer Stelle liegen, von der aus der Verkehr durch die Tiren und Tore (berblickt
werden kann. Tasten ohne Selbsthalteschaltung sind nicht erforderlich, wenn durch
andere Schutzmalinahmen, wie Lichtschranken, Fiihlleisten oder Rutschkupplun-
gen, die Bewegung des Tlir- oder Torblattes bei Gefédhrdung von Personen zum
Stillstand kommt oder wenn die Schliel3kraft so gering ist, dass sich dadurch keine
Geféahrdung von Personen ergibt.

Gemal § 54, Absatz 3 miissen automatische Tiren und Tore durch Schutzmal3-
nahmen, wie Lichtschranken, Fihlleisten oder Bodenkontaktmatten, gesichert sein,
durch die die Bewegung des Tlir- oder Torblattes bei Gefdhrdung von Personen zum
Stillstand kommt. Solche MalRnahmen sind nicht erforderlich, wenn die Geschwin-
digkeit des Tiir- oder Torblattes und die Schliel8kraft so gering sind, dass sich da-
durch keine Gefdhrdung von Personen ergibt. Automatische Tiiren miissen im Not-
fall selbsttétig 6ffnen oder von Hand aus leicht zu 6ffnen sein.

Merkblatt UIC 560, 12. Ausgabe vom Jénner 2002:
(nur informativ, da das StrabU einen Inselbetrieb betreibt)

Punkt 1.2.6 — Schutz vor Einklemmgefahr

http://versa.bmvit.gv.at
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Punkt 1.2.6.1 — Beim Schlie3en darf nicht die Gefahr des Einklemmens, einer Ver-
letzung von Personen oder Beschédigung von Gepéck entstehen. Wenn ein Hinder-
nis dem Schliel3en Widerstand entgegensetzt muss
e entweder die Tir sich selbsttétig wieder 6ffnen und nach etwa 15 s wieder
schliel3en,
e oder der SchlieSvorgang fiir etwa 10 s unterbrochen werden,
e oder die Schliel3kraft, gemessen an der Stirnseite, unter 150 n bleiben.

Novelle der AM-VO aus 2002
Osterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2002, Teil 1, 313. Verordnung vom
9. August 2002

Gemal Artikel 1, Ziffer 2 wird in § 7 Absatz 1 Z2 und Z 11, in § 8 Absatz 1 Z 2 und Z
9 sowie in § 10 Abs. 1 Z 2 jeweils das Wort ,motorkraftbetriebene” durch das Wort
kraftbetriebene“ ersetzt.

GemaR Artikel 1, Ziffer 6 lautet § 8 Absatz 4:

»(4) Wenn wiederkehrende Priifungen nach Abs. 1 Z 1, 2, 3, 5, 9, 12 und 19 durch

fachkundige Betriebsangehdrige durchgefiihrt werden, ist abweichend von Absatz 3

mindestens jedes vierte Jahr

1. eine Person nach § 7 Abs. 3 oder § 7 Abs. 4 heranzuziehen,

2. dafiir zu sorgen, dass die fachkundigen Betriebsangehdrigen dieser Priifung bei-
gezogen werden oder durch die Priiferinnen lber allféllige Neuerungen auf dem
Gebiet der Priifinhalte oder Methoden fiir die Durchfiihrung dieser Priifung (zB
durch Weitergabe des Priifbefundes) informiert werden.*

GemaR Artikel 1, Ziffer 13 wird nach § 11 Absatz 3 folgender Absatz 3a eingefiigt:
»(3a) Absatz 3 zweiter Satz gilt nicht, wenn lediglich fiir die wiederkehrenden Priifun-
gen eines Arbeitsmittels ein Prifbefund erforderlich ist und am Arbeitsmittel eine
Priifplakette angebracht ist, die

1. das Datum der letzten wiederkehrenden Priifung aufweist,

2. eine eindeutige Zuordnung zum Priifbefund des Arbeitsmittels aufweist,

3. unverwischbar und gut lesbar beschriftet ist,

4. an gut sichtbarer Stelle am Arbeitsmittel angebracht ist.”
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EN 14752:2005
(wurde als ONORM EN 14752 am 1. Februar 2006 verdffentlicht)

Gemal Punkt 5.2 Anforderungen an den SchlieBvorgang, 5.2.1 Sicherheit beim
SchlieRvorgang sind nach stehende Punkte definiert:

5.2.1.2 Sicherheitsvorkehrungen

Um Personen und Gegensténde gegen Einklemmen im Tirbereich zu schiitzen,

mluissen die folgenden Mal3nhahmen angewendet werden:

a. Warnung von Personen vor dem TiirschlieBvorgang,

b. Minimierung der Krafteinwirkung auf eine eingeklemmte Person oder einen ein-
geklemmten Gegenstand an den SchlieBkanten (z. B. Kraftbegrenzung des Tlir-
antriebs, SchlieBkanteniiberwachung) und

¢. Minimierung des Verletzungsrisikos fiir Personen durch schlieBende Tiiren mit-
tels entsprechender Gestaltung der HauptschlieBkanten der Tir (z. B. weiche
SchlieBkanten, Ausziehkréfte bei eingeklemmten Gegensténden).

5.2.1.3 TiirschlieBwarnung

Beim zentral ausgeldsten TirschlieBvorgang muss eine SchlieBwarnung an jeder
schlieBenden Tiir erfolgen. Beim lokal ausgelésten TiirschlieBvorgang sollte eine
SchlieBwarnung an der entsprechenden Tiir erfolgen. Darauf kann verzichtet wer-
den, wenn die Tiiren unter Aufsicht des Zugpersonals geschlossen werden oder
wenn eine Einrichtung priift, dass sich keine Fahrgéste im Tiirbereich befinden.

5.2.1.3.1 Akustische Warnung

5.2.1.3.1.1 Allgemeines
Eine akustische SchlieBwarnung hérbar von innen und aullen muss die Fahrgéste
vor dem TlirschlieBvorgang warnen.

5.2.1.3.1.2 Ablauf der SchlieBwarnung

Die akustische Warnung muss mindestens 1 s vor Beginn des TiirschlieRvorgangs
einsetzen und insgesamt mindestens 2 s andauern. Die Warnung muss sowohl vom
Bahnsteig aus als auch im Fahrzeug in einem anzugebenden Abstand von der Tlir
deutlich zu héren sein. Die Lautstarke ist im Vertrag festzulegen und dabei an die
betrieblichen Bedingungen anzupassen (z. B. Schlafwagen, Metro). Es ist im Vertrag
festzulegen, ob die Warnung wiederholt werden muss, wenn eine Tiir nach Feststel-
lung eines Hindernisses wieder éffnet.

ANMERKUNG Empfohlene Frequenz fiir die Warnmeldung ist 1 900 Hz.

5.2.1.3.2 Optische Warnung

Eine optische Warnung sichtbar von innen und aul8en sollte die Fahrgaste vor dem
TtrschlieBvorgang warnen.
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5.2.1.3.2.1 Ablauf der SchlieBwarnung
Eine optische Warnung sollte mindestens 1 s vor Beginn des TirschlieBvorgangs
einsetzen und insgesamt mindestens 2 s andauermn.

5.2.1.4 Tir-Einklemmschutz

5.2.1.4.1 Empfindlichkeit

Wenn ein Priifstab mit den Querschnittsabmessungen 30 mm x 60 mm (siehe Bild 8)
mit der breiten Seite vertikal zwischen die HauptschlieBkante und den Tiirrahmen
oder bei zweiflligeligen Tiren zwischen die beiden Tiirfliigel gehalten wird, darf die
Turiiberwachung am Ende des Schlievorgangs keine Geschlossen- und Verriegelt-

Meldung abgeben.
Mabe n Kellimater
300 =
15 _|
RS
._!' i
LN
&
1
E 0oa.” [ r
= |-
|
Ly 10
i lil
r— lu —
Legende

1 Material: Aluminium

Abbildung 35 Priifobjektabmessungen fiir HauptschlieBkante - Quelle EN 14752

Die Anforderung ist an drei Punkten der HauptschlieBkante zu lberpriifen, unten, in
der Mitte und oben. Wenn weiche horizontale untere Dichtgummiprofile vorgesehen
sind, gilt diese Anforderung von der Unterkante des Tiirblatts aufwérts oberhalb des
horizontalen Gummiprofils
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Abbildung 36 Priifpunkte an einer Tiir - Quelle EN 14752
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5.2.1.4.2 Maximale Schliel3kraft
Die maximale SchlieBkraft wdhrend des SchlielBvorgangs darf folgende Werte nicht
liberschreiten:

e maximale Kraft F, < 300 N;

o Effektivkraft beim ersten SchlielSvorgang: Fe < 150 N;

o mittlere Effektivkraft unter Beriicksichtigung weiterer SchlielBvorgénge:

Fe <200 N.

Die festgelegten Werte sind mit den Messmitteln und dem Messverfahren nach An-
hang D zu ermitteln.
Messungen an jeder Tiir kbnnen u. U. entfallen, wenn das System konstante Werte
liefert.

Qcrsh
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5.2.1.4.3 Ausziehkréfte bei eingeklemmten Gegensténden

Die Ausziehkraft, die benétigt wird, um einen Priifstab mit den Querschnittsabmes-
sungen 10 mm x 50 mm , der mit der breiten Seite vertikal zwischen die Haupt-
schlieBkante und den Tiirrahmen oder bei zweifliigeligen Tiiren zwischen die beiden
Tirfliigel rechtwinklig zur Tiiroberfliche gehalten wird, langsam herauszuziehen,
darf 150 N nicht dberschreiten. Alternativ darf die Tiir nicht als geschlossen und ver-
riegelt gemeldet werden. Diese Anforderung ist nur in der Tirmitte zu lberpriifen
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Abbildung 37 Priifobjektabmessungen fiir Ausziehkrafte - Quelle EN 14752

5.2.1.5 HauptschlielBkanten

HauptschlieBkanten sind so auszulegen, dass so weit wie méglich ein Einklemmen
von Personen und Gegenstédnden in der Tir verhindert wird. Die Konstruktion der
HauptschlieBkanten sollte das Verletzungsrisiko und das Verletzungsausmal3, das
durch die Tirausristung entstehen kénnte, so gering wie méglich halten.
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Erlduterung zur AM-VO
(durch das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit, GZ BMWA-461.305/0010-
[1/2/2008 vom 19. September 2008)

Arbeitsmittel
Priifung von kraftbetrieben Tiiren als Bestandteil von selbstfahrenden
Arbeitsmitteln

Sehr geshrte Damen und Herren,

zu lhrer Anfrage vom 15.9.2008 teilen wir Ihnen gern Folgendes mit:

Sowohl nach § 2 Abs. 1 ASchG als auch nach § 2 Abs. 1 AM-VO
(Begriffsbestimmungen) gehdren zu den Arbeitsmitteln insbesondere auch
Befdrderungsmittel zur Befdrderung ven Personen und Gitern, Aufziige, Leitern,
Geriste, Dampfkessel, Druckbehalter, Feuerungsanlagen, Behalter, Silos,
Farderleitungen, kraftbetriebene Tiren und Tore sowie Hub-, Kipp- und Raolliore. Die
gesetzlichen Grundlagen definieren kraftbetriebene Tiren und Tore somit

unabhéngig daven, wo sie sich befinden, als eigensténdige Arbeitsmittel.

Es bestehen daher Prifpflichten beziiglich der Fahrgasttiiren in Straenbahnziigen
oder U-Bahnen gemdfl §7 Abs. 1211 AM-VO (Abnahmeprifungen) sowie
58 Abs. 129 AMNVO  (wiederkehrende Prifungen) und (falls  .motorisch
angetrieben”) auch gemal § 8 Abs. 1 £ 14 AM-VO (wiederkehrende Priifungen) fiir
die Stralkenhahnen und U-Bahnen als solche.

Abbildung 38 Erlduterung zur AM-VO (1)
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Dies mit folgender Begrindung:
1. Stralfenbahnen, U-Bahnen sind ,Arbeitsmittel” nach § 2 Abs. 5 ASchG und § 2
Abs. 1 AM-VQ: Als ,Arbeitsmittel" demenstrativ angefithrt sind u.a. explizit auch
Lefirderungsmittel zur Befdrderung wvon Personen oder Giltern® (siehe auch
Erlduterungen zur Stammfassung ASchG - RY 1580 BlgNR 18.GF). Sofern
Straltenbahnen und U-Bahnen aus technischer Sicht als ,motorisch angetrieben” zu
betrachten sind, sind sie ein ,selbstfahrendes Arbeitsmittel” i.5.d. § 2 Abs. 8 AM-VO.
Straltenbahnen bzw. U-Bahnziige unterliegen dann als solche den wiederkehrenden
Prixfpflichten gemdR § 8 Abs. 1 £ 14 AM-VO.
2. Fahrgasttiiren in Stralenbahnen bzw. U-Bahnen sind selbst ebenfalls
Arbeitsmittel” gemaR § 2 Abs. 1 zweiter Satz AM-VO, weil sie aus technischer Sicht
gemal § 2 Abs. 8 AM-VO als kraflbetriebene Tiiren und Tore" zu qualifizieren sind.
Es gelten daher jedenfalls die Prifpflichten gemal § 7 Abs. 1 Z2 11 AM-VO und
§ 8 Abs, 1 Z 9 AM-VO fur kraftbetriebene Tiren und Tore,

Grundsétzlich ist es méglich, die Prifung der kraftbetriebenen Tiren im Zuge einer
LGesamlprifung” des Schisnenfahrzeuges mil durchzuflihren, wobei allerdings aus
den Prifbefunden klar hervorgehen muss, welche sicherheitsrelevanten Bauteile der
kraftbetriebenen Thren gepriift wurden (Hinweis: § 11 Abs. 2 Z 5§ AM-VO - Angabe
der Prifinhalte).

Abbildung 39 Erlauterung zur AM-VO (2)

Novelle der AM-VO vom 19. Janner 2010

Gemal Artikel 1, Ziffer 9 wird in § 7 Absatz 1 Z 11 am Ende hinzugefiigt ,einschlie3-
lich solcher von Fahrzeugen,*”

Gemal} Artikel 1, Ziffer 16 wird in § 8 Absatz 1 Z 9 wird am Ende hinzugefiigt ,ein-
schlieBlich solcher von Fahrzeugen,*

Gemal Artikel 1, Ziffer 21 lautet § 8 Absatz 5:

»(5) Abs. 4 ist flir wiederkehrende Priifungen von Tiiren und Toren nach Abs. 1 Z 9
dann nicht anzuwenden, wenn die Tiir bzw. das Tor sich in einem Fahrzeug befindet
und die wiederkehrende Priifung der Tir bzw. des Tors im Rahmen der wiederkeh-
renden Priifung des Fahrzeugs erfolgt.”
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EisbAV

Gemal § 39, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel mindestens einmal im Kalender-
Jahr, jedoch langstens im Abstand von 15 Monaten, einer wiederkehrenden Priifung
zu unterziehen:

Triebfahrzeuge,

Drehscheiben und Schiebebiihnen,

Wagenkippanlagen,

Eisenbahnsicherungsanlagen,

technische Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen (zB Lichtzeichenanlagen,

Schrankenanlagen),

6. technische Einrichtungen geméafR § 26 Abs. 3 und Abs. 4 EisbAV (zB automati-
sche Warnsysteme — AWS oder signalabhéngige Arbeitsstellensicherungsania-
gen - SAS),

7. ortsfeste Uberwachungseinrichtungen fiir die Sicherheit von Schienenfahrzeugen
(zB Heilslduferortungsanlagen, Flachstellenortungsanlagen),

8. Kraftfahrzeuge zum Ziehen von Schienenfahrzeugen, soweit sie vom Hersteller

oder Inverkehrbringer fiir diese Verwendung nicht vorgesehen sind.

IS SRS Ve

GemaR § 39, Absatz 2 muss die wiederkehrende Prufung mindestens die Prifinhalte
des § 8 Abs. 2 der AM-VO umfassen.

GemaR § 39, Absatz 3 sind fur wiederkehrende Prifungen nach Abs. 1 Personen
gemal § 7 Abs. 3 oder nach § 7 Abs. 4 der AM-VO oder sonstige geeignete fach-
kundige Personen heranzuziehen.

Untersuchung HW 3060

Die Untersuchungen erfolgten im Betriebsbahnhof Erdberg des am Unfall beteiligten
HW.

Uberpriifung der Tirfunktion im Beisein der UUB am 11. Mai 2010:

e Die SchlielRzeit einer Tlre betragt ca. 1,5 +/- 0,1 Sekunden.

e Die Reversierzeit betragt ca. 3,4 +/- 0,1 Sekunden. Ist der eingeleitete
SchlieBvorgang innerhalb dieser Zeit nicht abgeschlossen (Turfliigel nicht in
der Endlage), 6ffnet sich die Ture automatisch.

e Wahrend des gedffneten Zustandes der Tire bis zum vollstdndigen Schliel3-
vorgang leuchtet am Fihrerpult eine rote Kontrolllampe, die Anfahrsperre ist
wirksam.

e Prufung erfolgt mittels Prifholz mit einer Breite von 50 mm. Das Priitholz wird
in unterschiedlichen Héhen zwischen die sich schlieRenden Turfligel gehal-
ten. Bei ordnungsgemafer Funktion missen sich die Tirfligel wieder 6ffnen.
Die Kontrolllampe am Fuhrerstand darf nicht verldschen.
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e Die Funktion wurde im Beisein der UUB mehrfach Gberprift; es kam zu kei-

nerlei Unregelméafigkeiten.

e Bei Unterschreitung der 50 mm gelangen die Tiirflligel in die Endlage, die Tu-
ren werden blockiert, die Kontrolllampe am Flhrerstand erlischt und die An-
fahrsperre wird unwirksam.

e Diese Prifung erfolgt nach ca. 50.000 km.

Wiederkehrende Uberpriifungen

Das StrabU hat ein zertifiziertes Sicherheitsmanagementsystems gemal EisbG,

§ 39c.
Beim beteiligten HW wurde am 8. September 2009 die wiederkehrende Prifung
durchgefuhrt.
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Abbildung 40 Nachweis der wiederkehrenden Uberpriifung - Quelle StrabU
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Uberpriifung der Tiirfunktion durch den Gutachter [1] am 11. Mai 2010 (Auszug):

Die Profung der Tarfunktionen und Sicherheitseinrichtungen erfoigte in_Anlehnung an die
Norm EN 14752:2005 / Anhang E1 ~ Funktionsprifung nach Abschnitt 6.4 (wobei anzumer-

ken ist, dass diese Norm nur fir Neukonstruktionen nach 2005 als Stand der Technik heran-
zuziehen ist).

Uberpriift wurden insbesonders die Sicherheitsfunktionen
» Akustische Warnung beim TarschlieBvorgang (,Zug fahrt ab®; automatischer Wamton beim
Tarschliefbefeh);
» SchlieBkraftbegrenzung (< 300 N);
# Einklemmschutz (Zeitschaltung 3,4 Sek nach Schlielbefehl; < 150 N Ausziehkraft)
> Selbsthaltung der TUren in Offen- und Geschlossen-Stellung (mit mechanischer Verriege-
lung in Geschlossenstellung)
ebenso wie die Tlr-Notdfinungseinrichtungen
> Tomotentriegelung (bis v< 5 km/h optische und akustische Anzeige am Fahrerplatz sowie
Abschaltung der Traiktion
sowie die Bedien- und Anzeigenfunktionen am Fahrerstand wie
» Zentrale Freigabe
Zentrales Schliellen
offene — oder drucklose - Tlr (rot)
Anfahrsperre — bei offener bzw. druckioser Tor (rot) oder frel gegebener Tor (blau)
» Angabe am Display bei Aulerbetriebsetzung von (z.B. gestérien) Tlren
mit normanalogen Messmitteln (SchiieBkraftmessgerét, Prifstab Ausziehkrafte)
Abbildung 41 Priifung der ordnungsgeméBen Funktion der Fahrgasttiiren (1) - Quelle
Gutachter [1]

Y¥¥Y%

Eine ordnungsgeméBe Funktion bei der Priifung am 11.05.2010 der Fahrgasttii-
ren am U-Bahnwagen der Type U mit Wagennummer 3060 wird bestitigt (siehe
Priifbericht — Anlage 2).

Abbildung 42 Priifung der ordnungsgeméBen Funktion der Fahrgasttiiren (2) - Quelle
Gutachter [1]

Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen bei den wiederkehrenden Priifungen
(Auszug aus Gutachten [1]):

Uber die Wartung und wiederkehrende Prifungen macht die Norm EN 14752 "Bahnanwen-
dungen — Seiteneinstiegssysteme von Schienenfahrzeugen” keine Aussagen.

Gesetzliche Vorgaben fiir einen jahrlichen Prifzyklus sind aus der Arbeitsmittelverordnung
AM-VO § 8 Wiederkehrende Prilfung fir kraftbetriebene Tiren abzuleiten, wobei in der No-
vellierung 2010 _einschlieflich solcher von Fahrzeugen" prézisierend ergénzt wurde:

§ 8. (1) Folgende Arbeitsmittel sind mindextens einmal im Kalenderjahr, fedoch ingstens im Abstand
vort 15 Monaten, einer wiederkelrenden Priifung zu vinterziehen:

9. motorkraftbetrichene Tiren und Tore ¢inschlieBlich solcher von Fahrzeugen,
Abbildung 43 Wiederkehrende Priifung der Fahrgasttiiren (1) - Quelle Gutachter [1]
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(2) Die wiederkehrende Pritfung muss mindestens folgende Prafinhalte umfussen

|. Priifung von verschleifbehafieten Komponenten wie Bremsen, Kupplungen, Rollen, Rider und
Tragmitteln,

2 Einstellung von sicherheitsrelevanten Bauteilen und Sicherheitseinrichtungen wie Lastkontrollein-
richtungen, Bewegunysbegrenzungen.

3. Funktionspriifung sicherheitsrelevanter Boweile wie Schalteinrichnumgen, Notaussehaltvorrichiun-
gen, Lichischranken, Bewegungssensoren, Kontaktleisten, Schaltmatten, Warn- und Signaleinrichtun-
gen, Verriegelungen,

3) ...geeignete fochkundige Personen

In der Prufbescheinigung SVG 06.070.02-1 vom 05.09.2008 (Inhalts(ibersicht siehe Anlage
AT) gemal EisbG § 19a. fir die Type U der Wiener Linien wurde im Hinblick auf die wieder-
kehrende Prifung der Fahrgasttiren empfohlen:

BetE3: Eine jihrliche Tiren-Prifbescheinigung reemafl oder in Analogie 2ur AM-VO wd ENI4732)
Sar alle Fahrgasitiren wird bei den Wartungen durchgefiihrs, sollie aber zur Qualindissiches
rung wnd Absichirung des Betreibers gegenitber Ansprichen (Fahrgdaste, Arbeitnehmer) nach
Normstandardys f(siehe EN 14752) dokumenticri werden,

= agen de e U (siehe Anlage AS/1) sieht
me.'D-RBﬂtmonan [allu mmnmomm mmm;m Funktionskontrolle der
Fahrgasttlren und bei der J-/K-Revisionen (alle 50.000 km und 120.000 km) eine Uberpri-
fung und Warlung der Tlren vor, was der vorgeschriebenen jahrlichen Uberprifung durch
qualifiziertes Fachpersonal t. AM-VO § 8 (3) Z11 durch das WL-eigene QM-System ent-

spricht,

Fir den gegenstandlichen U-Bahnwagen der Type U mit Wagennummer 3060 wurden die
TorGberprafungen laut Checkliste J-Revision (mit TGrprafprotokoll) bei einem Kilometerstand
von (2), 555 489 km am 09.01.2009 und gemaB Checkliste K-Protokoll bei (2).603 853 km am
08.09.2009 von den Wiener Linien ordnungsgemaB dokumentiert (siehe Anlage AS/3 und
AS/4). Damit wurde der oben zitierten Empfehlung aus SVG 06.070.02-1 erfullt

(Anmerkung: Die nachste J-Revision fir die TOren am gegenstandiichen U-Bahnwagen der Type U mit Wagen-

nummer 3060 ist wieder bei ungefhr (2),653.000 (dzt: (2).642.771) fallig),

Abbildung 44 Wiederkehrende Priifung der Fahrgasttiiren (2) - Quelle Gutachter [2]

Uberpriifung der Abfertigung

Durchfiihrung

Der Fahrgastwechsel wird in Stationen wie Station Enkplatz vom Fzf ber Spiegel
beobachtet. Nach Feststellung, dass sich keine Personen in der Gefahrenzone
(= seitlicher Sicherheitsabstand zwischen dem Z und der gelben Sicherheitslinie) be-
finden, erfolgt die Durchsage ,Zug fahrt ab“ und die Turen werden durch Betétigung
der Taste ,Turen zu“ geschlossen. Vor Ingangsetzung des Zuges ist nochmals die
Gefahrenzone durch einen Blick in den Spiegel zu Gberprifen.
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Sichtbarkeit der Gefahrenzone

Auf Grund der Verkehrslage wurden in den spaten Abendstunden des 12. Mai 2010
durch die UUB in der Station Enkplatz, Bahnsteig 2 die Sichtbarkeit der Gefahrenzo-
ne bei der Abfertigung durchgefihrt.

Vom Platz des Fzf im Fuhrerraum lieR sich die Gefahrenzone folgendermalen ein-
sehen:

Abbildung 45 Uberpriifun

g der Sichtbarkeit

Da die gelbe Sicherheitslinie nicht bis zur Bahnsteigsperre sichtbar ist, befinden sich
in der vorstehenden Abbildung Personen in der Gefahrenzone.

Ergebnis der Untersuchung: Die Sichtbarkeit der Gefahrenzone ist gegeben.

Qcrsa
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7.24. Regelwerke fur das Verhalten der Fahrgéste

Beférderungsbedingungen VOR

In den Beférderungsbedingungen des VOR (Litera L - ,Verhalten der Fahrgéste®),
gultig ab 1. Méarz 2010 ist festgelegt (Auszug):

Inshesondere sind folgende Tatigkeiten in den Anlagen und Fahrzeugen verboten:

a) alle Handlungen, die die Mitarbeiter der Verkehrsunternehmen bzw. der VOR bei der
Ausdbung ihrer Arbeit behindem kdnnten;

b) | Ein- und Ausstieg nach Abfertigung von U—ﬁahn—fg‘ en. |
Das Ein- und Aussteigen ist nur in den festgesetzten Haltestellen an der hiezu be-
stimmten Fahrzeugseite und bei Stillstand des Fahrzeuges gestattet; sofern Ein- und Aus-
stiege besonders gekennzeichnet sind, darf nur bei den betreffenden Tiren ein- bzw. aus-
gestiegen werden. Wird auterhalb einer Haltestelle angehalten, darf nur mit ausdrick-
licher Genehmigung der Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens bzw. der VOR ausge-
stiegen werden.

Abbildung 46 Beférderungsbedingungen des VOR (Auszug) - Quelle StabU

Info-Folder des StrabU

Im Info-Folder 8 ,Mit Kindern sicher unterwegs” aus 2009 wird unter Anderem gere-
gelt:

" Beim Ein- und Aussteigen
Mit Kindern « Steigen Sie iImmer maglichst weit vorne ein! Dort hat der Fahrer
sicher unterwegs uber Spiegel und/oder Monitor den besten Uberblick.

1\

* Halten Sie sich beim Ein- und Aussteigen stets in der Nihe der
Kinder auf, um ein Stolpern der Kinder zu verhindern! Um beim

- Einstieg die Tir filr den U-Bahn-Fahrer sichtbar zu blockieren,

g sollten sie einen Ful in den U-Bahn-Wagen setzen und mit
T dem anderen auf dem Bahnsteig stehen (siche Titelfoto).
| - + Achten Sie beim Einsteigen unbedingt auf die Durchsage ,Zug
) l‘ » .5 fahrt ab”, damit Kinder nicht von schiieRenden Tiiren einge-

' : kiemmt werden konnenl Falls dies doch der Fall sein solite,
driicken Sie die Tirnottaste (siehe Foto unten)! Sie unterbricht
den Schliefvorgang. Durch Betatigung des Notbremsgriffs
wird der Zug zusitzlich bel Ausfahrt aus der Station sofort
angehalten,

+ Steigen Sie mit lhren Kindern unmittelbar und ohne Verzige-
rung gemeinsam mit den anderen Fahrgasten aus!

Abbildung 47 Info-Folder "Mit Kindern sicher unterwegs" (Auszug) - Quelle StrabU

Oersa
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8. Zusammenfassung der Erkenntnisse

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Infrastruktureinrichtungen

Die Uberpriifung ergab, dass sich die Einrichtungen der Infrastruktur in einem regel-
werkskonformen und ordnungsgeméaflen Zustand befanden.

Beteiligter HW

Die betroffene Fahrzeugserie weist giltige Bescheide fur die Baugenehmigung und
fur die Betriebsbewilligung auf und war zum Zeitpunkt der Genehmigung eine Inno-
vation von Fahrzeugen fiir den urbanen Verkehr in Osterreich.

Zwischenzeitlich erstellte Regelwerke, die den Stand der Technik enthalten
(EN 14752 aus 2005), wurden auf Grund der geltenden Bescheide zum Zeitpunkt

des Unfalles nicht eingehalten.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Priifungen wurden am betroffenen HW durchge-
fuhrt.

Handlungsweise der Fahrgaste

Beim Versuch des Einsteigens blieb die Mutter des Kindes bei der Durchsage ,Zug
fahrt ab!“ zurtick und zog das vor ihr im Einsteigen begriffene Kind von der Tur zu-
rick. Dabei wurde das Kind von der sich schlieBenden Tir mit dem linken Ful® im
Tirspalt eingeklemmt und konnte nicht befreit werden.

Handlungen des Fzf

Vom Fzf wurde im Zuge des Abfertigungsvorganges, vor der Ingangsetzung von
Z 316, das eingeklemmte Kind in der Gefahrenzone nicht erkannt.

Sicherheitseinrichtungen

Die Betatigung des Zug-Notstopp am Bahnsteig (ca. 20 m von der Durchgangssper-
re entfernt) erfolgte zu spat, da gemaf des behdérdlich genehmigten Sicherheitskon-
zeptes dieses fur den ausfahrenden Z 316 bereits wirkungslos war.

Die Betatigung der Notbremse im Z 316 erfolgte gemaR Aussage des Fahrgastes
nach dem Anprall des Kindes an der Bahnsteigsperre. Zu diesem Zeitpunkt befand
sich Z 316 fast schon zur Génze im Streckentunnel und die Notbremse war nicht
mehr wirksam. Die automatisch zum Fzf aufgebaute Notrufverbindung wurde vom
Fahrgast in der Aufregung nicht beachtet.

http://versa.bmvit.gv.at
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9. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelmaBigkeiten

9.1.

9.2.

9.3.

Funktionsbezeichnung des Fzf

Die Bezeichnung ,Fahrer* gemal® DV U, ..... des StrabU leitet sich aus der
StrabVO 1957, § 20 ,Zugpersonal® ab. Dieser Begriff wurde mit der StrabVO 1999
auf ,Fahrzeugfuhrer” gedndert und sollte in allen Regelwerken berichtigt werden.

Priufbefunde fur kraftbetriebene Tiren

Diese waren nicht gemafl AM-VO, § 11, Absatz 3 im Bereich der kraftbetriebenen
Tar vorhanden. Prifplaketten gemall AM-VO, § 11, Absatz 3a waren nicht ange-
bracht.

Beschriftung der Fahrzeuge

Gemal StrabVO 1957, § 16 sind folgende Anschriften an den Fahrzeugen anzubrin-
gen:
Absatz 1: An den Fahrzeugen sind anzuschreiben:
1. Die Firma oder das Geschéftszeigen des Unternehmens,
2. die Fahrzeugnummer,
3. das Eigengewicht,
4. das Ladegewicht bei Fahrzeugen, die nicht der Personenbeférderung dienen,
5. der Zeitpunkt der letzten umfassenden Untersuchung,
6. die Anzahl der Sitz- und Stehpléatze.
Absatz 2: Diese Anschriften miissen eindeutig, gut sichtbar und deutlich lesbar sein.

GemalR StrabVO 1999, § 50 sind folgende Beschriftungen anzubringen:

Absatz 1 - An allen AuBenseiten der Fahrzeuge die Fahrzeugnummer.

Absatz 2 - Zumindest rechts vorne sind anzubringen

1. Name und Anschrift des StralBenbahnunternehmens oder dessen Geschéftsbe-
zeichnung oder Wappen,

2. das Eigengewicht,

3. Angaben (iber die zuldssige Nutzlast bei Dienstfahrzeugen und

4. der Zeitpunkt der letzten Inspektion.

Absatz 3 - Die Stellen, an denen Hebezeuge angesetzt werden diirfen, sind zu kenn-
zeichnen.

Absatz 4 - Die Beschriftungen nach den Absétzen 1 bis 3 miissen eindeutig, gut
sichtbar und deutlich lesbar sein.

Gemal StrabVO 1999, § 64, Absatz 1 missen bestehende Anlagen und Fahrzeuge
bestimmte Bestimmungen der StrabVO 1999, wie § 50 nicht einhalten; gemaf
StabVO 1999, § 65 gelten fir bestehende Fahrzeuge die Regelungen der Strab VO
1957 weiter.

Qersa
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Nichterkennen des (mit einem Ful} eingeklemmten) Kindes in der Gefahrenzone zwischen
Z 316 und der gelben Sicherheitslinie vor Ingangsetzung von Z 316.

11. Beriicksichtigte Stellungnahmen

Noch offen.

12. Sicherheitsempfehlungen

GemalR EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehdrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behérden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen MalBnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen bertick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

laufende | Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal) richtet sich an
Jahres-
nummer
Ausristung der Turen mit sensitiven elektrischen Tarflhler- | Strabu
A-04/2011 | kanten wie es z. B bei der U-Bahn in Minchen erfolgt.
Begriindung: Derzeit werden bei dieser Bauserie eingeklemmte
Gegenstdnde mit einer Breite unter 50 mm nicht erkannt.
Uberpriifung, ob die Abgabe einer akustischen SchlieRwar- | Strabu
A-05/2011 | nung mindestens 1 s vor dem Beginn des Schlielvorganges

erfolgen soll. Dazu muss der Schalldruckpegel der Warnung
z.B. 5 bis 10 dB Uber dem A-bewerteten, mittleren Schall-
druckpegel des Umgebungsgerausches (innen und Aulen)
liegen.

Begrindung: Die EN 14752, Punkt 5.2.1.3.1.2 definiert den Ablauf
der akustischen Schliefwarnung (Die EN definiert den Zeitpunkt
und die Tonfrequenz, jedoch nicht den Schalldruckpegel).

Hinweis: Derzeit ertéont der Warnung ab Beginn des Schlief3vor-
ganges.
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Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal)

Station Enkplatz

richtet sich an

A-06/2011

Anbringung von Piktogrammen die einerseits auf den Spalt
zum Bahnsteig und andererseits auf die Einklemmgefahr
hinweisen.

Begriindung: Empfehlung aus Gutachten [1] und [2].

Hinweis: Siehe EN 14752, Bild A.5 Beispielschilder

StrabU

A-07/2011

Uberpriifung, ob eine optische TirschlieBwarnungen geman
EN 14752 Punkt 5.2.1.3.2 eingebaut werden soll.
Begrindung: Warnung von gehoéreingeschrénkten Fahrgéasten
gemall BGStG, § 5, Absatz 1 Diskriminierung.

StrabU

A-08/2011

Verbesserung der Ansagen bei der Abfertigung.
Anmerkung: Der Wortlaut ,Zug fahrt ab“ wurde zwischenzeitlich
auf ,Zurlickbleiben, bitte” gedndert.

StrabU

A-09/2011

laufende
Jahres-
nummer

Uberpriifung, ob die in den gemaR StrabVO 1999, § 49 im
Fahrzeug anzubringenden Hinweisen enthaltenen Regelun-
gen Uber das Verhalten der Fahrgéste bei der Abfertigung
von Zugen ausreichend sind. Die Information des StrabU
(siehe Beilage) und des Info-Folders 8/2009 (siehe Punkt
7.24) sollten auch in die Beférderungsbedingungen des
VOR aufgenommen werden.

Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal)

StrabU

richtet sich an

A-10/2011

Festlegung, ob der Prufbefund (Prufbuch) fir kraftbetriebe-
ne Turen gemal AM-VO, § 11, Absatz 1 am Einsatzort der
kraftbetriebenen Tir gemal AM-VO, § 11, Absatz 3 aufzu-
bewahren ist.

Anmerkung: Pro HW missten 6 Prifbefunde fir die Tlren und ein
Prifbefund fir den HW am HW vorgehalten werden.

BMVIT

A-11/2011

Uberpriifung, ob die in der EisbAV, § 39, Absatz 1 zitierten
Fahrzeug, Anlagen und Einrichtungen erweitert werden
mussten.

Anmerkung: Dies betrifft ortsfeste Einrichtungen fir die Schmie-
rung der Schienenflanken, KL-Anhanger, Wohn- und Werkst&t-
tenwagen, Bahndienstwagen, Rollpaletten fir die Tunnelsicher-
heit, Rollpaletten fir Gleisbaustellen, .....

BMVIT
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laufende
Jahres- | Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) richtet sich an
nummer
Uberpriifung, ob zur Kennzeichnung der Priifungen gemaR | BMVIT
A-12/2011 | EisbAV eine Kennzeichnung mittels Prifplakette geman
AM-VO, § 11, Absatz 3a zu erfolgen hat.
Anmerkung: Die Anbringung sollte bei den in der EisbAV genann-
ten Schienenfahrzeugen gut sichtbar auf jeder Langsseite in der
Nahe der Fahrzeugnummer oder SKI-/KI-Tafel erfolgen.
Uberpriifung, ob die Beschriftung der U-Bahn-Fahrzeuge | Strabu
A-13/2011 | den Bestimmungen der StrabVO 1957 entspricht.
Anmerkung: In diesem Zusammenhang sollten die Anschriften auf
die Bestimmungen der StrabVO 1999 erweitert werden.
Uberpriifung, ob die Bestimmungen der StrabVO 1999, § 50 | BMVIT
A-14/2011 | unter Anwendung einer entsprechenden Ubergangszeit die
derzeit geltenden Bestimmungen gemall StrabVO 1957,
§ 16 ersetzten sollen.
Anmerkung: Betrifft Anschriften an Fahrzeugen.
Gesetzeskonforme Bezeichnung des Fahrzeugflhrers in | Strabu
A-15/2011 | allen Regelwerken des Unternehmens
Begrindung: GemaR StrabVO 1999 ist die Bezeichnung Fahr-
zeugfuhrer festgelegt.
Uberpriifung, ob Teile der Lernunterlage U-Bahn in ein | Strabu
A-16/2011 | durch die Behérde zu genehmigendes Regelwerk aufzu-
nehmen sind.
Begrindung: EisbG, § 21a., Absatz 1 und 3

Die Sicherheitsbehérde und andere Behérden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jéhrlich iber MaBnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Fzf Z 316 Beteiligter
Fzf Z 317 Beteiligter
Stellwerkswarter Beteiligter
Stationswart Enkplatz Beteiligter
Bevollméchtigter Vertreter der Mutter des Unfallopfers Rechtsvertreter
Fahrgast 1 Zeuge
Fahrgast 2 Zeuge
Wiener Linien GmbH & Co KG StrabU
Zentral-Betriebsrat der Wiener Linien Personalvertreter
Herr Landeshauptmann und Birgermeister von Wien Behorde
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie Behdrde
Staatsanwaltschaft Wien Justizbehdrde
Europaisches
BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum

Wien, am 17. Marz 2011
Der Untersuchungsileiter:

Ing. Johannes Piringer eh.
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