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Suhrn

vazna nehoda
03. 06. 2022 0 18:34 hod.
zrazka HKV s uviaznutym osobnym vlakom

medzistaniény tusek Vrutky - Varin, na 1.
tratovej kol'aji, v km 320,801

7SR (manazér infrastruktiry),
dopravca Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. S.

18 tazko zranenych osdb, materidlne Skody

nespravna technologia jazdy a nedodrzanie
obmedzenia rychlosti platné pre posun medzi
dopraviiami

1.) ManaZér infrastruktary aj dopravca vykonaji
pocas 4Q 2022 zvySenu kontrolu hovorovej
discipliny prevadzkovych zamestnancov.

2.) Dopravca vykona pocas 4Q 2022 zvySenu
kontrolu dodrZiavania rychlosti rusnovodi¢mi
platnych pri posunu.



MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia zelezni¢nej dopravy a dréh

Cislo: 21456/2022/SZDD/107893 V Bratislave diia 25. 10. 2022
Vec: Zaverecnd sprava z vysetrovania Stupen dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vysSetrovania
vaznej nehody — 18 tazko zranenych osob, ku ktorej doslo zrazkou pomocného HKV 92 56
1742 275-1 so stojacim uviaznutym vlakom Os 3429 ZSSK v medzistanicnom useku Vrutky -
Varin, na 1. trat'ovej kol'aji, v km 320,801, dna 03.06.2022 o 18:34 h,

I. Sdhrn

Dna 03.06.2022 o 18:34 h doslo v medzistani¢nom useku Vrutky - Varin v km 320,801 k vaznej
nehode (d’alej len ,,nehoda") - zrazka pomocného HKV 92 56 1 742 275-1 (PMD ¢. 1) dopravcu
ZSSK s uviaznutym vlakom Os 3429 ZSSK. Pri nehode doSlo k zraneniu 74 os6b, z toho 15
tazko zranenych cestujicich, 3 tazko zraneni zamestnanci dopravcu ZSSK, 1 lahko zraneny
zamestnanec dopravcu ZSSK a 55 Tlahko zranenych cestujicich. Nasledkom nehody doslo k
vykolajeniu a poskodeniu pomocného HKV 92 56 1 742 275-1 a k poskodeniu EJ vlaku Os 3429
ZSSK (HEV SK-ZSSK 94 56 0 661 006-7, VEV SK-ZSSK 94 56 0 661 106-5 a HEV SK-ZSSK
94 56 0 661 806-0). Po nehode doslo k Gplnému preruseniu prevadzky v medzistani¢nom useku
Vratky - Varin od 18:34 h do 21:42 h (188 min) a nasledne k Ciasto¢nému preruseniu dopravy vo
vysSie uvedenom Useku po 1. tratovej kolaji od 21:42 h dna 03.06.2022 do 02:20 h dna
04.06.2022 (278 min). V dosledku nehody doslo k zmeskaniu dvanastich vlakov osobnej dopravy
dopravcu ZSSK spolu 0 1 772 min a dvoch vlakov nakladnej dopravy dopraveu ZSSK CARGO
spolu 0 355 min, jedného vlaku nékladnej dopravy dopravcu VTGSK o 112 min a jedného vlaku
nakladnej dopravy dopravcu MTD o 117 min. Nasledkom nehody doSlo k odrieknutiu troch
vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK v trase Vratky — Liptovsky Mikulds. Jeden vlak
dopravcu ZSSK bol zavedeny v trase Kral'ovany - Trstend. Po vzniku nehody bola pouzitda NAD
Dopravného podniku mesta Martin, s. r. 0., k evakudcii cestujucich z vlaku Os 3429 ZSSK priamo
z miesta nehody a dopravcu Cadbus, s. r. 0., pre odvoz cestujiicich na Oravu. Nakolajenie
vykolajeného HKV 92 56 1 742 275-1 a stiahnutie poskodenej EJ vlaku Os 3429 ZSSK bolo
vykonané pomocnymi HKV objednanymi dopravcom ZSSK.

Pri nehode bola vyc¢islena celkova predbezna Skoda vo vyske 4 112 863,72 €. Pri¢inou nehody
bola nespravna technoldgia jazdy a nedodrZanie obmedzenia rychlosti platné pre posun medzi
dopravitami (nereSpektovanie rychlosti podl'a rozhl'adu) ruSiiovodicom PMD ¢. 1

1. Udaje tykajice sa nehody

1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto nehody
Dnia 03.06.2022 0 18:34 h, Zelezni¢na trat’ ¢. 106 A Kralovany — Zilina — Puchov,
medzistani¢ny tsek Vratky — Varin v 320,801 km.

b) Popis nehody a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb
Diia 03.06.2022 prevzal rusiiovodi¢ EJ rady 661 v ZST Zilina uréenu pre pravidelny
vlak Os 3429 ZSSK, jazdiaci na trati Zilina - Kralovany - Liptovsky Mikulas.
Odovzdavajuci rusnovodi€ ho upozornil, Ze stredna sekcia VEV 94 56 0 661 106-5 EJ
bola vyradend pre poruchu - rozopnuty bezpecnostny uzol (bez vykonu tejto sekcie).
Po vykonani JSB s kladnym vysledkom a riadnej vyprave odiSiel vlak Os 3429 ZSSK
zo ZST Zilina, pri¢om podla dopravcu ZSSK sa vo vlaku nachadzalo 100 cestujucich.



Vlak pokradoval smerom do NZST Varin, pri ¢om jazda vlaku prebiehala bez chyb a
mimoriadnosti. Po riadnej vyprave vlaku z NZST Varin o 17:34 h pokra¢oval vlak vo
svojej jazde, priCom po prejdeni dvojkolajného Strec¢nianskeho tunela 1. v
medzistani¢nom useku Varin — Vratky za nadvestou 141, Zdvihnite zberac, rusnovodic
zbera¢ zdvihol a na prevadzkovom TDD monitore sa mu objavilo napitie. Nasledne
doslo na prevadzkovom monitore k nasvieteniu ochrany zberaca ADD. Rusnovodic¢
pohladom cez bo¢né okno skontroloval, ¢i nedoslo k poskodeniu TV, ked’ze nic¢
nezaregistroval, tak ochranu resetoval spinacom zberaca a tla¢idlom hlavného
vypinaca. Nasledne dal povel na zdvihnutie zberaca, ale po ¢ase doslo opit’ k indikacii
ochrany zberaca ADD. Na zédklade uvedenych skutocnosti sa rozhodol s vlakom
zastavit’, pricom c¢elo EJ vlaku Os 3429 ZSSK zastavilo v km 320,801. Po zastaveni
informoval panelového vypraveu ZST Vratky vozidlovou radiostanicou, e ma
poruchu zberaca a ide to skusit’ reStartovat. Po urcitej chvili sa dopytoval panelovy
vypravca ZST Vritky, ¢ sa mu to podarilo, pric¢om odpoved rusiiovodi¢a bola, Ze sa
mu to zatial’ nepodarilo (pozn. z tejto komunikacie je audiozdznam) a bude potrebovat’
pomocné HKV na stiahnutie uviaznutej EJ vlaku Os 3429 ZSSK. Nasledovala
komunikacia prostrednictvom mobilnych telefébnov (pozn. nie je audiozaznam).
Rusnovodiovi sa poruchu nepodarilo odstranit’, z uvedeného dévodu vyrozumel
vypravcu a uviedol km polohu zastavenia vlaku tristodvadsat'osemstotridsat’, ktoru
precital z tabul’ky, oznacujucej polohu v kilometroch a metroch, nachadzajicej sa na
pevnom zariadeni TV-trakénej podpere ¢. 121 (km poloha 320,833), ¢o predstavovalo
32 m od &ela EJ. Podla vyjadrenia dispozi¢ného vypraveu ZST Vratky mu rugiiovodié
uviedol km polohu zastavenia vlaku tristodvadsatosem celé stotridsat’ (pozn. toto
tvrdenie vypravcu bolo nepravdivé, nakol’ko na zéklade zvukového zaznamu
dispoziény vypravca ZST Vrutky povedal o 19:04 h kontrolnému dispederovi ORD
Zilina, 7e rusfiovodi¢ mu uviedol km polohu zastavenia vlaku 320830). Po tejto
informacii nariadil vonkaj$ej vypravkyni ZST Vritky o vyrozumenie posunujiice;j
zalohy dopravcu ZSSK pisomnym rozkazom pre PMD na stiahnutie uviaznutého vlaku
z trate, ktord vyplnila rozkaz pre PMD ¢. 1 na zéklade informacie od dispozi¢ného
vypravcu, pricom v rozkaze uviedla km polohu 328.130. Nasledne osobne vyrozumela
rusiiovodic¢a pisomnym rozkazom pre PMD ¢. 1 (rozkaz ¢. 0009), kde bolo uvedené
PMD je povoleny do km 328.130. Rusnovodi¢ potvrdil prevzatie rozkazu pre PMD ¢.
1 svojim podpisom. Medzitym ruSiiovodi¢ vlaku Os 3429 ZSSK zacal pripravovat
stpravu na stiahnutie do ZST Vrutky, preto okrem inych tkonov vypol aj napajanie EJ
- batérie (pozn. z tohto dovodu nie je kamerovy zdznam z predmetnej zrazky).
Rusnovodi¢ po priprave ¢akal vonku na prichod pomocného HKV, ked zapocul na
kol'ajniciach zvuk bliZziaceho sa KV, v ti chvil'u si myslel, ze ide vlak po 2. tratovej
kol'aji. Ked’ si uvedomil, ze zvuky prichddzaji zrejme z 1. tratovej kol'aje, rozbehol sa
popri kol'aji oproti prichadzajicemu KV a po prebehnuti cca 20 m zaregistroval
priblizujuce sa pomocné HKV po 1. tratovej kolaji, ktorému daval navest 50, Stoj,
zastavte vSetkymi prostriedkami kriZenim ruky. Néasledne odskocil na prava stranu
kol'aje a potom doslo k narazu HKV do vlaku.

Kratko pred zrazkou HKV 92 56 1742275-1 PMD &. 1 odisla zo ZST Vritky
0 18:29:00 hod. na navest' 82, Posun dovoleny z kolaje & 8. Od odchodu zo ZST
Vrutky az do narazu do EJ vlaku Os 3429 ZSSK sa rychlost PMD ¢. 1 pohybovala od
10 km.h? akndrazu doslo pri rychlosti 62 km.h. Po naraze doslo k posunutiu
supravy vlaku Os 3429 ZSSK o 12m.

Rusnovodi¢ vlaku Os 3429 ZSSK zaregistroval, Ze po naraze zo stanovi§ta pomocného
HKYV cez dvere vypadla na ploSinu osoba — rusiiovodi¢ a d’al§ia osoba bola uz mimo



HKYV, osoby javili znamky zivota. Cestujuci a vlakvediuca vlaku ozndmili vznik
nehody integrovanému zachrannému systému, kde vlakvedica ich oboznamila so
vzniknutou situdciou. Zranenym osobam vo vlaku poskytovali prvua pomoc do
prichodu zachrannych zloziek osoby - zdravotnici, ktori sa nachddzali medzi
cestujucimi. Nasledkom zrazky doslo k zraneniu 74 osdb, ktoré boli transportované do
okolitych nemocnic v Martine, Ziline, Ruzomberku, Povazskej Bystrice a Dolnom

Kubine. Pri nehode doslo k zraneniu 74 0so0b, z toho 15 t'azko zranenych cestujucich, 3

tazko zraneni zamestnanci dopravcu ZSSK, 1 l'ahko zraneny zamestnanec dopravcu

ZSSK a 55 Tlahko zranenych cestujucich. V najhorSom stave skoncil rusnovodic

pomocného HKYV, ktory bol transportovany do UN v Martine Vrtulnikovou

zdravotnou sluzbou. Z miesta nehody zranené osoby odvazalo 11 sanitieck Rychlej
zdravotnickej pomoci uvedenych nemocnic a d’alSie pomocné sily.

Po prichode na miesto vzniku nehody bolo obhliadkou zistené:

- Celo vlaku Os 3429 ZSSK sa v ¢ase obhliadky miesta vzniku nehody nachéadzalo v
km 320,813 (pozn. 12 m od miesta zrazky), pricom doslo k poskodeniu celej
supravy;

- pomocné HKV 92 56 1 742 275-1 sa nachadzalo v km 320,808, pricom doslo k
vykolajeniu 3 dvojkolesia v smere jazdy HKV do lavej strany a k jeho d’al$im
poskodeniam. Pisomny rozkaz pre PMD ¢. 1 bol ndjdeny vySetrovatelom na
plosine HKV pre vstup na 1. stanoviste. Rozkaz bol zadokumentovany a odobrany
vySetrovatelom (pozn. na rozkaze bola uvedena km poloha 328,130). Prva
vidite'na stopa po vySplhani okolesnika treticho I'avého kolesa sa nachadzala na
lavom kolajnicovom pése 1. tratovej kolaje v smere jazdy HKV v km 320,794, ¢o
bolo komisionalne stanovené ako bod,,0" (vo vzdialenosti 4,2 m od trak¢nej
podpery ¢ TP119 v smere jazdy HKV). Dalej stopa pokracovala po temene
kolajnice v dizke 3 m, kde bola vyrazna stopa po prepadnuti kolesa uder kolesa na
podvalovu skrutku. Stopa d’alej pokradovala v dizke 2 m po hlavach podvalov az k
miestu zastavenia treticho dvojkolesia HKV. Na pravom kol'ajnicovom pase bola
stopa po prepadnuti kolesa vo vzdialenosti 3,5 m od bodu ,,0" - uder kolesa na
tloznu plochu podvalu vo vzdialenosti 20 cm od pojazdnej hrany kolajnice. Dalej
stopa pokradovala po tloznych plochach podvalov v dizke 1,5 m az k miestu
zastavenia tretieho dvojkolesia HKV;

- na pomocnom HKV sa nachadzal registrany rychlomer typu 662A 504 v. ¢.
88418, kde po vybrati rychlomerného pruzku bolo po prepocte viditeI'né posunutie
rychlostného pisadla pri rychlosti 62 km.h-1; na indika¢nom rychlomere typu 662A
303 v. &. 83077 bol zaseknuty ukazovatel’ rychlosti na rychlosti 54 km.h':

- na 1. tratovej kol'aji doslo k poSkodeniu Zelezni¢ného zvrsku;

- v dopravnej kancelarii na Ustrednom stavadle ZST Vratky bola umiestnena
stacionarna radiostanica MOTOROLA GM 300- plne funk¢na;

- v EJ rady 661 vlaku Os 3429 ZSSK sa na komunikaciu pouZivala vozidlova
radiostanica VS 67.

Pocas obhliadky miesta vzniku nehody bol dany suhlas vySetrovatel'ov nehody

zamestnancovi riadiacemu dopravu na jazdu vlakov obojsmerne po 2. tratovej kol'aji

od 21:42 h. rychlostou 10 km.h™!. Po zdokumentovani miesta vzniku nehody bol dany
suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac po vzdjomnej dohode policajtov

PZ SR odd. ZP Vrutky a in§pektorov BZD ZSR a OIK ZSSK diia 04.06.2022 o 00:10

h.

Na odstranovanie nasledkov nehody, vykolajeného HKV 92 56 1 742 275-1, boli

pouzité vlastné prostriedky dopravcu ZSSK, pri¢om vykolajené HKV bolo nakolajené



04.06.2022 o0 00:12 h. Poskodena EJ vlaku Os 3429 ZSSK bola stiahnutd pomocnym
HKYV, pricom z miesta nehody bol skutoény odchod o 00:38 h do OV Zilina.
Poskodené HKV bolo stiahnuté pomocnym HKV do ZST Vrutky, pricom sthlas
vySetrovatel'ov nehody na odchod bol o 00:40 h a skuto¢ny odchod o 00:46 h.

¢c) Rozhodnutie o vykonani zistovania pri¢in vzniku nehody, zloZenie timu a
vykonanie zist'ovania pri¢in vzniku nehody
V zmysle ustanovenia § 95 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov vysetrovatel MDV SR, rozhodol o
zaCati vySetrovania. VySetrovanie vykonavali vySetrovatelia MDV SR, pricom pri
vysetrovani boli vyuzité aj zapisnice, vypovede a dokumentéacia poskytnutd zo strany
7SR a dopravcu ZSSK. Zistovanie pri¢in vzniku nehody sa vykonavalo v &ase od
03.06.2022 do 24.10.2022.

2. Popis nehody
a) Zacastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni ucastnici a svedkovia

- zamestnanci dopravcu ZSSK:
o rusnovodic vlaku Os 3429 ZSSK A. T.,
o rusinovodi¢ pomocného HKV D. K.,
o rusnovodi¢ v zacviku v pomocnom HKV J. T.,
o veduci posunu J. J.

- zamestnanci ZSR:
o vypravca ZST Vritky (OR Zilina) Ing. M. K.,
o vypraveca ZST Vratky (OR Zilina) Ing. J. CH.,
o vypravkyna ZST Vratky (OR Zilina) Ing. N. H.

- cestujtci v pocte 100

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych ¢isel zac¢astnenych vozidiel

Pomocné HKV dopravcu ZSSK:

- reg. Cislo: 92 56 1 742 275-1

- zlozenie a stav brzdiacich percent:

o 4 napravy, dizku 14 m, celkovii hmotnost’ 64 t
o skutocné brzdiace percenta 88,

- vedené bolo na zaklade rozkazu pre PMD ¢. 1 (¢islo 0009). Riadenie HKV bolo
vykonéavané rusnovodiCom D. K. z 1. stanovista. Na stanovisti HKV sa nachadzali
rusiiovodi¢ v zacviku J. T. a vedtci posunu J. J. HKV bolo pocas jazdy riadne
oznacené prisluSnymi navest'ami. Pri nehode doslo nasledkom néarazu do vlaku Os
3429 ZSSK k vykolajeniu pomocného HKV jednym dvojkolesim a k jeho
poskodeniu.

Vlak Os 3429 ZSSK dopravcu ZSSK:

- reg. Cislo:

o EJrada 661, zlozend z 3 KV a to:
= HEV SK-ZSSK 94 56 0 661 006-7,
= VEV SK-ZSSK 94 56 0 661 106-5
= HEV SK ZSSK 94 56 0 661 806-0,

- zlozenie a stav brzdiacich percent:

o 12 naprav, dizka 79,7 m, celkovii hmotnost'189 t., brzdiacu hmotnost’ 371 t.
o potrebné brzdiace percentd 59, skutocné brzdiace percenta 196



c)

d)

f)

- vedeny bol v zmysle ZCP €. 106, pravidelnym vlakom osobnej dopravy, jazdiacim
na trati Zilina - Kral'ovany - Liptovsky Mikulas, so stanovenou rychlostou v mieste
vzniku nehody 100 km.h! a bol vedeny z HEV 94 56 0 661 006-7 rusiiovodiom
A. T., vlakveduca vlaku bola M. P. Vlak bol v ¢ase vzniku nehody riadne oznaceny
navestami riadne oznacené prisluSnymi navestami a EJ vlaku Os 3429 bola
neschopnd pohybu z dévodu technickej poruchy. Pri nehode doslo nasledkom
narazu k poSkodeniu EJ vlaku Os 3429 dopravcu ZSSK.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek,
zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy

Miesto vzniku nehody sa nachadzalo na 1. tratovej kol'aji, dvojkolajnej trate
Kralovany - Zilina - Puchov, v medzistaniénom tuseku Vriatky - Varin. V
medzistani¢nom useku Vrutky - Varin bolo vybudované TZZ 3. kategorie, obojsmerné
automatické TZZ s plnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode vlaku na trat’
s tratovym suhlasom, na zmene ktorého sa ztc¢astiiovali vypravcovia oboch susednych
stanic. Tratova rychlost v mieste vzniku nehody bola v zmysle TTP 106 A 90 km.h?,
zabrzdna vzdialenost’ 1 000 m. V mieste vzniku nehody v km 320,801 sa nachadzala
sustava zelezni¢ného zvrsku vlozeného v roku 2014, kolajnice tvaru 60E1 boli zvarené
do bezstykovej kolaje, na betonovych podvaloch SBS, rozdelenie u, rebrové upevnenie
s pruznymi zvierkami Skl24.

Kol'aj v mieste vzniku nehody, v smere jazdy vlaku Os 3429 ZSSK sa nachadzala v
pravoto¢ivom obliku s polomerom r = 450,73 m s prevySenim 120 mm a v stipani
2,273 %o. Pomocné HKV sa v km 319,801 nachadzalo v priamej kolaji, ktora
pokracovala az do km 319,909. V tomto useku bola v km 319,847-319,880 vlozena
vyhybka M1, ktora bola tvaru J60 1:9-300 na betonovych podvaloch. Od km 319,909
kol'aj pokracovala prechodnicou a od km 320,028 pravotoCivym oblikom s
prevySenim 120 mm o polomere r = 452,595 m. Od km 320,386 trat’ pokracovala
medzil'ahlou prechodnicou s inflexnym bodom v km 320,507 az po km 320,628.
Odtial' pokracovala lavotofivym oblukom s prevySenim 120 mm o0 polomere r =
450,734 m aZ po miesto zrazky v km 320,801.

Stav Zelezni¢ného zvrsku bol dobry. Pri nehode doslo k poskodeniu 5 ks betonovych
podvalov SB8P, 10 ks podvalovych skrutick a 4 ks podkladnic R4pl. Pri nehode
nedoslo k ziadnemu poskodeniu zabezpecovacieho zariadenia.

Komunika¢né prostriedky

Komunikdcia medzi dotknutymi zamestnancami v Case vzniku nehody bola
uskuto€niovana prostrednictvom mobilnych telefonov, dispoziéného zapojovaca
ALFA, vozidlovej radiostanice VS 67 a stacionarnej radiostanice MOTOROLA GM
300.

Prace vykonané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti
V case vzniku nehody neboli na mieste nehody ani v jej blizkosti vykonavané ziadne
opravné ani udrZiavacie prace.

Spustenie niidzového planu Zeleznice S nadviznym ret’azcom udalosti

Vznik nehody ohlasili cestujuci vlaku Os 3429 ZSSK a vlakveduca vlaku M. P.
integrovanému zachrannému systému, nasledne HaZZ informoval o nehode
kontrolného dispetera ORD Zilina M. S. o 18:44 h. Kontrolny dispe¢er ORD Zilina
vyrozumel o 18:50 h. ingpektora BZD SBI Zilina Ing. R. Z., ktory sa na miesto vzniku



nehody dostavil sluzobnym vozidlom o 20:30 h. Veduci SBI Zilina sa na miesto
nehody dostavil o 19:30 h. Suhlas na prevadzku obojsmerne po 2. tratovej kol'aji bol
dany vysetrovateI'mi nehody zamestnancovi riadiacemu dopravu rychlostou 10 km.h*?
0 21:42 h. Suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac bol dany vedtiicim SBI
Zilina dia 04.06.2022 0 00:10 h. K Gplnému obnoveniu prevadzky doslo po stiahnuti
poskodenych KV o 02:00 h.

g) Spustenie nidzového planu verejnych zachrannych sluZieb, policie a zdravotnych
sluzieb s nadviznym ret’azcom udalosti
Vznik nehody ohlasili cestujuci vlaku Os 3429 ZSSK a vlakveduca vlaku M. P.
integrovanému zachrannému systému. Na miesto sa bezodkladne po prijati ozndmenia
dostavili prislusnici HaZZ, 11 sanitick RZP z okolitych nemocnic, Vrtulnikova
zachranna zdravotna sluzba, Poprad a prislusnici PZ SR, Po zdokumentovani nehody
prislusnikmi PZ SR bol dina 04.06.2022 o000:10 h. dany suhlas na zacatie
odpratavacich a obnovovacich prac na mieste nehody.

h) Utastnici nehody z vonkajSieho prostredia (cestné vozidla a pod.)
V stvislosti s miestom a vznikom nehody sa nezist'ovalo.

Mirtvi, zraneni a materialne Skody
Pri nehode doslo k zraneniu o0sob, ktoré boli prepravované do okolitych nemocnic
(Univerzitna nemocnica Martin, Fakultnd nemocnica s poliklinikou Zilina, Dolnooravska
nemocnica s poliklinikou MUDr. L. N. Jégeho Dolny Kubin, Nemocnica s poliklinikou
Povazskd Bystrica, Ustrednd vojenskd nemocnica SNP RuZzomberok). Podla
vysetrovacieho spisu ¢. KRP-521-VYS-ZA-2022 bolo zranenych 74 o0sdb, pricom z toho:

- 15 tazko zranenych cestujucich,

- 3 tazko zraneni zamestnanci dopravcu ZSSK,

- 55 l'ahko zranenych cestujtcich,

- 1 l'ahko zraneny zamestnanec dopravcu ZSSK.
Nasledkom nehody doslo k vykolajeniu a posSkodeniu HKV 92 56 1 742 275-1 a k
poskodeniu EJ vlaku Os 3429 ZSSK (HEV SK-ZSSK 94 56 0 661 006-7, VEV SK-ZSSK
94 56 0 661 106-5 a HEV SK-ZSSK 94 56 0 661 806-0). Po nehode doslo k tiplnému
preruseniu prevadzky v medzistanicnom tseku Vrutky - Varin od 18:34 h do 21:42 h (188
min) a nasledne k ¢iastoénému preruSeniu dopravy vo vysSie uvedenom useku po 1.
tratovej kol'aji od 21:42 h. dna 03.06.2022 do 02:20 h. dna 04.06.2022 (278 min). V
dosledku vzniku nehody doslo k zmeskaniu dvanastich vlakov osobnej dopravy dopravcu
ZSSK spolu o 1 772 min., dvoch vlakov ndkladnej dopravy dopravcu ZSSK CARGO
spolu o 355 min., jedného vlaku nakladnej dopravy dopravcu VIGSK o 112 min. a
jedného vlaku nékladnej dopravy dopravcu MTD o 117 min. Nasledkom nehody doslo k
odrieknutiu troch vlakov osobnej dopraveu ZSSK. Po vzniku nehody bola pouzitda NAD
Dopravného podniku mesta Martin, s. r. o. a dopravcu Cadbus, s. r. o. Nakolajenie
vykol'ajeného HKV 92 56 1 742 275-1 a stiahnutie poSkodenej EJ vlaku Os 3429 ZSSK
bolo vykonané pomocnymi HKV objednanymi dopravcom ZSSK.

Vy¢islenie skody:
- 7SR 2 000,00 eur
- ZSSK,a.s. 4110 863,72 eur
- Celkova predbezna skoda 4112 863,72 eur

Celospolocenské naklady suvisiace s oneskoreniami Vv dosledku nehody vzniknuté
zmeskanim 16 vlakov neboli vycislené.



4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické udaje
- jasno, viditeI'nost’ bez obmedzenia, teplota +26° C
-k nehode doslo na 1. tratovej kol'aji v I'avoto¢ivom obluku s polomerom r = 450,73
m s prevySenim 120 mm a v stipani 2,273 % v smere jazdy HKV.
- po nehode preverené rozhladové pomery na zaklade vykonaného vysetrovacieho
pokusu dna 22.06.2022. Viditel'nost’ zo stanovista rusniovodi¢a HKV rady 742 po
celo odstavenej EJ rady 661 bola namerana 130,50 m.

I11. Zistené skutoénosti

1. Sdhrn vypovedi
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov
S rusiiovodi¢om D. K. pomocného HKV (PMD ¢. 1), zamestnancom dopravcu ZSSK z
dovodu praceneschopnosti nebol vykonany zapis, vySetrovatelovi PZ SR odmietol
vypovedat’.

Rusnovodi¢ v zacviku J. T. v pomocnom HKV (PMD ¢. 1) v zapise uviedol, ze bol
prideleny na jazdny zacvik k rusiiovodiovi D. K. na posunovaciu zalohu ZST Vrutky.
Po chvili mu povedal rusiiovodi¢ D. K., Ze maju za ulohu odviest' pokazeny vlak:
Povedal mu, ze vlak je medzi Vratkami a Varinom. Rusiovodi¢ D. K. odiSiel do
dopravnej kancelédrie pre rozkaz, pricom po navrate zapol vlakovy zabezpecovac a
vyrazili na trat. Sedel na pravej strane v smere jazdy HKV. Zaregistroval, ze pred
priecestim v ZST Vritky rusiiovodi¢ spomalil rychlost’, na aka presne povedat’ nevie a
po prejdeni zelezni¢nym priecestim rusnovodic zacal zrychl'ovat’, naco sa ho opytal, ¢i
nejdi ndhodou rychlejSie, ako by mali. Odpoved nepocul aruSnovodi¢ D. K.
pokracoval v zrychlovani, néasledne v l'avoto¢ivom obluku zbadali uviaznuty vlak.
Nato rusnovodi¢ D. K. zareagoval rychlobrzdou a povedal, aby ocakavali naraz.
Nasledne doslo k ndrazu. Viac si nepamatal.

Doplitujuce otazky:

1. Preco neriadil HKV, ked’ bol prideleny na jazdny vycvik.

Odpoved’: Bolo mu povedané od rusiiovodica D. K., Ze o tiito pracu sa postara on.

2. Ci sa oboznamil s rozkazom pre PMD.

Odpoved’: Nie, lebo rusitovodi¢ mu ho nedal.

3. Ci bol funké&ny indikaény rychlomer, ktory mal v zornom poli z miesta, kde sedel na
stanovisti.

Odpoved’: Nevsimol si.

4. Ked’Ze sa rusnovodica dopytoval, Ze rychlost’ je vyssia ako je dovolena a rusnovodi¢
na jeho podnet nereagoval, pre¢o nevykonaval Ziadne opatrenia.

Odpoved: Mal pocit, ze rusiiovodi¢ v zacviku by nemal otravovat’ alebo ruSit
ruSnovodica s dlhoro€nymi skusenostami.

Veduci posunu J. J., vV Zapisnici o vysluchu svedka na Odbore kriminalnej policie
Zilina uviedol, Ze im cez radiostanicu oznamili z veZe, Ze pdjdu na poruchu, pricom
bolo povedané, ze pojdu do Varina, Ze je vo Varine, blizSie miesto nekonkretizovali.
Nasledne iSiel k vonkajSiemu vypravcovi po rozkaz, ked’ze povedal rusiovodicovi D.
K., Ze pren zajde. Bola tam vypravkyna, ktord vypisala rozkaz, pri€om ho on podpisal,
zobral ho a iSiel za rusiiovodicom D. K. na maSinu, ktory ho uz ¢akal na 8. kolaji.
Pamita si, ze neSiel rozkaz vytlacit’ cez pocitac, tak ho vypravkyna vypisala ru¢ne. On
bral vrchny original. Tiez mu povedala, ze idu do Varina, povedala aj kilometrovnik,
ale nevie presne aké Cislo, bolo uvedené na rozkaze. Vratil sa na HKV, podal rozkaz
rusnovodicovi, ktory si ho pozrel a povedal, Ze tam je nieco zle napisané, tak sa vratil



spat’ k vypravkyni. Ked sa vratil, mal ten isty rozkaz, asi tam bolo nieCo doplnené,
konkrétne ¢o, nevie. Zahlésil sa cez radiostanicu na vezu, odkial’ im potvrdili, ze mézu
ist. Pocas jazdy rusnovodi¢ D. K. sedel na I'avej strane masSiny v smere jazdy, on sedel
v strede a zacvikar na pravej strane. K rychlosti akou sa priblizovali, sa nevie vyjadrit,
nakolko tuto rychlost uz v praxi nevnima. Pocas d’alSej jazdy ruSnovodi¢ D. K.
povedal ,,do riti* a on sa nahol, aby videl v smere jazdy ¢o sa deje, pricom zbadal
stipravu mozno na 20-30 m pred nimi. Stihli si uz len povedat’ ,,drzte sa* a ruSnovodic¢
na zastavenie HKV pouzil rychlobrzdu. Po naraze vrazila doniho rozvodova skrina, ¢im
doslo k jeho zraneniu.

Rusnovodi¢ vlaku Os 3429 ZSSK A. T., v zapise so zamestnancom uviedol, Zze po
odchode vlaku zo ZST Zilina overil u¢inok priebeznej brzdy, brzdenie vlaku bolo v
poriadku, s vlakom pokracoval v jazde. Jazda vlaku na zastavku Nezbudska Lucka -
Stre¢no prebichala bez mimoriadnosti. Vzhl'adom na jazdu vlaku cez useky s
nariadenym stiahnutim zberaCa zberaC stiahol a zodvihol po zastdvku Nezbudska
Lucka - Strecno Styri krat, pricom k poruche nedoslo. Po odchode vlaku zo zastavky
Nezbudskd Lucka - Stre¢no vykonal rozjazd na 80 km.h™ a pokracoval v jazde. Po
prejdeni jednokolajného tunela stiahol zbera¢ a vypol hlavny vypinaé. Po prejdeni
dvojkolajného tunela za navestou Zdvihnite zbera¢, zbera¢ zdvihol a na monitore sa
objavilo napdtie. Po kratkej chvili mu na monitore doslo k nasvieteniu ochrany zberaca
ADD. Pozrel cez bo¢né okno ¢i nedoslo k poskodeniu TV, ale ni¢ nezaregistroval, tak
ochranu resetoval spinacom zberac¢a a tlacidlom hlavného vypinaca. Nasledne dal
povel na zdvihnutie zberaCa, pricom po ¢ase doslo opédt’ k ucinku ochrany zberaca
ADD. Vzhladom na vel’ku vzdialenost do ZST Vrutky vlak zastavil, zastavenie ohlésil
vypraveovi ZST Vratky, vtedy este neziadal o pomocné HKV. Potom opit systém
resetoval vypnutim batérii nickol’ko krat. EJ nemohol sprevadzkovat’, tak komunikoval
aj s technikom z firmy Skoda a s vedticim OV Zilina. Povedali mu, Ze vozidlo nebude
mozné sprevadzkovat. Potom komunikoval s vypravcom ZST Vratky ohladom
stiahnutia vlaku, Vypravca ZST Vratky mu povedal, Ze pre vlak posiela posunovaciu
zalohu. Vypravca sa ho dopytoval na km polohu ¢ela vlaku, ktort mu nadiktoval.
Ked’Ze mu povedal, ze pride pre vlak posunovacia zaloha, zacal pripravovat’ supravu
na odtah. Po vykonanych tikonoch ¢akal vonku na prichod pomocného HKV. Pocas
¢akania zapocul na kolajniciach zvuk bliZiaceho sa vlaku, pri¢om si myslel, Ze ide po
2. tratovej kol'aji. Vzapiti zapocul, Ze vibruju kol'ajnice 1. tratovej kolaje. Zdalo sa
mu, Ze vibracie su prili§ silné, tak sa rozbehol popri 1. tratovej kol'aji oproti
prichadzajicemu vozidlu, po prebehnuti cca. 20 m zaregistroval priblizujice sa HKV,
ktorému daval navest’ Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami kruZzenim ruky. Nasledne
odskocil na pravua stranu kolaje a nésledne doSlo k narazu HKV do vlaku. Po néraze
videl, Ze zo stanovista cez dvere vypadla na ploSinu osoba. Pribehol k pomocnému
HKYV a zbadal, Zze d’alSia osoba bola uz mimo HKV, na stanovisti sa nachadzala este
jedna osoba. Rusiovodi¢ dychal, osoba na zemi a osoba na stanovisti boli pri vedomi.
Doplnujuce otazky:

1. PreCo s vlakom nezastavil na vhodnom mieste vzhl'adom na obsadenie vlaku
S cestujiicimi.

Odpoved: Vzhl'adom na nizky tlak vzduchu v hlavnom vzduchojeme cca. 7 bar a
mensiu rychlost’ vlaku pre jazdu v Gseku so stiahnutym zberacom nepredpokladal, ze
ddjde do prehl'adnejSieho useku.

2. Nech uvedie ako nahlésil km polohu zastavenia vlaku vypravcovi ZST Vritky.
Odpoved’: ,,tristodvadsat’osemstotridsat’™.



Vypravca ZST Vrutky Ing. M. K., v zapise so zamestnancom uviedol, Ze zhruba o
17:56 h. sa ozval radiostanicou na frekvencii posunujicej zalohy rusnovodi¢ vlaku Os
3429 ZSSK a ohlasil poruchu HKV, pricom uviedol, Ze ma problémy so zberatom po
prejdeni stahovacky. Dalej povedal, Ze bude telefonovat’ do $kodovky, Ze sa pokusi
opravit HKV a ozve sa s vysledkom svojej ¢innosti. Ked'Ze sa neozyval a ¢as pokrocil,
predpokladali, Ze sa uz k nieComu rusiovodi¢ dopracoval a snazili sa ho s kolegom
skontaktovat’ radiostanicou na tej frekvencii, z ktorej sa prvotne ozval. Ked'Ze sa im to
nepodarilo, skusil sa spojit pomocou mobilného telefénu uvedeného v tdajoch vlaku v
EDD. Taktiez sa mu to nepodarilo. Nasledne od strojmajsterky OSD Zilina ziskal
mobilné ¢islo na daného rusiovodica, kde sa mu uz ozval a uviedol, ze poruchu
neopravi a ziadal pomocné HKV. Nasledne sa ho opytal na kilometricki polohu
uviaznutého vlaku, na ¢o mu odpovedal, Ze sa nachadza v km tristodvadsatosem celé
stotridsat’ a ziada o pomocné HKV, tuto informaciu zopakoval. Potom tato km polohu
od rusnovodica nadiktoval vonkajSej vypravkyni a poziadal ju o spisanie pisomného
rozkazu pre pomocny vlak vypraveny na pomoc vlaku Os 3429 ZSSK. Medzitym sa s
dispecerskym aparatom vyriesilo, Ze na trat’ pre uviaznuty vlak Os 3429 ZSSK pojde
vratockd posunujuca zaloha. Po nachystani zalohy a rozkazov informoval rus$novodica
vlaku Os 3429 ZSSK, ze pomocné HKV je nachystané a vyrdza na trat, aby
nepohyboval s vlakom. Po asi 5 minutach sa pokusali skontaktovat’ radiostanicou s
posadkou posunujucej zalohy, ale neuspesne. Potom v radiostanici na frekvencii
posunovacej zalohy poculi nejasné vyjadrenia, ktoré naznacovali, Ze sa deje nieco
mimoriadne, neStandardné. Zhruba o 18:38 h. mu zavolal na pevnu linku rusnovodic¢
vlaku Os 3429 ZSSK a povedal, Ze pomocny vlak dofiho narazil a ze pdjde na cestu
ocakavat’ pomoc. Potom sa ozvala zelezni¢na policia, Ze kde maju ten vlak, do ktorého
narazil ten rusen, naco im odpovedal kilometrickii polohu, aki uviedol rusnovodic¢
vlaku Os 3429 ZSSK, teda km tristodvadsat'osem celé stotridsat’.

Doplitujuce otazky:

1. Uvedte presne kilometricku polohu tak, ako Vam ju povedal rusnovodi¢ vlaku Os
3429 ZSSK.

Odpoved: ,.tristodvadsat’osem celé stotridsat™

Tvrdenie vypravcu o tom, Ze ruSnovodi¢ vlaku Os 3429 ZSSK mu nahlasil km polohu
zastavenia vlaku na trati bolo nepravdivé, nakolko na zéklade zvukové ho zaznamu
medzi dispoziénym vypravcom ZST Vritky o 19:04 h. a kontrolnym dispederom ORD
Zilina bolo zistené, Ze rusiovodi¢ mu uviedol km polohu za stavenia vlaku ,,320830“
tristodvadsatosemstotridsat’ (pozn. bez slova ,,celé®).

Vypravca ZST Vratky Ing. J. CH., v zapise so zamestnancom uviedol, Ze v &ase
ocakavaného prichodu vlaku Os 3429 ZSSK sa rusiiovodi¢ ozval radiostanicou, pricom
povedal, Ze presiel stahovackou a hlasi poruchu zberaca, naco mu odpovedal, zZe nech
opravuje a ked’ bude vediet’ nejaky vysledok, nech sa ohlasi. Dispozi¢ny vypravca
nahlasil kontrolnému dispecerovi poruchu vlaku Os 3429 ZSSK. Po ur¢itom case sa
snazili s ruSnovodi¢om vlaku Os 3429 ZSSK opitovne spojit’ prostrednictvom
radiostanice, na ¢o neodpovedal. Preto sa kolega dispozicny vypravca snazil
telefonicky s uvedenym rusiovodicom spojit’ na Cislo uvedené v supise vlaku, taktiez
neuspesne. Kolega nasledne volal strojmajsterke ZSSK a Zziadal si iny telefonicky
kontakt na rusnovodica Os 3429 ZSSK. T4 mu poskytla telefénne ¢islo, na ktoré sa
podarilo spojit’ s ruSiiovodicom Os 3429 ZSSK, ktory im nahlasil, Ze ide volat’ eSte
servis Skodovakov, ale ze poruchu sa mu asi nepodari odstranit’. Danu skuto¢nost’
nahlasil dispozi¢ny vypravca kontrolnému dispecerovi a zacali vybavovat’ pomocné



HKV. Nebol si isty, ¢i volal rusnovodi¢ alebo oni jemu, ale oznamil im, Ze poruchu
neodstrani a ziada pomocné HKV. Ziroven ozndmil kilometricki polohu vlaku.
Kolega ju zopakoval, nac¢o rusinovodic¢ potvrdil, Ze dno. Nasledne dispozicny vypravca
nariadil vonkajsej vypravkyni spisat’ rozkaz PMD pre pomocné HKV, Ze pdjde po
pokazeny vlak na 1. tratovej kolaji. Kontrolny dispeCer povedal, Ze pdjde nasa
posunujica zaloha, teda Vratockd. Prestavil danu zalohu zo 4. na 4a a 8. kolaj.
Dispozi¢ny vypravca telefonicky oznamil rusiiovodicovi Os 3429 ZSSK, Ze pomocné
HKYV poéjde z Vratok, aby sa nehybal. Rusiiovodi¢ od zalohy si mal ist’ prevziat’ rozkaz
a po vyrozumeni a nahlaseni od vonkajsej vypravkyne, ze rusnovodic¢ je vyrozumeny,
zaloha odi$la na navest’ posun dovoleny navestidla z 8. na 1. tratovl kol’aj. Po uplynuti
urCitého Casu sa snazili spojit’ cez radiostanicu so zalohou, nakolko sa blizil Cas
predvidaného odchodu d’aldieho osobného vlaku zo ZST Varin. V radiostanici sa
niekto ozval a povedal nieco v zmysle, Ze¢ my sme narazili, po ¢om bolo chvil'u ticho
a potom opat’ niekto povedal, ze vyletel z masiny.

Doplinujuce otazky:

1. Kedy, komu a akym spdsobom nahlasil kilometricki polohu rusiovodic¢
uviaznutého vlaku Os 3429 ZSSK.

Odpoved: Presny Cas uz nevie, ale nahlasil kilometricki polohu dispozi¢nému
vypravcovi telefonicky, o on pocuval na druhom slichadle v ¢ase ked’ oznamil, Ze sa
mu nepodari opravit’ poruchu.

2. Nech uvedie kilometrickll polohu tak, ako ju pocul povedat’ ruSiiovodica vlaku Os
3429 ZSSK resp. dispozi¢ného vypravcu.

Odpoved’: ,.tristodvadsatosem celd stotridsat™.

Tvrdenie vypravcu o tom, ze rusnovodi¢ vlaku Os 3429 ZSSK mu nahlasil km polohu
zastavenia vlaku na trati bolo nepravdivé, nakol'ko na zaklade zvukového zaznamu
medzi dispoziénym vypravcom ZST Vruatky o 19:04 h. a kontrolnym dispe¢erom ORD
Zilina bolo zistené, ze rushovodi¢ mu uviedol km polohu zastavenia vlaku ,,320830
tristodvadsat’osemstotridsat’ (pozn. bez slova ,,celé®).

3. Podl'a zaznamu z radiostanice EJ bolo po vzniku nehody zistené, Ze rusiiovodic
vlaku Os 3429 ZSSK pri prvotnej komunikacii s vypravcom okrem iného povedal, Ze
stoji s vlakom pred st'ahovackou a Ze mu zasvietila porucha zberaca ked’ ho zdvihol za
tunelmi.

Odpoved: Komunikoval s nim on, ale radiostanicu pocul aj dispozi¢ny vypravca.

4. Ked’ze mate preukazatelni podpisanti znalost prevadzkového poriadku ZST
Vritky, kde je okrem iného uvedena km poloha ZST Vratky 316,679 a rustiovodi¢ pri
komunikacii prostrednictvom radiostanice uviedol, Ze stoji za tunelmi, nebola Vam km
poloha tristodvadsatosem cel4 stotridsat’ uviaznutého vlaku vzhl'adom k ZST Vritky
neprimerana.

Odpoved’: Neprislo mu to ako neprimerana vzdialenost, lebo rusiovodi¢ Os 3429
ZSSK spominal tu stahovacku, ale informaciu o tuneloch nezachytil.

5. Km poloha tristodvadsatosem celd stotridsat, ktora prevzal a ju aj uvadza je v
NZST Varin cca. 250 metrov pred cestovym navestidlom Lc2a, neprislo Vam to ako
neprimerana poloha vzhl'adom k ZST Vrutky.

Odpoved’: Nig, pretoze rusnovodi¢ ju niekol'kokrat povedal aj zopakoval, resp. potvrdil
a d’alej to neskumali.

Vypravkyiia ZST Vratky Ing. N. H., v zapise so zamestnancom uviedla, Ze pocas
zmeny pocuvala radiostanicou, ktorti maju na stanovisti vonkajsieho vypravcu, v ktorej
pocula komunikaciu dispozi¢ného vypravcu ohl'adom dopytovania v tom case vlak Os



b)

3429 ZSSK, ktory ostal uviaznuty v tiseku Varin - Vrutky. Potom pocula v stanicnom
rozhlase informaciu pre cestujucich o meskani vlaku Os 3429 ZSSK. Cca. 0 18:10 h.
jej dispozi¢ny vypravca nariadil vydat’ rozkaz o PMD do km tristodvadsatosem cela
stotridsat’ na 1. tratova kolaj pre uviaznuty vlak Os 3429 ZSSK. Nasledne chcela
uvedeny rozkaz spracovat’ prostrednictvom aplikacie Rozkazy, kde hl'adala instrukciu
o PMD, ktor tam nenasla. Preto sa rozhodla pouzit’ pisomnu verziu rozkazu o jazde
PMD. Zagala vypihat rozkaz pre PMD ¢&. 1 podla informécii ziskanych od
dispozi¢ného vypravcu. Podas vypiiania uvedeného rozkazu pre PMD bol pri nej aj
veduci posunu a rusnovodic, ktory sa ale po ¢ase odobral na HKV za ucelom jeho
sprevadzkovania. Pri vypliovani daného rozkazu sa pojednavali s veducim posunu, ¢i
ho ma povinnost’ podpisat aj on. Po vypisani uvedeného rozkazu pre PMD isla
vypravit’ vlak Os 7529 ZSSK. Ked’ sa vratila spat’ do dopravnej kancelarie tak rozkaz
pre PMD ¢. 1, resp. jeho prepis bol uz podpisany vediicim posunu, pricom bol stale vo
zvazku. Vtedy si vSimla, Zze v tom prepise rozkazu pre PMD ¢. 1 nedoslo k
prekopirovaniu udajov z prvopisu uvedeného rozkazu. Nasledne zacala vypisovat
perom prepis podla prvopisu uvedeného rozkazu, kde si spitne uvedomila, Ze
nenapisala presne tie tidaje, ako ich uviedla v prvopise. Potom vytrhla prepis a dala ho
veducemu posunu, ktory s nim odisiel s tym, ze mu povedala, aby jej dali informaciu,
¢i je to spravne a v poriadku vypisané. Po vel'mi kratkom case priSiel na stanoviste
vonkajSieho vypravcu rusnovodi¢ D. K. si ozrejmit’ uvedeny rozkaz, pricom naliehal,
ze sa vel'mi pondhl'aju. Nasledne mu doplnila na prepis uvedeného rozkazu bod ¢islo
11. Nasledne do bodu 6 nevie z akého dévodu napisala v km 60. Potom si uvedomila,
zZe na prvopise rozkazu pre PMD ¢. 1 chyba podpis vodica a preto rusnovodicovi D. K.
podala cely zvidzok rozkazov, kde sa on podpisal nad podpis vodi¢a. Uvedeny zvidzok
rozkazov pre PMD nésledne zalozila do skrinky medzi ostatné zvéizky rozkazov a viac
tomu nevenovala pozornost. Bola presvedéend, ze rusnovodi¢ si uvedeny rozkaz pre
PMD ozrejmil a bola si na istom, ze je to v poriadku.

Dopliujice otazky:

1. Kto podpisal prvopis rozkazu PMD ¢. 1 na mieste vodica, ktory ostal vo zvazku
rozkazov pre PMD na stanovisti vonkajSieho vypravcu.

Odpoved’: Rusiovodi¢ D. K., pricom namietal, aby to bolo ¢im skoér, aby sa mohli
vydat na trat’.

2. Ako je potom mozné, Ze podpisy na mieste vodi¢a v prvopise, ktory ostal vo zvizku
rozkazov pre PMD, ako aj prepise rozkazu PMD ¢. 1, ktory mal rusnovodi¢ so sebou
na pomocnom HKV v ¢ase vzniku nehody, su absolutne odlisné.

Odpoved: Nevie, ale na 100 % prvopis dané¢ho rozkazu na mieste rusSnovodica
podpisal rusiovodi¢ D. K.

3. Po vzniku nehody bolo zistené, Ze v prvopise a prepise uvedeného rozkazu pre PMD
¢.1 su v bodoch 2, 6 a 11 uvedené rozdielne Gdaje. Taktiez bolo zistené, ze v danom
rozkaze nevypisala bod ¢. 10. Ci si je vedoma4, Ze tytmo konanim porusila povinnosti
vyplyvajiice z vniitorného predpisu ZSR Z 1.

Odpoved: Ano, je si toho vedoma.

Ostatni svedkovia
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zisteni.



2. Systém riadenia bezpec¢nosti

a)

b)

Organizacny ramec a spésob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy
Jazda vlaku Os 3429 ZSSK a PMD ¢. 1 ZSSK sa v mieste nehody riadila predpisom
ZSR Z 1, platnym ZCP 106 a TTP 106 A.

Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek.

D. K., rusiiovodi¢ mal platnu lekarsku prehliadku do 31.05.2024, zmyslova skupina 1,
psychologické vysetrenie vykonané dna 13.04.2010 s vysledkom ,,sposobily*, OS €. 24
Bl ZSSK pre ¢innost’ rusiiovodi¢ mal platni do 29.08.2024. V ¢ase platnosti OS mal
plnopocetnii tgast’ na pravidelnych koleniach. Menovany v ¢ase vzniku nehody spiial
poziadavky pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnych pravnych predpisov.

J. T., rusnovodi¢ v zacviku mal platnu lekarsku prehliadku do 13.07.2024, zmyslova
skupina 1, psychologické vySetrenic vykonané dna 29.06.2021 s vysledkom
,,Sposobily, OS ¢. 24 B1 — dopravny okruh mal platni do 16.12.2024. V Case platnosti
OS mal plnopocetnu ucast’” na pravidelnych skoleniach. Menovany v case vzniku
nehody spiiial poziadavky pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnych pravnych
predpisov.

A. T., rusiiovodi¢ mal platna lekarsku prehliadku do 04.05.2023, zmyslova skupina 1,
psychologické vySetrenie vykonané diia 03.05.2010 s vysledkom ,,spdsobily*, OS ¢. 17
B1 ZSR ¢&innost’ veduci posunu mal platni do 01.09.2024. V &ase platnosti OS mal
plnopoéetni uast’ na pravidelnych skoleniach. Menovany v &ase vzniku nehody spiiial
poziadavky pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnych pravnych predpisov.

J. J., veduci posunu mal platnt lekéarsku prehliadku do 29.06.2024, zmyslova skupina
2, psychologické vySetrenie vykonané dna 07.06.2021 s vysledkom ,,sposobily*, OS ¢.
24 B1 ZSSK pre ¢innost’ rusnovodi¢ mal platna do 29.08.2024. V case platnosti OS
mal plnopocetnu tcast’ na pravidelnych skoleniach. Menovany v ¢ase vzniku nehody
spifal poziadavky pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnych pravnych predpisov.
Ing. M. K., vypravca ZST Vratky mal platnu lekarsku prehliadku do 01.09.2024,
zmyslova skupina 2, psychologické vysetrenie vykonané dia 19.04.2010 s vysledkom
,,sposobily*, OS &. 19 ZSR pre &innost’ vypravca mal platnii do 01.09.2024. V ¢ase
platnosti OS mal plno pocetnli G€ast’ na pravidelnych Skoleniach. Menovany v ase
vzniku nehody spiital poziadavky pre vykon uvedenej typovej pozicie v zmysle
platnych pravnych predpisov.

Ing. J. CH., vypravca ZST Vratky mal platni lekarsku prehliadku do 10.08.2024,
zmyslova skupina 2, psychologické vysetrenie vykonané dnia 18.09.2022 s vysledkom
,,sposobily*, OS &. 19 ZSR pre &innost vypravca mal platni do 07.04.2025. V &ase
platnosti OS mal plnopocetnt ucast’ na pravidelnych Skoleniach. Menovany v Case
vzniku nehody spiital poziadavky pre vykon uvedenej typovej pozicie v zmysle
platnych pravnych predpisov.

Ing. N. H., vypravkyia ZST Vritky mala platni lekarsku prehliadku do 05.06.2022,
zmyslova skupina 2, psychologické vysetrenie vykonané diia 03.12.2014 s vysledkom
,,sposobila®, OS &. 19 ZSR pre &innost’ vypravca mala platni do 30.05.2024. V &ase
platnosti OS mala plnopocetnt ucast’ na pravidelnych $koleniach. Menovana v Case
vzniku nehody spifala poziadavky pre vykon uvedenej typovej pozicie v zmysle
platnych pravnych predpisov.

Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Posledné kontroly pred vznikom nehody so zameranim na vykon sluzby ruSnovodica:



- D. K. bola zo strany dopravcu ZSSK vykonana rusfiovodiémi instruktormi F. H.
dna 11.05.2022 a S. M. dna 02.06.2022, pri ktorych neboli zistené nedostatky.

- A. T. zo strany dopravcu ZSSK vykonand rusnovodi¢mi inStruktormi J. T. dna
10.02.2022 a 02.06.2022 aP. B. dina 15.04.2022, pri ktorych neboli zistené
nedostatky.

Interna kontrolna &innost’ OR Zilina, v obvode ZST Vrutky, bola vykonavana v zmysle

predpisu ZSR R 1 a DP 9. Kontrolnu &innost’ v ZST Vruatky vykonavali zamestnanci,

povereni jej vykonavanim. Vysledky z kontrolnej ¢innosti boli zaznamenavané do
prislusnych Knih prehliadok. Posledna kontrola pred vznikom nehody so zameranim

na vykon dopravnej sluzby v ZST Vritky u Ing. M. K. bola vykonana dia 24.03.2022

au Ing. J. CH. bola vykonana diia 24.03.2022 vedticim technologom ZST Vritky Ing.

M. K. auIng. N. H. bola vykonana diia22. 04.2022 dopravnym namestnikom ZST

Vrutky Ing. P. D., pri ktorych neboli zistené nedostatky.

d) Rozhrania medzi r6znymi uzivatel’mi infrastruktary
Ucastnikom nehody bol len jeden uzivatel” infrastruktury — dopravca ZSSK.

3. Predpisy a pravidla (zistené porusenia)

a) Prislusné pravne predpisy a pravidla Eurépskej unie a vnutrostatne predpisy a
pravidla
§ 16 ods. 3 pism. a) zakona ¢. 514/2009 Z. z. o0 doprave na drahach v zneni
neskorSich predpisov, podla ktorého je kazdy povinny zachovivat opatrnost
primeranu povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe, starat sa o svoju bezpecnost
a zdrzat sa vsetkého, co by mohlo ohrozit Zivot alebo zdravie, alebo obmedzit
prevadzku drahy alebo dopravu na drahe.
§ 17 ods. 3 vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej
republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich
predpisov, podla ktorého je rychlost drahovych vozidiel pri posune taka, aby sa
splnili podmienky chodu podla rozhladu a prisposobi sa sposobu ich brzdenia. Ak je
osoba, ktora vedie drahove vozidlo, pri posune v kabine na cele posunujiuceho dielu v
smere chodu, najvyssia dovolena rychlost je 40 km.h-1, v ostatnych pripadoch je
rychlost 30 km.h-1. Pri zachddzani na stojace drahové vozidla je najvyssia dovolend
rychlost' 5 km.h-1, a to v useku 20 m pred stojacim drahovym vozidlom.
§ 18 ods. 1 vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej
republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorsich
predpisov, podla ktorého je rychlost drahového vozidla, ktoré ide ako posun medzi
dopravnami, taka, aby sa splnili podmienky chodu podla rozhladu. Najvyssia dovolena
rychlost je uvedena v § 17 ods. 3.
Dodatok C, bod 3 Vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2019/773 o technickej
Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému prevadzka a riadenie
dopravy Zelezni¢ného systému v Eurdopskej unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie
2012/757/EU, podla ktorého aby bola komunikdcia tpkajiica sa bezpecnosti spravne
pochopena, bez ohladu na pouzivany komunikacny prostriedok sa prijmu pravidla
uvedené vbode 3.1  Medzinarodnd foneticka abeceda, ktora sa pouziva na
identifikaciu pismen abecedy, na hlaskovanie slov a nazvov miest, ktoré maju zloZitu
vyslovnost alebo mozu byt nesprdavme porozumené a pri identifikdacii oznacenia
navestidiel alebo vyhybiek a Vv bode 3.2, podla ktorého sa cisla musia vyslovovat po
jednotlivych cisliciach.



b)

Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na
personal, predpisy tykajuce sa idrzby a platné normy

Ustanovenia sluzobnych predpisov ZSR (Z 1, Z14, Z 17 apracovny poriadok),
a dopravcu ZSSK (V 2 a 'V 8) pri jazde vilaku.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a)

b)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpelenia vlakov, vratane automatického

zariadenia na ziznam udajov

Sposob zabezpecenia jazdy vlaku Os 3429 ZSSK nebol v sulade s ustanoveniami

vykonavaciecho nariadenia Komisie (EU) 2019/773 o technickej $pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému prevadzka a riadenie dopravy zelezni¢ného

systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie 2012/757/EU, vyhlasky

Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikécii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o

dopravnom poriadku drah v zneni neskorsich predpisov ako aj predpisu ZSR Z 1 a

Z 14 rusnovodic¢om vlaku.

Rozborom zaznamu z PIS-u bolo zistené, ze dna 03.06.2022

- vlak Os 3429 ZSSK zo ZST Zilina odisiel o 17:24 h., s meskanim 3 min. Prichod
do nacestného dopravného bodu NZST Varin bol zaznamenany o 17:34 h., s
meskanim 1 min., vlak ukon¢il svoju jazdu v mieste nehody.

- PMD . 1 ZSSK zo ZST Vritky odisiel o 18:29 h. z kol'aje &. 8.

Jazda PMD ¢. 1 nebola v stlade s ustanoveniami vyhlaSsky Ministerstva dopravy, post

a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drédh

v zneni neskordich predpisov ako aj predpisu ZSR Z 1, pri¢om doslo k ich poruseniu

rusnovodicom PMD.

Infrastruktira

Na zariadeniach infrastruktiry ZSR boli vykonavané pravidelné prehliadky v zmysle
platnych pravnych predpisov. Posledna prehliadka technickych zariadeni zelezni¢nych
trati a stavieb podl'a metodického usmernenia riaditel'a odboru zZelezni¢nych trati a
stavieb GR ZSR ¢&. 35893/2021/0430 bola vykonana pochddzkou diia 31.05.2022. Pri
uvedenej prehliadke neboli zistené poruchy a nedostatky ohrozujiice bezpecnost
zelezni¢nej prevadzky. Po nehode bolo vykonané meranie parametrov GPK. Namerané
hodnoty boli uvedené do Zaznamu o merani Zeleznicného zvrSku. Vo vyhodnoteni
uvedené¢ho zdznamu bolo konStatované, Ze hodnoty nameranych parametrov boli v
sulade so STN 73 6360-2 a predpisom ZSR TS, &im bolo preukazané, ze zelezniény
zvrSok nemohol byt v pri¢innej suvislosti so vznikom predmetnej nehody. V
Zaznamniku poruch na zabezpeCovacom ani na oznamovacom zariadeni neboli
zaevidované Ziadne poruchy, ktoré by mali vplyv na vznik uvedenej nehody.
Zabezpecovacie zariadenie pred, pocas vzniku aj po nehode vykazovalo spravnu
¢innost’. Stav zabezpeCovacieho zariadenia nebol v pric¢innej stvislosti so vznikom
nehody a pri nehode nedoslo k jeho poskodeniu.

Sucastou vySetrovania pri¢in vzniku predmetnej nehody bol vySetrovaci pokus
vykonany diia 22.06.2022 za pritomnosti vy3etrovatelov Odboru KP PZ SR Zilina,
prokuratora OP Martin, sudneho znalca, MDV SR NBI, riaditel'a OIK ZSSK, riaditel'a
OR Zilina a zamestnancov ZSR. Vysetrovacim pokusom boli preukdzané nasledovné
skutocnosti:

1) pocutelnost’ resp. schopnost’ komunikacie rusiiovodi¢a z EJ rady 661 s vypravcom
dopravnej kancelarie na Ustrednom stavadle ZST Vratky z miesta zrazky v km
320,801 bola v poriadku.



2) viditel'nost’ z 1. stanovista ruSnovodi¢a z HKV rady 742 z bodu viditel'nosti (km
poloha 320,672) na &elo odstavenej EJ rady 661 o 18:39 h. bola namerana v dizke
130,50 m.

3) dizka brzdnej drahy HKV rady 742 pri rychlosti 40 km.h™, pri pouziti
rychloinného brzdenia pouzitim brzdica samocinnej brzdy od miesta ,,bodu
viditeInosti po zastavenie bola namerana v dizke 70,9 m (tzn. 59,6 m pred miestom
Zrazky).

4) dizka brzdnej drahy HKV rady 742 pri rychlosti 40 km.h™, pri pouziti pridavnej
brzdy od miesta bodu viditelnosti po zastavenie bola namerana v dizke 58,5 m (tzn.
72,0 m pred miestom zrazky).

5) dizka brzdnej drahy HKV rady 742 pri rychlosti 72 km.h™, pri pouZiti brzdica
rychloc¢inného brzdenia pouzitim brzdi¢a samocinnej brzdy od miesta bodu viditel'nosti
po zastavenie bola namerana v dizke 195 m (tzn. 64,5 m za miestom zrazky).

Zaver vysetrovacieho pokusu:

na zaklade uvedeného bolo mozno konstatovat’, Ze v pripade dodrzania max. dovolenej
rychlosti 40 km.h pre PMD a prisposobenia rychlosti podmienkam jazdy podla
rozhladu rusiovodica HKV rady 842 dna 03.06.2022, by nedoslo k narazeniu
uvedeného HKYV jazdiaceho v tom ¢ase ako PMD ¢. 1 do supravy vlaku Os 3429
ZSSK stojacej na 1. tratovej kolaji v km 320,801 v medzistani¢énom tseku Vratky —
Varin.

Komunika¢né vybavenie

Komunikdcia medzi dotknutymi zamestnancami v ¢ase vzniku nehody bola
uskutocniovand prostrednictvom mobilnych teleféonov, dispozicného zapojovaca
ALFA, vozidlovej radiostanice VS 67 a stacionarnej radiostanice MOTOROLA GM
300. Zaznamové zariadenia boli vybudované len na pracovisku ORD Zilina a v EJ
rady 661 vlaku Os 3429 ZSSK. Sposob komunikéicie zamestnancov zucastnenych na
nehode nebol v stlade s platnymi pravnymi predpismi.

Z vyhodnotenia zdznamu hovorov medzi ruSiovodicom vlaku Os 3429 ZSSK a
vypravcom ZST Vratky bolo zistené:

- 017:45:22h.:

ruSnovodic: ,,mam tu poruchu, idem to reStartovat’, mozno mi to chyti, uvidime*
vypravca: ,,dobre mas vysvietené na 1. kol'aj, difam, Ze dojdes aspoit ku nam*
ruSiovodic: ,,no ja stojim eSte pred stahovackou, mi tam zasvietilo poruchu zberaca
jak som zdvihol za tunelmi, tak neviem ¢o tam je*

vypravca ,,no dobre®.

- 017:55:22 h.:

vypravcea: ,,3429 tu Vruatky, pocujes nas

rusnovodic: ,,ano pocujem, momentdlne sa snazim dovolat’ do Skodovky, zatial’ mi to
nejde* (pozn. podarilo sa stiahnut’ len tieto zaznamy, kde km poloha zastavenia vlaku
Os 3429 ZSSK nezaznela).

Z vyhodnotenia zdznamu hovorov_medzi dispoziénym vypravcom ZST Vratky a
prevadzkovym dispe¢erom ORD Zilina bolo zistené:

- 019:02:26 h.:

prevadzkovy dispecer: ,,Mirko aky je ten km?*

dispozi¢ny vypravca: ,,teraz mi ho ruSnovodi¢ 3 krat zopakoval 320830, dvakrat sme
sa ho pytali, ¢i sme mu dali zly, nedali 320830

prevadzkovy dispecer: ,,320830 normalne?*

dispozi¢ny vypravca: ,,328130, rusnovodi¢ mi zopakoval 3 krat*




d)

prevadzkovy dispecer: ,jaj pockaj 3281307, lebo ja som tomu rozumel, tak ze
320 830

dispozi¢ny vypravca: ,,320830 to by bolo tu blizSie ku nam*.

Z vyhodnotenia zdznamu hovorov_medzi dispoziénym vypravcom ZST Vritky a
kontrolnym dispederom ORD Zilina bolo zistené:

- 019:03:10 h.:

kontrolny dispecer: ,,vlakvediuca mi hovori, Ze oni su za tunelmi v nejakom km 320
cela a d’alej nevidi na tu tabulu, ale 320 to je 3,3 km od Vratok*

dispozi¢ny vypravca: ,,potom sa musel ruSiiovodi¢ pomylit’, teraz som sa ho pytal on
mi to opakoval, este sa ho pytam plati opakuje 320830

kontrolny dispecer: ,,dobre ale nie 328 ale 320 cela 830

dispozi¢ny vypravca: ,,ja som sa ho pytal 328 130 a on mi to opakoval znova 328 130
ved’ teraz som sa s nim rozpraval®.

Pozn. na zdklade vyssie uvedeného bolo zrejmé, Ze pri komunikdacii v suvislosti
S nahlasovanim km polohy ,,320830 uviaznutého viaku Os 3429 ZSSK zo strany jeho
rusiiovodica s dispozicnym vypravcom ZST Vritky nedo$lo K pouzitiu slova ,,celd® ¢im
doslo k fonetickému spodobneniu cislic, vysledkom coho bolo nesprdvne pochopenie
skutocnej km polohy.

Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov.

Z vyhodnotenia elektronického rychlomeru Mesit z HEV 94 56 0661 006-7 bolo
zistené, Ze podas jazdy vlaku Os 3429 ZSSK na trati Zilina — Kralovany nebola v
kontrolovanom tuseku trate (odchod zo zastavky Nezbudska Lucka-Strecno zast. po
zastavenie vlaku po nehode) prekrocend najvyssia dovolend rychlost’ vlaku. Vsetky
zdznamy boli Citatené, zariadenie Mesit bolo v Cinnosti, zariadenie pre kontrolu
bdelosti rusnovodica bolo v ¢innosti a riadne obsluhované. Z vyhodnotenia zaznamu
rychlomeru bolo zistené, ze rusiovodi¢ uviedol vlak Os 3429 ZSSK do pohybu zo
zastavky Nezbudskéa Lucka-Stre¢no zast. o 17:40:34 h. v rezime automatickej regulacie
rychlosti s predvolenou rychlostou 80 km.h. O 17:45:03 h. bola pri rychlosti 61
km.h-1 zaregistrovana prva poziadavka na prevadzkové brzdenie, nasledne zberac
dole. Vlak mimoriadne zastavil 0 17:45:37 h. prevadzkovym brzdenim. EJ 94 56 0 661
006-7, 94 56 0 661 106-5 a 94 56 0 661 806-0 mala platnu technicku kontrolu podla
vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov vykonant
dna 12.10.2021.

Z vyhodnotenia rozboru registracného rychlomera Metra typ 662A 504 HKV 92 56 1
742 275-1 bolo zistené, ze pocas jazdy PMD ¢&. 1 od odchodu zo ZST Vratky po
mimoriadne zastavenie po vzniku nehody bolo zistené prekroc¢enie rychlosti platné pre
posun medzi dopravitami o 42 km.h®. Registraény rychlomer nezaznamendval pouZitie
doplnkovych veli¢in - zvukovej ndvesti 104, Pozor a presné hodnoty tlaku v hlavnom
potrubi. Zariadenie na kontrolu bdelosti rusiovodica bolo zapnuté, voliaci prepinac v
polohe Prevadzka a riadne obsluhované. Cas zaznamenavany rychlomerom bol +25
min. voc¢i skuto¢nému ¢asu. Korekcia Casu je v popise priebehu jazdy uplatnena.
Rozborom zaznamu bolo zistené, ze HKV bol riadeny zo stanovista ¢. . PMD €. 1 a
odisiel zo ZST Vritky o 18:29:00 h. Po prejdeni drahy cca 520 m HKV dosiahlo o
18:30:00 h. rychlost 44 km.h™, potom nasledovalo zniZenie rychlosti na 10 km.h™ na
dréahe 210 m. Nasledne bolo zaregistrované postupné zvysovanie rychlosti. O 18:34:00
h. bol pri rychlosti 72 km.h™ zaznamenany prudky pokles rychlosti zodpovedajuci
zavedeniu rychlo¢inného brzdenia. Po prejdeni drahy 150 m bolo o 18:34:10 h. pri



rychlosti 62 km.h™ zaregistrované na rychlomernom pruzku posunutie pisadla
rychlosti 0 2 mm, potom skokovity pokles registrovanej rychlosti na 0 km.ht. HKV 95
56 1 742 275-1 malo platnu technicku kontrolu podl'a vyhlasky Ministerstva dopravy,
post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku
drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dia 17.05.2022.

Zariadenia dopravcu ZSSK neboli v pric¢innej suvislosti so vznikom nehody.

5. Dokumenticia o systéme prevadzky

a)

b)

Opatrenia prijaté persondlom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom av ¢ase vzniku nehody bola dopravna situacia v mieste nehody bez
mimoriadnosti.

Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou, vratane dokumentacie zo
Zaznamov

Komunikicia medzi dotknutymi zamestnancami v ¢ase vzniku nehody bola
uskutociovand prostrednictvom mobilnych teleféonov, dispozicného zapojovaca
ALFA, vozidlovej radiostanice VS 67 a stacionarnej radiostanice MOTOROLA GM
300. Zaznamové zariadenia boli vybudované len na pracovisku ORD Zilina a v EJ
rady 661 vlaku Os 3429 ZSSK. Sposob komunikacie zamestnancov zucastnenych na
nehode nebol v stlade s platnymi pravnymi predpismi.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta nehody
Prislusnici PZ SR vykonali opatrenia na ochranu a zabezpecenie miesta nehody jeho
uzatvorenim pre potreby vysetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia

a)

b)

Pracovny ¢as ziucastneného personalu

D. K., rusnovodi¢ - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 1 hodinu 22 minat. Odpocinok
pred zmenou mal viac ako 22 hodin.

J. T., rusnovodi¢ v zéacviku - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 1 hodinu 22 minat.
Odpocinok pred zmenou mal viac ako 51 hodin.

J. J., veduci posunu - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 39 minut. Odpocinok pred
zmenou mal viac ako 23 hodin.

A. T., rusitovodic€ - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 1 hodinu 34 mintt. Odpocinok
pred zmenou mal viac ako 17 hodin.

Ing. M. K., vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 55 mintt. Odpocinok pred
zmenou mal v dizke 24 hodin.

Ing. J. CH., vypravca - v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 55 minat. Odpoc¢inok pred
zmenou mal v dizke 24 hodin.

Ing. N. H., vypravkyna - v Case vzniku nehody bola v zmene 55 mintt. Odpocinok
pred zmenou mala v dizke 24 hodin.

Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré nehodu ovplyvnili, vratane existencie
fyzického alebo psychického stresu

Zamestnanci ZSR Ing. M. K., Ing. J. CH. a Ing. N. H. boli podrobeni vySetreniu na
zistenie pritomnosti alkoholu dychovou skuSkou pristrojom AlcoQuant 6020 plus s
vysledkom 0,00 mg.It. Skagku vykonali prislusnici ZP PZ Vratky. Rusihovodi¢ PMD
¢. 1 D. K., zamestnanec dopravcu ZSSK sa podrobil vySetreniu na alkohol v krvi v UN
Martin s vysledkom 0.00 mg.I"t. Zamestnanci dopravcu ZSSK A. T., J. T. aJ. J. boli



po nehode odvezeni do okolitych nemocnic a v ¢ase uzatvarania predmetnej nehody
neboli predlozené vysledky na zistenie pritomnosti alkoholu v krvi v ¢ase nehody.

c) Konstrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené ziadne okolnosti, ktoré by
ovplyvnili udalost’.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
Za poslednych 12 mesiacov v medzistani¢cnom useku Vrutky — Varin nebola zaznamenana
ziadna nehoda podobného charakteru.

IV. Analyzy a zavery
Pri¢inou nehody bola nespravna technologia jazdy a nedodrziavanie obmedzenia rychlosti
platné pre posun medzi dopraviiami rusnovodi¢om PMD ¢. 1.

V. BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA

1.) Manazér infraStruktiry aj dopravca vykonaji pocas 4Q 2022 zvySenu kontrolu hovorovej
discipliny prevadzkovych zamestnancov.

2.) Dopravca vykona pocas 4Q 2022 zvySenu kontrolu dodrziavania rychlosti rusnovodi¢mi
platnych pri posunu

Predkladé:

Adriana Dvotékova
vySetrovatel’ka MDV SR

Milan Kubicek
vysetrovatel MDV SR

Ing. Jan Farka$
generalny riaditel’ sekcie
sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah



Rozdel'ovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
Roznavska 1
832 72 Bratislava 3

Dopravny urad

Divizia dopravy na drdhach
Letisko M.R. Stefénika
823 05 Bratislava

Zoznam skratiek:

GPS — globalny polohovy systém

HKYV — hnacie kol'ajové vozidlo

IBZD — ingpektor bezpe¢nosti Zelezniénej dopravy
KV —kol'ajové vozidlo

LP — lekarska prehliadka

MAN — manudlny

NR SR — Nérodné rada Slovenskej republiky
NZST — nesamostatna Zelezni¢na stanica

OR — Oblastné riaditel’'stvo

ORD - Oddelenie riadenia dopravy

OS — odborna skuska

PIS — Prevadzkovy informacny systém

PP — Prevadzkovy poriadok

PZ SR — Policajny zbor Slovenskej republiky
REX — regionélny expres

RZP — rychla zdravotna pomoc

SBI — Stredisko bezpecnosti a inSpekcie

TK — tratova kol'aj

TTP — Tabul’ky tratovych pomerov

UIVP — Ustredny institat vzdelavania a psychologie
US — Ugelové stredisko

USL — Ustav studneho lekarstva

VTGSK — Retrack Slovakia, s. r. 0.

ZCP — zositovy cestovny poriadok

ZSSK — Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a. s.
ZSSK CARGO — Zelezni¢na spoloénost’ Cargo Slovakia, a.s.
7P — Zelezniéna policia

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

7ST — Zelezniéna stanica



