A REGIONALNEHO ROZVOJA

( | #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY

Zaverec€na sprava z vysetrovania
nehody kategérie A 3 v medzistanicnom useku Banovce nad
Bebravou — Rybany, ku ktorej doslo dna 27. 08. 2014 o 14:35 hod

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky



Sprava o vysledkoch vySetrovania pric€in a okolnosti vzniku nehody

Suhrn

Kategoéria nehody:
Datum a Cas udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pricCiny udalosti:

Pri¢iny  suvisiace s  odbornymi

znalostami, postupmi a udrzbou:

PriCiny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpelnosti:

Bezpecénostné odporucania:

Nehoda A 3,
27.08. 2014, 14:35 hod,

zrazka zelezni¢ného vozidla Os 5402
ZSSK s uzivatelmi priecesti,

v medzistaniCnom useku Banovce nad
Bebravou — Rybany, v km 14,796,

ZSSK a. s. (zeleznicny dopravca), CV
Mercedes Benz Axor, ECV PK317CE s
navesom ECV PK192YE,

doSlo k narazu prednej CcCasti MV
priamo do miesta medzi tahaCom
a navesom, celkova sSkoda 246 780,6
€,

pri¢inou vaznej nehody bolo vojdenie
nakladného CV na  Zelezni¢né
priecestie v Case, ked po tratovej kolaji
iSiel vlak,

Neboli zistené,

Zakon NR SR ¢. 513/2009 Z. z. z 28.
oktébra 2009 o drahach a o zmene a
doplneni niektorych zakonov,
krizovanie drah S cestnymi
komunikaciami § 14, ods. (5), kde je
okrem iného uvedené, Ze  pri
urovihovom krizovani drahy s cestnou
komunikaciou ma prevadzka drahy
prednost’ pred cestnou premavkou,

dopravca ZSSK v spolupraci so ZSR
oboznami pri pravidelnych Skoleniach,
vSetkych ~ zamestnancov v typovej
pozicii rusfiovodic, vlakveduci,
sprievodca o nehode A 3, ktora sa
stala 27. 08. 2014 v medzistanicnom
useku Banovce nad Bebravou -
Rybany.



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢&. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo: 27430/2014/C360-SZDD/74326 V Bratislave dia 08. 12. 2014
Vec: Zavereéna sprava z vysetrovania Stupen dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vySetrovania
vaznej nehody kategorie A 3 — zrazka zelezni¢ného vozidla s uzivatelmi priecesti, ku ktorej doslo
pocas jazdy vlaku Os 5402 ZSSK , v medzistanicnom tseku Bdnovce nad Bebravou — Rybany, v km
14,796, na pasivnom zelezni¢nom priecesti, diia 27.08.2014 o 14:35 h. Sprava je spracovana v zmysle
§ 99 a prilohy 12 zékona ¢.513/2009 Z. z. o dréhach.

I. Sahrn
Dna 27.08.2014 o 14:35 h, doslo pocas jazdy vlaku Os 5402 ZSSK, na tratovej kol'aji, v

medzistanicnom useku Bdnovce nad Bebravou — Rybany, na pasivhom zeleznicnom
priecesti (priecestie bez aktivnej ochrany priecestnym zariadenim alebo bez zdbran), v km
14,796, k vaznej nehode kategdérie A 3 — zrazka zelezni¢ného vozidla s uZzivatel'mi
priecesti, s nakladnym CV Mercedes Benz Axor, ECV PK317CE s navesom ECV
PK192YE. Pri¢inou vzniku nehody bolo vojdenie nakladného CV na Zelezni¢né priecestie
v Case, ked po tratovej kol'aji prechadzal vlak, ktory bolo vidiet’ a pocut, kod pric¢iny 902,
zrazka vlaku s CV na Zelezni¢nom priecesti.

I1. Udaje tykajice sa nehody
1. Nehoda:
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti.
Dna 27.08.2014 o 14:35 h, Zelezni¢na trat’ 130A Tren¢in — Chynorany, medzistani¢ny usek
Béanovce nad Bebravou — Rybany, pasivne zelezni¢né priecestie v km 14,796.
Zelezni¢nému priecestiu bolo pridelené jedineéné identifikatné &islo SP1879.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb.

Po odchode vlaku Os 5402 ZSSK z NZST Banovce nad Bebravou, od navesti 147a,
Piskajte, v km 15,252, daval rusnovodi¢ vlaku opakovane hukackou navest’ 104, Pozor,
upozoriujucu, ze sa k zelezniénému priecestiu v km 14,796, blizi zelezni¢né vozidlo. Pocas
dalsej jazdy k uvedenému priecestiu videl, Zze z hlavnej cesty (na lavej strane v smere
jazdy vlaku) odbocilo nakladné vozidlo, ktoré smerovalo k uvedenému Zzelezni¢nému
priecestiu. Ked’ sa vlak nachadzal cca 50 — 75 m od Zelezni¢ného priecestia rusinovodic
zaregistroval, ze uvedené nakladné CV s navesom bez zastavenia zaCalo prechadzat’ cez
priecestie. Opdtovne dal hukackou navest’ 104, Pozor, suc¢asne vykonaval vsetky opatrenia
na zastavenie vlaku pouzitim rychlo¢inného brzdenia. Nakolko videl, Ze d6jde k nérazu,
snazil sa pred narazom opustit’ stanoviste rusiovodica. Pre kratku vzdialenost’ nedokazal
pred nahle vzniknutou prekazkou v priechodnom priereze tratovej kolaje zastavit’ a doslo k
narazu prednej Casti MV priamo do miesta medzi tahacom a navesom. MV zostal
zakliesneny medzi t'aha¢ a naves, ktoré tlacil pred sebou az do zastavenia, pricom doslo k
zdemolovaniu predného stanovista. RusSiiovodi¢ zostal nohami zakliesneny pod
zdemolovanym stanovistom. Celo vlaku Os 5402 ZSSK po nehode zastavilo v km 14,779,
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t.j. vo vzdialenosti 17 m za priecestim (vzdialenost’ od stredu priecestia). Na mieste nehody
bola privolana vrtul'nikova zadchrannd zdravotna sluzba z Trenc¢ina a zachranné sluzby RLP
z Tren¢ina a Bdénoviec nad Bebravou, Hasi¢sky a zachranny zbor z Banoviec nad
Bebravou, zlozky policie Oddelenia ZP PZ Tren¢in, ODI PZ Bénovce nad Bebravou a
Trenc¢in a Odboru kriminalnej policie PZ Béanovce nad Bebravou. Na odstraniovanie
nasledkov nehody nebolo potrebné pouzit’ nehodové pomocné prostriedky.

Rozhodnutie o vykonani vySetrovania vzniku NU, zloZenie timu a vykonanie
vySetrovania vzniku NU.

V zmysle ustanoveni § 95 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov vedutci vysSetrovatel MDVRR SR po
oznameni zo strany ZSR o vzniku nehody, rozhodol o zadati vySetrovania. Vysetrovanie
vykonaval vysetrovatel MDVRR SR, pri¢om pri vySetrovani boli vyuzité aj zapisnice,
vypovede a dokumentacia poskytnuta zo strany ZSR a dopravcu ZSSK a.s. Zistovanie
pricin vzniku vaznej nehody sa vykonavalo v ¢ase od 27.8.2014 do 19.11.2014.

2. Popis nehody:

a)

b)

Zuctastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni uc¢astnici a svedkovia.

M. B., rustovodi¢, zamestnanec ZSSK, SP Trencianska Tepla,

M. F., vlakveduca, zamestnankytia ZSSK, SP Trencianska Tepla.

F. O., uzivatel priecestia, vodi¢ nakladného CV.

Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych cisel zicastnenych vozidiel.

Vlak Os 5402 ZSSK je v zmysle ZCP 130A strana 29, pravidelny osobny vlak jazdiaci na
trati Trencin — Chynorany — Topol'¢any, stanovena rychlost’ v mieste nehody je 80 km/h,
potrebné brzdiace percentd 61. Diia 27.08.2014 bol vlak Os 5402 ZSSK zostaveny z MV
9556 7 811 003 —7 a PV 95 56 4 011 630 — 1, zelezni¢né vozidla patrili ZSSK, SP
Tren¢ianska Tepla. Vlak mal 2 vozne, 4 dvojkolesia, dizku 28 m, dopravnti hmotnost’ 20
t, celkovi hmotnost’ vlaku 50 t a skutocné brzdiace percenta 72. Vo vlaku sa v Case
vzniku nehody prepravovalo cca 20 cestujucich. Vlak bol pocas jazdy riadne oznaceny
prislu§nymi navestami v zmysle predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky. Pri
nehode doslo k tplnému zni¢eniu MV 95 56 7 811 003 — 7 ZSSK a poskodeniu PV 95 56
4 011 630 — 1 s nasledujicim viditel'nym poskodenim: rozbité zadné celné skla,
poskodené dvere a kl'uCka na medzistene predného predstavku, vypadnuté sklo na
medzistene zadného predstavku, rozbité sklo na medzistene v prednom predstavku,
vytrthnuté dvierka skrinky hasiaceho pristroja, odtrhnuté zrkadlo vo WC, poskodené
sedacky.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kol’aji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy.

Miesto vzniku nehody sa nachadzalo na jednokol'ajnej neelektrifikovanej Zelezni¢nej trati
2. kategorie 130A Trencin — Chynorany, ktord je zabezpe€end tratovym zabezpeCovacim
zariadenim 1. kategorie — telefonické dorozumievanie, na pasivnom Zelezni¢nom priecesti
(t. j. priecestie bez akéhokol'vek systému varovania alebo ochrany, ktory sa aktivuje, ak
prechod cez priecestie nie je pre uzivatela bezpe¢ny) opatrenom vystraznymi krizmi,
doplnenom o zvislé dopravné znac¢ky P 2 Stoj, daj prednost v jazde vkm 14,796, v
medzistani¢nom useku Banovce nad Bebravou — Rybany. V mieste nehody sa nachadza
zelezniény zvrSok tvaru T, na beténovych podvaloch SB 4, rozdelenie d, upevnenie
rozponove. Pozemna komunikacia na priecestie v smere jazdy nakladného CV stipa 3,5
%. Kolaj v smere jazdy vlaku pred zeleznicnym priecestim je vodorovna 0,0 %o a
nachadza sa v priamom useku trate. Pri nehode doslo k smerovej deformacii tratovej
kolaje v priestore Zelezni¢ného priecestia. Zelezniénu trat’ krizuje pozemna komunikécia



d)

2

IV. triedy (ucelova komunikacia smerujica z cesty II. triedy ¢. 592 do pola), uhol
krizovania s uéelovou komunikaciou je 90°, sirka priecestia je 4,0 m, diZka priecestia je
5,00 m. Povrch vozovky medzi kolajnicovymi péasmi je tvoreny zelezobetonovymi
panelmi s pozdiznou vydrevou pri pojazdnych hranach kolajnic, so Sirkou Zliabku 75 mm,
v prilahlych usekoch priecestia tvorena Strkom. Stav zelezni¢ného zvrsku bol dobrom
stave. Temend kolajnic st v rovnakej vySkovej tirovni s komunikaciou, priecestie je
udrziavané. Vystrazné dopravné znacky A 30a Vystrazny kriz pre Zelezni¢né priecestie
jednokol'ajové doplnené o zvislé dopravné znacky P 2 Stoj, daj prednost’ v jazde, boli
umiestnené na stipikoch z oboch stran priecestia, dobre viditePné. Dopravné zna&enie na
Statnej ceste 1I. triedy €. 592 upozoritujuce pred odbocenim na krizovatke, na cestu IV.
triedy od obce Banovce nad Bebravou ako aj od obce Dolné Nastice na nasledujice
krizovanie so Zelezni¢nou tratou nebolo osadené. Pred odbocenim na krizovatke, na
uvedenu cestu V. triedy sa nachadzali zakazové dopravné znacky B 27a Zakaz odbocenia
vpravo, resp. B 27 b Zakaz odbocenia vlavo s dodatkovou tabul'ou Okrem vozidiel stavby
a tabule upozornujuce vodicov CV na vyjazd vozidiel stavby. Zo smeru prijazdu
nakladného CV k pasivnemu zeleznicnému priecestiu, vpravo zo smeru prijazdu vlaku Os
5402 ZSSK sa nachadzal travnaty porast a kriky, ktoré Ciasto¢ne zhorSovali vidite'nost’ na
trat. Uvedeny porast vSak nezhorSoval rozhl'adové pomery vodi¢ov CV, ak vodi¢i s CV
zastavili v zmysle dopravnej znacky P 2 Stoj daj prednost’ v jazde, tak, aby mali z CV
nalezity rozhl'ad na trat’. Trat'ova rychlost’ v mieste nehody je podla Tabuliek tratovych
pomerov TTP 130A 80 km/h, zabrzdna vzdialenost' je 700 m. Pred Zelezni¢nym
priecestim, vpravo od kolaje, v smere do NZST Rybany, bola v km 15,252, umiestnena
navest 147a, Piskajte. Poskodenie infratruktiry: porufend pozdizna vydreva
elezni¢ného priecestia a vytvorena smerova deformécia kolaje, vyvrateny stip s
dopravnym znacenim a posSkodené dopravné znacky A 30a Vystrazny kriz pre zelezni¢né
priecestie jednokol'ajové a P 2 Stoj, daj prednost’ v jazde (v smere od pola).
Komunikaé¢né prostriedky.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uju.

Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti.

V blizkosti miesta nehody a v ¢ase vzniku nehody boli vykonavané stavebné prace na
vystavbe useku rychlostnej cesty R2 Ruskovce — Pravotice zhotovitelom stavby
Inzinierske stavby Kosice, a. s.

Spustenie ntidzového planu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti.

Vlakveduca vlaku M. F., bezprostredne po nehode, vyrozumela sluzobnym mobilnym
telefonom o vzniku nehody regionalneho dispetera ZSSK Zilina a vypraveu NZST
Rybany M. S. Vypravca NZST Rybany o 14:50 h vyrozumel o vzniku nehody
kontrolného dispe¢era ORD Zilina. Kontrolny dispe¢er ORD Zilina vyrozumel o 14:57 h
HIBZD. Zistovanim prvotnych ukonov nehody poveril vedticeho technoléga ZST
Trenéin. Suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac bol dany HIBZD ZSR v
case 0 18:03 h. PV a MV od vlaku Os 5402 ZSSK boli HV 92 56 1 742 388 — 2
Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo Slovakia, a. s., stiahnuté do NZST Banovce nad Bebravou
(PV 0 19:05 h aMV o 20:01 h). Nakladné CV a naves boli z kolajiska odstranené
odtahovou sluzbou Tren&in o0 20:10 h. Uplna prevadzka v medzistani¢nom useku Banovce
nad Bebravou — Rybany bola obnovena o 22:15 h, po uprave poskodeného Zeleznicného
zvrsku zelezni¢ného priecestia a osadeni navesti pre do¢asné zniZenie trat'ovej rychlosti na
30 km/h (od km 14,780, do km 14,810).

Spustenie nudzového plianu verejnych zichrannych sluzieb, policie a zdravotnych
sluzieb s nadviznym retazcom udalosti.



Vlakveduca vlaku M. F. vyrozumela o vzniku nehody zachranné zlozky integrovaného
zachranného systému na telefonne cislo 112. Suhlas na zacatie odpratavacich a
obnovovacich prac dal vySetrovatel Odboru kriminalnej policie PZ Banovce nad
Bebravou o 18:03 h.
h) U&astnici nehody mimo obvodu drahy (cestné vozidla a pod.)

MajitePom nakladného CV Mercedes Benz Axor ECV PK 317CE anavesu ECV
PK192YE bola firma SANDROCK, a. s., Ul. 1. maja 29/A, Pezinok. Povinné zmluvné
poistenie zodpovednosti za Skodu sposobenu prevadzkou CV malo vozidlo uzatvorené v
poistovni KOMUNALNA Poistoviia, a. s. Vienna Insurance group, ¢. 6813988746 a
naves v poistovni KOMUNALNA Poistoviia, a. s. Vienna Insurance group, &.
6812813135/15. V nakladnom CV sa v ¢ase nehody nachadzal len vodic.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody : 5
Pri nehode doslo k tazkému trazu 6smich os6b. Veduci zamestnanci ZSR a dopravcu
ZSSK v zmysle predpisu ZSR Z 17 &l. 39 a 40 8kodu vy¢islili nasledovne:
ZSR — Oblastné riaditelstvo Zilina

Y BT o 21 OO SRRRRRP 23,50 €
préacnost’ opravy SMSU ZTS TO TIENEN ....vvevveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 104545 €
Celkova predbezna §koda pre ZSR 1 068,95 €
Zeleznina spolo¢nost’ Slovensko, a. s., Bratislava

IMALETIAL ..o ee e 1 500,00 €
Pracnost’ opravy PV 95 56 4 011 630 — 1 ..ooeiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 5 140,00 €
Skoda za MV 95 56 7 811 003 — 7 (zostatkova hodnota) ....................... .132 856,88 €
Néhradnéd autobusova dOPrava ...........cccceevieriieiienieeee et e 280,00 €
Skoda za pouZite nehodovych prostriedKoV ............coeweveeveeveeeeeeeeeeeeeees 934,80 €
Celkova predbezna skoda pre ZSSK ... 140 711,68 €
Predbezna Skoda na CV (fahac + naves) 105 000,00 €
CELKOVA PREDBEZNA VZNIKNUTA SKODA PRI NEHODE ......... 246 780,63 €

V désledku nehody doslo k uplnému preruseniu dopravy v medzistanicnom useku
Béanovce nad Bebravou — Rybany od 14:35 h do 22:15 h. Doslo k zmeSkaniu troch vlakov
osobnej dopravy o 48 min (Os 5407 ZSSK + 18 min, Os 5406 ZSSK + 9 min a Os 1. nsl.
5405 ZSSK + 21 min). Celospolocenské naklady vzniknuté z dovodu zmeskania 3 vlakov
(3 osobnych/ 0 nakladnych) neboli vy¢islené. Poskodené strany si uplatnia skuto¢nu skodu
vzniknut pri tejto nehode podla platnych pravnych noriem, nariadeni a predpisov.
4. VonkajsSie okolnosti: pocasie a geografické udaje.
V case vzniku nehody bola teplota +16 °C, zamracené, viditenost’ bez obmedzenia. K
nehode doslo na tratovej kol'aji, ktord je v mieste vzniku nehody v priamom tseku trate.
1. Suahrn vypovedi:
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov.

M. B., rusnovodi¢, vo vypovedi uviedol, Ze po odchode z Bénoviec nad Bebravou
pokracovali v d’al$ej jazde smerom do Chynorian. Po vyjazde z pravoto¢ivého obluku, od
vystrazného kolika zacal davat opakovane zvukovu navest 104, Pozor az ku priecestiu
v kilometri 14,796. Ked’ uvidel pohyb nakladného CV smerom na priecestie, opat’ dal
zvukovl navest’ 104, Pozor na jeho upozornenie. Nakol'ko uvedené nakladné CV bez
zastavenia voslo na priecestie a na zvukovu navest’ vodi¢ nereagoval, okamzite zaviedol
rychlo¢inné brzdenie a vybehol z priestoru prvého stanovista, odkial’ riadil vlak Nasledne
doslo k narazu a ked’ sa spamital lezal na podlahe a nohy mal zakliesnené pod
zdeformovanou Castou MV. Zachranari mu po prichode uvolnili zakliesnené nohy a
odviezli ho do nemocnice.



M. F., vlakvedica v zapise so zamestnancom uviedla, Ze po odchode z Banoviec nad
Bebravou kontrolovala cestovné doklady v MV, kde sa nachadzalo cca 10 cestujucich. Po
kontrole cestovnych dokladov sa posadila na sedadlo v strednej casti oddielu pre
cestujucich v smere jazdy vlaku. Nasledne doslo k prudkému narazu nasledkom ¢oho
narazila hlavou do operadla oproti sedadlu na ktorom sedela. Potom ako sa spamitala
z narazu iSla zistit’ ¢o sa stalo rusnovodicovi, ktorého nasledne videla kl'a¢at’ na podlahe
pred stanovistom, ktoré bolo po naraze zdevastované. Nakolko mal rusiiovodic¢
zakliesnent nohu, snazila sa mu ju s pomocou jednej z cestujucich vytiahnut'. Toto sa im,
ale nepodarilo, tak okamzite volala zachranné zlozky a udalost’ nahlasila dispecerskému
aparatu ZSSK.
b) Ostatni svedkovia / ini neZ zamestnanci Zeleznic a zicastnené osoby/.

Neboli zisteni.

2. Systém riadenia bezpecnosti:
a) Organiza¢ny ramec a spoésob, akym sa davaji a vykonavaju prikazy.
Jazda vlaku v mieste nehody sa riadila predpisom ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky
a platnym ZCP 130A pre trat’ Tren¢in — Chynorany, strana 29.
b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek.

Podl'a listu dopravcu ZSSK & 1295/2014 OIK, BZD ZA zo diia 08.09.2014 M. B.,
rustiovodi¢ a M. F., vlakvedica, v Case vzniku nehody spiﬁali odbornd, zdravotnu a
psychicku spdsobilost’ pre vykon typovej pozicie rusnovodic, resp. vlakveduca.

¢) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky.
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uje.

d) Rozhrania medzi r6znymi uZivatel’mi infrastruktiry.
V suvislosti so vznikom tejto vaznej nehody sa nezist'uje.

3. Predpisy a pravidla ( zistené porusenia ):
a) Prislusné pravne predpisy a pravidla spoloCenstva a vnutrostatne predpisy
a pravidla.
Zakon NR SR ¢. 300/2005 Z. z. z 20. maja 2005 Trestny zakon:
- Zéavaznejsi sposob konania § 138, pism. h) kde je uvedené, Ze zdvaznejSim spdsobom

konania sa rozumie pachanie trestného ¢inu porusenim délezitej povinnosti vyplyvajicej
z pachatel'ovho zamestnania, postavenia alebo funkcie alebo ulozenej mu podl'a zdkona,

- UbliZenie na zdravi § 157, ods. (1), kde je uvedené, ze kto inému z nedbanlivosti
spdsobi tazku ujmu na zdravi, potresta sa odnatim slobody na Sest’ mesiacov az dva roky,
ods. (2), pism. a), kde je uvedené, Ze odnatim slobody na jeden az pit’ rokov sa pachatel
potresta, ak spacha ¢in uvedeny v odseku 1 zadvaznejSim spésobom konania.

- VSeobecné ohrozenie § 285 ods. (3), pism. b), kde je okrem iného uvedené, ze odnatim
slobody na dva az pat’ rokov sa pachatel’ potresta, ak z nedbanlivosti spdsobi alebo zvysi
vSeobecné nebezpecenstvo a spdsobi nim tazkll ujmu na zdravi alebo smrt’.

Zakon NR SR ¢&. 513/2009 Z. z. z 28. oktobra 2009 o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov:

- krizovanie drah s cestnymi komunikaciami § 14, ods. (5), kde je okrem iné¢ho uvedené,
Ze pri urovilovom krizovani drahy s cestnou komunikaciou ma prevadzka drahy prednost
pred cestnou premavkou.

Zakon NR SR ¢. 8/2009 Z. z. z 3. decembra 2008 o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov:




b)

- zakladné povinnosti, § 3, ods. (2), pism. b), kde je uvedené, Ze ucastnik cestnej
premavky je povinny poslachnut’ pokyn vyplyvajici zdopravnej znacky alebo
dopravného zariadenia,

- Zelezni¢né priecestie, § 27, ods. (1), kde je uvedené, ze vodi¢ pred Zeleznicnym
priecestim je povinny pocinat si mimoriadne opatrne, najmi sa presvedcit, ¢i modze
bezpecne prejst’ cez zelezni¢né priecestie,

- Zzelezni¢né priecestie, § 27, ods. (5), kde je uvedené, ze pred zelezni¢nym priecestim, pri
ktorom je umiestnend dopravna znacka Stoj, daj prednost’ v jazde!, je vodi¢ povinny
zastavit’ vozidlo na takom mieste, z ktorého ma nalezity rozhl'ad na trat,

- zelezni¢né priecestie, § 28, kde je uvedené, ze vodi¢ nesmie vchadzat’ na zeleznicné
priecestie, ak pism. d), uz vidiet' alebo pocut’ prichadzajici vlak alebo iné dréhové
vozidlo alebo ak pocut’ najméi jeho hukanie alebo piskanie,

- zodpovednost’ za poruSenie povinnosti, § 137 ods. (1), kde je uvedené, Ze poruSenie
povinnosti ustanovenych tymto zakonom sa povazuje za porusenie vSeobecne zavdznych
pravnych predpisov o bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

Ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na
personal, predpisy tykajice sa udrzby a platné normy.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistuju.

Funkecie vozidiel a technickych zariadeni:

a)

b)

©)

d)

Systém signalizicie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vritane automatického
zariadenia na zaznam udajov.

Dopravna sluzba sa vykonava podla predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky.
Spdsob obsluhy a zabezpecenia vlakovej cesty bol v stilade s predpisovymi ustanoveniami
predpisu ZSR Z 1, Stvrta Gast’ — zabezpedenie jazdy vlakov. Zaznamové zariadenia nie st
vybudované.

Infrastruktira.

Pétrocna komisionalna prehliadka priecestia v km 14,796, bola vykonana dia 03.07.2012
a bezna technicka prehliadka (jarnd), resp. prehliadka rozhl'adovych pomerov priecestia v
km 14,796, bola vykonana 15.04.2014, bez zistenych nedostatkov. Po nehode boli
premerané rozhl'adové pomery Zelezni¢ného priecestia v km 14,796, namerané hodnoty st
nasledovné: vzdialenost’ vystraznej dopravnej znacky A 30a Vystrazny kriz pre zelezni¢né
priecestie jednokol'ajové je ur¢end min 4 m, skuto¢ne namerana bola 4 m, predpisana
rozhl'adova dizka pre najpomalsie CV je 456 m, skutoéne namerani bola 500 m.
Predpisana rozhl'adova dizka pre CV a dizka rozhladu pre zastavenie CV pred pasivnym
priecestim nie su stanovené z dovodu osadenia dopravnych znaciek, upravujicich
prednost’ P 2 Stoj, daj prednost’ v jazde, osadenie ndvesti 147, Piskajte (vystrazny kolik) je
ur¢ené na vzdialenost min 456m, skutoéne namerana bola 456m. Na =zaklade
komisionalneho premerania priecestia komisia konstatovala, Ze rozhladové pomery
priecestia spiiiaju predpis ZSR Z 12 Zelezni¢né priecestia a priechody. Zelezni¢ny zvriok
nebol v pri¢innej stvislosti so vznikom nehody.

Komunikaéné vybavenia.

V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'uju.

Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam adajov.
Rozborom zaznamu jazdy z elektronického rychlomera Mirel RM 1 z MV 95 56 7 811
003 — 7 bolo zistené, ze pocas jazdy vlaku Os 5402 ZSSK, nebola v kontrolovanom tseku
trate prekroCend najvysSia dovolend rychlost’ vlaku. Zariadenie Mirel RM 1 bolo v
¢innosti a vykazovalo spravnu ¢innost’, zariadenie pre kontrolu bdelosti rusfiovodi¢a bolo
v &innosti ariadne obsluhované. Vlak Os 5402 ZSSK odisiel z NZST Bénovce nad



Bebravou o 14:33:04 h. Po prejdeni drahy 1 245 m, o 14:34:40 h, pri rychlosti 64,0 km/h
bolo zaznamenané pouzitie navesti 104, Pozor, nasledne po prejdeni drahy 107 m, pri
rychlosti 65,0 km/h bolo o 14:34:46 h zaznamenané pouzitie navesti 104, Pozor, nasledne
po prejdeni drahy 182 m, pri rychlosti 67,0 km/h bolo o 14:34:56 h zaznamenané pouzitie
navesti 104, Pozor a o 14:35:02 h bolo pri rychlosti 70,0 km/ h zaznamenané pouZitie
navesti 104, Pozor, ktorého ukoncenie bolo zaznamenané v case 14:35:08 h po prejdeni
drahy 117 m. Prvy zaznamenany pokles tlaku v hlavnom potrubi po zavedeni
rychlo¢inného brzdenia na hodnotu 4,5 baru bol zaznamenany o 14:35:08 h pri rychlosti
70,0 km/h. Nasledne bol o 14:35:08 h zaznamenany d’alsi prudky pokles tlaku v hlavnom
potrubi na hodnotu 2,0 baru a o 14:35:10 h d’alsi prudky pokles tlaku v hlavnom potrubi
na hodnotu 0,0 baru (Uplné vyprdzdnenie hlavného potrubia). O 14:35:11 h pri rychlosti
66,0 km/h bolo zaznamenané vypnutie systému v dosledku poskodenia napdjania
registracného zariadenia a devastacie celého stanovista nasledkom zrazky. MV 95 56 7
811 003 — 7 vlaku Os 5402 ZSSK mal platnu technicktl prehliadku podla Vyhlasky ¢.
351/2010 Z. z. Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky z
19.10.2010 o dopravnom poriadku drah, vykonanti 17.02.2014 a PV 95 56 4 011 630 — 1
dna 14.08.2014. Pri komisionalnej prehliadke konanej diia 03.09.2014 v SP Trencianska
Tepla bol zisteny rozsah poskodenia na PV 95 56 4 011 63 — 1: rozbité zadné Celné skla,
deformovana zarubila na medzistene zadného predstavku, poskodené dvere a kl'ucka na
medzistene predného predstavku, deformovany lavy zadny naraznik, tazky pohyb
obidvoch nastupnych dveri na l'avej strane, uvolnené listy na nastupnych schodikoch pri
Pavych prednych nastupnych dverach, vypadnuté sklo na medzistene zadného predstavku,
rozbité sklo na medzistene v prednom predstavku a posunutd vyplii pod sklom,
deformovana skrinka zaklopky zdchrannej brzdy v prednom predstavku, vytrhnuté
dvierka skrinky hasiaceho pristroja, posunuté a ohnuté nozicky trojsedaciek ¢. 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8, 9, odtrhnutad 6sma trojsedacka, prelomena desiata trojsedacka, prevratené a
odtrhnuté zaistovacie drevené listy, poskodeny palivovy privod karenia TA 10 ,,B%,
odtrhnuté zrkadlo vo WC. Pri komisiondlnej prehliadke konanej dna 04.09.2014 v
rusfiovom depe Poprad bol zisteny rozsah poskodenia na MV 95 56 7 811 003 — 7 v
dosledku zrazky s nakladnym CV taky vel’ky, ze ZSSK dala navrh na zruSenie uvedeného
MV.

Dokumenticia o systéme prevadzky:

a)

b)

Opatrenia prijaté persondlom pri riadeni dopravy a signalizacii.

Pred vznikom nehody neboli ziadne odchylky od vlakovej dopravy.

Vymena verbalnych sprav v stvislosti s udalostou, vratane dokumenticie zo
ZAZnamov.

Vymena verbalnych sprav v stuvislosti s nehodou nebola zaznamenana.

Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti.

Prislusné opatrenia na ochranu a zabezpec¢enie miesta nehody, vykonali policajti PZ ODI
Béanovce nad Bebravou a Oddelenia ZP PZ Trenéin, uzavretim miesta vzniku nehody pre
potreby vysetrovania.

Rozhranie ¢lovek- stroj (zariadenie) - organizacia:

a)

Pracovny ¢as ziicastneného personalu.

M. B., rusnovodi¢ — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 04 h 02 min. Odpocinok pred
zmenou mal v diZke 48 h.

M. F., vlakveduca — v Case vzniku nehody bola v zmene 02 h 28 min. Odpocinok pred
zmenou mala v diZke 48 h.



b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu.
Po nehode sa zamestnanec ZSSK, rusnovodi¢ M. B. avodi¢ nakladného CV F. O.
podrobili vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu dychovou skuskou pristrojom
Driager Alcotest 7410 s vysledkom 0,00 mg.I-1, skusky vykonal policajt PZ ODI Banovce
nad Bebravou.
¢) Konstrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.
V suvislosti so vznikom tohto incidentu neboli zistené ziadne okolnosti, ktoré by
ovplyvnili udalost’.
7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru.
V medzistaniénom useku Banovce nad Bebravou — Rybany nebola v predchiddzajicom
obdobi 12 mesiacov zaznamenana podobna nehoda.
II1.Analyzy a zavery.
1. Zaverecny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych na
skutoc¢nostiach uvedenych v bode III.
Dna 27.08.2014 o 14:35 h, doslo pocas jazdy vlaku Os 5402 ZSSK, na trat'ovej kol'aji,
v medzistani¢nom tseku Banovce nad Bebravou — Rybany, na pasivnom Zelezni¢nom
priecesti (priecestie bez aktivnej ochrany priecestnym zariadenim alebo bez zdbran), v km
14,796, k vaznej nehode kategérie A 3 — zrazka Zelezni¢ného vozidla s uZivatel'mi
priecesti, s nakladnym CV s navesom. Pri¢inou vzniku nehody bolo vojdenie nakladného
pocut’, zrazka vlaku s CV na Zelezni¢nom priecesti. Pri nehode doslo k tazkému trazu
(hospitalizacia nad 24 h) 6smich osob (rusiiovodi¢ a sedem cestujucich) a sedem o0sdb
utrpelo 'ahSie zranenia bez hospitalizacie. K smrte'nému tirazu nedoslo. Pri nehode doslo k
poskodeniu infragtruktary ZSR, MV 95 56 7 811 003 —7, PV 95 56 4 011 630 — 1 vlaku Os
5402 ZSSK, nakladného CV Mercedes Benz Axor a jeho navesu. V ddsledku nehody doslo
k Gplnému preruseniu dopravy na tratovej kolaji v medzistanicnom useku Banovce nad
Bebravou — Rybany na 460 min. Doslo k zmeSkaniu troch vlakov osobnej dopravy o 48
min, k zmeskaniu vlakov nakladnej dopravy nedoslo. Vlak Os 5402 ZSSK bol odrieknuty v
useku Banovce nad Bebravou — Chynorany bez nahrady. Vlaky Os 5407 ZSSK, Os 2. nsl.
5407 ZSSK, Os 5404 ZSSK a Os 5406 ZSSK, boli nahradené nahradnou autobusovou
dopravou v useku Banovce nad Bebravou — Chynorany a spiat’. Celkova predbezna skoda
pri nehode bola vycislena na 246 780,63 €.

2. Diskusia.

V suvislosti s nehodu sa konala pri operativnej komisii diia 20.11.2014.

3. Zavery.
a) Priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyviiujucich faktorov suvisiacich s
konanim zicastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni.
Pric¢inou védznej nehody bolo vojdenie ndkladného CV na zelezni¢né priecestie v Case, ked’
po tratovej kolaji iSiel vlak, ktory bolo vidiet' a pocut, kod priciny 902, zrazka vlaku s
cestnym vozidlom na Zelezni¢nom priecesti.
b) Hlavné prifiny suvisiace s podmienkami pravneho riamca a systémom riadenia
bezpecnosti.
V suvislosti so vznikom tejto vaznej nehody sa nezist'uje.
¢) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a udrzbou.
V suvislosti so vznikom tejto vaznej nehody sa nezist'uje.



d) Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri¢in vzniku nehody, ktoré vsak nie
su délezité na urcenie priciny (vratane prijatych opatreni).
Pocas zistovania pricin vzniku nehody neboli zistené.

4. Dodato¢né poznamky: neuvadzaju sa.

V. Vykonané opatrenia: neuvadzajt sa..

V1. Bezpeénostné odporicania a zavery:

a) Dopravca ZSSK v spolupraci so ZSR obozndmi pri pravidelnych $koleniach, vietkych
zamestnancov v typovej pozicii rusnovodi¢, vlakveduci, sprievodca o nehode A 3, ktora sa
stala 27. 08. 2014 v medzistani¢nom useku Banovce nad Bebravou — Rybany.

b) Ohlasenie splnenia ulozenej tlohy sa musi nahlasit na MDVRR SR do 01.04.2015.
¢) Vézna nehoda je predmetom vySetrovania Oddelenia ZP PZ Trenéin.

d) Oboznamovat’ sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave” mozu iba uréené opravnené
osoby, ktoré st povinné v sulade so Zakonom NR SR ¢. 428/2002 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.
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Zoznam skratiek:

CV — Cestné vozidlo

ECV — Evidenéné ¢&islo vozidla

ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
NZST — Nesamostatna Zelezni¢na stanica

MYV — Motorovy vozenl

RLP — Rychla lekérska pomoc



7P — Zelezniéna policia

PZ - Policajni zbor

ODI — Okresny dopravny inSpektorat

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

SP — Stredisko prevadzky

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

PV — Privesny vozenl

Z 1 — Pravidla zelezni¢nej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ORD — Oddelenie riadenia dopravy

HIBZD — Hlavny in$pektor Zelezni¢nej dopravy
HV — Hnacie vozidlo

712 — Zelezniéné priecestia a priechody

Os — Osobny vlak



