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Bezprostredné pri¢iny udalosti:

Priciny stvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a
udrzbou:
Priciny stvisiace s podmienkami pravneho ramca a

systémom riadenia bezpec¢nosti:

Bezpecnostné odportcania:

Suhrn

mensia nehoda B 2

26.11.2016 013:48 h
vykol'ajenie vlaku poc¢as chodu vlaku Os 4472 ZSSK
7ST Zilina, vyhybka ¢. 109XA, km 337,389

manazér infratruktury - Zeleznice Slovenskej
republiky (ZSR),

dopravca - Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a. s.
(ZSSK)

poskodenie kolajovych vozidiel vlaku Os 4472 ZSSK;
poskodenie infrastruktury, prerusenie dopravy.

lom l'avého ohnutého jazyka vyhybky
Neboli zistené

Neboli zistené

ZSR preskima moznosti zvySenia frekvencie
nedestruktivnej kontroly kol'ajnic, srdcoviek a jazykov
vyhybiek so zohl'adnenim aj ich veku aich zataze
a tiez urobi analyzu pri¢in lomov kolajnic, srdcoviek
a jazykov vyhybiek s prihliadnutim aj na dizku &asu
ich pouZivania, hustoty zatazovych pradov aj v
stvislosti s ich vyrobcom a d’al§imi zlomami z tej istej
dodavky kolajnic, za i¢elom predchadzania nehodam,
aj s vaznymi nasledkami, ako zrazka vlakov.

NSA spolupracuje s inymi NSA pri posudzovani
bezpec¢nostnej politiky a systému riadenia bezpecnosti
U inych manazérov infraStruktury s cielom
predchadzania lomom kol’aji v€asnym zistovanim ich
nedostatkov.
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MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zeleznicénej dopravy a drah

Cislo: 07082/2017/SZDD/11761 V Bratislave dia 2.3.2017
Vec: ZéavereCna sprava z vysetrovania Stupeii dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vySetrovania

mensej nehody kategorie B 2 — vykolajenie vlaku, ku ktorej doslo pocas chodu vlaku Os 4472 ZSSK, v ZST Zilina, na
vyhybke ¢. 109XA v km 337,389, diia 26.11.2016 0 13:48 h.

Sthrn

V &ase 13:49 h dita 26.11.2016 prislo v ZST Zilina, po¢as chodu vlaku Os 4472 ZSSK, na vyhybke & 109XA, v
km 337,389, k mensej nehode (d’alej len ,,nehoda“) kategorie B 2 — vykolajenie vlaku; pri tom doslo k
vykol'ajeniu a poskodeniu hnacieho vozidla a Styroch vozinov vlaku Os 4472 ZSSK a poskodeniu Zeleznicnej
infratruktury v sprave ZSR OR Zilina. Na odstrafiovanie nasledkov nehody boli pouzité NPP dopravcu ZSSKC.
Vplyvom nehody bol v ZST Zilina vylu¢eny chod vlakov cez vyhybky ¢. 111, 116, 117 a 119 do 22:55 h a doslo
k zmeskaniu 1 vlaku osobnej dopravy dopravcu LE o 3 min, 4 vlakov osobnej dopravy dopravcu RISK spolu o 27
min, 14 vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK spolu 0 88 min, k odrieknutiu 11 vlakov osobnej dopravy a
mesSkaniu 6 vlakov nakladnej dopravy dopraveu ZSSKC spolu 01122 min abola zavedena napitova vyluka
neparnej skupiny kol'aji &. 13 az 21 v ZST Zilina. Vlaky smerom do NZST Varin boli vytlaGané HKV nezavislej
trakcie dopravcu ZSSK. V medzistaniénom useku Cadca — Skalité bola zavedenda NAD. Celkova predbezna §koda
pri nehode bola vy¢islena na 77 351,97 €. Vznik nehody spdsobil nahly krehky lom Tavého ohnutého jazyka
vyhybky ¢. 109XA, pravdepodobne spdsobeny nahlym nepriaznivym dynamickym ucinkom prechadzaného
nezisteného ZKV v najnepriaznivejsej oblasti predmetného jazyka (pérovej asti jazyka), technicka porucha.

I1. Udaje tykajiice sa nehody

1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto nehody
13:49 h diia 26.11.2016, Zelezni¢na trat’ &. 106D Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova (CZ), ZST Zilina,
vyhybka &. 109XA, v km 337,389. GPS stiradnice: zemepisna §irka 49,2275250° a dizka 18,7449320°.
b) Popis nehody a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb

Predmetny defi 26.11.2016 bola dispoziénym vypravcom US v ZST Zilina riadnou obsluhou SZZ

postavena vlakova cesta z 3. kol'aje pre vlak Os 4472 ZSSK od svetelného odchodového navestidla Lc3

na 2K. kol'aj smerom do NZST Kysucké Nové Mesto. Po vyprave Vvlaku vonkajsim vypravcom a odchode

z 3. kol'aje doslo poc¢as chodu vlaku na vyhybke ¢. 109XA Kk vykol'ajeniu vlaku v8etkymi dvojkolesiami

v dosledku zlomeného Tavého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 109XA (v smere chodu vlaku vpravo).

Vykol'ajené dvojkolesia HKV a prvého podvozku prvého vozna sa vysplhali na kol’aj a pokracovali po nej

az do zastavenia a ¢elo HKV zastavilo v km 337,526, ¢o bolo 137 m za bodom ,,0“. Zadna ¢ast’ vlaku

(koniec vlaku) sa nachadzala v km 337,411, ¢o bolo 22 m za bodom ,,0.

Obhliadkou miesta vzniku nehody bolo zistené: Samotné miesto vzniku nehody (vykolajenia) sa

nachadzalo na 'avom ohnutom jazyku (v smere chodu vlaku vpravo) vyhybky ¢. 109XA v km 337,389, ¢o

bolo 8 m od hrotu jazyka predmetnej vyhybky, uvedené miesto bolo komisionalne stanovené ako bod

»0% — stopa prepadnutia pravého kolesa 1. dvojkolesia HKV.

1. stopy po pravych kolesach v smere chodu vlaku:
lavy ohnuty jazyk vyhybky ¢. 109XA (vpravo v smere chodu vlaku) bol prie¢ne zlomeny Cerstvym —
nahlym krehkym lomom vo vzdialenosti 5 cm od z(zenia paty jazyka. Stopy po pravych okolesnikoch
sa nachadzali na lomovej ploche hlavy jazyka, d’alej na péte jazyka a na hornych plochach klznych
stoli¢iek. Dalej stopy pokradovali na dvoch jazykovych opierkach l'avej opornice (vpravo v smere
chodu vlaku). Cavy uzaverovy hak vyhybky 109XA bol ohnuty, d’alej stopy pokracovali po hornych
plochach podvalov a vnutornych podvalovych skrutkach na vnutornej strane pravého kol'ajnicového
pasu. Na konci kridlovej kol'ajnice jednoduchej srdcovky vyhybky €. 111a sa nachadzala zretel'na
stopa po naraze pravych kolies. Dalej stopy pokradovali na hornych plochach podvalov medzi
srdcovkou vyhybky ¢. 111a a l'avym kol'ajnicovy pasom a na upeviiovadlach. V oblasti vymenoveho
styku vyhybky ¢. 111a sa nachadzala odtrhnuta kol'ajnicova spojka z vyhybky &. 109XA. Dalej stopy
po Tavych kolesach pokracovali na poSkodenom zavernom haku a zvieracia Celust’ a nachadzali sa aj
po oboch stranach Tavého vnutorného jazyka vyhybky ¢. 111a a klznych stolickach, opierkach,
zvierkach apodvalovych skrutkach. V oblasti dvojitych srdcoviek na styku pri koreni jazyka sa
nachadzali l'avé kolesa posledného podvozku 4. vozidla radeného za HKV. Na pravom vnutornom
jazyku vyhybky €. 111b sa nachadzali stopy po pravych okolesnikoch ana lavom jazyku sa
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nachadzali stopy po pravych okolesnikoch ana upeviiovadlach. Na vyhybke ¢. 111b
sa nachadzal Cerstvy prie¢ny lom hrotu 'avého vnatorného jazyka vo vzdialenosti 55 ¢cm od hrotu
jazyka. Na kolajovej spojke medzi vyhybkou ¢. 111b a vyhybkou ¢. 119 sa nachadzali stopy po
okolesnikoch pravych kolies na hornych plochach podvalov a kol'ajovom strku medzi kolajnicovymi
pasmi. Dalej stopy pokradovali na vnutornych upeviiovadlach pravého kolajnicového pasu v smere
chodu vlaku, pokracovali po hornych plochach podvalov, kol'ajovom $trku smerom na vyhybku ¢. 119
a kondili zastavenim druhého podvozku prvého vykolajeného ZKV v stredovej &asti vyhybky &. 119;

2. stopy po lavych kolesach v smere chodu viaku:
vo vzdialenosti 5 m od vymenového styku vyhybky ¢. 109XA sa nachadzala medzi pravou ohnutou
opornicou a pravym rovnym jazykom kovova $pona, zretelné stopy na pravej ohnutej opornici (vl'avo
v smere chodu) po Splhani I'avych okolesnikov, ktoré pokracovali po temene pravej ohnutej opornice.
Na tretej vonkajSej zvierkovej skrutke od hrotu pravého jazyka vyhybky ¢. 109XA sa nachadzala prva
stopa po prepadnuti Pavého kolesa. Dalej sa nachadzala stopa po avom kolese na hornej ploche
stojanového podvalu a podkladnici podvalu nasledujiceho. Vo vzdialenosti 41 ¢cm od vymenoveho
styku sa nachadzal prie¢ny lom pravej ohnutej opornice vyhybky ¢ 109XA. Dalej pokracovali stopy
po lavych kolesdch na hornych plochach hlav podvalov a prechéadzali Sikmo dolava za hlavami
podvalov Vv kol'ajovom 167ku a tiez po vonkajsich upeviiovadlach, pozdiz vyhybky 111a. Cavé kolesa
posledného podvozku vlaku zostali zaborené v strku vl'avo vedl'a vyhybky 111a.

Stav a poloha ZKV po nehode:

o HKV 9156 6 162 005-3 vlaku Os 4472 ZSSK sa po vzniku nehody nachadzalo nakol'ajené;

e 7KV 61 56 20-00 101-1 radené ako 1. za HKV preslo vo vykol'ajenom stave drahu 122 m, podvozok
a (predny v smere chodu vlaku) sa nachadzal nakol'ajeny, podvozok b (zadny v smere chodu vlaku)
bol vykol'ajeny;

e 7KV 61 56 21-00 202-6 radené ako 2. za HKV preslo vo vykolajenom stave drdhu 97 m, obidva
podvozky boli vykol'ajené;

e 7KV 61 56 20-00 004-7 radené ako 3. za HKV preslo vo vykolajenom stave drahu 72 m, podvozok
a (predny v smere chodu vlaku) sa nachadzal nakol'ajeny, podvozok b (zadny v smere chodu vlaku)
bol vykol'ajeny;

e 7KV 61 56 21-00 204-2 radené ako 4. za HKV preslo vo vykolajenom stave drdhu 47 m, obidva
podvozky boli vykol'ajené.

V ¢ase po nehode bola vykonana kontrola a prehliadka SZZ v stvislosti s postavenou vlakovou cestou pre

vlak Os 4472 ZSSK z 3. na 2K. kol'aj smerom do Kysuckého Nového Mesta, kde bolo zistené, Ze vlakova

cesta bola postavena riadnou obsluhou reléového SZZ, pricom doslo k. Gplnému zaveru jazdnej cesty.

Useky VO V109-V111a, V119, V120-V124 boli obsadené s kontrolnou ervenou indikaciou, useky KO

K3b, 142, 2KSc, 2K boli pod zaverom s kontrolnou bielou indikaciou. Radi¢e vyhybiek ¢. 109XA, 111a,

111b, 119, 120, 124 a 142 boli v zakladnej (stredovej) polohe. Kontrolna indikacia nad radiémi vyhybiek

¢. V1I09XA a V11l1b Cervenej farby signalizovala rozrez vymeny. Vyhybka ¢. 109XA pri chodu vlaku
bola prechadzana po hrote. Poloha ostatnych radicov vymen na ovladacom pulte v DK bola v zakladne;j
strednej polohe a vsetky vyhybky mali indikaciu koncovej polohy. Plomby na tla¢idlach vybavenia
nudzovych usekov ako aj tlacidlach nidzového prestavenia vyhybiek boli v plnom pocte a neporusené. Pri
kontrole ¢asovych stborov dotknutej vlakovej cesty v reléovej miestnosti US bolo zistené, Ze Casové
stibory boli nastavené podl'a predpisov ZSR a ich plomby boli v plnom poéte a neporusené.
Po zdokumentovani miesta vzniku nehody bol o 17:20 h vedacim SBI Zilina, po vzijomnej dohode s
prislusnikmi oddelenia ZP PZ Zilina, dany suhlas na zaGatie odprativacich a obnovovacich prac. Na
odstrafiovanie nasledkov nehody, vykolajenych ZKV, boli pouzité NPP dopravcu ZSSKC. K nakol’ajeniu
posledného ZKV, ukon&eniu prac a odchodu NPP doslo o 23:20 h.

¢) Rozhodnutie o vykonani zistovania pri¢in vzniku nehody, zloZenie timu a vykonanie zistovania
pricin vzniku nehody

Generalny riaditel' sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej

republiky (d’alej ,,ministerstvo®), Ing. J. F., ur¢il na vySetrovanie pri¢in uvedenej nehody vySetrovatel’a

ministerstva Ing. M.S. ZSR. Zistovanie pri¢in vzniku uvedenej nehody v zmysle predpisu ZSR Z 17

vykonavali: vedtci SBI Zilina Ing. P.M., HIBZD SBI Zilina Ing. R.Z. a HIBZD SBI Zilina P. B..
Dopravca ZSSK za &lena timu uréil IBZD Be. P.L VySetrovanie, pri ktorom sa pouzili aj spravy a zapisy
7SR, sa vykonavalo od 26.11.2016 do 25.01.2017.

2. Popis nehody
a) Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni ucastnici a svedkovia
vypravcovia M.D. P.D., zamestnanci ZSR, OR Zilina, ZST Zilina;
rustiovodi¢ P. S. , zamestnanec dopravcu ZSSK.
b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych ¢isel ziac¢astnenych vozidiel
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V zmysle ZCP ¢&. 106 pre trat’ D Zilina — Cadca bol vlak Os 4472 ZSSK pravidelnym vlakom osobnej
dopravy na trati Zilina — Cadca — Zwardoti PL, stanovent rychlost’ v mieste vzniku nehody mal 100 km/h
a potrebné brzdiace percenta mal 57; bol vezeny HKV 91 56 6 162 005 — 3 a mal spolu 5 ZKV, 20 néprav,
dizku 114,8 m, celkovi hmotnost’ 271 t, brzdiacu hmotnost’ 284 t a skuto¢né brzdiace percenta 104. Vlak
bol pocas chodu riadne ozna¢eny prislusnymi navestami v zmysle predpisu ZSR Z 1. Pri nehode doslo k
vykol'ajeniu a poskodeniu HKV a vietkych $tyroch ZKV radenych vo vlaku Os 4472 ZSSK (Zelezniéné
vozidla SK-ZSSK Bdgteer 61 56 20-00 101-1 , Bdteer 61 56 21-00 202-6 , Bdteer 61 56 20-00 004-7 ,
Bdteer 61 56 21-00 204-2).

c) Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, zabezpefovacich a
oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy
Samotné miesto nehody sa nachadzalo v km 337,389, v ZST Zilina, dvojkolajnej elektrifikovanej trate 1.
kategérie ¢. 106A Kralovany — Zilina — Pachov, na Pavom ohnutom jazyku vyhybky & 109XA (pravy
v smere chodu vlaku). ZST Zilina bola vybavena reléovym SZZ 3. kategérie cestového systému, ktoré
bolo ovladané dispoziénym vypravcom z riadiaceho pultu na US, so svetelnymi, na sebe zavislymi
hlavnymi navestidlami s rychlostnou navestnou sustavou. Bola stanicou mimotriednej kategorie.
Zelezniény zvrsok v mieste nehody bol tvaru S49, na drevenych podvaloch, rebrové podkladnice,
rozdelenie podvalov v zmysle montazneho planu vyhybky. Trat v mieste nehody bola v klesani 0,07
promile, smerové pomery — priamy smer vyhybky bol v priamej, odbocny smer vyhybky vedeny
v pravom obluku o polomere r =190 m.
Dotknuta vyhybka ¢. 109XA bola jednoducha vyhybka tvaru J S49 1:9-190 Pp, uloZena na drevenych
podvaloch, rok vlozenia 2000, bola zapojena do SZZ, vybavena rozreznym elektromotorickym
prestavnikom EP 600, s kontrolou polohy vyhybky a s hakovymi vymenovymi uzavermi a bola tstredne
obsluhovana dispoziénym vypravcom z US Zilina. Zavazie Gstredne prestavovanej vyhybky & 109XA
bolo oznac¢ené viditelnym zltym naterom. NajvysSia dovolend rychlost’ cez uvedent vyhybku v priamom
(hlavnom) ako aj odbo¢nom smere bola stanovena na 40 km/h. Vyhybka ¢. 111ab v km 337,420 bola
krizovatkova vyhybka tvaru CS49 1:9-190Pp, ulozena na drevenych podvaloch, rok vlozenia 1985.

Vyhybka bola zapojena do SZZ a bola vybavena rozreznym elektromotorickym prestavnikom EP 600, s

kontrolou polohy vyhybky a s hakovymi vymenovymi uzavermi. Vyhybka bola ustredne obsluhovana
dispozi¢nym vypravcom z US Zilina. Zavazia ustredne prestavovanej vyhybky &. 111ab boli oznatené
viditeI'nym zltym naterom. Najvys§ia dovolena rychlost’, ktorou mohla byt uvedena vyhybka prechadzana
v priamom (hlavnom) ako aj odbo¢nom smere bola 40 km.h™,
3. kolaj bola dopravna kol’aj, vchodova, odchodova pre vSetky vlaky a pre vSetky smery. Kolaj bola
ohrani¢end cestovymi svetelnymi navestidlami Lc3 a Sc3. Uzitoéna dizka kolaje bola 345 m. Pri nehode
doslo k poskodeniu zariadeni infrastruktiry ZSR, vyhybiek & 109XA, ¢. 111ab a2 ks skriniek TJA s
transformatormi pre napajanie VO vyhybiek ¢. 109XA, 111ab, 119, VJ 109XA — 111 aVVJ 119. Pri
poskodeni vyhybky ¢. 109XA doslo: k poskodeniu F'avého ohnutého jazyka vyhybky (pravy v smere
chodu vlaku), k zlomeniu pravej ohnutej opornice, k poskodeniu 8 ks klznych stoli¢iek, k poskodeniu
spojovacej tyCe, 2 ks prieCnych drevenych podvalov, 1 ks vyhybkového dreveného podvalu, 20 ks
upevnovacich kompletov, 50 ks podvalovych skrutiek a 2 ks vodivych prepojok. Pri poskodeni vyhybky
¢. 111ab doslo: k zlomeniu l'avého ohnutého jazyka vyhybky €. 111a, 13 ks vyhybkovych drevenych
podvalov, 50 ks upeviiovacich kompletov, 20 ks podvalovych skrutiek a 2 ks vodivych prepojok.

d) Komunikaéné prostriedky
Na komunikiciu v ZST Zilina sa pouzivali radiostanice, pre ich pouZzivanie bol vypracovany Radiovy
prevadzkovy poriadok - priloha &. 11 PP ZST Zilina. Zaznamové zariadenie nebolo vybudované.

e) Prace vykonavané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti
V mieste nehody a jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku nehody vykonavané stavebné ani udrZiavacie prace.

f) Spustenie nidzového planu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti
Nudzovy plan Zeleznice pre pripad vzniku nehody bol spusteny podla predpisu ZSR Z 17. Povinnost
hlasit’ nehody a bolo to vykonané z ohlasovacieho pracoviska ZST Zilina. Panelovy vypravca US Zilina
Ing. J.S. ohlasil telefonicky vznik nehody o 13:50 h kontrolnému dispeéerovi ORD Zilina P.K., nasledne
boli vyrozumené d’aliie osoby, vratane ministerstva a veduceho SBI Zilina Ing. P.M., ktory sa na miesto
nehody dostavil 0 15:35 h a sthlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac dal 0 17:20 h.

g) Spustenie nudzového planu, verejnych, zachrannych sluZieb, policie a zdravetnych sluzieb s
nadviznym ret’azcom udalosti
O 13:51 h vypravca Ing. J.S. oznamil nehodu policii na telefonne ¢islo 158, nasledne bolo vyrozumené
oddelenie ZP PZ Zilina a ti stihlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac dali 0 15:52 h.

h) Utastnici nehody z vonkajsieho prostredia (cestné vozidla a pod.)
V suvislosti s nehodou sa nezistovali.

3. MFtvi, zraneni a materiilne §kody v ¢leneni podPa &lankov 35 az 39 predpisu ZSR Z 17
Nehodou nedoslo k smrtelnému a ani k tazkému zraneniu Ziadnych osob a doslo k vykolajeniu a po§kodeniu
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HKV a vietkych $tyroch ZKV vlaku Os 4472 ZSSK. Nasledkom nehody doslo k poskodeniu Zelezni¢nej
infra§truktary v sprave ZSR. Na odstrafiovanie nasledkov nehody boli pouzité NPP dopravcu ZSSKC.
Nehodou bol v ZST Zilina vylii¢eny chod vlakov cez vyhybky &. 109XA, 111, 116, 117 a 119 do 22:55 h. Po
vzniku nehody boli vykonané prace na sprevadzkovani vyhybky ¢. 111ab, ktora bola spustena do prevadzky
27.11.2016 0 17:00 h so smerovym obmedzenim — chod len zo smeru od vyhybky ¢. 116 na 2. kolaj.

Vyhybka ¢. 109XA, ktora mala rozsiahlejSie poskodenia, bola sprevadzkovana 28.11.2016 o0 15:00 h, kedy
boli spolu svyhybkou ¢. 11lab zjazdné Vv plnom rozsahu bez obmedzeni. V dosledku nehody doslo
k zmeSkaniu osobnej a nakladnej dopravy ako je v ¢l. I spravy -

7SR -Oblastné riaditeP’stvo Zilina v zmysle ¢lankov 37 az 41 predpisu ZSR Z 17 vygislili $kodu nasledovne:

$koda na 2eleznién9m zvréky B 44 T21 <) w 1 KRR 7 649,86 €
pracnost’ odvetvia ZTS TO ZilINA ....cccovviiieiiiieiiiiieiie e 3316,95 €
vykon CV a kol'ajovych mechanizmov (MUV 69/288, ASP 07/275) ...cccoevvevunennen. 3927,51¢€
Skoda pre odvetvie EE TV VZilina —MALETIAL ...vviviiiiiie 490,49 €
pracnost’ odvetvia EE TV ZiliNa .....cccoviiiiiiniiiicc s 575,03 €
vykon kol'ajového mechanizmu (MVTV 02-19) ....cccooviviiiininiienee e 90,00 €
Skoda na zabezpeCovacom zgriadeni 10721 7) T | K 306,26 €
pracnost’ odvetvia OZT ZT ZilNQ ....c.ccccvvvveiiieiiiiieiie e 374,70 €
Predbezna celkova Skoda pre ZSR ..o 16 730,80 €
ZSSK v zmysle &lankov 37 az 41 predpisu ZSR Z 17 vy¢islili $kodu nasledovne:

vykolajené HKV 91 56 6 162 005 — 3 ....ccoiiiiiiiiiieie et 4014,00 €
vykol'ajené ZKV 61 56 20-00 101-1 oooiviiieiicee s 12 040,00 €
vykolajene¢ ZKV 61 56 21-00 202-6 ........ccoovviriiiiiiiiiisns 11 800,00 €
vykolajené ZKV 61 56 20-00 004-7 ...ocoeiiiiiiiiiieieie et 15 800,00 €
vykolajené ZKV 61 56 21-00 2042 .........ccvvereeerrerssiresesssssesissssesessssessssssnens 13 400,00 €
Skoda za pouzitie NAD ....ccooiiiiiiie e e 138,03 €
naklady za pouZitie NPP ZSSKC .......ccooiiiiiie et 3429,14 €
Predbezna celkova Skoda pre ZSSK...........ccocoviiiiiiiiiine e 60 621,17 €
PREDBEZNA CELKOVA SKODA VZNIKNUTA PRI NEHODE ...... 77 351,97 €

Celospolocenské naklady stvisiace s oneskoreniami v dosledku vzniku nehody v zmysle prilohy 8 zakona NR
SR 513/2009 o drahach vzniknuté zmeskanim 25 vlakov (19 osobnej dopravy/6 nakladnej dopravy) neboli
vyCislené. Uvedend vyska Skody pre potrebu kategorizacie nehody nie je smerodajna pre nahradu skutocne
vzniknutej a preukazanej skody.

4. Vonkajsie okolnosti: pocasie a geografické udaje: Teplota +9 °C, jasno, vidite'nost’ bez obmedzenia.
I1l.  Zistené skutoénosti

1. Suhrn vypovedi
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov

dispozi¢ny vypravca M.D. v zapise uviedol, ze pocas ich zmeny na SZZ neevidovali Ziadne poruchy
a vSetky tkony v stvislosti s posunom a vlakovymi cestami vykonavali riadnou obsluhou SZZ. Tak isto aj
pred planovanym odchodom vlaku Os 4472 ZSSK postavil odchodovil vlakovil cestu pre uvedeny vlak
riadnou obsluhou SZZ. Bezprostredne po odchode vlaku pocul cez otvorené okno zvlastne zvuky a pri
pohlade vonka zistil, Ze doslo k vykol'ajeniu vlaku, ¢o nasledne ohlasil.
vonkajs$i vypravca P.O., v zapise uviedol, ze vlak Os 4472 ZSSK bol pristaveny na 3. kolaji pri
2. Nastupisti a vypravil ho nacas, ked’ na odchodovom navestidle Lc 3 svietila navest’ 8, Rychlost’ 40 km/h
avolno, potom sa vracal na svoje pracovisko vonkajSiecho vypravcu, ked pocul zvlastne zvuky od
odchadzajticeho vlaku a ako zistil, ze doslo k vykolajeniu vlaku, iSiel pomahat’ vystupujiicim cestujiicim
z vlaku. Nikto z cestujucich ani z vlakového personalu im nenahlasil zranenie.
rusiovodié P. 8., v zépise uviedol, Ze cca 5 min pred pravidelnym odchodom na cestovom navestidle Lc 3
doslo k navesteniu navesti 8, Rychlost’ 40 km/h a voPno. V ¢ase odchodu vlaku prisiel vypravca pozrel
sa na navestidlo a potom prebehla vyprava vlaku v zmysle predpisu Z 1. Po navesti odchod uviedol vlak
do pohybu, pritom z bo¢ného okna sledoval, ¢i niekto nedobieha na vlak. Pozeral smerom na nastupiste aj
smerom pred odchadzajici vlak. HKV mal prepnuté v rezime automatickej regulacie rychlosti, pricom
mal navolenti pozadovant rychlost’ 40, pri pomerovom tahu 6. Po chvili zatvoril bo¢né okno a sledoval
kolajisko pred vlakom. Rozbeh vlaku prebiehal bez mimoriadnosti. Ked bol s HKV niekde d’alej za
krizovatkovou vyhybkou zacitil nejaky pozdizny raz a nato pouzil rychloginné brzdenie. V tom ¢ase doglo
aj k vypadku hlavného vypinada a zat¢inkovaniu nadpriadovej ochrany vlakového kurenia. Po zastaveni
sa z druhého bocného okna pozrel von a zbadal, Ze doslo k vykol'ajeniu vlaku. Ihned’ zaviedol na HKV
bezpecny stav a zabrzdil ru¢né brzdy.
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b) Ostatni svedkovia
Neboli zisteni.

2. Systém riadenia bezpecnosti
a) Organizaény ramec a sposob, akym sa davaja a vykonavaju prikazy
Chod vlaku v mieste nehody sa riadil predpisom ZSR Z1, ZCP aTTP. Komunikicia medzi
zamestnancami k nehode prebiehala prostrednictvom mobilnych telefénov, v sulade s predpisom Z 1.
b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek
V zmysle listu & 15/1/2017/251056-DN/2a.16 od ZST Zilina zo dia 11.01.2017 vypravcovia ZST Zilina
Miroslav Dubovec a Peter Oravec v ¢ase vzniku nehody spliiali poziadavky pre vykon uvedenej typove;
pozicie v zmysle platnej legislativy a predpisovych ustanoveni. Podla listu dopraveu ZSSK 2419 —
2/2016 — OIK z 12.12.2016, rusiiovodi¢ vliaku Os 4472 ZSSK Pavol Simurda v ¢ase vzniku nehody spinal
odbornu, zdravotni a psychicku sposobilost’ pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnej legislativy a
predpisovych ustanoveni.
c) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Naposledy bola kontrola zamerana na zamestnancov a ich &innost' v obvode SMSU ZTS TO Zilina
vykonana 22.11.2016 v zmysle Smernice pre vykonavanie kontrolnej ¢innosti ZSR SR 1021, predpisu
ZSR R 1 Vnutorny kontrolny systém, staznosti a peticie v ZSR a interného riadiaceho aktu pre Zelezni¢nu
infrastruktiru. Kontrolni ¢innost v danom obvode vykonavali zamestnanci povereni vykonavanim
kontrolnej ¢innosti. Vysledky z kontrolnej ¢innosti boli zaznamenavané do prislusnych Knih prehliadok
zelezniCnej infraStruktiry. Pri kontroldch zamestnancov poverenych vykonavanim kontrolnej cCinnosti
neboli zistené nedostatky, majice vplyv na vznik predmetnej nehody.
d) Rozhrania medzi réznymi uzivatePmi infrastruktary
Ugastnikom nehody bol len jeden uZivatel infrastruktury.
3. Predpisy a pravidla
a) Prislu$né pravne predpisy a pravidla Europskej tinie a vnutrostatne predpisy a pravidla
Zakon €. 513/2009 Z. z. § 30, ods. (1), kde je okrem iného uvedené, ze prevadzkovatel’ drahy je povinny
pism. 1), dbat’ na zaistenie bezpec¢nosti prevadzkovania drahy a o bezpe¢nl a plynulti dopravu na drahe v
stlade s technickym pokrokom a bezpecnostnymi predpismi.
b) Ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na personal, predpisy
tykajuce sa udrzby a platné normy
Predpis ZSR S 3-3, kde je uvedené, Ze v pripade kodu chyby 200 — lom vzniknuty z mechanického
poskodenia alebo opotrebenia. Pri¢iny vzniku lomu a dosledok — prevadzkové opotrebenie a u€inky
zatazovania kolajovymi vozidlami sposobuju v materidli kol'ajnic zvySené napitie a postupny vznik
trhlin, ktoré mozu sposobit’ svojimi vrubovymi G¢inkami lom.
4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni
a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpelenia vlakov, vratane automatického zariadenia na ziznam
udajov
Daného dita 26.11.2016 bola dispozi¢nym vypravcom US v ZST Zilina Miroslavom Dubovcom postavena
vlakova cesta z 3. kolaje pre vlak Os 4472 ZSSK od svetelného odchodového navestidla Lc3 na 2K. kol’aj
smerom do Kysuckého Nového Mesta. Po riadnej vyprave vlaku vlakovym personalom a vonkajSim
vypravcom Petrom Oravcom doslo k odchodu vlaku. Po odchode vlaku, pocas chodu cez vyhybku ¢.
109XA doslo k vykolajeniu HKV a 4. ZKV radenych za HKV. Vyprava vlaku a nasledny odchod bol
v sulade s predpisom ZSR Z 1. Rozborom zaznamu z Prevadzkového informaéného systému ZSR bolo
zistené, Ze vlak Os 4472 ZSSK mal zaznamenany odchod z vychodiskovej ZST Zilina 0 13:48 h, bez
meskania. Po vykolajeni bol vlak odrieknuty vuseku Zilina — Cadca. SZZ nemalo automatické
zaznamové zariadenie.
b) Infrastruktara
Pravidelné prehliadky na zariadeniach infrastruktury ZSR boli vykonavané v zmysle platnych predpisov
7SR a posledna mesaéna prehliadka technickych zariadeni Zelezniénych trati a stavieb podla metodického
usmernenia riaditela odboru Zelezni¢nych trati a stavieb GR ZSR ¢&. 14839/2014/0430-1 bola vykonana
dita 14.11.2016, zariadenia spinali podmienky pre prevadzku v zmysle STN 736360-2 a predpisu ZSR
TS3. Posledné meranie GPK meracim voziiom v nehodou postihnutom mieste bolo vykonané 27.07.2016
bez zistenych chyb v mieste lomu. Posledna defektoskopickd kontrola na vyhybke ¢ 109XA bola
vykonana 30.04.2015 bez zistenych zavad. Defektoskopické meranie na tejto vyhybke sa vykonavalo v 4-
roénom cykle v zmysle predpisu ZSR TS 3-4, ¢l. 14. Po nakolajeni bolo vykonané premeranie
Zelezniéného zvrsku v zmysle predpisu Z 17, Priloha 13, vzor ¢. 2 a 3, merania vykonali zamestnanci
SMSU ZTS TO Zilina. Na zaklade vykonaného merania (rozchod a prevysenie kol'aje, vzopitie kolaje,
vzdialenost’ pojazdnych hran srdcoviek od vodiacich hran pridrznic a vzdialenost medzi vodiacimi
hranami kridlovych kol'ajnic a vodiacimi hranami pridrznic — v smere chodu kolajovych vozidiel) bolo
vykonané vyhodnotenie nameranych hodnét v stupni IL — medzi zasahu, kde bolo zistené, Ze namerané
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hodnoty GPK vyhovovali prevadzkovym odchylkam v zmysle platnych predpisov ZSR a noriem. Z
vysledkov merani a vyhodnotenia GPK v smere pohybu vlaku Os 4472 ZSSK z 3. na 2K. kol'aj v ZST
Zilina neboli zistené nedovolené hodnoty GPK a vyhybiek. Bolo vykonané premeranie opotrebovania
jazyka v mieste lomu. Zvislé aj bo¢né opotrebovanie vyhovovalo dovolenym hodnotam. Tiez bolo
vykonané posudenie tnosnosti jazyka v mieste lomu abolo zistené, Ze jazyk vyhovuje dovolenému
namdhaniu pre hodnoty statického aj dynamického zat'azenia.
Pred vznikom danej nehody posledné prehliadky na zabezpe¢ovacom zariadeni boli vykonané takto:
- 07.11.2016 udrzba reléovej Casti zabezpecovacieho zariadenia (mesacna),
- 15.11.2016 udrzba kol'ajovych obvodov (mesacna),
- 22.11.2016 udrzba elektromotorickych prestavnikov (mesacna),
- 28.10.2016 udrzba navestidiel (polro¢na),
- 5-roéna technicka prehliadka bola vykonana v 7. mesiaci 2014.
Stav zabezpetovacieho zariadenia nebol v pri¢innej suvislosti so vznikom nehody. SZTS Zilina zaslala
01.12.2016 na Vyskumny a vyvojovy ustav Zeleznic, Ustredné defektoskopické stredisko Zeleznic
Bratislava ziadost' na vykonanie expertizneho posudku klomu lavého ohnutého jazyka vyhybky ¢.
109XA. V zavere expertizneho posudku bolo uvedené: Nahly krehky lom méze nastat’ pri kratkodobom
nepriaznivom zatazeni materialu kol'ajnic dynamickymi silami od prechadzajiceho ZKV pri siéasnom
dynamickom namdhani a vplyvom ucinkov rychleho rastu trhlin. Na zaklade podrobného vizualneho
makroskopického zhodnotenia lomovych ploch a nasledného nedestruktivneho preskimania zakladného
materialu predmetného lavého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 109XA bolo mozné jednoznacne
predpokladat’, Zze v tomto pripade bol najdolezitejSi samotny vrubovy ucinok od mechanického
poskodenia jazyka vyhybky prechadzajucim ZKV a naslednym vznikom inicializa¢nej trhliny v oblasti
paty jazyka, od ktorej lom postupoval relativne kolmym smerom hore s dolomenim v oblasti hlavy
kol'ajnice. Samotny nahly krehky lom vznikol okamzite po vzniku inicializa¢nej trhliny.

c) Komunikaéné vybavenie
Komunikacia zamestnancov zi¢astnenych na nehode bola v sulade s predpisom ZSR Z 1 a komunika¢né
zariadenia vykazovali spravnu ¢innost’., ich stav nebol v pri¢innej stivislosti so vznikom nehody.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov
Pri rozbore zaznamu z elektronického rychlomera MIREL RM1 z HKV 91 56 6 162 005 — 3, bolo zistené,
ze pocas chodu viaku Os 4472 ZSSK nebola v kontrolovanom tseku trate prekro¢ena najvyssia dovolena
rychlost’ vlaku. Vsetky zaznamy boli Citatel'né v zmysle predpisu ZSSK V 8, zariadenie MIREL RM 1
bolo v ¢innosti a vykazovalo spravnu ¢&innost, zariadenie pre kontrolu bdelosti rusiovodi¢a bolo v
¢innosti a riadne obsluhované. Z vyhodnotenia rychlomera HKV bolo zistené, Ze vlak Os 4472 ZSSK bol
uvedeny do pohybu v ZST Zilina o 13:48:18 h. HKV nastavené v rezime automatickej regulacie rychlosti,
predvolena rychlost’ 40 km/h. Po prejdeni drahy 35 m rusiovodi¢ stiahol predny zbera¢ v smere chodu
vlaku, vlak plynule zvySoval rychlost’. Po prejdeni drahy 176 m od odchodu vlaku bolo v ¢ase 13:48:50 h
pri rychlosti 37 km/h zaznamenané stiahnutie zadného zberaca ¢. 2, vypnutie vlakového kurenia, vypnutie
hlavného vypinaca, zat¢inkovanie nadpridovej ochrany vlakového kurenia a zaznamenané prudké
znizovanie tlaku v hlavnom potrubi nasledkom zavedenia rychlo¢inného brzdenia na hodnotu 4,7, 4,4 a
3,8 bar. O 13:48:51 h bol zaznamenany pokles tlaku v hlavnom potrubi pod hodnotu 3,5 bar. Vlak zastavil
0 13:48:57 h od zavedenia rychlo¢inného brzdenia za 7 s, pricom presiel drahu 41 m. Zvukova navest’
104, Pozor v kontrolovanom tseku nebola pouzita. K stiahnutiu zberaca €. 2, vypnutiu vlakového kiirenia
a vypnutiu hlavného vypinaca doslo nasledkom zaucinkovania nadpridovej ochrany vlakového kurenia.
Celkova prejdena draha od odchodu viaku po jeho zastavenie bola 217 m.
Komisionalnou prehliadkou HKV 91 56 6 162 005 — 3, konanou v SPD Zilina 28.11.2016, 01.12.2016
a 06.12.2016 bol v dosledku vzniku nehody stanoveny nasledovny rozsah poskodenia: 1, na pravom
kolese prvého dvojkolesia sa nachadzala stopa po naraze okolesnika o miesto lomu jazyka v dizke 40 cm;
2,na l'avom kolese prvého dvojkolesia sa nachadzala po celom obvode vonkajSej strany obruce stopa po
odere; 3,na ostatnych kolesach sa nachadzali stopy po odere na kov.
Komisionalnou prehliadkou ZKV 61 56 20-00 101 — 1, konanou v OV Zilina 16.12.2016 bol v dosledku
vzniku nehody stanoveny nasledovny rozsah poskodenia: 1,na pravom kolese prvého dvojkolesia sa
nachadzala stopa po naraze okolesnika; 2, deformovana priecna vézba kolisky podvozku 2x, zlomeny
vodiaci laminatovy pas, poskodenie lavej jazdnej plochy 3 dvojkolesia az po medzni drazku,
deformovany horny pravy drziak sekundarneho tlmica 2x, deformovany pravy sekundarny vertikalny
hydraulicky tlmi¢ a deformovany drziak 'avej torznej ty¢e pri rame podvozku.
Komisionalnou prehliadkou ZKV 61 56 21-00 202 — 6, konanou v OV Zilina 13.12.2016 bol v dosledku
vzniku nehody stanoveny nasledovny rozsah poskodenia: 1,deformovany horny drziak TPavého
sekundarneho hydraulického tlmica, vylamané chladiace (spojovacie) rebra brzdového kotica 2.
dvojkolesia, poskodena jazdna plocha a okolesniky 1. a 2. dvojkolesia, deformovand priecna vdzba
kolisky podvozku 2x, zlomeny a deformovany vodiaci laminatovy pas na 3. dvojkolesi, poskodena jazdna
plocha a okolesniky 3. a 4. dvojkolesia; 2,nefunkéna prevodovka zdvihu nastupnych schodikov l'avych
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dveri, poskodené voditko tazn¢ho haku, doraz aj pruzina, poskodend a nekompletna skrutkovka
(rozpalena) 2x, poSkodeny horny navalok, deformovany lavy roh skrine, poskodené voditko tazného
haku, doraz aj pruzina, deformovany pomocny ram fekéalnej nadrze.

Komisionalnou prehliadkou ZKV 61 56 20-00 004 — 7, konanou v OV Zilina 01.12.2016 bol v dosledku
vzniku nehody stanoveny nasledovny rozsah poSkodenia: 1, deformovana prie¢na vézba kolisky podvozku
2x, zlomeny vodiaci lamindtovy pas, poSkodenie l'avej jazdnej plochy 3. a 4. dvojkolesia, deformovany
horny pravy drziak sekundarneho tlmica 2x, Vylamané chladiace (spojovacie) rebra 4 brzdovych kotacov
na 3.a4.osi; 2, poskodeny ter¢ naraznika 3x, poskodené vedenie tazného haku, poskodena vykurovacia
spojka VSETS, pretlaceny horny navalok, PoSkodeny pravy roh skrine a vodovodné napustacie potrubie,
poskodené horné vedenie nastupnych dveri.

Komisionalnou prehliadkou ZKV 61 56 21-00 204 — 2, konanou v OV Zilina 29.11.2016 bol v dosledku
vzniku nehody stanoveny nasledovny rozsah poskodenia: 1,deformovand priec¢na vézba kolisky podvozku
4x, vylamané chladiace (spojovacie) rebra brzdovych kotucov 2. dvojkolesia, poskodena jazdna plocha
a okolesniky vSetkych dvojkolesi, zlomeny a deformovany vodiaci laminatovy pas 4. dvojkolesia,
deformovana pruzina primarneho vypruzenia pri pasnici 4. dvojkolesia, vylamané chladiace (spojovacie)
rebra brzdovych kotucov 4. dvojkolesia, odtrhnuty drziak prie¢neho tlmi¢a na rame podvozku; 2,
poskodeny naraznik 2X, poskodenda a nekompletna skrutkovka (rozpalena), nefunkéna prevodovka
nastupnych schodikov, loziskovy domec pre nastupny schodik posunuty.

5. Dokumentacia o systéme prevadzky

a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Neboli Ziadne odchylky od vlakovej dopravy pred vznikom nehody.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalost’ou, vratane dokumentacie zo ziznamov
Komunikacia zamestnancov po nehode prebiehala prostrednictvom radiostanic, telefébnov a osobne.
Zaznamové zariadenia vybudované; spdsob komunikécie v stlade s ustanoveniami predpisu ZSR Z 1.

¢) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti
Opatrenia na ochranu a zabezpe&enie miesta nehody, vykonali policajti oddelenia ZP PZ Zilina uzavretim
miesta vzniku nehody pre potreby vySetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia

a) Pracovny ¢as zacastneného personalu
vypravca M.D., v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 8 hodin 24 minut, odpo¢inok pred zmenou mal v dizke
72 hodin; vypravca P.O., v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 8 hodin 24 minut, odpo¢inok pred zmenou
mal v dizke 48 hodin; rustiovodic P.S. v Case vzniku nehody bol v zmene 8 hodin
36 minut, odpo¢inok pred zmenou mal v dizke nad 24 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického alebo
psychického stresu
Zucastneni zamestnanci podla predchadzajiceho odseku a) sa po vzniku nehody podrobili vySetreniu na
zistenie pritomnosti alkoholu dychovou skuskou pristrojom Drager Alcotest 7410 s vysledkom 0,00 mg.I
! Skuisky vykonali prislusnici oddelenia ZP PZ Zilina.

c) Konstrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené ziadne okolnosti, ktoré by ovplyvnili udalost’.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru
V ZST Zilina nedoslo za poslednych 12 mesiacov k udalosti podobného charakteru.

IV. Analyzy a zavery

1. Zavereny popis retazca vyveoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych na

skuto¢nostiach uvedenych v bode II1

a) Priame a bezprostredné prifiny udalosti, vratane ovplyviiujucich faktorov suvisiacich s konanim
zucastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni
Nehodu zapri¢inil nahly krehky lom lavého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 109XA, zrejme spdsobeny
nahlym nepriaznivgm dynamickym u&inkom prechadzaného nezisteného ZKV v najnepriaznivejsej
oblasti predmetného jazyka (perovej ¢asti jazyka), technicka porucha, lom kol'ajnice vo vyhybke.

b) Pri€iny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a idrZbou
V suvislosti so vznikom nehody neboli zistené.

¢) Hlavné pri¢iny stuvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia bezpe¢nosti
V suvislosti so vznikom nehody neboli zistené.

2. Diskusia
Nebola.
3. Zavery

a) Nehodu zavinila
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technicka porucha na zariadeni infrastruktiry v sprave ZSR — nahly krehky lom I'avého ohnutého jazyka
vyhybky ¢. 109XA.
4. Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zaklade udalosti s ur¢enim zodpovednosti a terminov
odstranenia a ohlasenia splnenia uloZenych tiloh
a) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom voc¢i vinnikom
Opatrenia neboli prijaté.
b) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom, aby sa nehody neopakovali
Opatrenia neboli prijaté.

5. Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri¢in vzniku nehody, ktoré v$ak nie su dolezité na
urcenie priciny (vratane prijatych opatreni)

Pocas vySetrovania nehody neboli zistené Ziadne nedostatky.

V. Bezpe¢nostné odporicania a zavery:

a) ZSR preskima moznosti zvySenia frekvencie nedeStruktivnej kontroly kol'ajnic, srdcoviek a jazykov
vyhybiek so zohl'adnenim nielen faktoru ¢asu od poslednej kontroly, ale aj ich veku a hustoty zatazovych
pradov na danom kol'ajovom zvrsku, za ucelom zistenia lomov alebo chyb a tym predchéddzania nehodam,

b) ZSR preskima moznosti vytvorenia analyzy pri¢in lomov kolajnic, srdcoviek a jazykov vyhybiek
s prihliadnutim aj na diZku ¢asu ich pouZivania, hustoty zdtazovych pradov na danom kolajovom zvriku
a pripadne aj suvislosti s ich vyrobcom a d’al§imi zlomami ztej istej dodavky kolajnic, srdcoviek
a jazykov vyhybiek, za téelom predchadzania nehoddm aj s vaznymi nasledkami ako vykol'ajenie, ¢i
zrazka vlakov,

¢) Dopravny trad, ako Narodny bezpecnostny organ (NSA), preskima moZnosti spoluprace s inymi NSA
vV posudzovani bezpecnostnej politiky a systému riadenia bezpecnosti u inych manazérov infraStruktiry
s cielom predchédzania lomom kol'aji v€asnym zistovanim ich nedostatkov,

d) Ohlasenie splnenia uloZzenych uloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit’ na MDV SR do 30.6.2017.

e) Incident je predmetom objasiiovania oddelenia ZP PZ Zilina.

Oboznamovat sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave” mozu iba ur¢ené opravnené osoby, ktoré su povinné v
sulade so Zakonom NR SR ¢. 122/2013 Z. z. z 30. aprila 2013 o Ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, dodrziavat’ ochranu osobnych tudajov.

Predklada:
Ing. Mikulés Sedlak
vySetrovatel MDV SR

Ing. Jan Farkas
generalny riaditel’ sekcie

Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s.
Roznavska 1
832 72 Bratislava 3

Dopravny tirad

Divizia drah a dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika

823 05 Bratislava
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Zoznam skratiek:

CV — cestné vozidlo

DK — dopravnd kancelaria

EMP — elektromotoricky prestavnik

EP — elektronicka posta

GPK — geometrické poloha kolaje

GPS — Globalny polohovy systém

HIBZD - hlavny indpektor bezpeénosti Zelezni¢nej dopravy
HKYV — hnacie ZKV

IBZD — in$pektor bezpeénosti zelezni¢nej dopravy
KO - kol'ajovy obvod

LE — LeoExpres, a. s.

LP — lekérska prehliadka

MVTV — montazny vozei trakéného vedenia
NAD — nahradna autobusové doprava

NPP — nehodové pomocné prostriedky

NR SR — narodna rada Slovenskej republiky
OIK — oddelenie inSpekcie a kontroly

OR - Oblastné riaditel’stvo

ORD - oddelenie riadenia dopravy

Os — osobny vlak

OS — odborna skuska

OZT - oznamovacia a zabezpecovacia technika
PP — Prevadzkovy poriadok

RJSK — RegioJet, a. s.

SBI — Stredisko bezpecnosti a inSpekcie
SMSU — Stredisko miestnej spravy a tdrzby
SR — Slovenska republika

STN — Slovenska technickd norma

SZZ — stani¢né zabezpelovacie zariadenie
SZTS — Sekcia zelezniénych trati a stavieb

TO — Tratovy obvod

TTP — tabul’ky tratovych pomerov

TV — trakéné vedenie

US —ticelové stredisko

VO - vymenovy obvod

ZA — Zilina

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSK — Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a. s
ZT — zabezpecovacia technika

7P PZ — zelezni¢na policia Policajného zboru
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

7ST — zelezniéna stanica

ZSSK — Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
ZSSKC — Zelezniéna spoloénost’ Cargo Slovakia, a. s.
ZDK — zelezni¢ny dial’kovy kabel

ZKV — zelezni¢né kolajové vozidlo

ZTS — zelezni¢nych trati a stavieb

Z. 7. — zbierka zédkonov

Zoznam skratiek pouzitych pravnych predpisov, noriem a internych predpisov:
zakon €. 122/2013 Z. z. — zakon NR SR €. 122/2013 Z. z. z 30. aprila 2013 o ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni

niektorych zakonov, v platnom zneni, vyhlaska ¢. 351/2010 Z. z. — vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku drah, v platnom zneni. zakon ¢. 513/2009 Z. z.
— zdkon NR SR ¢. 513/2009 Z. z. z 28. oktobra 2009 o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom zneni,
predpis ZSR Z 1 — predpis manaZéra infrastruktiry ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky — bezpe&nostny predpis v Zelezni¢nej
doprave v Slovenskej republike, v platnom zneni , predpis ZSR Z 17 — predpis manazéra infrastruktary ZSR Z 17 Nehody
a mimoriadne udalosti - bezpeénostny predpis v Zelezniénej doprave v Slovenskej republike, v platnom zneni, predpis ZSR S 3-3
— predpis manazéra infrastruktary ZSR S 3-3 Chyby kolajnic, v platnom zneni , predpis ZSR TS 3-4 — predpis manaZéra
infratruktary ZSR TS 3-4 Nedestruktivne skusanie kol'ajnic, v platnom zneni STN 73 6360-2 — slovenské technick4 norma ¢&. 73
6360-2 Zeleznice, Kolaj &ast’ 2: Preberanie stavebnych prac, udrziavacich prac a hodnotenie prevadzkového stavu kolaje
rozchodu 1 435 mm, v platnom zneni.
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