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MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah

Cislo: 21229/2015/C360-SZDD/66887 V Bratislave dita 3.11.2015
Vec: Zavere€na sprava z vysSetrovania Stupen dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vySetrovania

incidentu kategorie C 4, prejdenie navesti Stoj, nezastavenie vlaku Pn 67 311 ZSSKC pred navest'ou
1, Stoj odchodového navestidla S 1, ku ktorému doslo v ZST Kalnd nad Hronom, na kol’aji ¢. 1 v km
6,532, dia 22.09.2015 0 20:00 h.

I.

I1.

Suhrn

0 20:00 h dita 22.09.2015 doslo na 1. kol'aji v ZST Kalna nad Hronom k incidentu kategérie C 4
- prejdeniu navesti 1, Stoj na odchodovom navestidle S 1 v km 6,532 vlakom Pn 67 311 ZSSKC,
doprava v medzistani¢nom useku Kalna nad Hronom — Levice bola prerusena v ¢ase od 20:00 h
do 20:50 h a prislo k zmeskaniu dvoch vlakov osobnej dopravy dopravcu Zelezniéna spolo¢nost’
Slovensko, a. s. (ZSSK) spolu 0 49 min. Pri incidente nebola vycislena Ziadna Skoda. Incident
vznikol nereSpektovanim navesti 1, Stoj odchodového navestidla S 1 rusiiovodi¢om vlaku Pn
67 311 ZSSKC. Pri vySetrovani nehody boli pouzité aj materidly zo zistovania pric¢in nehody
vykonaného ZSR.

Udaje tykajtice sa incidentu
1. Incident
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti
20:00 h diia 22.09.2015 , Zelezni¢na trat’ & 121 A Hronskd Dubrava — Palarikovo, ZST
Kalna nad Hronom, kol’aj ¢. 1, km 6,532.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb

019:55 h dna 22.09.2015 prechadzal o cez ZST Kalna nad Hronom vlak Pn 57 275
ZSSKC a za nim bol zo ZST Lok do ZST Kaln4 nad Hronom nasledoval vlak Pn 67 311
ZSSKC s odchodom 0 19:56 h. Vypravca ZST Kalna nad Hronom postavil pre vlak Pn
67 311 ZSSKC riadnou obsluhou stani¢ného zabezpefovacieho zariadenia vchodovu
vlakovu cestu na kolaj ¢. 1. Odchodovu vlakovu cestu nemohol postavit’ vzhl'adom na to,
7e za vlakom Pn 57 275 ZSSKC este nedosla odhlaska zo ZST Levice. Vlak Pn 67 311
ZSSKC odisiel zo ZST Lok o0 19:56 h, pocas chodu vlaku rustiovodi¢ na predzvesti
vchodového navestidla PrS do ZST Kalna nad Hronom najprv zaregistroval navest 2,
Vystraha a po prejdeni priblizne 800 m zaregistroval zmenu tejto navesti na navest’ 3,
Volno a predpokladal, e v ZST Kalna nad Hronom bude s vlakom prechodit. Navest
vchodového navestidla S ZST Kalnid nad Hronom nezaregistroval. Navest 1, Stoj
odchodového navestidla S 1 zaregistroval az priblizne v urovni dopravnej kancelarie.
Okamzite pouzil na zastavenie vlaku rychlo¢inné brzdenie, ale z dévodu rychlosti vlaku
priblizne 75 km.h" nedokézal pred odchodovym navestidlom S 1 zastavit, zastavil az
¢elom vo vzdialenosti 146 m za odchodovym névestidlom S 1. Pocas vchodu vlaku Pn
67 311 ZSSKC si vypravca, ocakavajuci vlak pred dopravnou kancelariou vSimol, ze vlak
sa pohybuje pomerne vysokou rychlostou. Thned sa vratil do dopravnej kancelarie
atlacidlom uzatvorenia priecestia vkm 6,414 wuviedol priecestné zabezpeCovacie
zariadenie do vystrazného stavu. Na paneli zabezpeCovacieho zariadenia si v§imol, Ze po
chvili doslo k obsadeniu kol'ajovych obvodov za odchodovym navestidlom S 1 a po



zisteni, ze vlak zastavil za odchodovym névestidlom, ale v obvode stanice, oznamil vznik
incidentu v zmysle Zvolavacieho planu; tiez rusnovodi¢ o vzniku incidentu informoval
vypravcu a rusnového dispeCera. Na miesto incidentu sa dostavili prislusnici oddelenia
zelezni¢nej policie Policajného zboru (PZ) Nové Zamky, ktori u ruSnovodic¢a vykonali
skusku na zistenie alkoholu v dychu a po prichode opravneného zastupcu dopravcu bol
rusnovodi¢ vystriedany a pracovni zmenu ukoncil. Na odstrafiovanie nasledkov incidentu
neboli pouzité nehodové pomocné prostriedky (NPP).

¢) Rozhodnutie o vykonani zist'ovania prifin vzniku incidentu, zloZenie timu a
vykonanie zist’ovania pricin vzniku incidentu
Generalny riaditel’ sekcie zelezni¢nej dopravy a drdh Ministerstva dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej ,,ministerstvo®), Ing. Jifi Kubacek,
CSc., urcil na vySetrovanie pri¢in uvedenej nehody vySetrovatela ministerstva Ing.
Mikuld$a Sedlaka. ZSR uréili na zistovanie pri¢in incidentu hlavného inspektora
bezpeénosti Zelezni¢nej dopravy (HIBZD) Be. Jana Ponického, dopravca Zelezniéna
spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s. (ZSSKC) za ¢&lena timu ur¢il HIBZD Ing. Mariana
Kozlika. Vysetrovanie sa vykonavalo v ¢ase od 22.09.2015 do 23.10.2015.

2. Popis incidentu

a) Zacastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni iéastnici a svedkovia
P. Stanislav Mrvai, rusiiovodi¢, zamestnanec dopravcu ZSSKC;
P. Ervin Hiller, vypravca, zamestnanec 7SR, Oblastného riaditel'stva (OR) Zvolen, 78T
Levice.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych ¢isiel zii¢astnenych vozidiel
Dotknuty vlak Pn 67 311 ZSSKC bol v zmysle Zositového cestovného poriadku (ZCP) ¢.
121 A, pravidelny vlak ndkladnej dopravy jazdiaci denne okrem 25., 26.XII, 1., 4.-6.1, 5.
a 6.IV na trati Bratislava vychod odch. sk. Sever — Palarikovo — Hronskd Dubrava —
Zvolen vychod. Stanovenu rychlost v useku Lok — Kalna nad Hronom mal 80 km.h,
potrebné brzdiace percenta boli 57. V denn 22.09.2015 bol vlak dopravovany hnacim
vozidlom (HV) 91 56 6 240 032-3, mal 31 voznov, dizku 493,2 m, hmotnost’ celkovu 1058
ton, dopravnu 973 ton, brzdiacu 1020 ton a skutocné brzdiace percenta 96. Vlak bol pocas
chodu riadne oznageny prislusnymi navestami v zmysle predpisu ZSR Z 1 Pravidla
zelezni¢nej prevadzky a k posSkodeniu drahovych vozidiel nedoslo.

c¢) Popis infrastruktiry a systému signalizicie — typy kol’aji, vyhybiek, zabezpecovacich
a oznamovacich zariadeni a sp6sob ich obsluhy
Stanica, kde doSlo k incidentu, sa nachddza na jednokolajnej elektrifikovanej trati 2.
kategorie, podla tabuliek tratovych pomerov (TTP) ¢. 121 A, Hronskd Dubrava —
Palarikovo, v ZST Kalna nad Hronom v km 6,532. Ide o trat’ s rozchodom 1435 mm,
zabrzdnou vzdialenostou 700 m, elektrifikovanu jednofazovou trak¢énou prudovou
sustavou 25 kV/50 Hz. Od km 6,814 po km 6,582 sa v 7ST Kalna nad Hronom v smere
chodu vlaku nachadzal pravy obluk o polomere 800 m, zvrSok bol tvaru 49 E1, podvaly
SB 8, s rozdelenim e, rok vloZenia 1983. V &ase vzniku incidentu bola ZST Kalna nad
Hronom nesamostatnou stanicou, pridelenou k ZST Levice. Po prevadzkovej stranke bola
stanicou medzilahlou, podl’a povahy prace zmieSanou, stani¢né zabezpecovacie zariadenie
3. kategorie, reléové zabezpecCovacie zariadenie (RZZ) s cestovym systémom a s
rychlostnou svetelnou signalizaciou. Vchodové, odchodové navestidla a predzvesti
vchodovych navestidiel boli stoziarové. Predzvest Pr S bola umiestnena v km 8,775,
vchodové navestidlo S bolo umiestnené vkm 7,760 a odchodové navestidlo S 1 bolo
umiestnené v km 6,532. V medzistani¢nom useku Levice — Kalna nad Hronom — Lok bolo
tratové zabezpeCovacie zariadenie 2. kategdrie (reléovy poloautomaticky blok) s kontrolou
vol'nosti tratovej kol'aje so samostatnymi predzvestami hlavnych navestidiel. Nedoslo
k poskodeniu zariadeni infraStruktary pri incidente.

d) Komunikacné prostriedky
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V &ase vzniku incidentu v dopravnej kancelarii ZST Kalnd nad Hronom sa nachadzal
telefonny zapojovac, do ktorého boli zapojené dispecersky a elektrodispecersky okruh
Zvolen - Surany, tratovy telefon Kalna nad Hronom - Levice, Kalna nad Hronom - Lok.
Komunika¢né =zariadenia na spojenie medzi vypravcom a rusiiovodiCom nebolo
vybudované, ani zdznamové zariadenie na zaznamenavanie udajov. Pri incidente nedoslo
k poskodeniu komunika¢nych prostriedkov.

e) Prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti
V case vzniku incidentu sa nevykondavali Ziadne prace na Zelezni¢nych zariadeniach na
mieste incidentu ani v jeho blizkosti.

f) Spustenie niidzového plianu Zeleznice s nadviznym ret'azcom udalosti
Nehodu ohlasil vypravea Ervin Hiller kontrolnému dispecerovi ZSR, OR Zvolen Ing.
Jaroslavovi Laukovi o0 20:05 h., nasledne boli vyrozumené ostatné subjekty. Zabezpeenim
prvotnych vysetrovacich tikonov bol povereny prednosta ZST Levice Ing. Peter Bosini.
Sthlas na obnovenie prevadzky bol dany o 20:50 h.

g) Spustenie nidzového plianu verejnych zachrannych sluZzieb, policie a zdravotnych
sluzieb s nadviznym ret'azcom udalosti
Oddelenie zelezni¢nej policie PZ Nové Zamky bolo o udalosti vyrozumené kontrolnym
dispe¢erom ZSR, OR Zvolen Ing. Jaroslavom Laukom o 20:10 h.

h) Utastnici incidentu z vonkajSieho prostredia (cestné vozidla a pod.)
Nezistovalo sa.

3. Mrtvi, zraneni a materidlne §kody v ¢leneni podl’a ¢l. 35 a 38 predpisu Z 17
Incidentom nedoSlo k zraneniu ani usmrteniu o0s6b a Uplné prerusenie dopravy
v medzistani¢nom tseku ZST Kalna nad Hronom - ZST Levice bolo v ¢ase od 20:00 h do
20:50 h. Prislo k meskaniu vlakov R 836 ZSSK 0 6 min a Os 5741 ZSSK o 43 min. Nedoslo
k poskodeniu zariadeni infradtruktiry, ani kol'ajovych vozidiel. ZSR, ZSSK a ZSSKC $kodu
nevycislili. Celospolocenské néklady vzniknuté z dovodu zmeskania 2 vlakov osobnej
dopravy neboli vycislené.

4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické udaje
V case incidentu bolo pocasie: jasno, teplota +16 °C, no¢na doba a viditeI'nost z HV na
odchodové navestidlo S 1 bola priblizne 340 m a bola obmedzend pravym oblikom.

I11. Zistené skuto¢nosti

1. Suhrn vypovedi
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatel’ov

V zapise rusiiovodic Stanislav Mrvan, okrem in¢ho uviedol, Ze dita 22.09.2015 nastupil do
pracovnej zmeny v Stredisku riadenia trakcie Bratislava, pracovisko Nové Zamky. V ZST
Surany vystriedal rusfiovodi¢a a prevzal vlak Pn 67 311 ZSSKC. Po odchode zo ZST
Surany prebiehal chod vlaku bez nedostatkov. Naposledy pred vznikom incidentu zastavil
s vlakom z dopravnych dévodov v ZST Lok. Po odchode zo ZST Lok v &ase, ked sa blizil
s vlakom k predzvesti vchodového navestidla ZST Kalna nad Hronom zaregistroval na nej
najprv navest’ 2, Vystraha a po prejdeni drahy priblizne 800 m navest’ 3, Vol'no. Navest’
vchodového navestidla nezaregistroval. Priblizne v urovni dopravnej kancelarie ZST
Kalna nad Hronom zaregistroval navest’ 1, Stoj na odchodovom névestidle S 1. OkamZite
pouzil na zastavenie vlaku rychloinné brzdenie, ale vzhladom na rychlost’ vlaku,
priblizne 75 km.h™', nedokazal pred odchodovym navestidlom zastavit’. S vlakom zastavil
vo vzdialenosti 146 m za odchodovym navestidlom a informoval o vzniknutej situécii
vypravcu a rusiioveho dispecera.

V zapise vypravca Ervin Hiller, okrem iného uviedol, Ze do pracovnej zmeny nastupil diia
22.09.2015 018:17 h v ZST Kalnd nad Hronom. Pred vlakom Pn 67311 ZSSKC
prechodil v ZST Kalna nad Hronom vlak Pn 57 275 ZSSKC o0 19:55 h. Vlak Pn 67 311
ZSSKC odisiel zo ZST Lok o 19:56 h a do ZST Levice bol preii dany predvidany odchod
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na 20:03 h. Pre vlak Pn 67311 ZSSKC postavil riadnou obsluhou stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia (SZZ) vchodovu vlakovu cestu na kol'aj ¢. 1. Na ovladacom
pulte SZZ sledoval, & neddjde odhlagka zo ZST Levice za vlakom Pn 57 275 ZSSKC,
nasledne vysiel pred dopravnu kancelariu oakavat’ vlak Pn 67 311 ZSSKC a v§imol si, ze
vzhl'adom na to, Ze vchadza na navest 2, Vystraha mal neprimerane vysoku rychlost,
vratil sa do dopravnej kancelarie atlacidlom wuviedol do cinnosti priecestné
zabezpecovacie zariadenie od priecestia vkm 6,414 pre pripad, ze by vlak pred
odchodovym navestidlom nezastavil a vlak naozaj zastavil az za priecestim v km 6,414.
b) Ostatni svedkovia
Neboli zisteni.

2. Systém riadenia bezpe¢nosti
a) Organiza¢ny ramec a sposob, akym sa davaji a vykonavaju prikazy
Chod vlaku bol zabezpetovany v zmysle predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zeleznitnej
prevadzky, kapitola XXIII. Komunikacia medzi zamestnancom riadiacim dopravu na
dréhe a rusniovodi¢om prebiehala prostrednictvom navesti navestidiel.
b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek
Rusnovodi¢ Stanislava Mrvan, mal platnu lekarsku prehliadku do 19.02.2016, zmyslova
skupinu 1, psychologické vysetrenie absolvoval diia 04.02.2009. Odbornu skasku €. 24 B2
(M,S) Cargo pre Cinnost’ rusiiovodi¢ platni do 18.08.2016. V case platnosti odborne;j
skasky mal absolvované pravidelné Skolenie v stanovenom rozsahu. Menovany v Case
vzniku incidentu spitial poziadavky pre vykon uvedenej funkcie.
Vypravca Ervin Hiller, mal platnu lekarsku prehliadku do 01.02.2016, zmyslova skupinu
2, psychologické vysetrenie absolvoval diia 26.01.2010. Odbornu skusku €. 19 pre ¢innost’
vypravca platni do 21.06.2018. V cCase platnosti odbornej skusky mal absolvované
pravidelné $kolenie v stanovenom rozsahu. Menovany v ¢ase vzniku incidentu spial
poziadavky pre vykon uvedenej typovej pozicie.
¢) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Kontroly veducimi zamestnancami ZST Levice boli vykonavané v stanovenych lehotéach,
posledna bola vykonana dia 21.09.2015. Kontrolou neboli zistené zavady v predmetne;j
oblasti. Kontrolu u rusiiovodic¢a Stanislava Mrvana vykonal dia 10.08.2015 rusiovodic-
inStruktor Ivan Raucina.
d) Rozhrania medzi r6znymi uzivatel’mi infrastruktary
Ucastnikom incidentu bol len jeden uZivatel’ infrastruktury.
3. Predpisy a pravidla
a) PrisluSné pravne predpisy a pravidla spolo¢enstva a vnutroStatne predpisy a pravidla
Ziakon 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach, § 16, ods. 3, pis. a) - kazdy je povinny
v doprave na drdhe zachovavat’ opatrnost’ primeranu povahe prevadzky drdhy a dopravy
na drahe, starat’ sa o svoju bezpecnost’ a zdrzat’ sa vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit’ Zivot
alebo zdravie, alebo obmedzit’ prevadzku drahy alebo dopravu na dréhe.
Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh § 7, ods. 3
e ak svieti na navestidle jedno svetlo alebo navestna plocha odrazajuca svetlo hnacieho
vozidla, zdkladny vyznam navestnych farieb je tento:
a) ¢ervend — navest’ ,,Stoj*.
Priloha ¢ 1 k vyhlaske & 351/2010 Z. z., ZAKLADNE NAVESTI A
CHROMATICKOST FARIEB NAVESTNYCH SVETIEL, prva &ast, zikladné
navesti na Zelezni¢nych drahach
Na zabezpecenie jednotnosti navestnej stistavy na zelezni¢nych drahach sa pouzivaju:
1. Navestné farby, ktorych vyhotovenie a vyznam ustanovuje § 7, pricom pred navestou
,»3t0j“ musi kazdy vlak zastavit’.
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b) Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na
personal, predpisy tykajuce sa idrzby a platné normy
Predpis ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky,
e ¢l 58 vktorom je okrem iného uvedené, Ze ndvest' Stoj zakazuje jazdu vlaku za

navestidlo.
4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpelenia vlakov, vratane automatického
zariadenia na zaznam udajov
Zabezpetenie chodu vlakov bol v sulade spredpisom ZSR Z 1 Pravidld Zelezniénej
prevadzky, Stvrta Cast’, zabezpecenie jazdy vlakov. Podla idajov z EDD prechodil vlak Pn
57 275 ZSSKC v ZST Levice 0 20:04 h, vlak Pn 67 311 ZSSKC prisiel do ZST Kalna nad
Hronom o0 20:01 h, zmesSkany o 317 min, odiSiel 023:06 h, zmeskany o475 min.
Zariadenie na zaznamendvanie dajov nebolo vybudované.

b) Infrastruktiara
Boli vykondvané pravidelné technické prehliadky na Zelezni¢nej infrastrukture, posledna
mesacna komisionalna prehliadka vyhybiek a zabezpecovacieho zariadenia bola vykonana,
v zmysle predpisu ZSR Z 10 Pravidla technickej prevadzky Zelezni¢nej infrastruktary, dila
07.09.2015. Na SZZ boli vykonavané pravidelné technické prehliadky, posledna
prehliadka a udrzba na zabezpeCovacom zariadeni bola vykonana dna 22.09.2015
s konstatovanim, zabezpecovacie zariadenie preskuSané a vykazuje spravnu cinnost.
V Zaznamniku portch nebola evidovana ziadna porucha zabezpecovaciecho zariadenia.
Zaznamov¢ zariadenie nie je vybudované. Stav Zelezni¢nej infrastruktiry nemal stvis so
vznikom incidentu.

¢) Komunika¢né vybavenie
Dotknuty stav komunika¢nych zariadeni nemal stivis so vznikom incidentu. V ¢ase vzniku
incidentu vykazovali komunikaéné zariadenia spravnu cCinnost. Zdznamové zariadenie
nebolo vybudované.

d) Vozidla, vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov
Dotknuté HV 91 56 6 240 032-3 malo elektronicky rychlomer MIREL RM 1, tu rozborom
zdznamu bolo zistené, Ze vlak Pn 67 311 ZSSKC odisiel zo ZST Lok o 19:54:41 h.
Postupne dosiahol najvyssiu rychlost 78 km.h™ v ase 0 19:59:27 h. Pri vchadzani do ZST
Kalnd nad Hronom (priblizne v Grovni vchodového ndvestidla) bola zaregistrovana
rychlost 77,2 kmh' vé&ase 019:59:40 h. Pouzitie rychloginného brzdenia bolo
zaznamenané pri rychlosti 72 km.h? v&ase 020:00:41 h. Zastavenie vlaku bolo
zaregistrované v ¢ase 0 20:01:03 h po prejdeni drahy 283 m od zaciatku zaucinkovania
brzdy. Stanovend rychlost’ vlaku nebola prekroc¢ena, vlakovy zabezpecova¢ bol riadne
obsluhovany. HV 91 56 6 240 032-3 malo platna technicka prehliadku podl'a Vyhlasky ¢.
351/2010 Z. z. Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky z 19.
augusta 2010 o dopravnom poriadku drah, vykonanu dna 09.06.2015.

5. Dokumentacia o systéme prevadzky
a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Na zabezpecenie chodu vlakov neboli prijaté ziadne mimoriadne opatrenia a stav
komunikacnych zariadeni nemal vplyv na vznik incidentu.
b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentacie zo
Zaznamov
V suvislosti s incidentom nedoslo k vymene verbalnych sprav medzi rusnovodi¢om vlaku
a vypravcom ZST Kalna nad Hronom. Zaznamové zariadenie nebolo vybudované.
¢) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti
Opatrenia na ochranu a zabezpeCenie miesta incidentu vykonali prisluSnici oddelenia
zelezni¢nej policie PZ Nové Zamky.
6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia
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a) Pracovny ¢as zucastneného personalu
Rusnovodi¢ Stanislav Mrvan, v ¢ase vzniku incidentu bol v zmene 1 hodinu a 53 mintt.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 37 hodin.
Vypravca Ervin Hiller, v ¢ase vzniku incidentu bol vzmene 1 hodinu a 47 minut.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 23 hodin a 57 minit.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie fyzického
alebo psychického stresu
P. Stanislav Mrvan, ruSfiovodi¢, sa podrobil vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu
dychovou sktskou, pristrojom Driiger Alkotest 7410, s vysledkom 0,00 mg.I". Skusku
vykonali prislusnici oddelenia zelezni¢nej policie PZ Nové Zamky.

¢) KonStrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
Konstrukcia zariadeni ZSR a dopravcu v stvislosti so vznikom incidentu nemala vplyv na
jeho vznik.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
Za poslednych 12 mesiacov nebol obdobny pripad v ZST Kalna nad Hronom zaznamenany.

IV. Analyzy a zavery

1. Zavere¢ny popis ret’azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, zaloZenych

na skutocnostiach uvedenych v bode IIT

a) Priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyviiujiucich faktorov
suvisiacich s konanim zicéastnenych oséb alebo so stavom vozidiel alebo technickych
zariadeni
Incident vznikol nereSpektovanim ndvesti 1, Stoj odchodového navestidla S1
rusiovodi¢om vlaku Pn 67 311 ZSSKC .

b) Priciny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a adrzbou
V suvislosti so vznikom incidentu neboli zistené.

¢) Hlavné pri¢iny sthvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia
bezpecnosti
V suvislosti so vznikom incidentu neboli zistené.

2. Diskusia
Je sticast'ou tejto spravy.
3. Zavery
Incident sposobilo
nedostato¢ne sledovanie navesti hlavnych navestidiel a nezastavenie s vlakom Pn 67 311
ZSSKC pred odchodovym navestidlom S 1 sndvestou 1, Stoj, ruSnovodi¢om,

zamestnanec ZSSKC, &im bol poruseny predpis ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky,
¢l. 58.

4. Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zdklade udalosti s urcenim
zodpovednosti a terminov odstranenia a ohlasenia splnenia uloZenych tloh.
a) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom vo¢i vinnikovi
Tvoria prilohu tejto spravy.
b) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom, aby sa incidenty neopakovali
Tvoria prilohu tejto spravy.

5. Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri¢in vzniku incidentu, ktoré v§ak
nie st dolezité na urcenie prifiny (vratane prijatych opatreni)
Neboli zistené.
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V. Bezpeénostné odporucania a zavery:
a) Dopravca ZSSK CARGO zabezpec¢i kontroly vykonu ¢innosti rusfiovodiCov a poucenie rusinovodicov
z postupov pri vedeni vlaku, s ohladom na sledovanie navesti hlavnych navestidiel a rizika vyplyvajuce
z nesledovania navesti.

b) Ohlasenie splnenia ulozenych uloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR SR do 31.12.2015.
¢) Incident je predmetom objastiovania oddelenia ZP Nové Zamky.

d) Oboznamovat’ sa s osobnymi Gdajmi uvedenymi v ,,Sprave* mozu iba ur¢ené opravnené osoby, ktoré st
povinné v sulade so Zakonom NR SR ¢. 122/2013 Z. z. z 30. aprila 2013 o Ochrane osobnych udajov a o
zmene a doplneni niektorych zakonov, dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.

Predklada:
Ing. Mikulas Sedlak
vySetrovatel MDVRR SR

Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie

Rozdelovnik:

Zelezni¢na spoloénost’ Cargo, a. s.
Drieniova 24
820 09 Bratislava

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Dopravny trad

Divizia drah a dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika

823 05 Bratislava

Zoznam skratiek:

HDV — Hnacie drahové vozidlo

LTESK -LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o.

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
NZST — Nesamostatna Zelezniéna stanica

OR — Oblastné riaditel'stvo

PSZ — Prva Slovenska Zelezni¢na, a. s.

RZP — Rychla zdravotna pomoc

SBI — stredisko bezpe¢nosti a inSpekcie

Z 1 — Pravidla Zelezni¢nej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSKCARGO - Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo, a. s.

ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.

7P PZ — Zelezni¢na policia Policajného zboru Slovenskej republiky
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky
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