Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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ZavereCna sprava z Vysetrovanla
incidentu kategorie C 4, prejdenie navesti zakazujucej jazdu, navesti 1, Stoj, svetelného vchodového navestidla 2L,
ku ktorému doglo pocas jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC v NZST Trenéin — obvod Trenéin, na 2. kol’aji v km 124,801,
dna 16.02.2018 0 04:28 h.

Kategoria nehodovej udalosti:
Datum a ¢as udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny udalosti:

Pri¢iny suvisiace s odbornymi znalostami,
postupmi a udrzbou:

Priciny suvisiace s podmienkami pravneho
ramca a systémom riadenia bezpecnosti:

Bezpecnostné odportcania:

Suhrn

incident C4
16.02.2018, 04.28 hod

prejdenie navesti zakazujicej jazdu, na-
vesti 1, Stoj

7ST Trengin

7SR (manazér infrastruktary), dopravca
Zeleznicna spolo¢nost’ Cargo, a. s.

bez nasledkov

nesledovanie navesti svetelného vchodo-
vého navestidla

neboli zistené

neboli zistené

Dopravny urad preskama u dopravcu
ZSSK Cargo systém riadenia bezpecnosti
a spdsob vozby vlakov rusnovodi¢mi, ktori
nie st kmenovymi zamestnancami do-
pravcu. Dopravca ZSSK Cargo upravi
predpisovo podmienky vozby svojich vla-
kov rusnovodi¢mi, ktori nie su jeho za-
mestnancami



MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zeleznicénej dopravy a drah

Cislo: 10586/2018/SZDD/14551 V Bratislave diia 25.5.2018
Vec: Zavere€na sprava z vysetrovania Stupeti dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vySetrovania

incidentu kategérie C 4 — prejdenie navesti zakazujucej jazdu, navesti 1, Stoj, svetelného vchodového navestidla 2L, ku
ktorému doslo pocas jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC v NZST Tren¢in — obvod Trencin, na 2. kolaji v km 124,801, dna
16.02.2018 0 04:28 h.

|. Sihrn

16.02.2018 0 04:28 h prislo pocas chodu vlaku Pn 61700 ZSSKC na 2. Kol'aji v NZST Tren¢in — obvod Trenéin v km
124,801, k vzniku incidentu kategorie C 4 — prejdeniu navesti zakazujucej jazdu, navesti 1, Stoj, svetelného vchodového
navestidla 2L. Dosledkom incidentu doslo k zmeskaniu jedného vlaku osobnej dopravy dopraveu ZSSK o 3 min. Skoda
pri incidente nebola vy¢islena. Pri¢inou incidentu bolo nesledovanie navesti svetelného vchodového navestidla 2L v
NZST Tren¢in — obvod Trenéin rusiiovodi¢om vlaku Pn 61700 ZSSKC, ktory pred uvedenym navestidlom s vlakom ne-
zastavil napriek tomu, Ze na iom bola navestena navest’ 1, Stoj. Prislusna dokumentacia (merania, vyhodnotenia, rozbo-
ry a pod.) uvadzana v konstatacnej Casti tejto spravy je ulozena v spise udalosti.

I1. Udaje tykajiice sa incidentu
1. Incident

a)

b)

Datum, presny ¢as a miesto incidentu

16.02.2018 0 04:28 h, Zeleznicna trat’ 125A Puchov — Bratislava hlavna stanica, NZST Trenéin — obvod Trengin
2. korl'aj, v km 124,801. GPS suradnice: zemepisna Sirka 48,8959140° a zemepisna dizka 18,0700720°.

Popis incidentu a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb

V def incidentu, dita 16.02.2018 bolo riadenie vlaku Pn 61700 ZSSKC vykonavané zo ZST Zilina-Teplicka
rusnovodi¢om dopravcu LRL Na stanovisti rusinovodi¢a HKV uvedeného vlaku sa nachadzal aj druhy rusnovo-
di¢ dopravcu LRL, ktory vykonaval poznanie trate. Jazda vlaku Pn 61700 ZSSKC prebiehala po jeho odchode
zo ZST Zilina-Teplicka 0 02:58 h po NZST Trenéin — obvod Trenéin bez chyb a mimoriadnosti. V tiseku ZST
Ptichov — NZST Trenéin — obvod Trenéin bola jazda uvedeného vlaku riadend pomocou zabezpedovacicho za-
riadenia DOT, pri automatickom riadeni jeho jazdy, pod dozorom vypravecu DOT II. CRD Puchov. Uvedeny
vypravca z dovodu plynulého prechodu vlaku preplanoval jeho jazdu z NZST Trenéin — obvod Trenéin do ob-
vodu Trencin - Zlatovce. V skuto¢nosti preplanoval v obvode Trenéin jeho jazdu na 1. stani¢nt kol’aj a nasledne
po spojovacej 1c. na 101. stani¢nt kolaj v obvode Trenéin - Zlatovce, kde mal Cakat’ na sled vlakov. Uvedena
vlakova cesta by bola redlne uskutoénena po odchode vlaku Os 3341 ZSSK z0 7. staniénej kolaje NZST Tren-
¢in — obvod Trencin. Podla predpokladu vypravcu DOT II. mala byt jazda vlaku Pn 61700 ZSSKC uskuto¢nena
cca 4 min po odchode vlaku Os 3341 ZSSK 0 04:32 h z NZST Tren¢in — obvod Trenéin. Z tohto dovodu bola
pred ako aj v ¢ase vzniku incidentu (04:28 h) na vchodovom navestidle 2L NZST Trenéin — obvod Trenéin na-
vestena navest’ 1, Stoj. Uvedena navest’ vechodového navestidla bola predzvestena na predzvesti Pr 2L, na ktorej
bola navest’ 2, Vystraha. Tieto navesti boli na uvedenych navestidlach navestené a do ¢asu vzniku incidentu
nezmenené od 04:15:01 h, kedy doglo k prechodu vlaku R 614 ZSSK za vchodové navestidlo 2L NZST Trenéin
— obvod Trenc¢in. Pred vznikom incidentu o 04:26:34 h doslo k obsadeniu kolajového useku T2T2, za
oddielovym navestidlom 2Lo hradla Opatova, vlakom Pn 61700 ZSSKC, ktory pokracoval v jazde smerom K
predzvesti Pr 2L vchodového navestidla 2L v NZST Trenéin — obvod Trenéin. V tom &ase, resp. az do prechodu
HKYV uvedeného vlaku okolo predzvesti Pr 2L, bola na nej navestena navest’ 2, Vystraha. Po prechode okolo
uvedenej predzvesti a naslednej jazdy vlaku rusnovodi¢ nekonal v zmysle predchadzajicej navesti 2, Vystraha
a neupravil rychlost’ vlaku tak, aby mohol zastavit pred nasledujicim navestidlom zakazujacim jazdu.
Rusnovodi¢ uvedeného vlaku v tom ¢ase nesledoval navesti na uvedenom vchodovom navestidle 2L nakol'ko
opatrenia na zastavenie vlaku, pouzitie rychlo¢inného brzdenia HKV, bolo zaznamenané az vo vzdialenosti 71
m od uvedeného vchodového navestidla pri rychlosti 79,1 km.h™. Nasledne o 04:28:37 h doslo k obsadeniu 2a.
kolaje vlakom Pn 61700 ZSSKC za vchodovym navestidlom 2L v NZST Trenéin — ob-vod Tren¢in na ktorom
bola navestena navest’ 1, Stoj, ¢im doslo k vzniku incidentu kategérie C 4. Celo vlaku Pn 61700 ZSSKC zasta-
vilo po vzniku incidentu v km 124,398, ¢o bolo 403 m za svetelnym vchodovym navestidlom 2L
a po prejdeni drahy 474 m od zaucinkovania rychlo¢innej brzdy. Na miesto zastavenia vlaku Pn 61700 ZSSKC
po vzniku incidentu v NZST Trenéin — obvod Trenéin sa dostavili policajti z oddelenia ZP PZ Trenéin po kto-
rych sthlase bol 0 06:25 h s vlakom vykonany posun z miesta zastavenia po vzniku incidentu potiahnutim vpred
na 2. stani¢nua kol'aj. Po vykonani ostatnych tikonov potrebnych pri zistovani pri¢in vzniku uvedeného inciden-
tu, vymene rusinovodi¢ov a vykonani overenia G¢inku bizd na uvedenom vlaku, resp. vykonani uplnej skusky
brzdy v zmysle predpisu ZSSK CARGO V 15/1, s vysledkom brzda v poriadku, odisiel vlak Pn 61700 ZSSKC z



NZST Trenéin — obvod Trenéin 0 08:50 h. Na odstrafiovanie nasledkov incidentu nebolo potrebné pouzit’ neho-
dové pomocné prostriedky.

€) Rozhodnutie o vykonani zistovania pricin vzniku incidentu, zloZenie timu a vykonanie zist'ovania pri¢in
vzniku incidentu
V zmysle predpisu ZSR Z 17 a zakona ¢&. 513/2009 Z.z. o drdhach, generalny riaditel’ sekcie Zelezni¢nej dopra-
vy a drah Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej ,,ministerstvo®), Ing. J. F., urcil na vyset-
rovanie nehody vySetrovatel’a ministerstva Ing. M.S. Za Dopravny urad, ako narodny bezpecnostny tirad (NSA)
sa zi¢astioval vySetrovania Ing. T.H., ZSR uréili na zistovanie pri¢in nehody hlavného in$pektora bezpe&nosti
zelezniénej dopravy (HIBZD) Bc. R.K., dopravca ZSSK CARGO uréil HIBZD p.V.G.. Dopravca LRL ur¢il
Bc. M.G. Vysetrovanie incidentu sa vykonavalo od 16.02.2018 do 05.04.2018.

2. Popis incidentu

a) Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni ucastnici a svedkovia
Ing. M.H., rusnovodi¢, zamestnanec LRL;
J.R., rusnovodi¢, zamestnanec LRL;
J. C., vypravca, zamestnanec ZSR, OR Zilina, ZST Puchov.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane evidenénych Cisel zicastnenych vozidiel
Dotknuty vlak Pn 61700 ZSSKC bol v zmysle ZCP ¢. 125 vlak nakladnej dopravy, jazdiaci na trati KoSice nakl.
st. — Puchov — Bratislava-Raca — Bratislava vychod vchod. sk., stanovenu rychlost’ v mieste vzniku incidentu
mal 85 km.h™ a potrebné brzdiace percenta mal 60, bol vezeny HKV 91 56 6 363 096 — 6. VVlak mal spolu 27
kolajovych vozidiel, 108 néprav, dizku 451 m, celkovii hmotnost’ 1 898 t, brzdiacu hmotnost’ 1 455 t a skutoéné
brzdiace percenta 76 a bol pocas jazdy riadne ozna¢eny prislusnymi navestami v zmysle predpisu ZSR Z 1. Pri
vzniku incidentu nedoglo k pogkodeniu ZKV.

c) Popis infrastruktiry a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, zabezpecovacich a oznamovacich za-
riadeni a sposob ich obsluhy
NZST Trenéin — obvod Trenéin lezala v km 123,477 elektrifikovanej dvojkolajnej trate 1. kategorie Pichov —
Bratislava hlavna stanica. V useku trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov bolo vybudované zabezpecovacie za-
riadenie 3. kategorie — dispecerské stavadlo typu SIMIS — W, tvorené pocitacovou riadiacou troviiou ILTIS s
nadstavbou CTC, ktoré umoziiovalo zabezpecenie chodu vlakov obsluhou z jedného miesta pre viac dopravni a
medzistani¢nych tsekov. V jednotlivych DOD bolo zabezpecovacie zariadenie 3. kategoérie typu SIMIS —W.
NZST Trenéin — obvod Trenéin bola vybavend stani¢nym zabezpetovacim zariadenim 3. kategorie — elektro-
nické stavadlo SIMIS — W so svetelnymi na sebe zavislymi hlavnymi navestidlami s rychlostnou navestnou sus-
tavou, doplnené pocitacmi osi, s nerozreznymi elektromotorickymi prestavnikmi s pouzitim snimacov polohy
jazykov a svetelnymi navestidlami. Elektronické stavadlo bolo tvorené pocitacovou riadiacou tiroviiou typu IL-
TIS a pocitacovou vykonovou uroviiou systému SIMIS — W s elektronickymi modulmi rozhrani k vonkaj$im za-
riadeniam. Zabezpecovacie zariadenie v NZST Trenéin — obvod Trenéin ako aj tratové zabezpetovacie zariade-
nie v pril'ahlych tsekoch boli obsluhované z obsluzného pracoviska ILTIS v CRD Puchov, kde sa zadavali pri-
kazy na postavenie vlakovych, pripadne posunovych ciest. Vykonova troven systému SIMIS — W v NZST
Trenéin — obvod Trenc¢in zabezpeCovala prestavenie vyhybiek a splnenie vSetkych podmienok na rozsvietenie
dovol'ujuceho navestného znaku na prislusnom navestidle. Postavena jazdna cesta sa nasledne zobrazovala na
monitore obsluzného pracoviska. Prejazdom vlaku dochadzalo automaticky k vybaveniu a zruSeniu jazdnej ces-
ty, ¢o sa taktieZ zobrazovalo na monitore. Na monitoroch bol zobrazeny prehladovy obraz NZST Trenéin — ob-
vod Trenéin a obvod Trencin - Zlatovce, podrobny obraz ich kol'ajisk, udaje o dopravnej situacii, systémové a
poruchové informacie, datum a Cas. Prehl'adovy a podrobny obraz kol'ajisk bol zostaveny zo symbolov, ktorych
vzhl'ad a vyznam bol uvedeny v Prilohe 8c a spdsob obsluhy systému ILTIS bol uvedeny v Prilohe 8b predpisu
7SR D101/T101. Zabezpeovacie zariadenie malo archivaéné zaznamové zariadenie, ktoré zaznamenavalo &in-
nost’ dopravnych zamestnancov pri jeho obsluhe ako aj skuto¢ny stav ¢innosti uvedeného zabezpecovacieho za-
riadenia. Prenos navesti na vlak v NZST Trenéin bol vyhotoveny ako ETCS level 1. Svetelné vchodové naves-
tidlo 2L NZST Trenéin — obvod Tren¢in sa nachadzalo v km 124,801. Navestidlo bolo typu AZD, pitsvetlové s
dvoma zelenymi, jednym zltym pruhom a doplnkovou tabul’ou s ¢islicou 5.
Najvyssia tratova rychlost v mieste vzniku incidentu bola v zmysle TTP 140 km.h™, zibrzdna vzdialenost’ 1
000 m, pre vlaky s chodom podla ETCS 1 500 m. Zelezni¢ny zvrsok v mieste vzniku incidentu v km 124,801
bol tvaru UIC60, upevnenie Skl 14, podvaly boli betonové BP-3, rozdelenie podvalov u, rok vlozenia 2016.
Trat’ v mieste vzniku incidentu (v smere jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC, smer Zilina — Bratislava) bola v pria-
mom useku trate. Sklonové pomery v smere jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC, trat’ klesala 1,019 %o. Pred miestom
vzniku incidentu, ktoré bolo v priamom tuseku trate sa nachadzal pravotoCivy obluk o polomere r = 925,9 m,
ktorého koniec v smere jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC (Zilina — Bratislava) sa nachadzal v km 125,503, ¢o bol
zéroveti zaGiatok prechodnice o dizke 169 m. Koniec prechodnice v smere jazdy uvedeného vlaku sa nachadzal
v km 125,334. Kolajisko v NZST Tren¢in — obvod Trenéin v mieste vzniku incidentu bolo elektrifikované
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jednofazovou trakénou pradovou sustavou 25 kV/50 Hz. Nasledkom incidentu nedoSlo k poskodeniu zariadeni
zelezni¢nej infrastruktary v sprave ZSR.

d) Komunikaéné prostriedky
CRD Puchov ma dial’kovo ovladané spojovacie systémy ALFA tvorené centralnym pracoviskom dial’kovej ob-
sluhy a koncové spojovacie systémy ALFA. Vypravca DOT II ovladal dial’kovo pridelené spojovacie systémy v
DOD Trenéianske Bohuslavice, NZST Tren¢in — obvod Trenéin - Zlatovee, NZST Trenéin — obvod Trenéin
NZST Trenéianska Tepla. K dispozicii mal dva po¢itadové pulty s dotykovou obrazovkou a spojovacou jednot-
kou pre prepojenie liniek a obsluhovanych zariadeni. Radiové spojenia sa v CRD delili na miestne a dial’kové
spojenia. Miestne sa pouzivali na pracu v ZST Puchov (vratane zast. Beluga), DOD Ilava, DOD Dubnica nad
Vahom, NZST Trenéianska Tepld, NZST Trenéin — obvod Tren¢in NZST Trenéin — obvod Trenéin - Zlatovce,
DOD Trencianske Bohuslavice, tunel Turecky Vrch. Dialkové spojenia sluzili na spojenie s prenosnymi radio-
stanicami a mobilnymi radiostanicami. VSetky radiové spojenia sa dali ovladat’ z PC na radiostanice /UNIKOM/
z pracovisk vnutornych vypravcov DOT rovnocenne. Hovory na jednotlivych radiostaniciach boli zaznamena-
vané. V technologickej miestnosti CRD Puchov bol vybudovany zaznamovy server pre zber dat z jednotlivych
obsluhovanych pracovisk, cez interna siet’ LAN Audio PC. Pri incidente nedoslo k poskodeniu komunikaénych
zariadeni.

e) Prace vykonavané na mieste incidentu alebo v jeho blizkosti
Na mieste incidentu a jeho blizkosti neboli v ¢ase jeho vzniku vykonavané stavebné ani udrziavacie prace.

f) Spustenie niidzového planu Zeleznice s nadviznym ret’azcom udalosti
Spustenie nudzového planu Zeleznice pre pripad vzniku incidentu podra predpisu ZSR Z 17, Kapitola VII.,
Povinnost™ hlasit’ nehody, bolo vykonané z ohlasovacieho pracoviska CRD Puchov, vypravecom CRD Puchov
J.C. po zastaveni vlaku Pn 61700 ZSSKC za vchodovym navestidlom 2L v NZST Tren¢in — obvod Trenéin;
ohlasil vznik incidentu telefonicky o 04:44 h kontrolnému dispegerovi ORD Zilina , ten vyrozumel o 04:48 h
veduceho SBI Zilina Ing. P.M.. Vykonanim prvotnych tkonov pri zistovani pri¢in vzniku incidentu bol povere-
ny dopravny namestnik ZST Puchov pre obvod Trenéin, Ing. A.K.. Stihlas na zadatie odpratavacich a ob-
novovacich prac, odchod vlaku z miesta zastavenia po vzniku incidentu, resp. jeho prestavenie na 2. stani¢nu
kol'aj v NZST Trenéin — obvod Tren¢in bol dany 0 06:25 h.

g) Spustenie nadzového planu, verejnych, zaichrannych sluzieb, policie a zdravotnych sluZieb s nadviznym
ret’azcom incidentu
Kontrolny dispe¢er ORD Zilina telefonicky ozndmil vznik incidentu policajtovi na tiesiiovom ¢&isle 158, ktory o
vzniku incidentu vyrozumel stalu sluzbu oddelenia ZP PZ Trenéin. Suhlas na odchod vlaku Pn 61700 ZSSKC z
miesta zastavenia po vzniku incidentu, resp. prestavenie uvedeného vlaku na 2. stani¢na kolaj v NZST Trenéin
— obvod Trené¢in bol dany policajtom oddelenia ZP PZ Trenéin o 06:25 h.

h) Ukastnici incidentu z vonkajsieho prostredia (cestné vozidla a pod.)
Neboli zisteni.

3. M¥tvi, zraneni a materilne $kody v ¢leneni podPla ¢lankov 35 az 39 predpisu ZSR Z 17

Incidentom nedoslo k usmrteniu a ani k tazkému zraneniu ziadnych os6b. V dosledku vzniku incidentu doslo k
zmeskaniu jedného vlaku osobnej dopravy dopraveu ZSSK 0 3 min (Os 3370). Skoda pri incidente nebola vygisle-
na. K zmeskaniu vlakov nakladnej dopravy, k zavedeniu nahradnej autobusovej dopravy, k poskodeniu ZKV, k po-
$kodeniu infrastruktary v sprave ZSR, resp. inych zariadeni nedoslo.

7SR a dopravcovia v zmysle ¢lankov 37 az 41 predpisu ZSR Z 17 $kodu nevyéislili. Celospologenské néklady
suvisiace s oneskoreniami v dosledku incidentu v zmysle prilohy 8 zakona ¢. 513/2009 o drahach vzniknuté
zmesSkanim 1 vlaku (1 osobnej dopravy/0 nakladnej dopravy) neboli vycislené. Poskodené strany si uplatnia
skuto¢nt skodu vzniknuta pri tomto incidente podla platnych pravnych noriem, nariadeni a predpisov. Uvedena
vySka Skody pre potrebu Kkategorizacie incidentu nebola smerodajna pre nahradu skutocne vzniknutej
a preukazanej Skody.

4. Vonkajsie okolnosti: pocasie a geografické udaje
Pri incidente bola teplota 0 °C polojasno, viditeI'nost’ obmedzena no¢nou dobou. K incidentu doslo na kol’aji, ktora
bola v mieste vzniku incidentu v priamom useku trate, vyhlad rusiiovodi¢a vlaku Pn 61700 ZSSKC nebol ni¢im
obmedzeny, pri¢om viditelnost’ vchodového navestidla 2L NZST Tren¢in — obvod Trenéin bola cca 700 m.

I1l. Zistené skuto¢nosti

1. Sihrn vypovedi
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov
Ing.M.H. rusiovodi¢ vlaku Pn 61700 ZSSKC v zapise so zamestnancom uviedol, Ze jazda vlaku prebiehala bez
mimoriadnosti; pricom pocas jazdy medzi NZST Trendianska Tepla — Trenéin sa rozpraval s kolegom rusiovo-
dicom J.R, ktory bol zadeleny na poznanie trate ¢. 125, a ktory sa nachadzal na stanovisti rusniovodica, z ktorého
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vykonaval riadenie vlaku. Rusfiovodi¢ Ing. M.H. uviedol, Ze rusiiovodi¢ J.R. sledoval jazdu aj podl'a TTP, roz-
ptylila ho situacia na stibeZznej cestnej komunikacii, z dovodu Ktorej na kratky ¢as odvratil pozornost’ od sledo-
vania trate a az pri vyjazde z obliku pred NZST Trenéin — obvod Trenéin zistil, Ze vchodové navestidlo 2L na-
vestilo navest’ 1, Stoj. Ihned’ zacal priebezne brzdit’, pricom brzdi¢ prestavil do polohy B na maximalny brzdiaci
uéinok. S vlakom potom zastavil asi cca 300 — 400 m za uvedenym vchodovym navestidlom. Udalost’ ihned
ohlasil dispegerovi ZSR ako aj dispecerovi dopravcu LRL. Dalej postupoval podl'a pokynov a prikazov zamest-
nancov zistujucich pri¢iny vzniku uvedeného incidentu. Pred vchodovym navestidlom 2L sa nachadzal priamy
usek trate, pricom viditel'nost’ na navestidlo bola stanovena na min 700 m, z ¢oho je evidentné, ze keby rusinovodi¢
konal tak ako uviedol v zapise a sice, Ze po vyjdeni z obluka zaregistroval vchodové navestidlo 2L, na ktorom bola
navest’ 1, Stoj, pricom ihned’ zacal vlak priebezne brzdit, mal by este min 600 m na to, aby zastavil vlak pred na-
vestidlom. Rozborom rychlomerového zaznamu bolo zistené, Ze rusiiovodi¢ vlaku Pn 61700 ZSSKC Ing. M. H.
v zapise neuviedol pravdivé informacie tykajlce sa miesta zaéiatku brzdenia na zastavenie vlaku pred navestid-
lom 2L s navest'ou 1, Stoj.
J.R. rusnovodic v zapise uviedol, Ze po nastupeni do zmeny 16.02.2018 bol sluzbukonajucim dispe¢erom zadele-
ny k rusiovodicovi Ing. M.H. so zameranim vykonania poznania trate a tratovych pomerov na trati ¢. 125 podla
TTP. Jazda vlaku Pn 61700 ZSSKC bola plynul4, bez zastavenia. Pocas jazdy medzi NZST Tren&ianska Tepla —
Trencin, tak ako aj celou cestou porovnaval trat’ s idajmi v TTP a sledoval navestidla. Jeho pozornost’ ¢iastocne
odputala situdcia na stibeznej cestnej komunikacii, ¢o bolo vtedy, ked” prechadzali okolo predzvesti. Po vyjdeni
z obliku pred NZST Trenéin zaregistroval vehodové navestidlo 2L, na ktorom bola navest 1, Stoj. On zo svojej
pozicie nerobil Ziadne opatrenia, nakol’ko ako uz starsi rusnovodi¢ videl, Ze opatrenia robil rusnovodic Ing. M.
H., ktory vykonaval riadenie uvedené¢ho vlaku. S vlakom potom zastavili vo vzdialenosti asi 300 — 400 m za
vchodovym navestidlom. Rozborom rychlomerového zdznamu bolo zistené, ze rusiiovodic J.R. v zépise neuvie-
dol pravdivé informacie tykajuce sa svojej ¢innosti pocas jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC a sledovania navestidiel
a trate.
J.C., vypravca CRD Puchov v zapise uviedol, Ze vykonaval dopravnu sluzbu v CRD Puchov od 17:50 h do 24:00
h ako vedici zmeny CRD Puchov a od 00:00 h do ¢asu vzniku vyssie uvedeného incidentu ako vypravca DOT
I1. Zmena prebiehala bez mimoriadnosti a pre vlak Pn 61700 ZSSKC bola vlakové cesta na DOT v useku ZST
Puchov — NZST Trenéin — obvod Trendin zabezpetovana v automatickom rezime. Kedze vlak Pn 61700
ZSSKC mal viac ako 1 800 t, tak aby plynule presiel v NZST Trenéin z obvodu Trenéin do obvodu Trenéin -
Zlatovce preplanoval v obvode Trencin jeho jazdu na 1. stani¢nu kol’aj a nasledne po spojovacej 1c. na 101. sta-
ni¢nu kol'aj v obvode Trencin - Zlatovce. V obvode Trencin - Zlatovce mal nasledne ¢akat na sled vlakov. Uve-
dena vlakova cesta by bola redlne uskutoénend po odchode vlaku Os 3341 ZSSK zo 7. stani¢nej kol'aje NZST
Tren¢in — obvod Trenéin. Priblizne o 04:28 h telefonicky rozpraval s prevadzkovym dispecerom, po ktorého
ukonéeni si na monitore DOT II v NZST Tren¢in — obvod Trenéin viimol obsadenie obvodu za vehodovym na-
vestidlom 2L. Za kratku dobu sa mu prostrednictvom radiostanice ozval rusinovodi¢ vlaku Pn 61700 ZSSKC,
ktory sa ho opytal, ¢i doslo k predéasnej zmene navestného znaku na vchodovom navestidle 2L, alebo ¢i ma ne-
jaku poruchu. Odpovedal mu, ze k pred¢asnej zmene navestného znaku na vchodovom navestidle 2L nemohlo
dojst, nakol’ko pre vlak Pn 61700 ZSSKC nebola postavend ziadna vlakova cesta v NZST Trenéin — obvod
Trencin. Vtedy si uvedomil, ze doslo k prechodu uvedeného vlaku okolo vchodového navestidla 2L, na ktorom
bola navest’ 1, Stoj. Nasledne udalost’ nahlasil prevadzkovému a kontrolnému dispecerovi. Rusiiovodi¢ovi po-
vedal, aby sa s vlakom nehybal, ze budu ¢akat’ na stthlas zamestnancov zistujtcich pri¢in vzniku udalosti.

b) Ostatni svedkovia
Neboli zisteni.

2. Systém riadenia bezpecnosti

a) Organizaény ramec a sposob, akym sa davaji a vykonavaju prikazy
Jazda vlaku sa v mieste vzniku incidentu riadila predpisom ZSR Z 1 a platnymi ZCP 125 a TTP 125 pre trat’ A
Puchov — Bratislava hlavna stanica.

b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto poziadaviek
Ing. M. H., a J.R. rusiiovodi¢i, a J.C. vypravca, v ¢ase vzniku incidentu spifiali odbornt, zdravotnu a psychickt
sposobilost’ pre vykon vyssie uvedenej funkcie v zmysle platnej legislativy a predpisovych ustanoveni v zmysle
listu zamestnavatel’a.

c) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Ing. M.H. rusniovodica nebol podl'a vyjadrenia zastupcu LRL pred vznikom vys$sie uvedeného incidentu kontro-
lovany rustiovodi¢mi instruktormi, nakol’ko odborni sposobilost’ uvedeny rustiovodi¢ nadobudol 08.02.2018.

d) Rozhrania medzi réznymi uzZivatelmi infrastruktary
Ucastnikom incidentu bol len jeden uZivatel’ infrastruktiry.

3. Predpisy a pravidla
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a) Prislu$né pravne predpisy a pravidla Europskej tnie a vnutroStatne predpisy a pravidla
Zakon ¢.514/2009 Z. z., § 16, ods. (3), pism. a), kde bolo uvedené, ze kazdy je povinny v doprave na drahe za-
chovavat’ opatrnost’ primerant povahe prevadzky drdhy a dopravy na dréhe, starat’ sa o svoju bezpecnost’ a zdr-
zat’ sa vSetkého, Co by mohlo ohrozit’ zivot alebo zdravie, alebo obmedzit’ prevadzku drahy alebo dopravu na
drahe;
Vyhlaska €. 351/2010, § 7, ods. (3), pism. a), kde bolo okrem iné¢ho uvedené, ze ak svieti na navestidle jedno
svetlo, zakladny vyznam néavestnej farby cervena je navest ,,Stoj .
b) Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poZiadavky na personal, predpisy tyka-
juce sa udrzby a platné normy
Predpis ZSR Z 1:
o c¢lanok 44, kde bolo okrem iného uvedené, Ze rozkazy vyjadrené navestami sa musia v¢as splnit’;
e (lanok 58, kde bolo okrem iného uvedené, Ze navest’ Stoj zakazuje jazdu vlaku za navestidlo.
Predpis ZSSK CARGO V 2:

e ¢lanok 22, pism. a) kde bolo uvedené, Ze rusnovodi¢ je povinny na HKV za jazdy vlaku a pri posune sledo-
vat’ trat’, kol'ajisko, trakéné vedenie a navesti;

e (¢lanok 23, pism. a) kde bolo okrem iného uvedené, ze v pripade ohrozenia bezpec¢nosti je druhy rusnovodic
povinny ucinne zasiahnut’.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni
a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického zariadenia na ziznam udajov
Dopravna sluzba sa vykonavala podl'a predpisu ZSR Z 1. Spdsob zabezpedenia vlakovej cesty bol v stlade s
ustanoveniami predpisu ZSR Z 1. Zaznamové zariadenia boli vybudované. Riadenie vlaku Pn 61700 ZSSKC
nebolo vykonavané v stlade s platnou legislativou ako aj predpisovymi ustanoveniami manazéra infraStruktiry
7SR, resp. dopraveu ZSSK CARGO, pri¢om doslo k ich poruseniu rusiiovodi¢om uvedeného vlaku.

Po vzniku uvedeného incidentu bol zisteny nasledovny popis zaznamenanej ¢innosti zabezpecovacieho

zariadenia DOT v suvislosti s jazdou vlaku Pn 61700 ZSSKC, resp. navesti na vchodovom navestidle 2L v
NZST Trenéin — obvod Trenéin:

e 0 04:14:08 h bolo zaznamenané automatickym riadenim jazd vlakov pod dohl'adom vypravcu DOT II. z
CRD Puichov, postavenie vlakovej cesty pre vlak R 614 ZSSK od vchodového navestidla 2L NZST Trenéin
— obvod Tren¢in na 4. staniénid kolaj, pricom na vchodovom navestidle 2L doslo
k rozsvieteniu navesti 26, Rychlost’ 80km.h™ a o¢akavajte 80 km.h™ a na predzvesti Pr2L k rozsvieteniu
navesti 6, Otakavajte rychlost’ 80 km.h™.

e 0 04:15:00 h bolo zaznamenané obsadenie 2a. kol'aje vlakom R 614 ZSSK za vchodovym navestidlom 2L
NZST Trenéin — obvod Trenéin, pricom o 04:15:01 h doslo na vchodovom navestidle 2L k zmene navesti na
navest’ 1, Stoj a na jeho predzvesti Pr2L na navest’ 2, Vystraha;

LI) 04:24:44 h bolo zaznamenané obsadenie 2. trat'ovej kolaje vlakom
Pn 61700 ZSSKC, po jeho odchode z NZST Trenéianska Tepla. Na nasle-dujicom oddielovom navestidle
2Lo a jeho predzvesti Pr2Lo na hradle Opatova mu bola v tom ¢asen navestena navest’ 3, Vol’no, ktora bola
rozsvietena automatickym stavani vlakovej cesty;

e 0 04:26:34 h bolo zaznamenané obsadenie kol'ajového tseku T2T2, za oddielovym navestidlom 2Lo na
hradle Opatova, vlakom Pn 61700 ZSSKC, pricom do$lo na uvedenom oddielovom navestidle k
rozsvieteniu navesti 1, Stoj a na jeho predzvesti Pr2Lo navest’ 2, Vystraha;

e 0 04:28:37 h bolo zaznamenané obsadenie 2a. kolaje vlakom Pn 61700 ZSSKC za vchodovym navestidlom
2L v NZST Trenéin — obvod Trenéin, na ktorom bola navestena navest’ 1, Stoj.

Na zaklade dekddovanych dat z diagnostiky zabezpecovacieho zariadenia SIMIS — W bolo preukazané, Ze po-
vol'ujuci jazdny znak bol na vchodovom navestidle 2L NZST Trenéin obvod Trenéin naposledy pred inciden-
tom navesteny pre vlak R 614 ZSSK 0 04:15:00 h. Po prechode uvedeného vlaku za vchodové navestidlo, resp.

obsadeni kolajového obvodu za nim doslo o 04:15:01 h k zmene navesti na uvedenom navestidle na navest’ 1,

Stoj. Uvedena navest’ bola nasledne navestena na vchodovom navestidle 2L az do vzniku incidentu, pricom

v archivacnom zariadeni zabezpeCovacieho zariadenia nebol zaznamenany ziadny povel, alebo iny prikaz na
rozsvietenie povol'ujucej navesti (znaku), ¢im bolo jednoznac¢ne preukazané, ze vlak Pn 61700 ZSSKC presiel
okolo navestidla, ktoré navestilo navest’ 1, Stoj, t. j. navest’ zakazujuca jazdu.

Rozborom zdznamu z PIS ZSR bolo zistené, Ze vlak Pn 61700 ZSSKC odisiel dita 15.02.2018 z vychodiskovej
ZST Kosice nikladna stanica 0 16:11 h. Pred vznikom incidentu bol zaznamenany prechod uvedeného vlaku
dita 16.02.2018cez NZST Tren¢ianska Tepla 0 04:26 h. Po vzniku incidentu bol zaznamenany odchod uvedené-
ho vlaku z NZST Trenéin — obvod Trenéin o 08:50 h. Jazda vlaku bola ukonéena po jeho prichode do cielovej
ZST Bratislava vychod 0 10:56 h.

b) Infrastruktara
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Vlak Pn 61700 ZSSKC prechadzal po kolajach, na ktorych boli vykonavané predpisané pravidelné prehliadky v
zmysle platnych predpisov ZSR. Pred vznikom incidentu bola posledna Yi-ro¢na prehliadka stavieb a technic-
kych zariadeni Zelezni¢nych trati a stavieb v mieste vzniku incidentu vykonana 20. a 21.11.2017, bez zistenych
nedostatkov, majticich vplyv na bezpeénost’ Zelezniénej dopravy. Zelezniény zvriok nebol v pri¢innej suvislosti
so vznikom incidentu a nedoslo k jeho poskodeniu.
V NZST Trenéin — obvod Trenéin bola pred vznikom incidentu vykonavana pravidelna udrzba zabezpetovacie-
ho zariadenia. Udrzby pradovych zdrojov boli vykonané: mesa¢na 31.01.2018, 1/4 roéna 29.12.2017 a 1/2 roéné
resp. roéna — 29.09.2017. Udrzba na elektronickom stavadle SIMIS — W bola vykonana: mesa¢na — 31.01.2018,
1/4 ro¢na — 29.12.2017, 1/2 ro¢na — 29.09.2017 a roéna — 29.09.2017. Udrzba na vonkajsich Gastiach zabezpe-
¢ovacieho zariadenia bola vykonana: na EMP mesa¢na — 19.01.2018 a 1/4 ro¢na — 15.12.2017. Na navestidlach
bola vykonana 1/2 roéna — 22.09.2017 a ro¢na — 22.09.2017. Udrzba na snimagoch osi bola vykonana: mesaéna
—19.01.2018, 1/4 ro¢na — 29.12.2017, 1/2 ro¢na — 29.09.2017 a ro¢na — 19.01.2017. Posledna kontrola viditel’-
nosti navestnych znakov z kolajiska bola vykonana 15.02.2018. Kontrola viditel'nosti navestnych znakov z
HKYV bola vykonana 19.01.2018. ViditeInost na vchodové navestidlo 2L NZST Tren&in — obvod Trenéin bola
minimélne 700 m. Kontroly boli vykonané v zmysle predpisu ZSR Z 10, prilohy &. 9, ¢&l. 31.
Zabezpecovacie zariadenie pred vznikom, v ¢ase vzniku aj po vzniku uvedeného incidentu vykazovalo spravnu
¢innost’ a malo archivacné zaznamové zariadenie, v Zaznamniku poruch na zabezpecovacom zariadeni nebola
zaevidovand Ziadna porucha a obsluha bola v sulade s ustanoveniami predpisu ZSR D 101/T 101. Stav zabezpe-
Covacieho zariadenia SIMIS — W nebol v pricinnej stvislosti so vznikom incidentu a doslo k jeho poskodeniu

c) Komunikaéné vybavenie
Sposob komunikacie zicastnenych zamestnancov na incidente bol v sulade s predpisovymi ustanoveniami. V
¢ase vzniku incidentu vykazovali komunikaéné zariadenia spravnu ¢innost’. Stav komunikaénych zariadeni ne-
bol v pri¢innej stvislosti so vznikom incidentu a nedoslo k ich poskodeniu.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam tadajov
Rozborom zdznamu z elektronického rychlomera MIREL RM 1 z HKV 91 56 6 363 096 — 6, bolo zistené, zZe
pocas jazdy vlaku Pn 61700 ZSSKC nedoslo v kontrolovanom tseku trate (prechod vlaku cez NZST Trenéian-
ska Tepla po prvé zastavenie vlaku po vzniku incidentu) k prekro¢eniu najvyssie dovolenej rychlosti. Zariadenie
pre kontrolu bdelosti rusfiovodica bolo v ¢innosti a riadne obsluhované.
Z vyhodnotenia rychlomeru HKV bolo zistené, Ze vlak Pn 61700 ZSSKC prechadzal cez NZST Trencianska
Tepla 0 04:26:01 h rychlostou 78,2 km.h™". Pocas naslednej jazdy medzi NZST Tren¢ianska Tepla — Trenéin —
obvod Trenéin bolo 0 04:30:42 h pri rychlosti 79,1 km.h™ zaznamenané zauginkovanie rychloginnej brzdy
HKYV, pri¢om doslo k poklesu tlaku vzduchu v hlavnom potrubi zo 4,9 baru na 4,6 baru, ¢o bolo vo vzdialenosti
71 m pred vchodovym navestidlom 2L NZST Trenéin — obvod Trenéin. Vlak zastavil 0 04:31:17 h po prejdeni
drahy 474 m od zatéinkovania rychlo¢innej brzdy. Pred zatcinkovanim rychlo¢innej brzdy HKV doslo k za-
znamenaniu obsluhy tlacitka bdelosti rusnovodi¢om vlaku o 04:30:35 h a 04:30:41 h.
HKV 91 56 6 363 096 — 6 malo platnu technickil kontrolu podla Vyhlasky ¢. 351/2010 Z. z., vykonani
09.12.2017.

5. Dokumentacia o systéme prevadzky

a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom incidentu neboli prijaté ziadne opatrenia pri riadeni dopravy.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s incidentom, vratane dokumentacie zo zaznamov
Vymena verbalnych sprav v suvislosti s incidentom nebola zaznamenana.

c) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpeéenie miesta incidentu
Prisluiné opatrenia na ochranu a zabezpelenie miesta incidentu, vykonali policajti oddelenia ZP PZ Trenéin
uzavretim miesta vzniku incidentu pre potreby vySetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia

a) Pracovny ¢as zuc¢astneného personalu
Ing. M.H., rusnovodic, v ¢ase vzniku incidentu bol v zmene 2 hodiny, 58 mintt. Odpo¢inok pred zmenou mal v
dizke 56 hodin.
J.R., ruiiovodi¢, v &ase vzniku incidentu bol v zmene 3 hodiny, 58 minat. Odpo¢inok pred zmenou mal v dizke
48 hodin.
J.C., vypravca, v &ase vzniku incidentu bol v zmene 10 hodin 38 miniit. Odpo¢inok pred zmenou mal v dizke 24
hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré incident ovplyvnili, vratane existencie fyzického alebo psychického
stresu
Zamestnanec LRL Ing. M. H. sa po incidente podrobil vysetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu dychovou
skugkou pristrojom AlcoQuant 6020 s vysledkom 0,00 mg.I™ policajtom oddelenia ZP PZ Trengin.

¢) Konstrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
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V stvislosti so vznikom tohto incidentu neboli zistené Ziadne okolnosti, ktoré by ovplyvnili udalost’.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
V NZST Tren¢in doslo za poslednych 12 mesiacov k dvom incidentom podobného charakteru:

e dita 08.03.2017 o 15:44 h doslo pocas jazdy vlaku Rv 2. nsl. 47910 ZSSKC po 101. stani¢nej kol'aji v NZST
Trenc¢in — obvod Trencin - Zlatovce, v km 121,753 k prejdeniu navesti zakazujucej jazdu, navesti 1, Stoj cesto-
vého navestidla Sc101. Pri¢inou vzniku incidentu bolo nesledovanie navestnych znakov (navesti) na svetelnom
cestovom navestidle Sc101 rusiovodicom vlaku Rv 2. nsl. 47910 ZSSKC, kod pri¢iny 204 — nesledovanie
navestnych znakov (navesti). Po vzniku incidentu boli dopravcom ZSSK CARGO prijaté nasledovné opatre-
nia. Rusnovodicovi, ktory zavinil vznik incidentu bol odobraty preukaz OS, bol pisomne upozorneny na moz-
nost’ skoncenia pracovného pomeru v zmysle Zakonnika prace a boli mu kratené prémie za mesiac marec 2017
vo vyske 100 %. Nésledne sa uvedeny rusiiovodi¢ podrobil mimoriadneho PS, mimoriadnej LP, preskusania a
ziskania OS pre funkciu rusnovodic. Taktiez boli zamestnanci SRT Bratislava (rusnovy personal) upozorneni
na uvedeny incident formou vyhlasky ako aj na pravidelnom §koleni. Incident bol prerokovany na porade pred-
nostu SRT Bratislava s veducimi pracovisk a ru$fiovodi¢mi instruktormi.

e dia 13.04.2017 o 08:47 h doslo pocas jazdy vlaku Os 3306 ZSSK po 103. stani¢nej kolaji v NZST Trenéin —
obvod Trencin - Zlatovce, v 120,925 k prejdeniu navesti zakazujicej jazdu, navesti 1, Stoj svetelného odcho-
dového navestidla L103. Pri¢inou vzniku incidentu bolo nesledovanie navestnych znakov (navesti) na svetel-
nom odchodovom navestidle L103 rusfiovodi¢om vlaku Os 3306 ZSSK. Po vzniku incidentu boli dopravcom
ZSSK prijaté nasledovné opatrenia. Rusniovodicovi, ktory zavinil vznik incidentu bol odobraty preukaz OS, bo-
lo mu zaslané pisomné upozornenie na moznost’ skon¢enia pracovného pomeru v zmysle Zakonnika prace a
kratené prémie za mesiac april 2017 vo vyske 100 %. Nasledne sa uvedeny rustiovodi¢ podrobil mimoriadnemu
PS, mimoriadnej LP, preskiiSaniu a ziskaniu OS pre funkciu rusiiovodic. Taktiez boli zamestnanci SPD Zilina
preukazatel'ne oboznameni so vznikom predmetného incidentu a u rusiovodica, ktory zavinil vznik uvedeného
incidentu bola po jeho opidtovnom nadobudnuti OS vykonana zvysena kontrolna ¢innost’ vykonu sluzby, rusno-
vodi¢mi inStruktormi.

IV.  Analyzy a zavery

1. Zavereény popis retazca vyvoja incidentu, vypracovanie zaverov o incidente, zaloZenych na skuto¢nostiach

uvedenych v bode 111

a) Priame a bezprostredné prifiny incidentu, vratane ovplyviiujucich faktorov sivisiacich s konanim zu-
castnenych oso6b alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni
Pri¢inou vzniku incidentu bolo nesledovanie navesti svetelného vchodového navestidla 2L v NZST Trené&in —
obvod Trencin rusinovodi¢om vlaku Pn 61700 ZSSKC, ktory pred uvedenym navestidlom s vlakom nezastavil
napriek tomu, Ze na fiom bola navestena navest’ 1, Stoj.

b) Pridiny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a idrZzbou
Rusnovodi¢ na vlaku nebol preskoleny z predpisov ZSSK Cargo, t.j. s potrebnymi odbornymi znalost'ami. /Preskolenie
z predpisov dopravcu je stiCastou bloku ¢islo 8 pri $koleni z odbornej spdsobilosti (OS 24) /.

c) Hlavné priciny suvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom riadenia bezpe¢nosti
Neboli zistené.

2. Diskusia
Je prilohou spisu.

3. Zavery
a) Incident zavinil
rusiovodi¢ tym, ze pocas vykonavania riadenia vlaku Pn 61700 ZSSKC, nezastavil pred vchodovym navestid-
lom 2L NZST Trenéin — obvod Trenéin na ktorom bola navest 1, Stoj, ¢im porusil predpis ZSR Z 1, ¢l. 44, &,
58 a predpis dopravcu ZSSK CARGO Vykon rusnovej ¢aty, ¢l. 22, pism. a).

4. Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zaklade incidentu s uréenim zodpovednosti a terminov od-
stranenia a ohlasenia splnenia uloZenych vloh
a) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom voc¢i vinnikom
Tvoria prilohu spisu.
b) Opatrenia prijaté opravnenym zamestnancom, aby sa incidenty neopakovali
Tvoria prilohu spisu.

5. Nedostatky a opomenutia zistené pocas zistovania pri¢in vzniku incidentu, ktoré vsak nie su ddlezité na ur-
¢enie priciny (vratane prijatych opatreni)

¢ Pocas vySetrovania vzniku incidentu bolo zistené, ze rusiovodi¢ J.R., ktory sa v ¢ase vzniku incidentu nachadzal na

stanovisti rusiiovodica vlaku Pn 61700 ZSSKC, nerobil ziadne opatrenia ani nijak G¢inne nezasiahol, ked’ videl, ze
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rusniovodi¢ Ing. M.H., ktory vykonaval riadenie uvedeného vlaku, nekonal v zmysle navesti navestidiel platnych
pre jeho jazdu, ¢im porusil predpis ZSSK CARGO V 2, ¢lanok 23.

e Rusnovodic¢i na vlaku (kmenovo dopravcu LOKORAIL, a. s.) neboli opravnené viest’ vlak ZSSK CARGO, ne-
maju harmonizované osvedcenie ZSSK CARGO, neboli preskolené z predpisov ZSSK CARGO, vlak viezol
RID-ové vozne; rusiiovodi¢i nemali v zmysle predpisu RID (poriadok na prepravu nebezpe¢ného tovaru) zna-
lost’ o zlozeni voziov vo vlaku (zasielky RID) a pisomnych pokynoch podla RID. Zistené skuto¢nosti nie su v
stlade s vydanym bezpecnostnym osved¢enim. ZSSK CARGO je ako dopravca uvedeného vlaku zodpovedna za
jeho vedenie. ZSSK CARGO ma uzavreti zmluvu s dopravcom LOKORAIL, a. s., ale zmluva obsahuje ustano-
venia, ktoré nie su Vv sulade s ustanoveniami prislusnych pravnych predpisov. Kazdy rusnovodi¢ je povinny mat’
pri sebe harmonizované osvedcenie toho dopravcu, ktorého vlak vedie a to sa v tomto pripade nestalo. Harmoni-
zované osvedcenie nemusi mat’ ruSnovodi¢ iného dopravcu jedine v tom pripade, ked’ bude mat’ pri sebe pilota
ZSSK CARGO, ale to sa v tomto pripade taktiez nestalo. Prislusné vSeobecne zaviazné pravne predpisy neumoz-
nuja, aby dopravca personalu d’al$ieho dopravcu zveril na zaklade nejakej zmluvy viest’ vlak. V zmysle toho ne-
opravnené osoby viedli tento vlak.

V. Bezpec¢nostné odporucania a zavery: )
a) Dopravca ZSSK Cargo preveri, ako spliia predpisy pri vezeni svojich vlakov rusnovodi¢mi, ktori nie st jeho
zamestnancami a prijme opatrenia, aby sa predislo vyskytu nehdd pre neznalost’ predpisov rusnovodiémi,
b) Dopravny trad, ako Narodny bezpecnostny organ, posudi systém riadenia bezpeénosti dopravcu ZSSK Cargo
a spdsob vozby vlakov rusnovodiémi, ktori nie st kmenovymi zamestnancami dopravcu.
c) Ohlasenie zisteni ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDV SR do 31.10.2018
d) Nehoda je predmetom objastiovania oddelenie Zelezni¢nej policie KoSice .
Oboznamovat sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,,Sprave* mozu iba ur¢ené opravnené osoby, ktoré su povinné v sulade
so Zakonom NR SR €. 122/2013 Z. z. z 30. aprila 2013 o Ochrane osobnych tdajov a o zmene a doplneni niektorych za-
konov, dodrziavat’ ochranu osobnych udajov.

Predklada:
Ing. Mikulas Sedlak
vySetrovatel MDV SR

Ing. Jan Farka$
generalny riaditel’ sekcie

Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Zelezni¢na spoloénost Cargo, a. s.
Drienova 24
820 09 Bratislava

Dopravny urad

Divizia drah a dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika

823 05 Bratislava
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Zoznam skratiek:

ARR — automaticka regulacia rychlosti

AZD — automatizacia Zelezni¢nej dopravy

BZD — bezpeénost’ Zelezni¢nej dopravy

CRD - centrum riadenia dopravy

CV — cestné vozidlo

DOD - dial’kovo ovladana dopravia

DOT - dial’kovo obsluhovana trat’

EMP — elektromotoricky prestavnik

ETCS — eurdpsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)
GPS — Global Positioning System (Globalny systém urcenia polohy)
GR — generalne riaditel’stvo

GVD - grafikon vlakovej dopravy

HIBZD — hlavny inspektor bezpeénosti Zelezniénej dopravy
HKYV — hnacie kol'ajové vozidlo

LP — lekarska prehliadka

LRL — LOKORAIL a. s.

NR SR — Narodna rada Slovenskej republiky

NZST — nesamostatna Zelezni¢na stanica

OR — Oblastné riaditel'stvo

ORD - oddelenie riadenia dopravy

Os — osobny vlak

OS — odborna skuska

PC — osobny pocitac¢

PIS — Prevadzkovy informacny systém

Pn — priebezny nakladny vlak

PZ SR — Policajny zbor Slovenskej republiky

RID — Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID)%, (anglické znenie ,,The Regu-
lation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID)*
Rv — rusnovy vlak

SBI — Stredisko bezpecnosti a inSpekcie

SPD — Stredisko prevadzky depa

SRT — Stredisko riadenia trakcie

TTP — Tabulky tratovych pomerov

TV — trakéné vedenie

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSK — Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a. s.

ZSSK CARGO - Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.
Z. 7. — Zbierka zakonov

ZKV — zelezniéné kolajové vozidlo

7P PZ — 7elezni¢na policia Policajného zboru

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky

7ST — 7elezni¢na stanica

Zoznam skratiek pouzitych pravnych predpisov, noriem a internych predpisov:

zakon €. 122/2013 Z. z. NR SR ¢. 122/2013 Z. z. z 30. aprila 2013 o ochrane osobnych idajov a 0 zmene a doplneni niekto-
rych zakonov, v platnom zneni; vyhlaska ¢. 351/2010 Z. z. — vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Sloven-
skej republiky ¢. 351/2010 Z. z. z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku drah, v plathom zneni; zakon ¢. 513/2009 Z. z. —
zakon NR SR €. 513/2009 Z. z. z 28. oktdbra 2009 o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom zneni ;
zékon &. 514/2009 Z. z. — zakon NR SR &. 514/2009 Z. z. z 28. oktobra 2009 o doprave na dréahach, v platnom zneni ; ZSR Z
1 — predpis manaZéra infrastruktury ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky — bezpecnostny predpis v Zelezni¢nej doprave
v Slovenskej republike, v platnom zneni ; ZSR Z 10 — predpis manazéra infrastruktiry ZSR Z 10 Pravidla technickej pre-
vadzky zelezniénej infradtruktary, v platnom zneni ; ZSR Z 17 — predpis manazéra infrastruktary ZSR Z 17 Nehody a mi-
moriadne udalosti— bezpe¢nostny predpis v Zelezniénej doprave v Slovenskej republike, v platnom zneni ; ZSR D 101/T 101
— predpis manaZéra infrastruktary ZSR D 101/T 101 Obsluha staniénych zabezpedovacich zariadeni, v platnom zneni ;
ZSSK CARGO V 2 — predpis dopravcu ZSSK CARGO Vykon rusiovej ¢aty 3 S 23 Predpis V2 2002 vl1.5, v platnom
zneni ; ZSSK CARGO V 15/1 — predpis dopravcu ZSSK CARGO V 15/1 — Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni ze-
lezni¢nych drahovych vozidiel 3_U20 Predpis 1 2011 _v1.0, v platnom zneni.

Incident C 4 zo dita 16.02.2018, NZST Tren&in — obvod Trencin Strana 10 z 10





