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Vec: Zaverecnd sprava z vysetrovania Stupen dovernosti: CH

Zaverefna sprava z vySetrovania

mensSej nehody kategorie B 3 — zrazka zeleznicného vozidla s uzivatelmi priecesti, ku kto-
rej doslo pocas chodu vlaku Pn 55000 TSSTT, v medzistanichom useku Mnichova Lehota
— Banovce nad Bebravou, na pasivnhom Zeleznicnom priecesti v km 22,080, dna
13.08.2015 0 08:58 h.

Suahrn

V Case 0 08:58 h dna 13.08.2015 doslo pocCas chodu priebezného nakladného viaku
(Pn) 55000 dopravcu €. 9006 TSS GRADE, a. s., (dalej len ,TSSTT"), v medzistanic-
nom useku Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou, na pasivhom zeleznichom
priecesti v km 22,080, k menSej nehode (dalej len nehoda) kategérie B 3 — zrazka Ze-
lezni€ného vozidla s uzivatelmi priecesti, s cestnym vozidlom (CV) typu Citroén C5,
evidenéné &islo vozidla (ECV) BN®550BT.

Nasledkom nehody doslo k uplnému preruSeniu prevadzky v medzistanicnom useku
Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou od 08:58 h do 10:50 a mesSkaniu dvoch
vlakov nakladnej dopravy: jeden vlak dopravcu Zelezniénej spoloénosti CARGO Slo-
vakia, a. s. (ZSSKC), o 108 min a jeden vlak dopravcu TSSTT o 112 min. Pri nehode
doslo k poskodeniu CV a celkova predbezna sSkoda pri nehode bola vycislena na 1
500,00 €. Nehodu spésobilo vojdenie CV na pasivne zelezni¢né priecestie v Case, ked
po tratovej kolaji prichadzal vlak, porudenie zakona NR SR ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke uzivatelom priecestia — vodicom CV Citroén C5 . Pri vySetrovani nehody
boli pouzité aj materialy zo zistovania prigin nehody vykonaného ZSR.

d

Udaje tykajuce sa nehody
1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto udalosti
O 08:58 h dna 13.08.2015, zelezni¢na trat 130A Trenc&in — Chynorany, v me-
dzistanicnom useku Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou, pasivne ze-
lezni¢né priecestie v km 22,080. Jedine¢né identifikacné Cislo SP1888.
b) Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych slu-
zieb
Vlak Pn 55000 TSSTT bol dia 13.08.2015 na trati Tren€in — Chynorany riadeny
z hnacieho vozidla (HV) 92 56 1 742 644-8. Chod vlaku prebiehal bez
mimoriadnosti az do prichodu na pasivne Zelezni¢né priecestie v km 22,080 .
Vodi¢ s CV, v €ase chodu vlaku, sa bliZil po pozemnej komunikacii v obci
Ruskovce smerom k ceste 1/50 z centra obce Ruskovce, pric¢om zastavil na
pasivhom ZelezniCnom priecesti az za vystraznou dopravnou znackou P 2 Stoj,
daj prednost’ v jazde!. Vtedy prichadzal po tratovej kolaji vlak Pn 55000
TSSTT; jeho ruShovodi¢ potom, ako zaregistroval CV nachadzajuce sa v
priechodnom priereze tratovej kolaje, okamzite pouzil navest 104, Pozor. Vodic
sa po tomto zisteni snazil s CV cuvnut, ¢o sa mu vSak nepodarilo. Rusnovodi¢
okamzite vykonaval vSetky opatrenia na zastavenie vlaku pouzitim

Mensia nehoda B 3 zo dna 13.08.2015 Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou Strana 1z 11



rychlo€inného brzdenia, no z dbévodu kratkej vzdialenosti nedokazal pred
prekazkou zastavit a doslo k narazu pravej prednej Casti HV do prednej Casti
CV. Vlak Pn 55000 TSSTT €elom zastavil po vzniku nehody v km 22,018, ¢o
bolo 62 m od osi pasivneho Zeleznicného priecestia; po zastaveni vlaku a jeho
zabezpeceni proti pohybu rusinovodi€ o nehode informoval zachranné zlozky,
vypravcu NZST Banovce nad Bebravou a dispedersky aparat TSSTT a potom
iSiel k CV poskytnut’ pripadnu prvu pomoc, po prichode zistil, Ze vodi¢ bol v CV
sam, komunikoval a nemal vonkajSie zranenia. Po prichode prisluSnikov
Okresného dopravného inSpektoratu Okresného riaditel'stva Policajného zboru
(ODI OR PZ) Banovce nad Bebravou rusnovodi¢ podal vysvetlenie o priebehu
plnenia pracovnych uloh v suvislosti so vznikom nehody a podrobil sa skuske
na alkohol. Po suhlase na zaCatie obnovovacich a odpratavacich prac doslo o
10:53 h k odchodu vlaku Pn 55000 TSSTT smerom do NZST Chynorany a k
obnoveniu prevadzky v medzistanicnom useku Mnichova Lehota — Banovce
nad Bebravou, pricom na odstrafiovanie nasledkov nehody nebolo potrebné
pouzit nehodové pomocné prostriedky.

Rozhodnutie o vykonani zist'ovania pri¢in vzniku nehody, zlozenie timu
a vykonanie zist'ovania pri€in vzniku nehody

Generalny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah Ministerstva dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej ,ministerstvo®), Ing.
Jifi Kubacek, CSc., urcil na vySetrovanie pri¢in uvedenej nehody vySetrovatela
ministerstva Ing. MikulaSa Sedlaka; vySetrovanie prebehlo v ¢ase od 13.8.2014
do 3.11.2015, v st&innosti s TSSTT a ZSR. Dopravca TSSTT za élena timu ur-
Cil autorizovaného bezpecnostného technika Ing. Mareka Lisého.

2. Popis nehody

a)

b)

Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni u€astnici a svedkovia
Patrik Manda, rusfovodi¢, zamestnanec dopravcu TSSTT;

Anton Sevela, uZivatel priecestia, vodi¢ CV.

Vlaky a ich zlozenie, vratane registracnych cCisiel zicastnenych vozidiel
Vlak Pn 55000 TSSTT pp (vlak podla potreby) bol vedeny v zmysle ZoSitového
cestovného poriadku (ZCP) €. 130A (objednavka od TSSTT &. 27869), strana €.
37, priebezny nakladny vlak jazdiaci na trati TrenCin — Chynorany, stanovenu
rychlost v medzistanicnom useku Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou
mal 60 km.h™" a potrebné brzdiace percenta boli 57.

V den 13.08.2015 bol vlak Pn 55000 TSSTT vezeny viakovym HV 92 56 1 742
644-8, na konci vlaku bolo zaradené postrkové HV 92 56 1 740 604-4. Vlak mal
21 Zelezni¢nych vozidiel nakladnej dopravy, 92 naprav, celkovu hmotnost 595 t
a skuto¢né brzdiace percenta 88. Vozne boli v prazdnom stave, urCené pre na-
kladku kameniva. Vznikom nehody nedoslo k poskodeniu zelezni¢nych vozidiel
vySSie uvedeného viaku.

Popis infrastruktury a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, zabez-
pecovacich a oznamovacich zariadeni a spésob ich obsluhy

Samotné miesto nehody sa nachadzalo v km 22,080, na jednokolajnej neelek-
trifikovanej Zelezninej trati 2. kategorie TrenCin — Chynorany, v medzistanic-
nom useku Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou, na pasivhom Zeleznic-
nom priecesti, oznaenom zvislymi vystraznymi dopravnymi znackami A 30a,
Vystrazny kriz pre zelezniéné priecestie jednokolajové, ktoré boli doplnené
zvislymi dopravnymi znaCkami upravujucimi prednost v jazde P 2, Stoj, daj
prednost’ v jazde!.

Medzistani¢ny usek Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou je vybaveny
tratovym zabezpeCovacim zariadenim 1. kateg6rie — telefonické dorozumieva-
nie, obojsmerna prevadzka; Zelezniény zvrSok je tvaru 49E1 na betdnovych



d)

f)

g)

h)

podvaloch, rozdelenie d, rebrové upevnenie s pruznymi zvierkami Vossloh Skl
12. Kolaj v mieste nehody v smere chodu vlaku Pn 55000 TSSTT bola v klesani
3,050 promile a priecestie sa nachadzalo v prechodnici lavotoCivého obluka o
polomere r = 361 m. Temena kolajnic boli v rovnakej vyskovej urovni s pozem-
nou komunikaciou.

Dotknutu Zelezni¢nu trat krizovala pozemna komunikacia C-lll, €. 111/05026, uhol
krizovania s komunikaciou bol 115°, $irka priecestia bola 10,8 m a dizka prie-
cestia bola 9,5 m; povrch vozovky pred a za priecestim bol tvoreny asfaltovou
zmesou, druh priecestnej konstrukcie bol celogumeny, typ priecestnej konstruk-
cie bol STRAIL vlozeny v roku 2013, stav zelezni¢ného zvrsku bol dobry. Naj-
vySSia tratova rychlost bola podla tabuliek tratovych pomerov (TTP) 130A pre
trat’ Trencin — Chynorany 80 km.h™, zabrzdna vzdialenost bola 700 m. V mieste
vzniku nehody bola tratova rychlost obmedzena na rychlost 30 km.h™' v smere
chodu vlaku z dévodu obmedzujucich rozhfadovych pomerov (trvala stavba,
smerové pomery Zelezni¢nej trate a subezna komunikacia v nasype).

Na trati bola v km 22,335, vpravo od kolaje v smere chodu vlaku do NZST Chy-
norany pred pasivnym Zelezni€nym priecestim umiestnena navest 147a, Pis-
kajte. Nehodou nedoslo k poskodeniu zariadeni infrastruktary v sprave ZSR.
Komunikacné prostriedky

Po nehode prebiehala komunikacia prostrednictvom mobilnych telefénov.
Uvedeny spdsob bol v stlade s predpisovymi ustanoveniami ZSR Z1 Pravidla
ZelezniCnej prevadzky; k poskodeniu komunikacnych zariadeni nedoslo.

Prace vykonavané na mieste nehody alebo jej blizkosti

V mieste nehody a ani v jeho blizkosti neboli v ase vzniku nehody vykonavané
Ziadne stavebné ani udrziavacie prace.

Spustenie nudzového planu zeleznice s nadvaznym ret'azcom udalosti

P. Patrik Manda, rusnovodi¢ vlaku Pn 55000 TSSTT vyrozumel bezprostredne
po nehode o jej vzniku mobilnym teleféonom vypravcu NZST Banovce nad
Bebravou DuSana Jarabého a nasledne bolo spustenie nudzového planu Ze-
leznice podla predpisu ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti, bolo vyko-
nané z NZST Banovce nad Bebravou. Suhlas na zadatie odpratavacich a
obnovovacich prac bol dany o 10:50 h. Vlak Pn 55000 TSSTT odiSiel z miesta
vzniku nehody o 10:50 h.

Spustenie nudzového planu verejnych zachrannych sluzieb policie a
zdravotnych sluzieb s nadvaznym ret'azcom udalosti

P. Patrik Manda, ruSnovodi¢ vlaku Pn 55000 TSSTT vyrozumel zachranné
Zlozky integrovaneho zachranného systému a policiu 0 09:10 h.

Ucastnici nehody z vonkajsSieho prostredia (cestné vozidla a pod.)

Vodig, uZivatel priecestia, maijitel CV Citroén C5 BN@550BT bol Anton Sevela,
narodeny 20.12.1955, bytom Ruskovce 4, okr. Banovce nad Bebravou.

Udaje o poisteni CV: povinné zmluvné poistenie zodpovednosti (PZP) za $kodu
spbsobenu prevadzkou CV bolo uzatvorené s Generali Poistoviia, a. s., ¢. PZP
2404150548. V CV sa v Case vzniku nehody nachadzal len vodic.

Prisludnici PZ OR ODI Banovce nad Bebravou nehodu rieSili ako priestupok,
vodi¢ovi bola uloZena pokuta v blokovom konani. Dal$ie Setrenie zo strany poli-
cie nebolo vykonavané.

. Mrtvi, zraneni a materialne skody v ¢éleneni podl'a ¢lankov 35a 38 Z 17

Nehoda neviedla k smrtefnému a ani k tazkému urazu Ziadnych oséb. Podla
zaznamu dopravnej nehody ODI OR PZ Banovce nad Bebravou doslo v dosledku
nehody k poSkodeniu celej prednej Casti CV (CV bolo po nehode nepojazdné) s
predbeznym odhadom Skody 1 500 €. K poskodeniu Zelezni¢nych vozidiel vlaku Pn
55000 TSSTT a k poskodeniu zariadeni infrastruktury v sprave ZSR pri nehode



nedoslo, Zeleznicny zvrSok a parametre priecestia bolo potrebné prehliadnut a

premerat.
Nehoda viedla k preruSeniu dopravy v medzistanicnom useku Mnichova Lehota —
Banovce nad Bebravou od 08:58 h do 10:50 h (celkom na 112 min). Doslo k

zmesSkaniu dvoch vlakov nakladnej dopravy: Mn 86670 ZSSKC o 108 min a Pn
55000 TSSTT o 112 min. K zmeSkaniu vlakov osobnej dopravy nedoslo. Nahradna
autobusova doprava nebola pouzita.

Veduci zamestnanci ZSR a dopravcu TSSTT v zmysle &lanku 39 a 40 predpisu
ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti Skodu nevycislili.

Predbezna SKoda Na CV ......coeeiiieiiimiiriireirsa s ssssssssssassensssnssssnssensns 1 500,00 €
CELKOVA PREDBEZNA VZNIKNUTA SKODA PRI NEHODE: ......... 1 500,00 €
Celospolo¢enské naklady vzniknuté z dévodu zmeskania 2 vlakov (0 osobnej do-
pravy/2 nakladnej dopravy) neboli vyCislené.
Poskodené strany si uplatnia skutocnu Skodu vzniknutu pri tejto nehode podla plat-
nych pravnych noriem, nariadeni a predpisov. Uvedena vyska Skody pre potrebu
kategorizacie nehody nie je smerodajna pre nahradu skutoCne vzniknutej
a preukazanej Skody.

4. Vonkajsie okolnosti: pocCasie a geografické udaje
Teplota v €ase vzniku nehody bola +34 °C, jasno. K nehode doSlo na tratovej kolaji,
ktora bola v mieste vzniku nehody v prechodnici lavotoCivého obluka o polomere
r =361 m. Vyhlad rusnovodica nebol ni¢im obmedzeny.

lll. Zistené skutoc¢nosti
1. Suhrn vypovedi
a) Zelezni€éni zamestnanci, vratane dodavatelov
P. Patrik Manda, rusfiovodi¢ vlaku Pn 55000 TSSTT v zapise so zamestnan-
com uviedol, Ze pred prichodom na pasivne Zelezni¢né priecestie po vyjazde z
lavoto€ivého obluka zaregistroval CV, ktoré zastavilo na priecesti a zasahuje do
priechodného prierezu tratovej kolaje a Ze okamzite pouzil navest 104, Pozor a
vykonaval vSetky opatrenia na zastavenie vlaku pozitim rychlo€inného brzdenia,
no z dévodu kratkej vzdialenosti a hmotnosti vlaku nedokazal pred prekazkou
zastavit a doSlo k narazu prednej ¢asti HV do prednej ¢asti CV. Po zastaveni a
zaisteni vlaku sa odobral poskytnut pripadnu prva pomoc vodicovi v CV, po pri-
chode zistil, Ze vodi€ nie je zraneny a splnil ohlasovaciu povinnost.
b) Ostatni svedkovia
Neboli zisteni.
2. Systém riadenia bezpecnosti
a) Organizacny ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy
Chod vlakov v mieste vzniku nehody sa riadil predpisom ZSR Z 1 Pravidla
Zelezni¢nej prevadzky, platnym ZCP a v sulade s udajmi v TTP 130A pre trat
Tren€in — Chynorany.
b) Poziadavky na personal a uplatinovanie tychto poziadaviek
V zmysle listu dopravcu TSSTT z 20.08.2015 rusnovodi¢ Patrik Manda v Case
vzniku nehody spifial odbornu, zdravotni a psychickd spdsobilost pre vykon
funkcie rudnovodic.
c) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistovali.
d) Rozhrania medzi r6znymi uzivatelmi infrastruktury
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistovali.
3. Predpisy a pravidla
a) Prislusné pravne predpisy, pravidla spolo¢enstva a vnutrostatne predpisy
a pravidla



b)

Zakon NR SR ¢. 8/2009 Z. z. z 3. decembra 2008 o cestnej premavke

a o zmene a doplneni niektorych zakonov

e povinnosti vodica, § 4, ods. (1), pism. c), kde je uvedené, Ze vodi¢ je po-
vinny venovat sa plne vedeniu vozidla a sledovat’ situaciu v cestnej premav-
ke,

o zelezni¢éné priecestie, § 27, ods. (1), kde je uvedené, Ze vodi€ pred Zelez-
niénym priecestim je povinny pocCinat si mimoriadne opatrne, najma sa pre-
svedcit, ¢i méze bezpecCne prejst cez Zeleznitné priecestie a ods. (5), kde je
uvedené, ze pred ZelezniCnym priecestim, pri ktorom je umiestnena doprav-
na znacCka Stoj, daj prednost’ v jazde!, je vodi¢ povinny zastavit vozidlo na
takom mieste, z ktorého ma nalezity rozhlad na trat,

o zelezni¢né priecestie, § 28, pism. d), kde je uvedené, Ze vodi¢ nesmie
vchadzat na Zelezni¢né priecestie, ak uz vidiet alebo pocut prichadzajuci
vlak alebo iné drahové vozidlo alebo ak pocut najméa jeho hukanie alebo pis-
kanie,

o zodpovednost’ za porusenie povinnosti, § 137, ods. (1), kde je uvedené,
Ze poruSenie povinnosti ustanovenych tymto zakonom sa povazuje za
porusenie vSeobecne zavaznych pravnych predpisov 0 bezpecCnosti
a plynulosti cestnej premavky.

Zakon NR SR 513/2009 Z. z. z 28. oktobra 2009 o drahach a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, Prva c¢ast’, VSeobecné ustanovenia,
§ 14 Krizovanie drah s cestnymi komunikaciami, ods. (5), kde je okrem iného
uvedené, Ze pri urovhovom Kkrizovani drahy s cestnou komunikaciou ma pre-
vadzka drahy prednost pred cestnou premavkou.
Vyhlaska MDVRR SR 351/2010 z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku
drah, Zelezni¢né drahy, § 39 Vedenie drahového vozidla, ods. (1), kde je uve-
dené, Ze osoba, ktora vedie drahové vozidlo pism. i) po€as chodu s ohlfadom na
spOsob a moznosti brzdenia, neprekrocila rychlost ur€enu cestovnym poriad-
kom alebo nariadenu obmedzenu rychlost a najvyssie rychlosti uréené prislus-
nymi tratovymi znaCkami a konstrukénou rychlostou drahovych vozidiel.

Ostatné predpisy ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, pozia-

davky na personal, predpisy tykajuce sa udrzby a platné normy

Predpis ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky, Prva &ast, Navesti

a Navestidla, VI. Kapitola, Navestidla obmedzujuce rychlost

« C€l. 159, kde je okrem iného uvedené, ze trvalé obmedzenie tratovej rychlosti
na hlavnych kolajach, uvedené v TTP, oznamuju rychlostniky (tratova rych-
lost). Na rychlostniky upozorfiuju predzvestniky;

o C€l. 162, kde je okrem iného uvedené, Ze v useku, pre ktory plati rychlostnik,
nesmie byt prekrodena rychlost v km.h™ udana &islicou rychlostnika.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a)

b)

Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatic-
kého zariadenia na zaznam udajov

Chod vlaku bol zabezpeéeny v sulade s ustanoveniami predpisu ZSR Z 1 Pra-
vidla Zelezni¢nej prevadzky. Zaznamoveé zariadenia neboli vybudované.

Infrastruktara

Prehliadky na pasivhom ZelezniCnom priecesti v km 22,080, boli vykonavané:

« v zmysle predpisu ZSR Z 12 Zelezniéné priecestia a priechody bola patroéna
komisionalna prehliadka vykonana 26.06.2012, bezna technicka prehliadka
14.04.2014, roc¢na prehliadka 18.09.2014, mimoriadna prehliadka
07.10.2014, jesenna prehliadka 09.10.2014 a jarna prehliadka 13.04.2015.



d)

Prehliadkami daného priecestia neboli zistené nedostatky ohrozujuce bez-
pecCnost Zelezni¢nej prevadzky.

Za pritomnosti HIBZD SBI Zilina a zamestnancov Strediska miestnej spravy a

udrzby, Zelezniénych trati a stavieb, Tratového obvodu (SMSU ZTS TO) Tren-

¢in bolo po nehode vykonané komisionalne premeranie rozhladovych pomerov

pasivneho Zelezniéného priecestia v km 22,080, v zmysle predpisov ZSR Z 12

Zelezniéné priecestia a priechody a Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti, name-

rané hodnoty boli nasledovné:

> predpisana rozhladova dizka L, pre najpomalSie CV bola 183 m, skuto¢ne
namerana rozhladova dizka bola 190 m. Vzdialenost zvislej dopravnej znag-
ky A 30a, Vystrazny kriz pre zelezni¢né priecestie jednokolajové bola ur-
¢ena min 4,0 m, skutoCne namerana bola 4,80 m, resp. 5,20 m, predpisana
vzdialenost navesti 147a, Piskajte (vystrazny kolik) od blizSieho okraja (hra-
ny) priecestia bola 250 m, skuto¢ne namerana bola 250 m. Vzhladom k to-
mu, Ze na priecesti bola osadena zvisla dopravna znacka P 2, Stoj, daj
prednost’ v jazde!, nebola posudzovana dizka rozhladu D,, pre zastavenie
vozidla pred pasivnym priecestim a rozhladova dizka L, pre CV, t. j. dizka
useku drahy pred Zelezni€nym priecestim, ktoru prejde Celo Zelezni¢ného
vozidla tratovou rychlostou za dobu potrebnu pre vodi¢a CV, aby mohol spo-
lahlivo zastavit na dizke D,y

V ramci zistovania pri€in vzniku nehody bolo zistené, Ze pred Zelezniénym prie-

cestim boli riadne osadené zvislé vystrazné dopravné znacky A 26, Zelezniéné

priecestie bez zavor a zvislé vystrazné dopravné znacky A 27b, A 28b a

A 29b, Navestna tabula prava (240, 160 a 80 m).

Takto po prehliadke a vykonani komisionalneho premerania priecestia komisia

konsStatovala, Zze v Case vzniku nehody boli vyhovujuce rozhladové pomery

s obmedzenim, ktoré zodpovedaju prislusnej dokumentacii a pasivne Zeleznic-

né priecestie vyhovovalo technickym normam a predpisom ZSR a nemohlo byt

pri€inou vzniku nehody.

Komunikac¢né vybavenie

Po nehode prebiehala komunikacia prostrednictvom mobilnych telefénov. Uve-

dené spdsoby boli v sulade s predpisovymi ustanoveniami ZSR. V Prevadzko-

vom zapisniku na pracovisku vypravcu NZST Mnichova Lehota neboli zistené

Ziadne zapisy, ktoré by boli v pri€innej suvislosti so vznikom nehody.

Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov

Rozborom zaznamu chodu z registracného mechanického rychlomera typu

Metra z HV 92 56 1 742 644-8 bolo zistené, Ze v €ase vzniku nehody bola naj-

vy$sia dovolena rychlost viaku Pn 55000 TSSTT prekrogena o 6 km.h™". Zaria-

denie zaznamenavalo tlak v hlavhom potrubi len suvislou €iarou; pouzitie tla-

Cidla bdelosti tiez len suvislou Ciarou a nezaznamenava pouzivanie zvukovej

navesti 104, Pozor. Rozsah r}'/chlostnej stupnice rychlomera a rychlomerného

pruzku bol rovnaky (150 km.h™).

Stru¢ny popis priebehu chodu vlaku Pn 55000 TSSTT:

« prechod cez NZST Mnichova Lehota bol zaznamenany o 08:42 h pri rychlo-
sti 33 km.h™;

« nasledoval chod vlaku v rozmedzi rychlosti od 25 km.h™ do 60 km.h™" na
drahe 9 490 m;

e prechod 1cez zastavka Svinna nz. bol zaznamenany o 08:54 h pri rychlosti
59 km.h™';

« nasledoval chod vlaku v rozmedzi rychlosti od 36 km.h™ do 60 km.h" na
drahe 4 260 m;

e 008:58:30 h bol pri rychlosti 36 km.h" zaznamenany naraz HV;



e od zaznamenania narazu po zastavenie vlaku bola prejdena draha 70 m;

e zastavenie vlaku o 08:59 h.

HV 92 56 1 742 644-8, radené ako vlakové a HV 92 56 1 740 604-4, radené
ako postrkové, mali platnu technicku prehliadku podla Vyhlasky €. 351/2010
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky z 19. augusta
2010 o dopravnom poriadku drah, vykonanu 25.03.2015.

5. Dokumentacia o systéme prevadzky

a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom nehody neboli Ziadne odchylky od viakovej dopravy.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalost’ou, vratane dokumentacie
Z0 zaznamov
Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou nebola zaznamenana.

c) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta nehody
Opatrenia na ochranu a zabezpecenie miesta nehody vykonali policajti ODI OR
PZ Banovce nad Bebravou uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby vySet-
rovania.

6. Rozhranie €lovek - stroj (zariadenie) — organizacia

a) Pracovny ¢as zucastneného personalu
Rusnovodi¢ p. Patrik Manda,— v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 2 hodiny 0
minut. Odpoéinok pred zmenou mal v dizke 24 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie
fyzického alebo psychického stresu
Rusfovodi¢, zamestnanec TSSTT Patrik Manda a vodi¢ CV Anton Sevela sa po
vzniku nehody podrobili vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu dychovou
skuskou pristrojom Drager Alcotest 7410 s vysledkom 0,00 mg.I"". Skugky vy-
konal policajt ODI OR PZ Banovce nad Bebravou.

c) Konstrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
Pri tejto nehode neboli zistené okolnosti, ktoré by ovplyvnili danu udalost.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
V medzistanicnom useku Mnichova Lehota — Banovce nad Bebravou boli za po-
slednych 13 mesiacov zaznamenané nehody:
« B 3 ku ktorej doSlo poc¢as chodu vlaku Os 5407 ZSSK, na pasivhom Zeleznichom
priecesti v km 18,386, diha 28.07.2014 0 17:32 h,
« B 3 ku ktorej doSlo poc€as chodu vlaku Os 5402 ZSSK, na pasivhom Zeleznichom
priecesti v km 27,536, dia 30.01.2015 o0 14:25 h,
« B 3 ku ktorej doslo poc€as chodu vlaku Os 5402 ZSSK, na aktivnom Zeleznicnom
priecesti vkm 31,603, dna 05.05.2015 o0 14:14 h,
« B 3 ku ktorej doSlo poc€as chodu vlaku Os 5400 ZSSK, na pasivhom Zelezni¢hom
priecesti v km 22,080, dina 19.05.2015 o0 06:19 h.

IV. Analyzy a zavery

1. Zaverecny popis ret'azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti, za-

lozenych na skutoénostiach uvedenych v bode Il

a) Priame a bezprostredné priciny udalosti, vratane ovplyvnujucich faktorov
suvisiacich s konanim zu€astnenych oséb alebo so stavom vozidiel alebo
technickych zariadeni
Pric¢inou nehody bolo vojdenie CV na pasivne Zelezni¢né priecestie v Case, ked
po tratovej kolaji prichadzal vlak, porusenie zakona NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke uzivatelom priecestia — vodiCom CV Citroén C5, kéd pri€iny
901 — zrazka vlaku s cestnymi vozidlami na zelezni€nych priecestiach — osobné
a dodavkové vozidla.



b) Pri€iny suvisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a udrzbou
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené.

c) Hlavné pri€iny suvisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom ria-
denia bezpecnosti
V suvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené.

2. Diskusia
Bez diskusie.
3. Zavery

Nehodu zapricinilo
nevenovanie sa plne vedeniu vozidla a vojdenie na pasivne Zzeleznitné
priecestie do jazdnej drahy prichadzajuceho vlaku uzivatelom priecestia, vodi-
c¢om CV, ¢im bol poruseny zakon NR SR €. 8/2009 Z. z. z 3. decembra 2008 o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, § 4, ods. (1), pism.
c)a § 137, ods. (1).

4. Nedostatky a opomenutia zistené pocas zist'ovania pri€in vzniku nehody,

ktoré vsak nie su délezité na urcenie pri¢iny (vratane prijatych opatreni)

V priebehu zistovania pri€in vzniku nehody bolo zistené, Ze Patrik Manda, rusno-

vodi¢, po¢as chodu vlaku Pn 55000 TSSTT opakovane prekrocil tratova rychlost

(useky) trate Trencin — Chynorany, napr.:

1. v medzistanicnom useku Mnichova Lehota — Trencianske Jastrabie nz., v km
33,800 g rychlost podla TTP 130A bola 10 km.h™, skuto&na rychlost viaku bola
54 km.h™";

2. v medzistanicnom useku Mnichova Lehota — TrenCianske Jastrabie nz., v km
31,087 g rychlost podfa TTP 130A bola 40 km.h™", skuto&na rychlost viaku bola
57 km.h™;

¢im porusil Vyhlasku 351/2010 o dopravnom poriadku drah, § 39 ods. (1), pism. i) a

predpis ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, &l. 162.

V. BezpecCnostné odporucania a zavery:

a) ZSR preskuma, €i su v predpisoch ZSR, ktoré su zavazné pre Zelezni¢ny pod-
nik, z hfadiska potreby dodrzania bezpecnosti ZelezniCnej dopravy, uvedené
vSetky potrebné predpisové ustanovenia, napriklad upravujuce techniku chodu
vlaku a v pripade zistenia chybajucich ustanoveni, navrhne spdsob ich dopine-
nia do predpisov ZSR zavaznych pre Zelezniény podnik a iné subjekty vykonava-
juce &innosti na ZSR,

b) Dopravca TSS GRADE, a. s., zabezpeci kontroly vykonu €innosti rusfiovodicov
a poucenie rusnovodicov z postupov pri vedeni viaku, s ohfadom na dodrzanie
stanovenej rychlosti a rizika vyplyvajuce z jej prekraCovania,

c) Dopravca TSS GRADE, a. s., zabezpeci ndhodné kontroly rychlomernych pruz-
kov u nim vedenych vlakov a v priebehu rokov 2015 a 2016 poda ministerstvu
spravu o zisteniach z ich rozboru.

d) Dopravny urad, vo funkcii narodného bezpecnostného uradu (NSA) zriadeného
v zmysle smernice 2004/49/ES, v ramci danych moznosti posudi, ¢i su doprav-
com €. 9006 TSS GRADE, a. s., (TSSTT), plnené podmienky vydaného bezpec-



nostného osvedcenia a Ci je jeho €innost' v sulade s narodnymi bezpecnostnymi
predpismi.

e) Ohlasenie splnenia ulozenych uloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR
SR do 31.12.2015.

f) Incident je predmetom objasfiovania ODI OR PZ Banovce nad Bebravou.

g) Oboznamovat sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,Sprave“ mézu iba uréené
opravnené osoby, ktoré su povinné v sulade so Zakonom NR SR €. 122/2013 Z.
z. z 30. aprila 2013 o Ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni niekto-
rych zakonov, dodrziavat ochranu osobnych udajov.

Predklada:
Ing. Mikulas Sedlak
vysetrovatel MDVRR SR
Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie
Rozdel’ovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

TSS GRADE, a.s.
Dunajska 48
811 08 Bratislava

Dopravny trad

Divizia drah a dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika

823 05 Bratislava

Zoznam skratiek:

HDV — Hnacie drahové vozidlo

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
NZST — Nesamostatna zelezniéna stanica

OR — Oblastné riaditel'stvo

RZP — Rychla zdravotna pomoc

SBI — stredisko bezpec¢nosti a inSpekcie

Z 1 — Pravidla zelezni¢nej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSK - Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
TSSTT - TSS GRADE, a. s.

PZ — Policajny zbor Slovenskej republiky
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky



