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Suhrn

Kategodria nehodovej udalosti:
Datum a Cas udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pric€iny udalosti:

PriCiny  suvisiace s  odbornymi

znalostami, postupmi a udrzbou:

PriCiny suvisiace s podmienkami
pravneho ramca a systémom riadenia
bezpecnosti:

BezpecCnostné odporucania:

Incident /C 4/
03.08.2015, 5.59 hod

prejdenie navesti Stoj, nezastavenie
osobného vlak pred odchodovym
navestidlom s navestou 1, Stoj

v zelezninej stanici Bratislava-Lamac

ZSR (manazér infrastruktiry)
dopravca  Zeleznicna  spolo¢nost
Slovensko, a. s. (ZSSK)

Bez nasledkov

Pri¢inou je prejdenie navesti Stoj,
nezastavenie vlaku pred odchodovym
navestidlom s navestou 1, Stoj

Neboli zistené

Neboli zistené

Pre ZSR - posudi v NZST Bratislava-
Lamaé, ako aj vinych dopravniach
a na inych tratiach moznost zriadenia
prenosu navesti hlavnych navestidiel
navestnym opakovaCom na hnacie
vozidlo,

Pre dopravcu ZSSK - poucenie
rusfiovodiCov z postupov, ked vilak nie
je vypravovany vypravcom, ale ,Suhlas
na odchod® dava rusnovodicovi
vlakovy personal, a rusniovodi¢ v Case
prijatia tejto navesti nevidi navest
odchodového navestidla



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.0.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia Zeleznicnej dopravy a drdh

Cislo: 09823/2015/C360-SZDD/11161 V Bratislave dita 23.09.2015
Vec: Zaverecnd sprava z vySetrovania Stupeni dévernosti: CH

Zaverefna sprava z vySetrovania

incidentu /kategérie C 4/, prejdenie navesti Stoj, nezastavenie viaku Os 2041 ZSSK pred
odchodovym navestidlom S3 snavestou 1, Stoj, zo dna 03.08.2015 o0 05:59 h,
v nesamostatnej zelezni¢nej stanici Bratislava-Lamac, na 3. stani¢nej kolaji v km 49,550.

Suh

m

V ¢ase o 05:59 h, diia 03.08.2015 doslo v nesamostatnej Zelezniénej stanici (NZST)
Bratislava-Lamag, na 3. stani¢nej kofaji v km 49,550, ku vzniku incidentu kategérie C 4
— prejdenie navesti 1, Stoj — nezastavenie vlaku Os 2041 ZSSK pred odchodovym na-
vestidlom S3 s navestou 1, Stoj. V désledku tohto incidentu boli zmegkané 2 viaky
osobnej dopravy dopravcu Zelezmcna spolocnost’ Slovensko, a. s. (ZSSK) spolu o0 29
minut; pri tomto incidente nebola vyéislena Ziadna $koda a pri¢inou jeho vzniku je ne-
dosledné sledovanie navestnych znakov na odchodovom navestidle rusfhovodiom
pocas odchodu vlaku Os 2041 ZSSK zo ZST Bratislava-Lamag. Pri vy3etrovani neho-
dy boli pouzité aj materialy zo zistovania pri¢in nehody vykonaného ZSSK a ZSR.

Udaje tykajlice sa incidentu
1. Incident

a)

b)

Datum, presny ¢as a miesto udalosti

K incidentu doslo dna 03.08.2015, 05:59 h, na trati ¢islo 126 A Bratislava hlav-
na stanica — Kuty — Lanzhot CZ, NZST Bratislava-Lamag, na 3. staniénej kolaji,
v km 49,550.

Popis udalosti a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych slu-
Zieb

V defi incidentu, 3.08.2015 o 05:52 h odisiel vlak Os 2041 ZSSK zo ZST Devin-
ska Nova Ves s meSkanim 2 minlty, chod vlaku bol bez nedostatkov
a mimoriadnosti a do NZST Bratislava-Lamac vchadzal na kolaj €. 3 na navest
12, Rychlost 40 km.h™ a Vystraha, ktora bola navestena na vchodovom naves-
tidle 18. Vlak zastavil na mieste uréenom pre vystup a nastup cestujlcich a po
uskuto€neni vystupu a nastupu cestujucich sa uskutoénila riadna vyprava vlaku
vlakovym personalom. Potom rusfiovodi¢ uzatvoril centralnym uzatvaranim dve-
re vlakovej supravy, vlak uviedol do pohybu a ked sa vlak priblizoval
k odchodovému navestidlu S3, rusfiovodi¢ spozoroval, Ze na navestidle svieti
navest 1, Stoj a z toho dévodu ihned pouzil rychlo¢inné brzdenie, i tak v3ak &elo
vlaku zastavilo 5 metrov za Uroviiou navestidla S3. Rusnovodi¢ nato preradil na
stanovisti smer chodu a s ¢elom vlaku zasiel spat pred navestidlo S3; po zasta-
veni vlaku zabezpecil vlak proti pohybu a odisiel do dopravnej kancelarie ozna-



mit vznik incidentu sluzbukonajlicemu vypravcovi, ktory ho ohlasil prostrednic-
tvom sluzobného telefénu vedicemu zmeny Oblastného riaditelstva (OR)
v Trnave. Nasledne po konzultacii s vySetrujucimi zamestnancami ZSR
a dopravcu ZSSK bol povoleny dal$i chod viaku Os 2041 ZSSK do ZST Brati-
slava hlavna stanica, kde sa rusnovodic¢ a vlakveduci vlaku Os 2041 ZSSK po-
drobili dychovej skuske na pritomnost alkoholu v dychu u prislusnikov Oddele-
nia Zelezniénej policie (ZP) Bratislava s vysledkom negativnym. Nebolo potreb-
né pouzit nehodové pomocné prostriedky.

c) Rozhodnutie o vykonani zistovania pri€in vzniku incidentu, zloZenie timu a
vykonanie zist'ovania pri¢in vzniku incidentu
Generalny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah Ministerstva dopravy, vy-
stavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej ,ministerstvo®), Ing. Ji-
fi Kubaéek, CSc., urcil na vySetrovanie pri¢in uvedenej nehody veduceho vyset-
rovatefa ministerstva Ing. MikulaSa Sedlaka, spolu s dal8imi vySetrovate/mi mi-
nisterstva Ing. Milanom Kubi¢kom, PhD. a Ing. Milanom Miklovic¢om; vySetrova-
nie prebehlo v 8ase od 3.8.2014 do 28.8.2015, v st&innosti so ZSSK a ZSR.

2. Popis incidentu

a) Zucastneni zamestnanci a dodavatelia ako aj ostatni ticastnici a svedkovia
» 8B, rusilovodi&, zamestnanec dopraveu ZSSK;
» RG, vlakvedtci, zamestnanec dopravcu ZSSK.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych cisel zi¢astnenych vozidiel
V zmysle Zositoveho cestovného poriadku (ZCP) €. 126, vlak Os 2041 ZSSK je
pravidelny osobny vlak, jazdiaci v pracovné dni na trati Malacky — Bratislava
hlavna stanica — Pezinok; ma byt vezeny hnacim vozidlom (HV) radu 263, nor-
mativ hmotnosti: R 350 ton. Potrebné brzdiace percenta mal 101 a stanoven(
rychlost v Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Lamaé mal 100 km.h™.
V deii incidentu 03.08.2015 bola suprava vlaku Os 2041 ZSSK zostavena z
elektrickej jednotky (EJ) typu Push-Pull sriadiacim voziiom (RV) 96 56
4 951 010-8 a HV 91 56 6 263 008-5. Rusinovodi¢ riadil vlak zo stanovista rus-
fovodiéa, umiestnenom na HV, ktory bol radeny v &ele vlaku. Viak mal dizku 96
metrov, 16 naprav, celkovi hmotnost 264 ton, brzdiacu hmotnost 345 ton
a skuto¢né brzdiace percenta 130; po¢as chodu vlaku bol riadne oznaceny pri-
slusnymi navestami v zmysle sluzobného predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej
prevadzky. Incident nezapricinil poSkodenie drahovych vozidiel dopravcu.

c) Popis infrastruktary a systému signalizacie — typy koflaji, vyhybiek, zabez-
pecovacich a oznamovacich zariadeni a spésob ich obsluhy
Kincidentu doslo v km 49,550 dvojkolajnej elekirifikovanej ftrate
1. kategorie, Bratislava hlavna stanica — Kty — Lanzhot CZ, o rozchode 1435
mm, na 3. staniénej kofaji v ZST Bratislava-Lama¢; doprava sa vykonavala v
zmysle predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky. NZST Bratislava-
Lamac bola vybavena staniénym zabezpecCovacim zariadenim tretej kategérie —
reléovym zabezpecovacim zariadenim, s vymenami prestavovanymi skupinovo.
3. staniéna kolaj v NZST Bratislava-Lama¢g bola ohrani¢ena navestidlami S3 —
L3 ajej uzitoéna dizka bola 665 m. Bola to kofaj vchodova, odchodova
a prechodova pre v8etky viaky. Nad kolajou sa nachadzalo trakéné vedenie 25
kV 50Hz. Pri 3. stani¢nej kofaji bolo vybudované panelové nastupiste typu Tis-
cher. Nastupiste malo dizku 269 m, §irku 3,2 m a vy$ku 250 mm, minimalnu
vzdialenost od osi kolaje 1650 mm a bolo elektricky osvetlené. Navestidlo S3,
v trovni ktorého vznikol incident, je umiestnené vpravo od kolaje ¢.3 v smere
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chodu vlaku, v km 49,550; ide o navestidlo stoZiarové, $tvorznakové, platné pre
jazdu vlakov aj pre posun.
Na 3. staninej kofaji v NZST Bratislava-Lamaé Zelezniény zvr§ok mal rozchod
1435 mm, tvorili ho kolajnice tvaru R 65, zvarené do bezstykovej kolaje, podvaly
SB8, rozdelenie ,d*. Incident nezapricinil poskodenie zariadeni infradtruktary
v sprave ZSR.

d) Komunikaéné prostriedky
Nezistovali sa v suvislosti s tymto incidentom.

e) Prace vykonané na mieste udalosti, alebo v jeho blizkosti
Na mieste incidentu, ani v jeho blizkosti, neboli vykonavané Ziadne prace.

f) Spustenie nliidzového planu Zeleznice s nadvaznym retazcom udalosti
V zmysle platnych predpisov a technologickych postupov sluzbukonajlci vy-
pravca NZST Bratislava-Lamag, o vzniku incidentu vyrozumel kontrolného dis-
petera ZSR Oddelenia riadenia dopravy(ORD), OR Trnava, ten nasledne o
06:05 h vyrozumel vediceho SBI Bratislava, takto bolo vyrozumené aj minister-
stvo.

g) Spustenie nadzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie a
zdravotnych sluzieb s nadvdznym ret'azcom udalosti
S ohlfadom na povahu incidentu nebolo potrebné spustit plan vyrozumievania
zachrannych a zdravotnych sluzieb. Policiu vyrozumel telefonicky kontrolny dis-
pecer ORD OR Trnava.

h) Ug&astnici incidentu z vonkajSieho prostredia (cestné vozidla, a pod.)
V suvislosti s predmetnym incidentom sa nezistovalo.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody v ¢leneni podrPa ¢lankov 35 a 38 Z17
Nasledkom incidentu nedo$lo k zraneniu ani usmrteniu zamestnancov ZSR, do-
pravcu, cestujucich a inych oséb, ani k poskodeniu zariadeni infradtruktary v sprave
ZSR, ani drahovych vozidiel dopraveu ZSSK. Doprava nebola prerusena. Boli
zmeskane 2 vlaky dopravcu ZSSK: Ex 477 + 3 minudty, Os 2041 + 26 minGt (spolu +
29 minGt). ZSR a ZSSK, v zmysle é&lanku 39 predpisu ZSR Z 17 Nehody
a mimoriadne udalosti, nevy¢islili Ziadnu $kodu, rovnako celospolotenské naklady
vzniknuté z dévodu zmeskania dvoch vlakov osobnej dopravy neboli vy&islené. Po-
Skodené strany si uplatnia skutoént $kodu vzniknutl pri tomto incidente podfa plat-
nych pravnych noriem, nariadenf a predpisov.

4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické tidaje
» zamracené, teplota +17 °C, dazd;

» K incidentu doslo za lavotoCivym oblikom stanicnej kolaje €. 3, vyhlad rusriovo-
di¢a bol obmedzeny stipmi stani¢ného osvetlenia.

lll. Zistené skutocnosti

1. Sdhrn vypovedi
a) Zelezniéni zamestnanci, vratane dodavatefov
§.B., rufiovodi¢ vlaku Os 2041 ZSSK v zapise okrem iného uviedol, ze do ZST
Bratislava-Lama¢ vchadzal na navest vchodového navestidla ,40 km.h™
a Vystraha®; po uskutoéneni vystupu a nastupu cestujucich do vlaku Os 2041
ZSSK dostal od predného ¢Elena sprevadzajlceho viakového personalu navest
»ouhlas na odchod", uviedol vlak do pohybu a zatvoril okno na stanovisti rusiio-
vodi¢a. Potom pri chode vlaku smerom k odchodovému navestidlu S3 si uve-
domil, Ze na tomto navestidle stale svieti navest ,Stoj* a ihned pouZil rychlogin-
né brzdenie; no napriek tomuto opatreniu zastavilo ¢elo viaku za odchodovym
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navestidlom. Po zastaveni, z obavy, Ze by po susednej prvej kolaji mohol ist iny
vlak, ktory by mohol ohrozit, preradil smer chodu a so supravou vlaku cuvol tak,
aby Celo vlaku zostalo stat pred navestidlom S3; nato viak zabezpedil proti po-
hybu a odisiel incident ohlasit sluzbukonajucemu vypravcovi.

R.G., vlakveduci, ako predny ¢len sprevadzajuceho vliakového personalu Os
2041 ZSSK v zapise so zamestnancom okrem iného uviedol, Ze po skon&eni
vystupu a nastupu cestujlcich v ZST Bratislava-Lama¢ zacal vypravu vlaku
predpisanym spdsobom; po prevzati navesti, ,Pohotovy na odchod" od zadného
¢lena vlakového personalu dal rusfiovodiCovi navest ,Suhlas na odchod® a nato
po zaisteni dveri vlakovej slpravy sa venoval povinnostiam ¢lena viakového
personalu vo vlaku. Kratku chvifu po uvedeni vlaku do pohybu spozoroval, Ze
vlak prudko zabrzdil a zastavil. Z toho dévodu sa rozhodol prejst do zadnej Casti
vlakovej stpravy za kolegom, ktory bol pri vyprave vlaku Os 2041 v NZST Brati-
slava-Lamag, ako zadny Clen sprevadzajuceho viakoveho personalu, aby zistil
dévod zastavenia; pricom pocas prechadzania do zadnej Casti supravy, viak za-
¢al civat. Nasledne sa pokusil nadviazat spojenie s rusfiovodi€om prostrednic-
tvom vlakového teleféonu, no spojenie sa nepodarilo nadviazat. Dévod zastave-
nia anasledného cuvnutia mu rusnovodi¢ oznamil uUstne az pozastaveni
a zaisteni vlaku proti pohybu.

2. Systém riadenia bezpecnosti

a) Organizaény ramec a spbsob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy
Chod vlakov v mieste incidentu sa riadil predpisom ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej
prevadzky a platnym ZCP.

b) Poziadavky na personal a uplatiiovanie tychto pozZiadaviek
$.B., rusiiovodi¢ vlaku Os 2041 ZSSK — mal platnt lekarsku prehliadku (LP) do
22.05.2016, zmyslova skupina 1, psychologické vySetrenie vykonane dna
17.06.2013 s vysledkom ,vyhovel‘, odbornu skisku (OS) €. 24 B 1 (M,S,ES)
ZSSK platnt do 27.06.2016. V Case platnosti OS mal ucast na pravidelnom $ko-
leni (PS) plnopodetnu, poslednt ugast mal dita 08.04.2015;
R.G., vlakveduci vlaku Os 2041 ZSSK — mal platnd LP do 19.02.2017, zmyslova
skupina 1, psychologické vysSetrenie vykonané dna 11.03.2011 s vysledkom
.vyhovel‘, OS €. 3 ZSSK platnu do 04.02.2017. V Case platnosti OS mal ucast
na PS plnopoéetnt, poslednt ugast mal dia 05.02.2015.
Tito zamestnanci v ¢ase vzniku incidentu spifali poZiadavky pre vykon uvede-
nych funkcii.

c) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Dfia 31.07.2015 ru$fovodié — intruktor P.H. vykonal u rudfiovodi¢a 8.B. kontro-
lu vykonu sluzby s vysledkom — bez zavad.

d) Rozhrania medzi réznymi uzivate'mi infrastruktary
Nezistovalo sa v suvislosti so vznikom tohto incidentu.

3. Predpisy a pravidla

a) Prislusné pravne predpisy a pravidla spolo¢enstva a vnutrostatne predpi-
sy a pravidla
Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach, § 16, odsek (3), pis-
meno a), v ktorom sa hovori o povinnosti kazdého zachovavat opatrnost’ prime-
ranti povahe prevadzky na drahe, staral’ sa o svoju bezpecnost a zdriat sa
vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit' Zivot, alebo zdravie, alebo obmedzit prevadzku
drahy, alebo dopravu na drahe.
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b) Ostatné predpisy ako st prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poZia-
davky na personal, predpisy tykajace sa tidrzby a platné normy.

Predpis ZSR Z 1 Pravidla Zeleznicnej prevadzky:

> clanok 44, kde je okrem iného uvedené, Ze rozkazy vyjadrené navestami sa
musia véas splnit:

> Clanok 58, kde je okrem iného uvedené, Ze navest Stoj zakazuje jazdu viaku
za navestidlo;

» clanok 323, kde je okrem iného uvedené, Ze viak nesmie odist z dopravne
s kolajovym rozvetvenim bez navesti dovolujicej odchod;

> Clanok 1244, kde je uvedené, Ze stopy po nehode sa musia ponechat ne-
zmenene. Odpratavanie povoli organ, ktory nehodu vysetruje.

Predpis ZSSK, Prevadzka a obsluha brzdovych zariadeni drahovych vozi-

diel (ZSSKV 15)2_26 OIK v2:

» Clanok 199 kde je uvedené, Ze rusriovodic, oviadajuci priebeZnu brzdu viaku,
Jje povinny zacat’ brzdit tak vcas, aby sa zastavenie dosiahlo na poZadova-
nom mieste.

Predpis ZSSK, Vykon &innosti rusfiovodi¢a (ZSSKV 2) 2 39 OIK v1:

» Clanok 19, odsek r) kde je uvedeneé, ze rusriovodic¢ je povinny v ramci reél-
nych moZnosti poéas jazdy viaku sledovat trat, trakéné vedenie a navesti.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatickeé-
ho zariadenia na zaznam Gdajov
Po preskimani zédznamu z Prevadzkového informacného systému (PIS) bolo
zistené, ze vlak Os 2041 ZSSK odisiel zo ZST Devinska Nova Ves o 05:50 h,
s meskanim 2 minuty, z dévodu prekrogenia jazdnych &asov, do ZST Bratislava-
Lamac priSiel 0 05:52 h s me$kanim 2 minuty a odisiel o0 06:25 h s navySenim
meskania o 26 minut.

b) Infrastruktira
Na tratovej kolaji, po ktorej prechadzal viak Os 2041 ZSSK boli vykonavané
pravidelné prehliadky, vzhladom na charakter incidentu, neboli po fiom osobitne
zariadenia infrastruktury prehliadnuté a premerané. Technicky stav uvedenych
zariadeni nemal vplyv na vznik incidentu.

Zaznamove zariadenie nie je vybudované.

c) Komunikaéné vybavenie
V telefonnom zapisniku na pracovisku vypravcu neboli zistené Ziadne zapisy,
ktoré by boli v pri¢innej stvislosti so vznikom incidentu.

Zaznamové zariadenie nie je vybudované.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov
HV 91 56 6 263 008-5 a RV 96 56 4 951 010-8 dopravcu ZSSK boli vybavené
elektronickym registracnym rychlomernym zariadenim MIREL RM 1, ktoré vyka-
zovali v Case vzniku incidentu spravnu ¢innost a boli riadne obsluhované v
zmysle platnych predpisov. Rozborom zaznamu elektronického registraéného
rychlomera z HV 91 56 6 263 008-5, ktoré bolo zaradené v Gele vlaku, bolo zis-
tené, Ze vlak Os 2041 ZSSK odisiel dita 03.08.2015 z NZST Bratislava-Lamaé
0 05:58:14 h a plynulo zvySoval rychlost v rezime ARR. V sledovanom Gseku
dosiahol najvy$siu rychlost 37 km.h™ 0 05:58:48 h. O 05:58:50 h bol zazname-
nany prvy pokles tlaku v hlavhom potrubi. Vlak zastavil 0 05:59:01 h. Od zaéiat-
ku brzdenia viak zastavil z rychlosti 37 km.h™ na dréahe 79 metrov za 11 sekund.
Celkova prejdena draha bola 300 m. Vlakovy zabezpetova¢ (VZ) bol v &innosti
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v rezime ,prevadzka" a bol riadne obsluhovany. Na navestny opakovac sa od
prejdenia za vchodové navestidlo ZST Bratislava-Lamag neprenasali Ziadne na-
vesti. PrekroCenie najvy3Sej dovolenej rychlosti nebolo zaznamenané. Rusfio-
vodi¢ pouzil na zastavenie vlaku rychlo€inné brzdenie.

O 06:01:03 h bol zaznamenany zaciatok spatného chodu vlaku Os 2041 ZSSK.
O 06:01:06 h vlak dosiahol najvysiu rychlost pri spatnom chode 4 km.h™. O
06:01:27 h bolo zaznamenané ukonc&enie spatného chodu vlaku. Celkova draha
spatného chodu bola 18 m.

HV 91 56 6 263 008-5 malo platnu technickd prehliadku v zmysle Vyhlasky ¢.
351/2010 Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky z
19. augusta 2010 o dopravnom poriadku drah, vykonanu diia 26.07.2015.

Pri incidente nedoslo k poskodeniu drahovych vozidiel.

5. Dokumentacia o systéme prevadzky

a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom incidentu neboli v mieste incidentu Ziadne odchylky od viakovej
dopravy.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalost’ou, vratane dokumentacie
ZO zaznamov
Vymena verbalnych sprav v suvislosti s udalostou nebola vzhfadom na neexis-
tenciu zaznamovych zariadeni zaznamenana.

c) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti
Miesto incidentu nebolo vzhladom na charakter incidentu potrebné zabezpedit.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia

a) Pracovny ¢as zucastneného personalu
8.B., rugriovodi¢ vlaku Os 2041 ZSSK, bol v ase vzniku incidentu v zmene 5
hodin, 34 minat. Odpog&inok pred zmenou mal v dizke 30 hodin;
R.G., vlakveduci vlaku Os 2041 ZSSK, bol v ¢ase vzniku incidentu v zmene 1
hodinu, 39 minGt. Odpoéinok v zmene mal preru$enim zmeny v dizke 7 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie
fyzického alebo psychického stresu
Po incidente sa §.B., rusfiovodié¢ viaku Os 2041 ZSSK a R.G., vlakvedtci vlaku
Os 2041 ZSSK podrobili vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu dychovou
skuskou pristrojom Alcotest Drager 7410 s vysledkom 0,00 mg.I"". Skusku vyko-
nali prisludnici Oddelenia ZP Bratislava po prichode vlaku Os 2041 ZSSK do
ZST Bratislava hlavna stanica.

c) Konstrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
Neboli zistené Ziadne okolnosti, v suvislosti so vznikom tohto incidentu, ktoré by
ovplyvnili udalost.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru
V NZST Bratislava-Lamac¢ bol v obdobi poslednych 12 mesiacov zaznamenany po-
dobny incident kategérie C 4 dna 07.06.2015.

IV. Analyzy a zavery

1. Zavereény popis ret'azca vyvoja udalosti, vypracovanie zaverov o udalosti,
zaloZzenych na skuto¢nostiach uvedenych v bode il
a) Priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyvnujicich faktorov
slvisiacich s konanim ziucastnenych oséb alebo so stavom vozidiel alebo
technickych zariadeni
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Pri€inou vzniku incidentu je neddsledné sledovanie navestnych znakov na od-
chodovom navestidle rudfiovodiCom pocas odchodu viaku Os 2041 ZSSK
zo ZST Bratislava-Lamac.

b) Pri€iny savisiace s odbornymi znalost’ami, postupmi a tdrzbou
V suvislosti so vznikom tohto incidentu sa nezistovalo.
c¢) Hlavné priginy savisiace s podmienkami pravneho ramca a systémom ria-
denia bezpecénosti
V suvislosti so vznikom tohto incidentu sa nezistovalo.
2. Diskusia
Na samostatnom zazname.
3. Zavery

Incident zapricinilo

nezastavenie s vlakom v€as pred odchodovym navestidlom S3. Takto boli po-
ruSené Clanky 44, 58 a 323 sluzobného predpisu ZSR Z 1 Pravidl4 Zelezniénej
prevadzky, ¢lanok 199 sluzobného predpisu ZSSK Prevadzka a obsluha brzdo-
vych zariadeni drahovych vozidiel V15 2_ 26_OIK_v2 a &lanok 19, odsek r)
sluzobného predpisu ZSSK Vykon &innosti ru$iovodiéa (ZSSK V 2)
2_39 OIK v1.

4. Zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zaklade udalosti s uréenim
zodpovednosti a terminov odstranenia a ohlasenia splnenia ulozenych uloh
Dopravca prijal opatrenia, ktoré s na samostatnom liste, &. j. 50/2015-SPD Ba..

5. Nedostatky a opomenutia zistené pocéas zist'ovania pri¢in vzniku incidentu,
ktoré vSak nie st dblezité na urcenie pri¢iny (vratane prijatych opatreni)
Pocas zistovania pri€in vzniku prevadzkovej poruchy bolo zistené, Ze si riadne ne-
konali svoje povinnosti:
rusfiovodié S.B. a to tym, Ze posunoval s viakom Os 2041 ZSSK na mieste inciden-
tu bez povolenia vySetrujiceho zamestnanca ZSR. Takto svojim konanim porusil
ustanovenia élanku 1244 predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky.

V. Bezpeénostné odporaéania a zavery:

a)

b)

c)

d)

ZSR preveri, &i v dopravniach a na tratiach, kde uz je zavedeny systém LVZ,
tento bezporuchovo a kontinudlne prenasa navesti a posidi mozZnost zriadenia
prenosu navesti hlavnych navestidiel navestnym opakovaéom na hnacie vozidlo
aj pri inych dopravniach a tratiach.

ZSSK zabezpeli poulenie ru$fiovodi¢ov z postupov pri vyprave vlaku
v staniciach, kde vypravca dovoluje odchod viaku navestou hlavného navestidla
platného len pre prislusni kolaj, s osobitnym dérazom na situacie, ked' po na-
vesti ,Suhlas na odchod®, davanej rusfovodiCovi prvou osobou sprevadzajiceho
personalu, rusnovodi¢ v ¢ase prijatia tejto navesti nembze pohladom zistit na-
vest prislusného navestidla.

Ohlasenie splnenia ulozenych Gloh ako aj prijaté opatrenia nahlasit na MDVRR
SR do 30.11.2015.

Incident je predmetom objasfiovania oddelenia ZP Bratislava.
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e) Oboznamovat sa s osobnymi Udajmi uvedenymi v ,Sprave” mézu iba uréené
opravnené osoby, ktoré s povinné v sulade so Zakonom NR SR €. 122/2013 Z.

z. z 30. aprila 2013 o Ochrane osobnych tdajov a
rych zakonov, dodrziavat ochranu osobnych udajov.

(
Predklada: 1 Sﬁ@
Ing. Mikulas Sedlak /7’ /
veduci vySetrovate] MDVRR SR
Ing.Milan Kubi¢ek, PhD. »
vySetrovatel MDVRR SR /& %\%:,Vd(‘
Ing. Milan Miklovié¢ ‘ S\,\N‘ 3 (
vy$etrovatel MDVRR SR

Ing. Jifi Kubiéd

0 zmene a doplneni niekto-

ek, CSe.

generalny riaditel’ sekcie

Rozdel’ovnik:

Zeleznién4 spoloénost’ Slovensko, a.s.
Roznavska 1
832 72 Bratislava 3

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Dopravny tirad

Divizia drah a dopravy na drdhach
Letisko M.R. Stefénika

823 05 Bratislava

Zoznam skratiek:

HDV — Hnacie drahové vozidlo

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
NZST — Nesamostatna zelezniéna stanica

OR - Oblastné riaditel'stvo

RZP — Rychla zdravotna pomoc

SBI - stredisko bezpe¢nosti a indpekcie

Z 1 — Pravidla zelezni¢nej prevadzky

Z 17 — Nehody a mimoriadne udalosti

ZCP — Zositovy cestovny poriadok

ZSSK - Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a. s.

7P PZ — Zelezniéna policia Policajného zboru Slovenskej republiky
7SR — Zeleznice Slovenskej republiky
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