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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

serious accident
Saturday, 3 July 2010, 13:04:30 (11:04:30 GMT)
trains collision (associated with SPAD and derailment)

The shunting train SPADed, collided with the freight train No. 53033 in
Olomouc main station. Both the trains derailed.

freight train No. 53033
shunting train (consist of locomotive + 5 empty passenger carriages)

Olomouc hlavni nadrazi, switch No. 9, km 205,248
(Pferov — Ceska Tiebova main line)

§ZDC, s. 0. (IM)
CDC, a. s. (RU of the freight train No. 53033)
CD, a. s. (RU of the shunting train)

no fatality
no injury
total cost CZK 6.086.243,07

train driver's operational error (driver of the shunting train didn't respect stop
signal)
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Underlying cause: human factor — immediate situation
Root cause: none

Recommendations: not isuued

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EC Euro City

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost v drazni doprave
PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP provozni pracovisté

PZ prukaz zpusobilosti

R rychlik

RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
Rn rychly nakladni viak

RZZ reléoveé zabezpecfovaci zafizeni
SJR seSitovy jizdni fad

SOKV stfedisko oprav kolejovych vozidel
SRD sit radiodispeCerska

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni
Vi vrchni inspektor

Ul uzemni inspektorat

Zst. Zeleznic¢ni stanice
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  zavazna nehoda

Vznik udalosti: 03. 07. 2010, 13:04:30 h

Popis udalosti: srazka tazeného posunového dilu s vlakem Rn 53033 v Zst.

Olomouc hl. n.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova (trat
309A), zst. Olomouc hl. n., grygovské zhlavi, vyhybka ¢.9,
km 205,248, (GPS souradnice: 49°35'15.74"N, 17°16'50.27"E)

Zucastnéni: QZDC, S. 0. (provozovatel drahy)
CDC, a. s. (dopravce nakladniho vliaku Rn 53033)
CD, a. s. (dopravce posunoveho dilu)

Nasledky: pfi mimoradné udalosti nedoslo k ujmé na zdravi
celkova Skoda ¢€ini 6.086.243,07 K&

vrwvse

s navésti ,Posun zakazan”, osobou fidici DV posunoveého dilu
1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n.

Zasadni pficCiny: prehlédnuti a chybné vyhodnoceni nastalé situace strojvedoucim
posunového dilu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly DI zjiStény

Bezpec€nostni doporuceni: nebylo DI vydano
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU v drazni dopravé — zavazné nehodé doslo dne 03. 07. 2010
ve 13:04:30 h, na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Tiebova (trat
309A), elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, v zZst. Olomouc hl. n., obvod osobni
nadrazi, na grygovském zhlavi, ve vyhybce €. 9, v km 205,248.

Pohled na misto vzniku MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 03. 07. 2010 ve 13:04:30 h do vlaku Rn 53033, odjizdéjiciho z zst. Olomouc
hl. n. do Grygova na 2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov, na grygovském zhlavi, ve
vyhybce €. 9, v km 205,248, narazil tazeny posunovy dil 1. posunové zalohy Zst. Olomouc
hl. n. Ten byl tvofen TDV soupravy od viaku R 807 pfestavovanymi ze stani¢ni koleje €. 8
pres grygovské zahlavi na stani¢ni kolej €. 22.

Na misté MU zasahovala PCR, Okresni feditelstvi Olomouc, obvodni oddéleni IIl.
HZS provozovatele drahy, jednotky Olomouc, Ostrava, Prerov. Protoze pfi MU nedoslo
k ujmé na zdravi osob, jiné slozky IZS nezasahovaly.

Nasledkem MU byl na grygovském zhlavi zst. Olomouc hl. n. poSkozen Zelezni¢ni
svrSek kolejové spojky vyhybek €. 9 a €. 13, v€etné Zelezni¢niho svrdku koleje €. 1 v délce
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18 m a koleje €. 2 v délce 30 m. Bylo strzeno trakéniho vedeni kolejové spojky mezi
trakénimi podpérami TP &. 8 a 9C. Dale bylo poskozeno trakéniho vedeni koleje &. 2 mezi
trakCnimi podpérami TP €. 1 a 10A. Na vyhybce €. 9 byl poSkozen elektromotoricky
prestavnik v€etné upeviovaci soupravy a elektrického ohfevu vyhybky. Elektricky ohrev
byl poSkozen i na vyhybce €. 13. Dale bylo poSkozeno trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Se19, v€etné betonového zakladu.

Ohledanim SZZ zst. Olomouc hl. n. bylo zjisténo:

vlakova cesta byla pro odjizdéjici vlak Rn 53033 postavena normalni obsluhou SZZ
ze staniCni koleje €. 53, obvodu vnitfniho nadrazi, na stani¢ni koleje ¢. 3 a C. 3b,
obvodu osobniho nadrazi a dale na 2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov proti
spravnému smeru;

bezpecnostni zavéry ovladacich prvka, kterymi se provadi nouzova obsluha
pfestaveni vymén a nouzové vybaveni kolejovych obvodu ve vlakové cesté viaku
Rn 53033, byly neporuseny;

posunova cesta pro posunovy dil 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. byla
postavena normalni obsluhou SZZ ze stanicni koleje €. 8, obvodu osobniho
nadrazi, k sefadovacimu navéstidlu Se 48 na grygovském zhlavi;

bezpeCnostni zavéry ovladacich prvkl, kterymi se provadi nouzova obsluha
prestaveni vymén a nouzové vybaveni kolejovych obvodl v posunové cesté
posunoveho dilu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n., byly neporuseny;
kontrolou ¢asového souboru pro indikaci ruseni zavéru vlakové cesty, u které jiz
nastal uplny zavér, byl zjistén Cas 183 s;

kontrolou ¢asového souboru pro indikaci ruseni zavéru posunové cesty, u které jiz
nastal uplny zavér, byl zjistén ¢as 62 s.

Ohledanim dopravni dokumentace na ustfednim stavédle zst. Olomouc hl. n. bylo

zjisténo:

- 0 prubéhu fizeni drazni dopravy byl veden zaznam pofizeny technickym zafizenim,
a to EDD;
stranky dokumentu ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni”
zst. Olomouc hl. n. jsou ocislovany, s poslednim zapisem o udrzbé
zabezpecovaciho zafizeni St. 2 dne 01. 07. 2010;
posledni zaznamenana porucha byla porucha tratového souhlasu do Velké Bystfice
(studeny spoj na diodé) dne 28. 06. 2010;
zapisy o udrzbé zabezpeCovaciho zafizeni jsou zaznamenany v dokumentu
,<Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni® v prfedepsanych
tabulkach;
udaj stavu pocitadel pfivolavacich navésti v zaznamniku ,Stav pocitadel RZZ
vypravCi osobni stanice® souhlasi se stavem pocitadel na indikacni desce RZZ.

SZZ Zzst. Olomouc hl. n. bylo po vzniku MU, za pfitomnosti DI, prezkouSeno
odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy, zavady nebyly zjistény.

Celo vlaku se v koneéném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 205,115, na
grygovském zahlavi zst. Olomouc hl. n., na 2. koleji. HDV 91 54 7 130 009-4 (dale jen
130.009-4), 1. a 2. TDV za HDV byla neposkozena a nevykolejena. Nasledovala skupina
7 TDV, kde (vSe popisovano ve sméru jizdy vlaku Rn 53033):
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dvounapravové TDV Kns 21 54 3379 139-3, fazené jako 3. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma napravami;

Ctyfnapravové TDV Eas 31 54 5968 999-0, fazené jako 4. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma dvounapravovymi podvozky;

Ctyfnapravové TDV Res 31 54 3937 250-1, fazené jako 5. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma dvounapravovymi podvozky;

Ctyfnapravové TDV Res 31 54 3936 051-4, razené jako 6. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma dvounapravovymi podvozky;

dvounapravové TDV Es 21 54 5557 180-6, fazené jako 7. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma napravami. TDV bylo pfevraceno, oto¢eno o cca 75° vlevo proti
sméru jizdy vlaku a leZelo na vozové skfini TDV Res 31 54 3936 051-4. Pravou
predni Casti skiiné se TDV opiralo o kratky prfedstavek HDV 94 54 2 714.005-6
(dale jen 714.005-6). Levou pfedni ¢asti skiiné TDV lezelo na vyhybce €.13;
dvounapravové TDV Es 21 54 5542 251-3, fazené jako 8. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma napravami. TDV bylo oto¢eno o cca 30° vlevo proti sméru jizdy
vlaku. Zadni €asti leZelo na vozové skiini TDV Res 81 54 3941 449-1. Predni Casti
TDV lezelo na pfevraceném TDV Es 21 54 5557 180-6 a na kratkém predstavku
a kabiné strojvedouciho vykolejeného HDV 714.005-6;

Ctyfnapravové TDV Res 81 54 3941 449-2, fazené jako 9. TDV za HDV, bylo
vykolejeno obéma dvounapravovymi podvozky;

vykolejena TDV nebyla loZena;

zbyla skupina 32 TDV nebyla vykolejena ani poskozena. Konec vlaku Rn 53033 se
nachazel v km 205,749 na stanicni koleji €. 3;

vlak Rn 53033 byl na prfednim Cele HDV oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku“ a na
zadnim Cele posledniho TDV navésti ,Konec viaku®.

Ohledanim draznich vozidel tazeného posunového dilu 1. posunové zalohy bylo
zjisténo:
« Celo tazeného posunového dilu se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km
205,221. HDV 714.005-6 bylo vykolejeno vSemi napravami, naklonéno pod uhlem
cca 30° vlevo, levou prfedni €asti zabofeno do Stérkového loze vlevo vné vyhybky
€. 9. Pravou predni c&asti, tj. kratkym pfedstavkem, bylo HDV zaklinéno do
prevraceného TDV Es 21 54 5557 180-6 a vykolejeného TDV Es 21 54 5542 251-3;

za vykolejenym HDV se nachazelo TDV AB 51 54 39-41 039-7, které bylo
vykolejeno obéma podvozky;

zbyla 4 TDV nebyla vykolejena.
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Obr 2.1: Mapa mista vzniku MU zdroj: mapovy portal www.cd.cz/mapa
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2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 03. 07. 2010 ve 13:42 h. Vzhledem
k nasledkim a rozsahu MU zahdjila DI zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU. VySetfovani na misté provadéli 2
vrchni inspektofi Ul Ostrava. Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl
povéren Ul Ostrava. Zjistovani priCin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu
s § 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:
- dopravce:

osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) viaku Rn 53033,
zaméstnanec CDC, a. s., PJ Olomouc;
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strojvedouci posunoveho dilu 1. zalohy zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Olomouc;

osoba odborné zpuUsobila k fizeni posunu (dale jen vedouci posunu)
posunového dilu 1. zalohy Zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Olomouc, PJ Olomouc.

- provozovatele drahy:

dispoziCni vypravCi ustfedniho stavédla zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc;

panelovy vypravci ustfedniho stavédla zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
operatora provozovatele drahy CD, a. s., PO Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Rn 53033 byla Zst. Ceska Tiebova, cilovou stanici Zst.
Ostrava hl. n. Vlak byl ur€en k pfepravé nakladu. Vlak Rn 53033 byl v celé své trase
dopravovan na licenci dopravce CDC, a. s. Tazen byl HDV 130.009-4, vedenym
v evidenénim stavu SOKV Ostrava, vlastnika CDC, a. s. Soupravu vlaku tvofilo 41 TDV.

Dle dokumentu ,SESITOVY JiZDNi RAD 309 nakladni“, platného od 13. 12. 2009,
schvaleného pod €. j.: 46101/09-OJ, je pro vlak Rn 53033 v celé trase stanoven I. zplsob
brzdéni, rezim brzdéni ,P“, normativ pozadovanych brzdicich procent 60. Vlak byl brzdén
|. zpusobem brzdéni, v rezimu brzdéni ,P”. Vlak mél hmotnost 1131 t, brzdici vahu 1013 t,
skuteCna brzdici procenta 81, 146 naprav a délku 644 m.

Posunovy dil 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. byl tazen HDV 714.005-6
jedoucim vpred kratkym pfedstavkem. Souprava posunového dilu byla sestavena z 5 TDV
uréenych k pfepravé cestujicich. TDV posunového dilu do Zst. Olomouc hl. n. pfijela jako
R 807, ktery na stanicni koleji €. 8 ukonCil svoji jizdu. TDV méla byt HDV 1. posunové
zalohy ze stani¢ni koleje €. 8 prestavena na stani¢ni kolej €. 22 k Cisténi soupravy.
Posunovy dil byl doprovazen posunovou cetou tvofenou vedoucim posunu, ktery se
nachazel na poslednim TDV, a dvéma posunovadi, ktefi se po pfiveSeni HDV k souprave
vlaku R 807 na prfedavani pokynu pfi jizdé posunového dilu nepodileli. Posunovy dil byl
brzdén prabéznou samodinnou tlakovou brzdou ovladanou z HDV.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpe&ovaci zafizeni staniéni a tratové zabezpedéovaci zafizeni®, RZZ, typu AZD 71.
Zst. je rozdélena na dva samostatné obvody, a to osobni nadrazi a pfednadrazi. Hranici
mezi obéma obvody tvofi koleje vnitfniho nadrazi. Jizdni cesty jsou pro kazdy obvod
stanice stavény samostatné pfislusnym vyprav€éim na ustfednim stavédle na zakladé
pokynu dispozi¢niho vyprav€iho. Stanicni RZZ je vybaveno zafizenim pro pFenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na HDV na vSech kolejich uréenych pro jizdu
vlaku. Obvod osobni nadrazi zahrnuje kolejisté osobniho nadrazi a jizni zhlavi vnitfniho
nadrazi. Obvod pfednadrazi zahrnuje severni zhlavi vnitfniho nadrazi, levé a pravé
pFednadrazi a vjezdové kolejisté Cernovir.
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wl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Dvoukolejny tratovy usek Olomouc hl. n. — Grygov je tvofen Ctyfmi tratovymi oddily
a je vybaven TZZ, obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem typu ABE-1
s kolejovymi obvody 3. kategorie dle TNZ 342620, umoziujici zabezped&enou jizdu
naslednych i protismérnych vlaki v obou tratovych kolejich v obou smérech. TZZ je
vybaveno zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na HDV.

Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo Se48 (situované vpravo koleje €. 2 v km 205,266) je
nepfenosné naveéstidlo platné jen pro posun a jen pro jednu kolej. Navéstidlo je znaceno
oznacovacim modrym Stitkem s bilym oramovanim, s bilym napisem Se48.

Kolej €. 2 na grygovském zahlavi zst. Olomouc hl. n. je vedena v pfimém sméru.
Kolejnicové pasy jsou tvofeny kolejnicemi tvaru S49 na difevénych prazcich, s upevnénim
na Zzebrovych podkladnicich tvaru R4. V obvodu vnitiniho a osobniho nadrazi jsou stani¢ni
koleje vedeny na sklonu 0,00 %o, tj. v roviné.

NejvyssSi dovolena rychlost vlaku Rn 53033 jedouciho ze stani¢ni koleje €. 3, 3b
byla stanovena navésti odjezdového navéstidla S3b na hodnotu v = 40 km.h™. Nejvyssi
dovolena rychlost tazeného posunového dilu byla v = 40 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Strojvedouci na HDV 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. pouzival k pfijmu
pokynl pro posun od vedouciho posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n.
vozidlovou radiovou stanici VS47.

Vedouci posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc pouzival pro komunikaci
s panelovym vypravéim Ustfedniho stavédla zst. Olomouc hl. n. a davani pokynu pro
posun strojvedoucimu na HDV 1. posunové zalohy, pfenosnou radiovou stanici mistni
radiové sité.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezniénim
svrsku, spodku, trakénim vedeni a zabezpeCovacim zafizeni. Taktéz, vyjma organizovani
drazni dopravy souvisejici s jizdou vlaku Rn 53033 a jizdou 1. posunové zalohy Zst.
Olomouc, nebyly provozovatelem drahy provadény jiné prace pfi provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy majici souvislost se vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vedouci posunu 1. posunové zalohy Zzst. Olomouc hl. n.
panelovému vyprav€éimu zst. Olomouc hl. n., ktery vznik MU ohlasil dispoziénimu
vypravéimu Zst. Olomouc. Ten splinil dalSi povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlasena ve 13:42 h. Na misto MU se dostavili 2 VI DI. Na
misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek
provozovatele drahy a obou dopravcl. Za uc€asti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné pfezkouSeni SZZ Zzst. Olomouc a vyhotoveni zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU, byl v 16:35 h dan DI souhlas k zahajeni
odklizovacich praci.

Drazni doprava mezi zst. Olomouc hl. n. a Grygov, mezi zst. Olomouc hl. n.
a Blatec a mezi zst. Olomouc hl. n. a Olomouc-Nova Ulice byla pferusena od 13:05 h dne
03. 07. 2010. Po ukonCeni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo obnoveno
provozovani drahy mezi zst.:
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Olomouc hl. n. a Olomouc-Nova Ulice v 17:25 h dne 03. 07. 2010;
Olomouc hl. n. a Blatec v 17:25 h dne 03. 07. 2010;
Olomouc hl. n. a Grygov ve 13:45 h dne 04. 07. 2010 .

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mist& MU zasahovaly jednotky HZS provozovatele drahy a PCR.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravci byla vyCislena Skoda:

Na TDV vlaku Rn 53033 397.460,07 K&
Na HDV posunového dilu 2.255.000,- K¢~
Na TDV posunového dilu 2.000.000,- K¢&*
Na zafizeni infrastruktury 1.433.783,- K¢
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

Celkova zjisténa Skoda 6.086.243,07 K¢ *

* Jedna se o Skodu dle odhadu dopravce. Skute¢na vysSe Skody nebyla dopravcem k datu

vrwve

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu 30 °C, jasno, denni doba, viditelnost nad 100 m nebyla
povétrnostnimi vlivy snizena.

GPS souradnice mista MU: 49°35'15.74"N, 17°16'50.27"E.
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem
a Zapisu o podaném vysvétleni s u€astnikem mimofadné udalosti v drazni doprave,
mimo jiné vyplyva:

o

v den vzniku MU mél 1. sménu na vykonu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc
hl. n. Nervozitu nepocitoval, byl si védom své odpovédnosti. Obavu z Fizeni
HDV nemél;

Zzadné osobni, pracovni ani zdravotni problémy nepocitoval, na sménu nastoupil
odpocaty. Odpocinek po predchozi sméné byl dostatecny;

poznani posunového obvodu 1. posunové zalohy bylo dostateCné. Znalost
mistnich pomérd obvodu posunu 1. posunové zalohy ziskaval jiz pfi jizdnim
vycviku;

v pribéhu smény bylo horko, svitilo slunce, teploty dosahovaly cca 30 °C ve
stinu. Nemél Zadné vypadky vnimani okoli, unavu nepocitoval, pitny rezim
upravoval dle své potreby;

vétrani kabiny strojvedouciho realizoval pfi stojicim HDV otevienim bocnich
oken a vstupnich dvefi. Pfi posunu mél otevieno pouze bocni okno na strané,
ze které fidil HDV, a to z divodu zabranéni nepfijemnému pravanu v kabing;

v pribéhu smeény byla spoluprace s posunovou d&etou bezproblémova.
Informace o zamysSleném posunu dostaval v¢as, vzdy pfed zahajenim posunu;
situace, ktera by ho v prdbéhu smény rozrusila, nenastala;

HDV fidil z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tj. levého ve smeéru jizdy
z 8. stanicni koleje. Ve vyhledu z kabiny nic nepfekazelo;

pfi jizdé z 8. stani¢ni koleje sedél otoCen zady k vedlejSimu stanovisti tak, aby
mél neruseny vyhled do v8ech potfebnych smérd. Jizdni kontrolér ovladal levou
rukou. Pfi fizeni HDV mu nic nepfekazelo, k ergonomii stanovisté
strojvedouciho HDV fady 714 nema vyhrady;

po vykonani zkousky brzdy posunoveho dilu zaregistroval, jak vedouci posunu
oznamil panelovému vypravCimu pfipravenost k pfestaveni posunového dilu ze
stani¢ni koleje €. 8 na staniéni kolej ¢. 22. Panelovy vypravCi poté vedouciho
posunu informoval o postaveni posunové cesty ze stani¢ni koleje €. 8. smérem
na 2. tratovou kolej ,pod most”;

nasledoval pokyn vedouciho posunu strojvedoucimu ,Prvni zaloha z 8. koleje
pod most posunujte s 5 vozy*;

odjezdové navéstidlo S8 a sefadovaci navéstidlo Se32 navéstila navést ,Posun
dovolen”;

posunovy dil byl tazen, v kabiné strojvedouciho byl sam;

predpokladal, Ze posunova cesta bude koncit az za posledni pojizdénou
vyhybkou na grygovském zahlavi, tak jako pfi pfedchozich jizdach toho dne. P¥i
jizdé k sefadovacimu navéstidlu Se48 snizoval rychlost posunového dilu
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

elektrodynamickym brzdénim HDV pro zastaveni posunového dilu na 2. koleji
na grygovském zahlavi. Navést sefadovaciho navéstidla Se48 ,Posun zakazan”
prehlédl, nereagoval na ni;
na pokyn vedouciho posunu ,Zastavte, zastavte® si uvédomil, Zze pokyn
k uvedeni posunového dilu byl dan pouze pro posun ,pod most’. Proto ihned
zaved| rychloCinné brzdéni.

Vedouci posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

po vykonani zkousky brzdy posunového dilu oznamil panelovému vypravéimu
pfipravenost posunového dilu k pfestaveni ze staniéni koleje €. 8 na stani¢ni
kolej €. 22. Panelovy vypravCi ho poté informoval o postaveni posunové cesty
ze stani¢ni koleje €. 8 smérem na 2. tratovou kolej ,pod most’;

0 navéstnim znaku ,Posun dovolen“ odjezdového navéstidla S8 se presveédcil
pohledem;

poté dal strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, a to slovy
,Prvni zaloha z 8. koleje pod most posunujte s 5 vozy“. V té dobé se nachazel
na poslednim 5. TDV;

kdyz zjistil, ze posunovy dil nesnizuje rychlost tak, aby zastavil pod mostem,
pfed sefadovacim navéstidlem Se48, dal radiovym spojenim strojvedoucimu
posunového dilu pokyny ke zpomaleni a zastaveni posunového dilu.

Strojvedouci vlaku Rn 53033 — ze Zapisl se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

v8echna hlavni navéstidla v jizdni cesté odjizdéjiciho vlaku Rn 53033 svymi
navestnimi znaky jizdu vlaku dovolovala;

po prujezdu HDV vlaku Rn 53033 pfes vyhybku €. 9 na grygovském zhlavi Zst.
Olomouc hl. n. uslySel naraz. Nasledovala ztrata tlaku vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy, majici za nasledek samocinné zastaveni
vlaku.

Panelovy vypravéi zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

o

po ohlaseni vedouciho posunu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc, pfipravenosti
posunového dilu stojiciho na stanicni koleji €. 8 k pfestaveni na stani¢ni kolej
€. 22 a z pfikazu dispozi¢niho vypravCiho Zst. Olomouc postavil posunovou
cestu ze stani¢ni koleje €. 8 k sefadovacimu navéstidlu Se48 na grygovském
zhlavi zst. Olomouc hl. n. Poté radiovym spojenim informoval vedouciho posunu
0 postavené posunoveé ceste;

posunova cesta byla postavena pouze k sefadovacimu navéstidlu Se48,
protoze v té dobé byla postavena jizdni cesta pro odjizdé&jici vlak Rn 53033 ze
stanicni koleje €. 3, 3b, na 2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov;

nasledné v radiové stanici slySel pokyn vedouciho posunu 1. posunové zalohy
k zahajeni posunu ze stani¢ni koleje €. 8 pod most. Po zahajeni posunu slySel
vedouciho posunu, jak dava pokyny ke zpomaleni a zastaveni posunového dilu;
pred vznikem MU byl dne 03. 07. 2010 vykonan 1. posunovou zalohou Zst.
Olomouc hl. n. obdobny posun ze stanicnich koleji sudé kolejové skupiny, kdy
soupravy TDV od vilaki R 801, R 803, R 805, R 802 a R 804 byly vytazeny do
2. koleje na grygovském zahlavi a sunuty zpét na sudou kolejovou skupinu.
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Dispoziéni vyprav€i zst. Olomouc hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o jizdni cesta pro vlak Rn 53033 byla postavena ze stanicni koleje ¢. 109 obvodu
prfednadrazi, na stani¢ni koleje €. 53 vnitfniho nadrazi, do obvodu osobniho
nadrazi na stani¢ni kolej €. 3 a €. 3b. Po odjezdu vlaku EC 111 byla jizdni cesta
pro vlak Rn 53033 postavena ze stani¢ni koleje €. 3b na 2. tratovou kolej
Olomouc hl. n. — Grygov proti spravnému sméru. Prljezd vlaku Rn 53033
predpokladal ve 12:58 h;

o dlvodem odjezdu vlaku Rn 53033 na 2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov
byla snaha o nenaruseni jizdy dalSiho vlaku, a to vlaku R 808, s odjezdem ve
13:06 h;

o v dobé jizdy vlaku Rn 53033 ohlasil vedouci posunu 1. posunové zalohy Zst.
Olomouc hl. n. pfipravenost k prestaveni posunového dilu ze stanicni koleje €. 8
na stanicni kolej €. 22. Proto dal panelovému vyprav€éimu pokyn k postaveni
posunové cesty ze stani¢ni koleje €. 8 po sefadovaci navéstidlo Se48, a to
z davodu postavené jizdni cesty pro vlak Rn 53033;

o poté panelovy vypravC€i provedl postaveni posunové cesty pro 1. posunovou
zalohu.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na MU neucastnily, vysvétleni jinych osob nebylo pozadovano.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy, tak oba na MU zuc€astnéni dopravci, maji pfijaty systém
zajistovani bezpec€nosti.

V pfijatych systémech zajiStovani bezpecnosti a v jejich dodrzovani nebyly pfi
Setfeni vzniku MU v zst. Olomouc hl. n. zjiStény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zptisobilost zaméstnancd SZDC, s. o., véetn& zptisobu
jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitinim pfedpisem provozovatele drahy SZDC Zam1
,Predpis o odborné zpusobilosti zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost zaméstnancd dopravce CD, a. s., véetné
zplsobu jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim predpisem dopravce ,CD Ok 2
VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005,
pod &.j.. 61773/05-010, v platném znéni. Organizace S$koleni a zkouSek je dale
specifikovana opatfenim ,Opatieni Feditele odboru lidskych zdroji a Feditele odboru
technologie a organizace dopravy k organizaci Skoleni a zkousek v CD, a. s.”, vydanym
dne 25. 06. 2008, pod C.j.: 1620/2008 RTOD-0O13/22. Pfedmétné opatfeni plati do
schvaleni interni normy nahrazujici ptedpis CD Ok 2.
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Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancd dopravce CD Cargo, a. s.,
vCetné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini pfedpis dopravce ,PERs28-2009
VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD®, schvaleny 01. 04. 2009, s u¢innosti od 01. 05. 2009.

Podminku zpUsobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona
¢. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku Rn 53033 je drzitelem platného ,Prukazu zpusobilosti“ k Fizeni
draznich vozidel, ev. €. 502 991, pro druh hnaciho vozidla E1, E3, kategorii ZelezniCni
drahy ,C* vydany DU dne 14. 11. 2007, s platnosti do 14. 11. 2017.

Strojvedouci posunového dilu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. je drzitelem
platného ,Prikazu zpUsobilosti“ k fizeni draznich vozidel, ev. €. 509 509, pro druh hnaciho
vozidla M, kategorii zelezni¢ni drahy ,C“ vydany DU dne 30. 03. 2010, s platnosti do
26. 03. 2020. Podminka vzdélani a odborné zpusobilosti osob k fizeni motorového HDV
pfi posunu na draze celostatni, ve smyslu § 9 odst. 5 vyhlasky &. 101/1995 Sb., byla
splnéna. Strojvedouci je drzitelem Vyucniho listu (obrabéc¢ kovl) a Maturitniho vysvédceni
(obor péstitelstvi). Strojvedouci absolvoval vyuku odbornych a teoretickych znalosti dle
Pfilohy €. 4, ¢ast B k vyhlasce €. 101/1995 Sb., praxi pfi opravach motorovych HDV
v délce 10 tydnd, jizdni vycvik v Fizeni a obsluze motorovych HDV pod dozorem v délce
24 tydnU a uspésné absolvoval zkouSku z odbornych teoretickych a praktickych znalosti
pred zkuSebni komisi.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zucCastnéni zaméstnanci
provozovatele drahy i obou dopravcu odborné zpulsobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n. byla posledni denni kontrola pfed
vznikem MU vykonana dne 23. 06. 2010, a to dozor€im provozu PO Olomouc. Posledni
bézna kontrola byla vykonana dne 01. 07. 2010, a to dozoréim provozu PO Olomouc.
V obou pfipadech bez zjisténi zavad.

Strojvedouci posunového dilu byl kontrolovan kontrolorem vozby DKV Olomouc,
a to ve dnech:

21./22. 04. 2010 pfi prvni samostatné sméné (nocni), bez zjisténi zavad,
23. 04. 2010 pfi druhé samostatné sméné (denni), bez zjisténi zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti nebyly zjiStény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem a _provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov —
Ceska Trebova, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Noveé Mésto, PSC
110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod C. j.
3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Rn 53033 je CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
— HoleSovice, na zakladé Licence udélené DU dne 20. 11. 2007, pod €. j.: 3-841/07-DUI/Le,
ev. C.: L/1996/5000, Rozhodnuti o zméné licence vydané DU dne 05. 08. 2008, pod &. j.:
3-2935/08-DUI/Le, ev. &.: L/2008/1452-1, a dne 27. 08. 2008, pod &. j.: 3-3186/08-DUI/Le,
ev. C.: L/2008/1452-2 a smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/10 o provozovani drazni dopravy na
Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
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republiky®, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC, s. o., a CDC, a. s. Smlouva je
uzaviena na dobu neurcitou, s u€innosti od 01. 01. 2010.

Dopravcem posunového dilu 1. posunové zélohy Zst. Olomouc hl. n. jsou CD, a. s.,
se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence,
C. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2004/9000, udélené DU dne 17.09. 2003, a smlouvy
~SMLOUVA C¢islo 001/05 o pfistupu na Zzelezni¢ni dopravni cestu celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi statu®, ve znéni dodatki ¢. 1 az 6 v platném znéni,
uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. o, a CD, a. s., dne 31.10.2005
a ,SMLOUVA Ccislo 001/08 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky*, ve znéni dodatku &. 1
v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami, SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 01. 07.
2008, s platnosti od 01. 07. 2008.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. f) zakon ¢. 266/1994 Sb., ,Dopravce je povinen a) provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
ve znéni pozdéjsSich predpisu, ,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby
osoba fidici drazni vozidlo: f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat
a navésti a jednala podle zjisténych skuteCnosti®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpisu:

vnitini  pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANi NAVESTi PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04.
1997, pod C.j.: 55216/97-0O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., ptevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30,
z 16. 07. 2008 [dale jen predpis SZDC (CD) D1], &l. 9, kde je uvedeno:

~Davat pokyny navestmi nebo umistovat prenosna navéstidla je dovoleno jen
zameéstnanci, ktery je pro tuto &innost odborné zpusobily. Pokud predpis CD D1
stanovi, kdo navést dava a komu ji dava, je tim nafizeno davat tento pokyn pfimo.
Pokynu pri organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadrenych navéstmi
musi zaméstnanec vcéas uposlechnout mimo pfipady, kdy by jejich provedeni
mohlo ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidské ZzZivoty. Jsou-li davany
zaroven navésti od sebe odchylneé, musi se zaméstnanec fidit tou navésti, ktera je

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 550, kde je uvedeno:
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,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu
musi zastavit jesté pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni primo u koleje,
musi ¢elo posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky,
vykolejkou) na konci pfislusné koleje.”,

vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod ¢&.j.: 55079/97-O11,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Prepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen piedpis SZDC
(CD) D2], &l. 655 pism. a), kde je uvedeno:

L~Strojvedouci je povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun.
Stoji-li hnaci vozidlo pred zahajenim posunu tak, Ze tyto navésti nemuze
strojvedouci ze svého stanovisté vidét, neodpovida za jejich splnéni’,

vnitini pfedpis CD V2 ,PREDPIS pro lokomotivni &ety*, schvaleny dne 08. 01.1998,
pod &. j.: 60 796/97-018, v platném znéni (dale jen predpis CD V2), &l. 5, kde je
uvedeno:

,Lokomotivni ¢eta, tj. jeden nebo dva strojvedouci nebo strojvedouci a pomocnik
strojvedouciho, postupuje ve sluzbé podle ustanoveni platnych predpist
a prikazt nadrizenych. Nadfizenym je zaméstnanec, ktery trvale nebo prechodné
ridi, organizuje a kontroluje praci lokomotivni Cety a je za jeji praci zodpovédny.
Bezprostiednim nadfizenym (funkéné nejblizS§im nadfizenym) strojvedouciho je
strojmistr domovského DKV, pfimymi nadfizenymi (nadfizenymi, jimz je
strojvedouci v ramci své pracovni c¢innosti podfizen) jsou kontrolofi vozby
kteréhokoliv. DKV, technici provozu kolejovych vozidel a jejich nadfizeni
zaméstnanci z domovského DKV a dale zaméstnanci fidici drazni dopravu.”;

vnitfni predpis CD V2, &l. 23 pism. c) a k), kde je uvedeno:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho
vedeni a Fidit se navéstmi,

k) dbat vSech pfikazt a nafizeni, jeZ jsou obsaZzena v ustanovenich pfedpisu, ve
vyhlaskach a rozkazech.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ Zst. Olomouc hl. n., typu AZD 71 cestového systému
s Cislicovou volbou stavéni jizdnich cest, pini funkci pfimého zajisténi bezpecCnosti drazni
dopravy. SZZ méa platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO
ZARIZENI, ev. &. PZ 3550/96-E.41, vydany DU dne 10. 06. 1996, s platnosti prodlouzenou
na dobu neurcitou. SZZ aktivni zasah do fizeni drazniho vozidla v pfipadé selhani nebo
omylu strojvedouciho neumoznuje.

Komplexni prohlidka SZZ RZZ AZD 71 v zst. Olomouc hl. n. (pétileta prohlidka) byla
provedena ve dnech 13. 09. az 16. 10. 2006, viz ,ZPRAVA o provedené komplexni
prohlidce zabezpe&ovaciho zafizeni provedené podle vyhlasky 177/95 Sb. a predpisu CD
T1007% €. j.: 1342/06-4, ze dne 24. 10. 2006.
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Prohlidka a zkousSka ur€eného technického zafizeni RZZ Zst. Olomouc hl. n. byla
provedena dne 27. 10. 2006, viz ,PROTOKOL o provedené prohlidce a zkouSce uréeného
technického zafizeni v provozu®, €. j.: 100/06 LA, ze dne 27. 10. 2006.

Prohlidka RZZ Zst. Olomouc hl. n. byla provedena dne 01. 07. 2010, viz zapis
,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni” zZst. Olomouc hl. n.

Posledni porucha SZZ zst. Olomouc hl. n. pfed vznikem MU je zaznamenana
v dokumentu ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni“ dne 28. 06.
2010 (zaznam €. 48), kdy neSel udélit tratovy souhlas do zZst. Velka Bystfice. Porucha byla
odstranéna odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy tentyz den. VySe uvedené
skute€nosti jsou dokladovany v knize ,Zaznamnik poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho
zarizeni”.

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Olomouc hl. n. v provozuschopném stavu
a vykazovalo spravnou cinnost. Jizdni cesta pro vlak Rn 53033 byla postavena normaini
obsluhou SZZ v souladu se zavérovou tabulkou. Jizdni cesta pro posunovy dil
1. posunoveé zalohy zst. Olomouc hl. n. byla postavena normalni obsluhou SZZ v souladu
se zavérovou tabulkou po sefadovaci navéstidlo Se48.

Viditelnost naveésti ,Posun zakazan® trpasliC¢iho sefadovaciho navéstidla Se48
situovaného v km 205,266 je 175 m, tj. je vétSi nez stanovena minimalni vzdalenost 100 m
a je v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4 vyhlasky & 173/1995 Sb., viz ,ZAPIS
o provedeni ovéreni viditelnosti“, €. j.: 6-2240/2010/DI-41, ze dne 20. 07. 2010.

Bez zjisténych zavad.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Bez zjiSténych zavad.
3.4.3 Komunikacni prostiedky

Strojvedouci na HDV 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. pouzival k pfijmu
pokyni pro posun od vedouciho posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n.
vozidlovou radiovou stanici typu VS47, v rezimu simplex.

Vedouci posunu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc pouZzival pro komunikaci
s panelovym vyprav€im ustfedniho stavédla Zst. Olomouc hl. n. a davani pokynu pro
posun strojvedoucimu na HDV 1. posunové zalohy, pfenosnou radiovou stanici mistni
radiové sité 1 STE, typu KENWOOD TK-378 UIC, v rezimu simplex.

Bez zjisténych zavad.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

. HDV 130.009-4, jedouci v cele vlaku Rn 53033, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &. PZ 2350/01-V.01, vydany DU dne 05. 12.
2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla v souladu s § 44
odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. provedena dne 20. 03. 2010 s platnosti do 20. 09. 2010.
HDV bylo dopravcem provozovano v souladu se schvalenym typem.
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HDV 130.009-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim
s mechanickym zaznamem dat, registraCnim rychlomérem typu METRA, ev. €. 09215.
Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:
ke vzniku MU doslo ve 13:04:30 h pfi rychlosti 38 km.h™;
nejvysSi dovolena rychlost vlaku Rn 53033, stanovena navésti odjezdového
navéstidla S3b na hodnotu v = 40 km.h™", nebyla v misté vzniku MU prekrocena;
mobilni Cast vlakového zabezpecCovace byla strojvedoucim pravidelné obsluhovana.

. HDV 714.005-6, jedouci v Cele tazeného posunového dilu, ma platny PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA, ev. &. PZ 2872/96-V.20, vydany DU dne 01. 10.
1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla v souladu s § 44 odst.
1 zakona €. 266/1994 Sb. provedena dne 14. 05. 2010, s platnosti do 14. 11. 2010. HDV
bylo dopravcem provozovano v souladu se schvalenym typem.

HDV 714.005-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zaznamovym zafizenim
s elektronickym zaznamem dat, elektronickou rychlomérovou soupravu fady LT, ev.
&.6615. Cas zaznamu elektronického rychloméru predmétného HDV pii ohledani mista
vzniku MU a shromazdéni zaznamu z rychlomért zucastnénych HDV nebylo mozné
z ddvodu poskozeni pFivodnich vodi&i porovnat s redlnym éasem. Casova korekce dat
zaznamenanych rychlomérovou soupravou HDV 714.005-6 byla proto provedena
porovnanim s ¢asovymi udaji zaznamu HDV 130.009-4 vlaku Rn 53033.
Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

z mista posledniho zastaveni na stani¢ni koleji €. 8 se posunovy dil rozjel ve

13:03:18 h, tj. 72 s pfed vznikem MU;

ve 13:04:09 h, tj. 21 s pfed vznikem MU, byla posunovym dilem plynulym

rozjezdem, na draze 193 m, dosaZena rychlost 33 km.h";

nasleduje jizda vyb&hem, na draze 192 m rychlost klesla na 31 km.h™";

ve 13:04:18 h, tj. 12 s pfed vznikem MU, je zaznamenan pocatek plynulého snizeni

rychlosti na hodnotu 17 km.h™", a to elektrodynamickym brzdénim HDV na draze

79 m;

v prubéhu plynulého snizovani rychlosti je ve 13:04:28 h, tj. 2 s pfed vznikem MU,

pfi rychlosti 19 km.h", zaznamenano zavedeni rychloginného brzdéni

strojvedoucim;

ve 13:04:30 h doslo pfi rychlosti 17 km.h™" ke vzniku MU;

nejvy$8i dovolena rychlost tazeného posunového dilu v = 40 km.h" nebyla

prekroCena.

Bez zjisténych zavad.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fFizeni, signalizaci a zabezpec€eni dopravy

Zaznamy o fizeni drazni dopravy v zst. Olomouc hl. n. jsou vedeny pomoci EDD.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

ve 12:55 h ze 2. tratové koleje Olomouc hl. n. — Grygov na stani¢ni kolej €. 8 pfijel
vlak R 807;
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ve 12:55 h ze staniéni koleje €. 1 na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov odjel
vlak EC 111;

po odjezdu vlaku EC 111 projizdél po stani¢ni koleji €. 3 (3b) vlak Rn 53033 na
2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov. Jizdu vlaku Rn 53033 organizoval
vypravc€i zst. Olomouc hl. n. po 2. tratové koleji do zst. Grygoy, tj. proti spravnému
smeéru, z davodu snahy o nenaruseni jizdy vychoziho vlaku R 808, s pravidelnym
odjezdem z zst. Olomouc hl. n. ve 13:06 h.

Dispozi¢ni vyprav€i zst. Olomouc hl. n. vydal panelovému vypravéimu pokyn
k provedeni pfipravy a postaveni jizdni cesty pro vlak Rn 53033 ze stani¢ni koleje €. 53,
po stanicni koleji €. 3 a 3b a po odjezdu vlaku EC 111 na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. —
Grygov, pripravu a postaveni jizdni cesty pro vlak Rn 53033 na 2. tratovou kolej Olomouc
hl. n. — Grygov. Panelovy vyprav¢i poté provedl normalni obsluhou SZZ pfipravu
a postaveni jizdni cesty pro vlak Rn 53033. Pohledem na indikaéni prusvitky stani¢nich
koleji €. 53, 3 a 3b zjistil volnost stani¢nich koleji. Obsluhou ovladaci skfifky Cislicové
volby navolil dvoupolohovymi vratnymi tla€itky ur€enou jizdni cestu pro vlak Rn 53033.
Po pfrestaveni vyhybek v navolené jizdni cest&, zavéru navolené jizdni cesty, byla jizda
vlaku Rn 53033 dovolena navéstmi pfislusnych hlavnich navéstidlech. Cestovym
navéstidlem Sc3 byla v té dobé navésténa navést ,Opakovani navésti Vystraha“ (bilé
svétlo a nad nim zluté svétlo), na odjezdovém navéstidle S3b byla navésténa navést
,otuj“ (Cervené svétlo). Po odjezdu vlaku EC 111 na 1. tratovou kolej Olomouc hl. n. —
Grygov zjistil panelovy vypravci volnost koleje ze stani¢ni koleje €. 3b na 2. tratovou
kolej Olomouc hl. n. — Grygov, a to pohledem na indikaéni prisvitky zamySlené jizdni
cesty. Obsluhou ovladaci skfinky Cislicové volby navolil dvoupolohovymi vratnymi
tlaCitky ur€enou jizdni cestu pro vlak Rn 53033 ze stani¢ni koleje ¢. 3b na 2. tratovou
kolej Olomouc hl. n. — Grygov proti spravnému sméru. Cestovym navéstidlem Sc3 byla
navésténa navést ,Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km.h'* (bilé svétlo a nad
nim pomalu pferuSované zluté svétlo). Odjezdovym navéstidlem Sc3 byla navésténa
navést ,Rychlost 40 km.h™" a volno” (Zluté svétlo, nad nim zelené svétlo), ktera jizdu vlaku
dovolovala a pfikazovala strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k odjezdovému navéstidlu S3b rychlosti nejvyse 40 km.h™.

Panelovy vypravéi zst. Olomouc hl. n. po obdrZzeni hlaSeni vedouciho posunu
1. posunové zalohy Zst. Olomouc o pfipravenosti k pfestaveni soupravy TDV od vlaku
R 807 ze stani¢ni koleje ¢. 8 provedl normalni obsluhou SZZ pfipravu a postaveni jizdni
cesty pro posunovy dil 1. posunové zalohy ze stani¢ni kolej €. 8 po sefadovaci naveéstidlo
Se48. Pohledem na indikacni prasvitky zvolené posunové cesty zjistil jeji volnost.
Obsluhou ovladaci skfinky Ccislicové volby navolil dvoupolohovymi vratnymi tlacitky
urenou jizdni cestu pro posunovy dil 1. posunové zalohy. Soucasné informoval
vedouciho posunu 1. posunové zalohy o postavené jizdni cesté pouze k sefadovacimu
naveéstidlu Se48, pod most. Obsluhou ovladaci skfinky Cislicové volby byly prestaveny
vyhybky. Po zavéru navolené jizdni cesty byla odjezdovym navéstidlem S8 navésténa
navést ,Posun dovolen” (bilé svétlo), sefadovacim navéstidlem Se32 byla navésténa
naveést ,Posun dovolen” (bilé svétlo). Navést ,Posun dovolen” dovoluje posun, informuje
o postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu. O zplUsobu a cili jizdy byl
strojvedouci 1. posunové zalohy zpraven ustné vedoucim posunu 1. posunové zalohy
pred zapocCetim posunu. Na navést ,Posun dovolen” odjezdového navéstidla S8 a pokynu
vedouciho posunu 1. posunové zalohy uvedl strojvedouci posunovy dil do pohybu.
Posunovéa cesta koncila v urovni sefadovaciho navéstidla Se48, které navéstilo navést
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,Posun zakazan® (modré svétlo). Ta zakazuje posun, Celo posunového dilu musi
zastavit jeSté pfed navéstidlem.

Strojvedouci 1 posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. sefad’ovaci naveéstidlo
Sed48 s navésti ,,Posun zakazan“ nerespektoval. S posunovym dilem nedovolené
pokracoval v jizdé a ve vyhybce €. 9 grygovského zhlavi zst. Olomouc hl. n. zleva
narazil do TDV odjizdéjiciho vlaku Rn 53033.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Pfepis dat zaznamenanych a archivovanych univerzalnim digitalnim zaznamovym
zarizenim ReDat 3, ev. ¢&.: 16000297585, umisténym na ustfednim stavédle
zst. Olomouc hl. n., obsahuje pfepis hovorl mezi:

panelovym vypravéim zst. Olomouc hl. n. a vedoucim posunu 1. posunové zalohy

zst. Olomouc hl. n. o pfipravenosti k pfestaveni posunového dilu ze stani¢ni koleje

C. 8 a postaveni posunové cesty ze stanicni koleje C. 8;

vedoucim posunu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. a strojvedoucim

1. posunové zalohy Zzst. Olomouc hl. n., kterym byl dan vedoucim posunu

strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu a nasledny pokyn

vedouciho posunu ke zpomaleni a zastaveni posunového dili bezprostiedné pred
vznikem MU.

Ve vyméné verbalnich hladeni nebyly zjistény zavady.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR
v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a obou dopravcd.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
Strojvedouci vlaku Rn 53033 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusoveé sluzby dne

03. 07. 2010 v 10:00 h, volno pfed sménou mél v délce 24 h.

Strojvedouci 1. posunové zalohy nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 03. 07. 2010 v 06:07 h, volno pfed sménou mél v délce 9 h.

Vedouci posunu 1. posunové zalohy nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 03. 07. 2010, v 06:10 h, volno pfed smé&nou mél v délce 48 h.

Dispozi¢ni vyprav¢€i zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 03. 07. 2010, volno pfed sménou mél v délce 24 h.

Panelovy vypravci zst. Olomouc hl. n. nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 03. 07. 2010, volno pfed sménou mél v délce 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI za obdobi od 01. 01. 2008 do doby vzniku predmétné MU eviduje na draze
celostatni a regionalni celkem 24 nize uvedenych MU dopravce CD, a. s., pfi posunu,
jejichz bezprostiedni pfi¢inou vzniku bylo nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho
naveéstidla nebo navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla strojvedoucim. Celkova
zjisténa Skoda €ini cca 1.109.854,- K¢.

Rok 2008
11.01. 2008, 09:05 h |DKV Praha, ONJ Lc9a trpaslici 0,- K¢
02. 02. 2008, 15:12h |zst. Cheb Se75 trpaslici 0,- K&
03. 02. 2008, 10:58 h | Zst. Plzen hl. n. Se209 stozarové 0,- K¢
12. 02. 2008, 22:25 h |zst. Opava vychod Se24 trpaslici 0,- K&
14. 02. 2008, 05:40 h |zst. Jihlava Se9 stoZarové 0,- K¢
07.07. 2008, 05:50 h | zst. Bohumin Se301 stozarové 0,- K¢
07.08. 2008, 10:30 h | zst. Bohumin Se45 trpaslici 894,- K&
07. 08. 2008, 20:46 h |zst. Bfeclav Sel13 trpaslici 0,- K&

Rok 2009
03. 03. 2009, 17:00 h | zst. St. Mésto u U. Hradisté Se27a trpaslici 238.900,- K&
05. 04. 2009, 20:12 h | zst. Usti nad Labem hl. n. Se9 trpaslici 0,- K&
18. 04. 2009, 07:24 h | zst. Brno dolni nadrazi Se07 stozarové 0,- K&
15. 07. 2009, 08:20 h |zst. Veseli nad Luznici Se33 trpaslici 34.080,- K&
10. 08. 2009, 19:51 h | Zst. Olomouc hl. n. Se216 trpaslici 12.554,- K&
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12. 08. 2009, 13:00 h | zst. Havli¢kav Brod Se12 trpaslici 2.273,- K¢
05. 09. 2009, 10:34 h | zst. Praha hl. n. Se68 trpaslici 400.000,- K¢&
25.12. 2009, 08:53 h | zst. St. Mésto u U. Hradisté L103 stozarové 2.600,- K&
Rok 2010

15. 01. 2010, 13:25 h | Zst. D&Cin hl. n. Se26 stozarové 500,- K&
26.01. 2010, 21:40 h | Zst. Bfeclav Se41 trpaslici 15.000,- K&
24.02. 2010, 11:56 h | Zst. Pardubice hl. n. Se39 trpaslici 38.879,- K&
02. 04. 2010, 11:30 h | zst. Hradec Kralové hl. n. Se11 trpaslici 14.029,- K&
06. 04. 2010, 04:28 h | zst. Dé&cin hl. n. Se39 trpaslici 345.620,- K&
18. 05. 2010, 07:08 h | zst. Kolin Se83 trpaslici 2.925,- K¢
22.06. 2010, 02:00 h |zst. Bohumin Sed4 trpaslici 1.600,- K&
02. 07. 2010, 05:19 h | zst. Plzen hl. n. Se211 stozarové 0,- K¢

Celkova zjisténa skoda 1.109.854,- K&

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Vlak Rn 53033 odjel z zst. Olomouc hl. n., obvodu levého prednadrazi, stanicni
koleje €. 109, po pokynu k odjezdu daném vypravCim, navésti hlavniho navéstidla Sc109
dovolujici jizdu vlaku. Vlakova cesta pro vlak Rn 53033 byla postavena normalni obsluhou
SZZ, v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy, z rozkazu dispozi¢niho
vypravciho Zst. Olomouc hl. n., panelovym vypravéim zst. Olomouc hl. n., a to ze stanicni
koleje €. 109, na stani¢ni kolej €. 53, vnitfniho nadrazi, na stani¢ni koleje €. 3 a €. 3b,
obvodu osobniho nadrazi. Po odjezdu vlaku EC 111 ve 12:55 h na 1. tratovou kolej
Olomouc hl. n. — Grygov byla vlakova cesta pro vlak Rn 53033 postavena panelovym
vypravéim normalni obsluhou SZZ, v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy, ze stani¢ni koleje €. 3b na 2. tratovou kolej Olomouc hl. n. — Grygov. Jizdu vlaku
Rn 53033 dispozi¢ni vyprav€i organizoval po 2. tratové koleji do zst. Grygov, tj. proti
spravnému sméru, z ddvodu snahy o nenaruseni jizdy vychoziho vlaku R 808, ktery mél
pravidelny odjezd z Zst. Olomouc hl. n. ve 13:06 h. Odjezd vlaku Rn 53033 ze stanicni
koleje ¢. 3b byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km.h™" a volno”.

V dobé jizdy vlaku Rn 53033 vedouci posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc
hl. n. prostfednictvim radiového spojeni oznamil panelovému vyprave&imu zst. Olomouc
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hl. n. pfipravenost k pfestaveni posunového dilu ze stani¢ni koleje €. 8 na stanicni kolej
€. 22. Panelovy vypravéi normalni obsluhu SZZ, v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, postavil posunovou cestu pro jizdu tazeného posunového dilu ze
stani¢ni koleje €. 8, obvodu osobniho nadrazi, k sefadovacimu navéstidlu Se48 na
grygovském zhlavi, které navéstilo navést ,Posun zakazan“. Poté vedoucimu posunu
oznamil postaveni posunové cesty ze stani¢ni koleje €. 8 smérem na 2. tratovou kolej
,pod most”. Po tomto oznameni dal vedouci posunu strojvedoucimu 1. posunové zalohy
zst. Olomouc pokyn k zahajeni posunu ze stani¢ni koleje €. 8. Strojvedouci tazeného
posunového dilu na tento pokyn a navést odjezdového navéstidla S8 ,Posun dovolen”
uvedl posunovy dil do pohybu. Jizda posunového dilu byla uskuteCnéna ze stanicni koleje
¢. 8, kolem odjezdového navéstidla S8 a kolem sefadovaciho navéstidla Se32, ktera
svymi navéstnimi znaky jizdu posunového dilu dovolovala. Posunova cesta koncila
v urovni sefadovaciho navéstidla Se48, na kterém svitila navést ,Posun zakazan®.
Strojvedouci posunového dilu i pfes zpraveni o posunu ,pod most” predpokladal, jak sam
uvedl: ... jako u pfedchozich jizd na dnesni sméne, Zze bude postavena posunova cesta
aZ za most za posledni vyhybku. ...“. Strojvedouci navést sefadovaciho navéstidla Se48
,Posun zakazan“ nezaregistroval i pfesto, Ze tato navést pro posun byla ve sméru jizdy
posunoveho dilu viditelna na vzdalenost 175 m. KdyzZ vedouci posunu 1. posunové zalohy
zjistil, Zze posunovy dil nesnizuje rychlost jizdy tak, aby zastavil ,pod mostem”, pfed
sefadovacim navéstidlem Se48, dal bezprostfedné pfed vznikem MU radiovym spojenim
strojvedoucimu pokyn ke zpomaleni a zastaveni. Strojvedouci na tento pokyn reagoval
zavedenim rychloCinného brzdéni. Pro kratkou vzdalenost vSak posunovy dil pred
sefadovacim navéstidlem Se48 nezastavil a pokraCoval v jizdé k vyhybce €. 9 nachazejici
se ve vlakové cesté stejnym smérem jako odjizdéjici vlak Rn 53033.

Kdyz HDV vlaku Rn 53033 projelo grygovskym zhlavim a vjelo na 2. kolej
grygovského zahlavi, narazilo HDV posunového dilu do levého boku odjizdéjiciho viaku.
Strojvedouci vlaku Rn 53033 zaregistroval hluk, rozkmitani trakéniho vedeni a ztratu tlaku
vzduchu v potrubi prabézné samocinné tlakové brzdy. Viak Rn 53033 nasledné
samocinné zastauvil.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) vyhlagky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze osoba
fidici drazni vozidlo posunového dilu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. posunovy dil
nezastavila pred sefadovacim navéstidlem Se48 s navésti ,Posun zakazan“ a nedovolené
pokraCovala v jizdé do vyhybky €. 9 Zst. Olomouc hl. n., kde HDV posunového dilu
v km 205,248 narazilo do levého boku odjizdéjiciho vlaku Rn 53033.

Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU bylo zjisténo pochybeni lidského faktoru,
strojvedouciho posunového dilu 1. posunové zalohy Zzst. Olomouc hl. n. Ovéfenim
odborné a zdravotni zpusobilosti nebyly zjiStény nedostatky, viz bod 3.6.2. Lidska chyba
se projevila prehlédnutim a chybnym vyhodnocenim nastalé situace. Strojvedouci,
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ktery funkci strojvedouciho zastaval od 01. 04. 2010, mél v den vzniku MU na 1. posunové
zaloze zst. Olomouc hl. n. svoji 1. sménu. PFi prestavovani posunového dilu zcela
nespravné predpokladal postaveni posunové cesty za posledni pojizdénou vyhybku na
kolej €. 2 grygovského zahlavi, tak jak tomu bylo pfi pfedeSlych pfestavnych jizdach na
dané sméné. Sefadovacimu navéstidlu Se48, jehoz navést ,Posun zakazan”, je ve sméru
jizdy tazeného posunového dilu viditelna na vzdalenost 175 m, strojvedouci pozornost
nevénoval.

HlubsSim poznanim faktor(, pasobicich na strojvedouciho nejen v pribé&hu smény,
ale i pred jejim zacCatkem, nebylo vyjma profesni nevyzralosti zjiSténo nic, co by jeho
chovani negativné ovlivnilo.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo nerespektovani sefadovaciho
navéstidla Se48 Zzst. Olomouc hl. n., s navésti ,Posun zakazan”, strojvedoucim
posunového dilu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Prehlédnuti a chybné vyhodnoceni nastalé situace strojvedoucim posunového dilu
1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n.

4.3.3 Priciny, které jsou zpuisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Priciny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach
Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pfiCinach, nebyly DI

zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata
Dopravce CD, a. s., pfijal ,Opatfeni DKV Olomouc k MU kategorie A1 ze dne

03. 07. 20109 €. j.: 8620/2010 P1-1370, ze dne 20. 07. 2010, kterym:

pozastavil odbornou zpusobilost strojvedoucimu posunového dilu 1. posunové
zalohy zst. Olomouc hl. n;

ulozil proskolit pfi pravidelném skoleni lokomotivnich ¢et priibéh pfedmétné MU, jeji
pri€iny a poruseni pfedpisovych ustanoveni dopravce;

ulozil vydat poucny list vrchniho prednosty, ktery byl vydan jako ,PoucCny list
¢. 1/2010% €. j.: 8185/2010 dne 07. 07. 2010;

ulozil vydat opatfeni vrchniho pfednosty, které bylo vydano jako ,Opatfeni vrchniho
pfednosty DKV Olomouc ¢. 10/2010, ¢&.j.: 8359/2010 ze dne 12. 07. 2010
a ¢. 11/2010% €. j.: 8516/2010 P1-1368 ze dne 14. 07. 2010.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku MU nebylo DI bezpeénostni
doporuceni vydano.

V Ostravé dne 27. 12. 2010.

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr 7.3: Vykolejena DV vlaku Rn 53033 a 1. posunové zalohy
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