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DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE

Relazione d’indagine sull’incidente occorso il 4-11-2010 al
treno n. 48867 di RTC nella stazione di Vipiteno

Roma, 7 febbraio 2011
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I SINTESI

Il treno 48867 del 4.11.2010 dell'lmpresa Ferroviaria RTC, composto dalla
locomotiva titolare + una locomotiva in composizione e da 20 carri a doppio piano
per il trasporto di auto, partito alle 21.45 da Brennero per Verona Q.E., giunto in
corrispondenza degli scambi d'uscita della stazione di Vipiteno si arrestava per
I'intervento della frenatura rapida conseguente alla rottura della Condotta Generale
del freno. Tale circostanza era stata a sua volta determinata dallo spezzamento del
carro Laaeks 533 25 80 4367 518-4. 3° dalla testa, nei due semicarri che lo
compongono (all. n.1 e 2), per sfilamento del pemo del tenditore che unisce,

appunto, le due meta del rotabile (all. n.3 e 4 — sede del perno).

Dopo le manovre necessarie per scartare il carro danneggiato, il treno veniva

ricomposto ¢ ripartiva per Verona alle 4.26 del 5.11.2010 (all. n.5).

Nell'occorso si avevano danni solo materiali al carro. al carico ed

all'infrastruttura, nonché una perturbazione della circolazione sulla linea.

Essendo l'evento riconducibile ad un insufficiente o mancato controllo di un
recente intervento manutentivo eseguito sul tenditore centrale del carro, si ravvisa la
necessita di una pitl puntuale e sistematica verifica dei lavori eseguiti sugli organi di

trazione.
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2 FATTIIN IMMEDIATA RELAZIONE ALL’EVENTO

2.1 Evento

Il giorno 04.11.2010 alle ore 22.10 il treno 48867 dell'mpresa Ferroviaria
RTC, composto dalla locomotiva titolare EU43 008, da una locomotiva in
composizione (186.101) e da 20 carri a doppio piano per il trasporto di auto,( massa
rimorchiata 734 t, lunghezza 587 m, percent. di massa frenata 70%, frenatura tipo P,
vel max veicoli 100 km/h-all. n.6), partito da Brennero alle 21.45 ¢ diretto a Verona
Q.E. . giunto in corrispondenza degli scambi d'uscita di Vipiteno si arrestava per
spezzamento del terzo carro dalla testa e conseguenti rottura della Condotta

Generale del freno ed intervento della frenatura rapida.

Cio in conseguenza dello sfilamento del perno delle biellette del tenditore (all.
num.3 ¢ 4) che univa i due semicarri costituenti il 3° veicolo dalla testa del treno
( carro Laaeks 553 25 80 4367 518-4 marcato RIV), le principali caratteristiche del

quale sono riportate negli all. n.7 ed 8.

Lo spezzamento, come si dird meglio poi, & avvenuto in due tempi. il secondo
dei quali si ¢ verificato alla progressiva 217+358, in corrispondenza del cartello
indicatore della velocita max della linea che, per il rango A, in quel punto passa da
70 a 95 kmv/h (all. n.9).

Nell'occorso si avevano solo danni materiali, vale a dire lievi danni al carro ed
all'infrastruttura ed il danneggiamento di 2 auto. Infatti le due autovetture caricate
rispettivamente sui due pianali. entrambe a cavallo degli organi di aggancio dei due
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semicarri. precipitavano in seguito alla scomposizione del rotabile, la piu’ bassa
sino a incontrare la massicciata, la piu’ alta sino a coricarsi sulla precedente (all. n.
10 ).

1l Personale di Condotta (all. n.11) provvedeva ad avvisare il DCO della linea
Bolzano-Brennero, che interrompeva immediatamente la circolazione sul binario
dei dispari, ed a dettare sempre al DCO un M40 con prescrizione di limitare, a titolo
precauzionale, la velocita dei treni percorrenti il binario dei pari a 30 km/h tra il
segnale di avviso e quello di partenza di Vipiteno. Provvedeva, inoltre, dopo aver
informato la Sala Operativa. ad immobilizzare, come prescritto dalla Tab. 36 della

PGOS (Prefazione Generale all'Orario di Servizio). la parte spezzata del treno.

Il PAC richiedeva. anche, con M40 l'intervento di una loecomotiva di soccorso.

Frattanto intervenivano sul posto, oltre al personale di RFI e di RTC, anche i

Vigili del Fuoco della Val di Vizze, i Carabinieri e la Polfer.

Dopo aver tolto tensione i VVFF provvedevano ad imbragare ¢ rimuovere le 2
auto rimaste in posizione inclinata dopo la caduta che, poi, venivano sospinte con

un trattore fuori della sede ferroviaria (all. n.12 ).

Nel frattempo la Stazione di Vipiteno & stata abilitata e con l'ausilio della
locomotiva di soccorso RTC (EU 43.001) si ¢ provveduto alla ricongiunzione
provvisoria del carro spezzato ed al suo ricovero su un binario tronco, nonché alla
ricomposizione del 48867 che, eseguita la Prova Freno, ¢ ripartito alle 4.26 con altra
coppia di Personale di Condotta per Verona,

" Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Traspori
Direzione Generale per le Investigazioni Ferroviarie

Relazione di indagine per 'incidente ferroviario di Vipiteno del 4.11.2000

Pagina 4 di 16



Nell'occorso si avevano, come gia detto, danni solo materiali al carro, al carico

ed all'infrastruttura, nonché una perturbazione della circolazione sulla linea.

Con Decreto 24/DGIF del 5 novembre 2010 la Direzione Generale per le

Investigazioni Ferroviarie ha istituito una Commissione d'indagine cosi composta:

Presidente- Ing. Gennaro Scagliarini- Dirigente del Ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti

Componente- Ing. Roberto Focherini- Funzionario della Direzione Generale

per le Investigazioni Ferroviarie del Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti
Componente- Ing. Gian Lorenzo Marini- Dirigente a.r. di Trenitalia S.p.A.
La citata Commissione ha svolto le seguenti attivita:
- 06.11.2010 sopralluogo a Vipiteno
- 24/25.11.2010 riunione a Verona per esame documentazione
- 06.12.2010 riunione a Roma per esame ulteriore documentazione

- 09.12.2010 esame del carro in fossa da visita presso il Deposito

Locomotive di Verona

- 10.01.2011 riunione a Roma per la redazione di una prima bozza

della relazione

- 1/2.02.2011  riunione a Verona per revisione della 2” bozza della
relazione

- 07-02.2011 riunione a Roma per la redazione finale e la firma
della relazione {

4
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La Commissione ha intrattenuto altresi una fitta corrispondenza di e-mail con
RFI. RTC ed ATG Autotransport (detentore), per l'acquisizione. la verifica ¢ la

conferma di molti elementi necessari per l'indagine.

2:2 Circostanze dell’evento

Il carro, il cui spezzamento ha determinato 'evento, di cui al punto 2.1 sono
indicati  caratteristiche, numero e tipo, appartiene al detentore ATG
Autotransportlogistic Hauptstrasse 85 D-65760 Eschborn Germania, Tel:. +49 (0)
6196/92530, Fax: +49 (0) 6196/42957, ed ¢ immatricolato nel parco DB (all. n.13).

Esso circolava in composizione ad un treno effettuato dall'Operatore Privato

RTC (Rail Traction Company SpA).

La linea ¢ a doppio binario. con grado di frenatura VII, blocco automatico
banalizzato, ripetizione continua dei segnali in macchina ed ¢ attrezzata con SCMT
(all. n.14).

Le operazioni di ripristino della circolazione, precedute da modesti interventi
sull'infrastruttura a cura di RFI, sono state svolte da personale RTC ed RFIL. a parte

la rimozione delle auto cadute, eseguita dai Vigili del Fuoco della Val di Vizze.
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2.3 Decessi, lesioni e danni materiali

Come detto dianzi., nell'evento si avevano solo danni materiali ed alla

circolazione (ritardi) dei treni (all.n.15e16), che si possono cosi riassumere:

- danni al carro (modesti)

- danni al carico (2 auto gravemente danneggiate), valutazione RTC circa
50 000 Euro (all. n.17)

- rimozione delle autovetiure dalla sede ferroviaria effettuata da RTC ¢
dai Vigili del Fuoco

- intervento del personale di RFI per ricognizione e ripristino infrastruttura
per un costo totale di € 188934

- ritardo dei treni per interruzione del binario dispari: tra treni direttamente
interessati all'evento e ritardi indotti sono stati rilevati 88h 20’

corrispondenti a 5.300" (all n. 18).

2.4 Circostanze esterne

L'evento, peraltro non riconducibile a circostanze meteo, si ¢ verificato di

notte.
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3 RESOCONTO DELL'INDAGINE

3.1 Sintesi delle testimonianze

Non ¢'é stato alcun testimone diretto dell'evento.

| rapporti redatti dal Personale di Condotta di RTC (all. n.9), dall'lstruttore
RTC (all. n.19). dal Coordinatore della Sala Operativa di RTC (all. n.20), dal
Responsabile della medesima (all. n.21) e dal Verificatore RTC (all. n.22)
concordano sostanzialmente e consentono di ricostruire la dinamica dell'accaduto
che trova, peraltro, anche un obbiettivo riscontro nella lettura della zona tachigrafica
della locomotiva, di cui si dird poi, e nei rilievi effettuati dalla Commissione

Ministeriale il giomo 6 novembre.

Tutto ¢id porta a concludere che lo spezzamento del treno ¢ avvenuto per lo
sfilamento di un perno del tenditore intermedio del carro in questione assicurato con
una copiglia che non era stata ripiegata alle estremitd dopo il montaggio, e si era
quindi a sua volta sfilata, liberando il perno stesso. L'altro perno, rimasto nel

castelletto di trazione, presentava, infatti, la copiglia nuova e non aperta (all. n.23).

3.2 Sistema di gestione della sicurezza

['assetto organizzativo di RTC (Rail Traction Company SpA) e la relativa
ripartizione delle responsabilitd sono riportate negli allegati n.24 e 25, facenti parte

del Manuale del Sistema di Gestione della Sicurezza.

[t
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RTC & un Operatore privato che opera principalmente sulla linea del Brennero,

in possesso di Licenza e di Certificato di Sicurezza.

Va evidenziato che il treno circolava in regime di VTS (Visita Tecnica di
Scambio — all. n.26). che consente di evitare, sotto precise condizioni tecniche,
presenti in questo caso, la visita del materiale rimorchiato da parte del Personale di

Verifica al confine.

Per quanto attiene al Riparatore (DB Schenker) si allegano il documento MF-
Nr. 12 ediz. 2009 “istruzioni per il lavoro dei meccanici” e relativa traduzione
(all.n.27).

3.3 Norme e regolamenti

Nel caso in questione trovano applicazione:

- Accordi per la Visita Tecnica di Scambio
- Norme per la Visita Tecnica dei Veicoli
- Piano manutentivo del carro

- Sistema di controllo e collaudo del Riparatore del carro

Il treno circolava in regime di VTS ed aveva quindi subito una Visita
Completa di Origine (VCO) prima della partenza in territorio estero ¢ non doveva

subire altre visite al momento dell' ingresso sull'Infrastruttura RFI ( Norme per la

Verifica Tecnica dei Veicoli - Parte prima - Visite Tecniche - art.3.6). E[_
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Il carro aveva subito una visita annuale, prevista dal suo piano manutentivo,
dall'8 al 9.09.2010 presso I'Officina Servicestelle Miinchen Nord della DB Schenker
Rail Deutschland ed in tale occasione era stato sostituito il tenditore centrale (all.

n.28 e 29).

3.4 Funzionamento del materiale rotabile e degli impianti tecnici

Regolare il funzionamento del tachimetro registratore della locomotiva.

Come detto dianzi e come si preciserd meglio in seguito. l'inconveniente ¢&
stato determinato da una imperfetta assicurazione del perno che collega le due bielle
del tenditore al castelletto di trazione, quindi da una circostanza circoscritta al
rotabile e sulla quale le caratteristiche dell'infrastruttura non hanno avuto alcuna

influenza.

3.5 Documentazione del sistema operativo

Come gid sinteticamente accennato dianzi (all. n.30), alle 22.12 il Personale di
Condotta ha avvisato il DCO della Bolzano-Brennero e quindi ha provveduto ad
immobilizzare la parte del treno rimasta staccata. 11 DCO a sua volta avvisava il

Coordinatore Movimento di Verona che diramava le relative prescrizioni.

Alle 22.34 il PdC, dopo aver svolto le necessarie verifiche, rilasciava Nulla
Osta al DCO per il transito sul binario dei pari con marcia a vista e riduzione di

velocita a 30 km/h tra il segnale d'avviso e quello di partenza di Vipiteno per

i

A
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consentire la circolazione a binario unico. Veniva altresi disposto l'invio di

locomotiva di soccorso da Brennero per lo spostamento del treno.

Alle 1.38 veniva concessa interruzione con disalimentazione, anche del
binario pari, per permettere ai Vigili del Fuoco di assicurare le auto in posizione
pericolante prima di spostare il materiale rotabile. Arrivava frattanto la locomotiva

di soccorso da Brennero.

Alle 2.00 si concludeva l'intervento dei Vigili del Fuoco e terminava

I'interruzione del binario pari con rialimentazione dello stesso.

Alle 2.25 avevano termine la riduzione di velocita e 1" inizio delle manovre di
ricovero del materiale, rispettivamente quello non danneggiato in primo binario ed
il carro spezzato in quarto, essendo stata nel frattempo abilitata e presenziata la

stazione di Vipiteno.

Alle 3.25 termine delle manovre in stazione di Vipiteno, riattivazione del

binario dispari e ripresa della normale circolazione.
Nell'occorso venivano adottati i seguenti provvedimenti di circolazione:

- istituito Centro Operativo presso Posto Centrale di Verona

- istituita circolazione a binario unico tra Colle Isarco e Le Cave.

3.6 Interfaccia uomo — macchina — organizzazione

Trattasi di elementi che non hanno influenzato 'evento.
I
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3.7 Eventi precedenti dello stesso tipo

LLa Commissione. almeno per il recente periodo. non ne & a conoscenza.

4 ANALISI E CONCLUSIONI

4.1 Resoconto finale della catena di eventi

La dinamica dell'inconveniente si pud cosi ricostruire.

Il carro Laaeks 553 25 80 4367 518-4 marcato RIV, dopo essere stato
sottoposto alla prevista visita annuale presso I'Officina Servicestelle Miinchen Nord
della DB Schenker Rail Deutschland dall'8 al 9 settembre, veniva rimesso in
circolazione col tenditore centrale sostituito e le copiglie di fermo dei perni che
collegano le biellette di detto tenditore ai castelletti di trazione non divaricate, La

foto dell'all. n.23 mostra quella del perno rimasto in opera.

Il giorno 4 novembre, mentre il carro citato percorreva la linea Brennero-
Verona in composizione al treno 48867 di RTC, in corrispondenza della progressiva
218+944 (o forse poco prima) il perno, che veniva successivamente ivi rinvenuto

(all. n.14), si sfilava.

Impossibile determinare quando e dove si sia sfilata la copiglia.

(
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A seguito di cid il treno proseguiva la sua corsa certamente gia “spezzato”, m
con la Condotta del freno ancora integra, fino alla progressiva 217+358, in
corrispondenza degli scambi d'uscita della stazione di Vipiteno e del cartello

indicante il passaggio della velocita della linea per il Rango A da 70 a 95 km/h.

Qui. dopo una marcia regolare con andamento a “denti di sega”, dovuto alla
pendenza della linea e testimoniato dalla zona tachigrafica (all. n.31), a seguito
dell'inserimento della trazione da parte del PAC per portarsi a 95 km/h, rilevabile
anch'esso dalla “zona”™, si verificava uno strappo che determinava la rottura della

Condotta e l'intervento della frenatura rapida.

E' ragionevole ipotizzare che la fuoriuscita del perno, che a partire da un certo
istante impossibile da determinare era privo della copiglia, sia stata favorita ed
accelerata dagli sforzi di trazione e compressione dei veicoli conseguenti alle
continue oscillazioni della velocitd, peraltro rispondenti ad una corretta modalita di

condotta su una linea con quella pendenza (grado VII).

4.2 Discussione

La causa diretta dell'inconveniente & chiaramente individuata nella mancata
divaricazione della copiglia di arresto del perno del tenditore che, come confermato
nella e-mail dal Detentore (all. n.32), era stato sostituito nel corso di un intervento

di manutenzione annuale programmato (all. n.33).

Altrettanto chiara e tecnicamente congruente & la successiva sequenza,
documentata in modo incontrovertibile dalla zona tachigrafica della locomotiva

titolare (all. n.31).
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Gli interventi successivi da parte di personale ferroviario e non, appaiono
corretti e rispondenti alla normativa tecnica di esercizio: al riguardo va evidenziato
che perno e copiglia del tenditore intermedio sono visibili solo in fossa da visita ¢
non nel corso di un qualsiasi controllo da parte del Verificatore (Norme per la

Verifica Tecnica dei Veicoli Allegato 7 - VCO- foto all. n.28).

4.3 Conclusioni

Le cause dirette sono state elencate nei paragrafi precedenti,

Quelle indirette sono riconducibili ad errori compiuti in occasione della
sostituzione del tenditore sia dall'operatore, che non ha divaricato la copiglia, sia dal
mancato controllo da parte di chi avrebbe dovuto verificare e validare la corretta

esecuzione del lavoro stesso,

A tal riguardo il Detentore. responsabile della manutenzione ai sensi dell'art.7,
par.7.2 della CUU (all. n.34). nella sua e-mail del 20.12.2010 (all. n.32) assicura
che per il futuro tali controlli saranno eseguiti da due diversi soggetti (“principio dei

quattro occhi™).

A seguito dell'accaduto il Riparatore ha organizzato dei corsi di formazione

sulla sicurezza di bulloni con copiglia (all. n.35).
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4.4 Osservazioni aggiuntive

Durante l'indagine non sono state rilevate, a parte quelle gia esaminate,

carenze degne di nota.

4.5 Provvedimenti adottati

RTC, da parte sua, ha invitato il Detentore con nota in data 28.11.2010 ad
attivarsi al fine di adottare tulle le azioni correttive e preventive necessarie per
evitare il ripetersi dell'evento contestato e di comunicare entro tre mesi le soluzioni

individuate (all. n.36).

4.6 Raccomandazioni

Visto l'esito delle indagini, esaminata la documentazione raccolta, sentiti vari
soggetti a diverso titolo coinvolti nell'indagine stessa ¢ tenuto conto soprattutto
delle indicazioni ‘fornite dal Detentore con I'e-mail gia citata (all. n.32) questa

Commissione raccomanda quanto segue:

» gli organi di trazione. in quanto connessi con la sicurezza dell'esercizio,
devono essere sottoposti in occasione di interventi manutentivi, a controlli

sistematici di corretta esecuzione (non di tipo a campione);

~ possibilmente tali controlli devono essere eseguiti da due diversi soggetti,

come del resto indica nella sua e-mail (all. n.32) lo stesso Detentore parlando

= a & & & oy rlll
di “principio dei quattro occhi™, %
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Roma, 7 febbraio 2011

Commissione Ministeriale di indagine :

Presidente: Dott. Ing. Gennaro Scagliarini

Membro:  Dott. Ing. Roberto Focherini

Membro:  Dott. Ing. Gian Lorenzo Marini

...............................................................................................................................
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Suite Web Framework

Battagiio Circolato - Codlcn 148667 del 04/11/2010 (48867}

mll:? BRERNLND mﬂmn. CERONA GUADR TUR 321; Ulima e amin
Clianta S AT Denominazione Categoria P
Taballa dl Hud.n—l Molhd i Ritarda Compatiiion " LT LI LA PES W Periodecita
Numerl LRElzzanl -
(amer ]
| pasiysaoio
NHumaro Localith Ora Arriva Rit, Rit, [ap Ora Partenza Rit. Rit, TaP Ril.Cone,
48067 BRENNERD 0:48 54,0 50,0 21:47:30 64,5 60,0
P.C.Terme Bren, - 21153 63,0 60,0
P.C.Feres = 25730 61,5 &o.0
Colle Isarce I105:30 66,5 60,0 22106 67,0 60,0
Vipitena 111 67,0 60,0 04:26:30 442,5 440.0
Campo ol Trens 04129:30 4415 440,0 04:32:30 4445 440,0
Le Cave 04:37 443,0 440,0 o4:38 4440 4400
FORTEZZA 04:43 41,0 440,0 04:43:30 4415 44,0
Bressanone 04:52:30 440,55 4400 04:53 4410 440,0
Chiuga 04:59:30 439,5 430,0 05:00 440,0 440,0
Pante Gardena 05:04:30 438,5 430,0 05:05:30 439.5 4100
P.C.5. Costantine 05:10:20 437.5 430,0
Prata Tires 05:14:30 4385 430,0 o05:15 437,0 430,0
BOLIAND 05:23 433,0 430,0 05:22:30 413,5 40,0
Dwv. Estremo Bz - 05124 432,0 4300
Laives Q5:27:30 4315 430,0 05:29 433,0 430,00
Bronzalo o530 43,0 4300 05:30:30 4325 430,0
Qra 05:34 432.0 430,00 05:34:20 4325 430,0
Egna-Termeno 05:37 431,0 430,0
Magre” -Coraccla 07:18 528,0 520,0 o7iLy 529.0 520,0
Salorna 07:20:30 528.5 5320,0 07:22:30 530.5 5300
ﬂ Merrocorona 07:26:30 59,5 530,0 or:ar 530,0 5300
“ Lavis 07:31:30 520.5 530,0 oa7:3130 530,5 5300
Tranto Rancalon 07:40:30 5345 530,0 Q8730 6015 600,0
TRENTO 08:53 602,0 600,0 oa1s4 &01,0 &00,0
Matisreio s o900 504,0 G000
Rovernio - 09:09:30 603,5 00,0
Mari 09:12:30 603,5 00,0 09113 604,0 600,0
Sarravaile 09:16:30 603,5 600,00 o9:17 604,0 &00,0
Ala 09120 £00,0 00,0 09:20:30 6035 600,0
Awla 09:23 03,0 00,0 09:25 605,0 600,0
Borghatto 09:28 605,0 &00,0
Perl 09:30:30 G045 &00,0
P.C. Dolce’ 09:3% £03,0 £00,0
Damegliars oSal 602,0 600,0
Werona Parana 09:48 602,0 60,0
BéwfPC 5. Massimo - 05159 6070 6000
VERONA QUADR.FUR 10:05:30 6055 GOO0
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Kfz-Transport: Autotransportwagen

AW, m. 07

SCHENKER

ke - Hormee + Mois sl
-+ Molo auto - ~.
1 Selemona geners 2 Corn sslenonare [l Freght Car Show
il fissaggio del carico
Wagon ording Traspodo vecoll
Fruight Auloooleggio Auto trasportaton

Trminl & carkcn tdrllr-l..l.lnllm Buona esecurzions garmnire (oh w0l specanll pad il rasporto & vaicol | miomobili | cam hanno due pond & pud
. eanene Concalo sulln velture tpo 9-14 di modee dimensionl. | carm sono adath per FEuropa-Traspor

Caricamanto dimenskonl

ConcamantD logiatica delle

B O Far la remes di caneo & scancs B trove ad un'miiudine di crea 118 ¢ 120 em in dolazione | pont suparicn di ogni

Homanciaiura lipo pud ossse nbbassala almeno alleniemo, come la rampa ascendents

D poniilslbe autoimolaill

Losiis 54T
L ks 551
Loskis 552
Laaskks 553
Lnaes 558
Lans 558
Lsaery 550

Aulo schirro

Caratteristiche tecniche
Gangre Lnakky Lamkks Leokhs Lasukks Lanes Leas Laners
segno con il 547 551 552 551 554 550 580

rmero dal o

Lumgharss di
canca (L) mm

Top 25730 23400 25730 26500 26500 26640 10550
Saogtto 25430 FFat 25430 25100 26100 26180 0000

Largherra di
carico (B) i mm

Top 2850 2 2800 2810 2010 T 2750
Sotto 2900 2740 Jh48 3000 3000 00 2050
Allszza i carico
n mm
Top (H) Vanabile Vanabile  Varable D8 DB Variabile Vanabile
1850 1652
Transio Trannita
1480 1482
Bottom (H1) Variabile Varisbile Vanablle 1570 1580 Vriabike Variabile
Altazza sulo Variabin Voriablte  Vanabile 3365 3403 Vanabde s Vanatshy
{WH) in mm fino a fnt & al 3300 3400 fing &
31540 3 h44 3 578
Numarn di sas 3 3 3 4 L] 3 4
Dintanza tra gli 16000 16000 20000 22300 22300 20400 25160
el ssterno (@)
in mm
Lunghezza i 26240 23800 26240 27000 27000 27000 31000
renpingenti (LOB)
1P T
Carraggiata in
mm
Top 2050 1 1044 2050 2050 D 2070 2440
1 664 a2
Esbema
2510
Saobio 2050 1 2050 2050 2050 Il 20T0 2510
1984 2 532
Estarng

http://www.stinnes-freight-logistics.de/gueterwagenkatalog/deutsch/gueterwagen/kfz ... 04/12/2010



Kfz-Transport: Autotransporiwagen Pagina 2 di 2

2510
Numero di cunel 48 48 a8 56 56 58 a4
Media di auto- 25500 24300 25200 26500 28800 28300 29600
pesc in kg
Possibilith di piatinforma superiomn abbassato A puattalorma supeniane plattaforma supenane
collislones. basse fine rmmpe mobdi sono abbassmio davan abbussaio
necessar
Extra Lin sacoo - Loose componentistics autn Lin ssces Lin speco
di parh di 4 i con pedvele di parti di di parh di
AUbomals iutormil; automobsh
i 2 a4
mandrelin maravela. manovells
'} D
castruiba
nel 1670
I Par
Costruito
nel 1660
Carico masaimao in
AjEH[C
g 00 e
unten 12,00, oben 10,08 Lienats i corics o 54T Lk
A B £
5 200 -
urien 12/0t, oben 10,0 L o i of 521 Lisshcy
A B C
L3 170 .
uriten 132,08, oben 10,08 Lanis & canco o 553 Laekks
A B C
L3 185 "
120 000
wnien 12,0, oben 10,0 Lams & caneo o 55 Lk
ATBTTE
g 240 "
urden 13.0t, oben 11,00 Lirn g cowtd ol BSE Lsons
A THIE
S 105 WD | e
120 000
urien 12,00, oben 12,01 Limil o caics o 550 Laisa
ABC
5 MO L]
120 00,0
unten 18 04, oben 18 0t L ienin i canico o 550 L ooers
| emrri sono esclusiamants
ATG Transport GrbH Auto Logabc
Sirada principale 85
D-85780 Eschbom

Tel: «4% 61 BBM25-0

Fai: +48 61 S6/408091

E-mail. sal atiagistic com
et it mglogistic com

commercializzati ed usati in tulta Ewopa

2010 Fatvosi Todesihe

http://www.stinnes-freight-logistics.de/gueterwagenkatalog/deutsch/gueterwagen/kfz ... 04/12/2010












Rail Tgcﬂpn Company SpA RAPPORTI DEL PDM
TRACTION COMPANY irezione Tecnica
ﬂ_ - Sede Operativa Vercna
SEGNALAZIONEN. 007 SEZIONE |
N. treno LR%L7 pel | Ok 11 ;2010 |Locomotivale Eui3-0c8 ~ 13¢-101 (npesa)
Localita sTAZinwz \ifiTcwn | ora 22.10 Condizionl meteo '
1. AGENTE InCoviciie Haupizie 2. AGENTE MAZZ1 DblEgg
Altri agenti
interessati al fatto*
Eventuali testimoni
prasanti al fatto
Autorita av. LCO tGiea Liven DByw-0Z : Vigicr wec Fuere PoLFin CApARMWICA )
allertate BIRICENTE sTAZIovg o VIPITENMD '
Uffiel a cui & stato JAtA CPEMPATWA O Comunicazions vorbalo
# Comunicancee lolelonica
comunicato il fatto
M, 40
Tipologia dell'inconveniente Tipologia delle conseguenze
O URTO O SUPERAMENTO SEGNALE V1 CIDAMNNI ALLE PERSONE: O DIPENDENTI O TERZ
O MANCVRA O MERCI PERICOLOSE L DANNI A BENI MATERIALL O AZIENDALI {spocificars nedn sesicn i)
osvio JFUNCONVENIENTI AL MAT, ROT, O DI TERZI fspecificare nells sexions 1)
=18 O ANCRMALITA® [ CIRCOLAZIONE 1 DANNI AMBIENTALE DARIA DACQUE O SUOLO
O ALTRO O DOCUMENTI TRENO 0 NESSUN DANNG
Risultanzo tecniche al materiale rotabile
Un Canan BISANA a & ASSE APERTS v IWJE

Risultanze tecniche alla infrastrutiura l,'binu;'i;. scambl, PL, segnalamento, linea dl contatto, ecc.)

Informazionl allegate
{spazio par aveniuaio schizro)

OSCHIZAI [BFOTOGRAFIE O ALTRO

r Indicare fanomeni almoslarici quali nebbia, neve, pioggia, grandine, ecc,
? Indicare il nominativo di agenti in servizio present al fatto (D.M., manovratore, verficatore, ecc.)

CODIFICA  RTC-DT-50_VR-31-001-2006 I

COGNOME: JAcav(Es s @ [ PAGINA: 22

At m. A4




Rail Tsan:l:lnn Company SpA RAPPORTI DEL PDM
— d irezione Tecnica
ﬂm COMPARY Sede Operativa Verona
SEZIONE Il

SEGNALAZIONE N. U[}E?
Descrizione del fatto i o
Siane  PARTIT/ WA BF-.EHHEM: CON L Eguc LRREF AlLe 21.45 (Ow  UNa

locoMoTIva EV4L3-0uZ EL UNA LOCOHCTIVA 1€L-10]  n COMPOSIZIONE .
IH Taalsi7e Nektn STAZIowE Hitl‘TEEﬂ EEF-E_ z.a,m! IV _CORRITPGHDENZ A NELL' INNGIIRE
bl Yeicci7A Massita, TAAZ/eVANDL  D6fe PelHi SEcoNb), LA CONBETTA CENEMLE
% i T

Lascianne r SEconnr AGENTe A PRESENZIARE (A Loc.
A _ConTroleapss tp 186 In (CHPES/ZIOME  Prus AWK

£ ANBATA A ZEAG,
TESTA  Scwves AnbAaTe
freALe P .

Hi
Fosse L il La Locnhetwh €ea A PUSTo o GUine cev UM
PresenTe Su BUESTA PACcriaa  Sonn AntnTo A conTroLians L

FARETT ©
Priha capne € Ho Vbi7o uUnva FORTE PEABITA NamA PRoVewmres fice PV i

LA . le GUAID e AL TENZe LAafng A & AN (HE 5/ 24 AfEATa IN
BUE E unN'AUTe , eyerta her Pranmee Sufericpe  gpn FiniTa con iy HVSg

PEA TEARA QUAY iv PtSiZione VERIIALE & POCO/AVA U UN'ALT#AA ALTO
Gueewn DEL Yimnate INFERICRE , Clz ERA MNETA SUL ARED & META
He Awwisate TeceFtwmieamenTe jo DCo bena

TecepVa PEMA fefts
Ling A fb#u-ﬁ'z- CHe Ha 5URITo
L nivaate  PARI can Lilean A

heo Un MAD  cony |1 BUALE
MNinpnn (A &y Now SUPEAARS iA VELooTa bl 3okelh

'WNTEACHTTO LA ClACoLAZIONE SUL [IMARG

fFeomnnt  MA  PEA PRECAYZIEVE

51 PRES(RIVEVA A) TAGA/

bUAN

Ht" LETTATe AL

STAZioA

TEACOROUNT I e
TIA (L SEGNALE bi Puviso eb 1 SEeypLe n [ArTENMZA DEg A
pl VIPITgwNe, Dore Aver Meyis AL CDRRENTE DBELUACABUTE LA SMLA
Qbchativa , St PROVVEDEVA An IHHoPY G 2208 i PARTE  SpE7 2018
EL TAGAe Tenvenne PAEIeEwTY ta TARELWL 3¢ seun POy HMeniawrnt
INSEpziovs v YrSwi A MANC {M MEGuITe = StAn FATTA I"'lJrHri.-:_;rA
AL Dece ThawriTs Mo v LoecoreTiva wi Sgcegpse £ Lagpe AltRgzal .
| eeans gremnt g Vigin seg Fusen, in Poifea g |

LeSlerng

Sent  ARAIWATI
e Nivand s

Eh e STATA TolTA Tepsinre

(ArAnINIEA
le wye AvTo Sowe 7T (MNRAcate pai Vicits wge Fures s e staza
COv _1e D<o, ARDIAR

POMESSA Lo Tewiiong a1 LIMEA E, PREVWR prcgfie ;
E ci Yoo SCudTATI (¥ AVANTI (I-J‘r“-‘ fotzane )

ABILTaTe Ly Lhwholliva
Cognome IAcaNIeLLn Nome vl gl e
Luogo, data NEARD W A 0% g At y2p1 0 |Firma

CODIFICA  RTC-DT-SO_VR-31-001-2006 | COGNOME: __[ <oV ISl L




[~ Rail Tgilntzlfnl; Cgmpany SpA RAPPORTI DEL PDM
pr———g— re. e Tecnica
wm" Sede Operaliva v:au‘nn.a

SEGNALAZIONEN. (08 SEZIONE Il
Descrizions del fatto

) {0 Herpi conN A PAIWA PapTE BEC TREwa (2 oq;wimzzzn\) [N Hede
A LASC/ARE Lo SPazZle NECESIafic A .Qrgggfgag LE hwae AUTe.

i!, MEZzze (Asre €84 >1ate foey  Paara [ Soiato  war Frgvn

SURNITe  pofo STATA TOLTA aMusvAMENTE (a TEMIIVE W LIvEA &
ory L'AIOTOe W) Uy TAATTCAE (e DUe AUTe Son'e ITATE SPITATE | yu/n
ALLs VoLTp, €lu” veL TEMpEMD  ahinlenTiE  1e Dinapin wisPAni,
Hﬂhﬁn‘bn A couTpouane: (o CARRG APEATs IV BUE Si NelavA cpe
I (ANCID  CHe Tienwg UwiTy | DUE semiafnd  Non Ean SPez2A7e  KMA
S/ e SFiiaTs, (wrante  sone AREIYAT1  ANCHE e Siewon. Fengiem
en L Vemriarons Peateiin s  cre pawns Visiowate IL Anro
CUESTIon,r E FATIO wE e FOie AL (ANVOo

Per Libempe o DBiyansc hisran L va Brewvess E STatn (mviatn una
L‘-’)c:{;ﬁs:'lwﬂ 13¢Lain AN c Five A "Ii"rr'r'rt-yn ,‘ Guil I t:- AGGANCIATA ALl
SEcaNLA [AnTC REL ASEaF (m:. ECCezienl! DEL riL2zo (A Fvﬂm;’#‘rnf-;]
£n HA rcovepate, PREVIC Acenfuy ¢ i DM 5, Vilticwe | ¢luwte Poco
Crura Pea ANITANS & PRESENZIALYS (LA sz.!c.n-gr it nniedlale o
frane Bivpase ~ 0} p FEcyprAaTe It MEZZO RS £ ¢ HA
SPexTOI® W J&unﬁv fivsnd o, Comw 1L 2°ALENTE Iv (ODA En IR COMUNIN Zig
TAARITE TECERONG SEccuians  ADBIATS fepsate LA fAdPA PANTE bE:r ATECE
(2 gamns & Moz 2e) (W QUARTY BINARIe £ (AN/ATe GU\ (L NE220 Aps .
i sUE  Senigaphi Some STATH STAEFATI hAL PE Ay A L ATc 6iunin com
LA Loc. I3GLAYA ., PaAaL  gusas hfw;\ﬂjt_ﬁLﬂTﬂ PJELTMN. 3/AH
U3CITL coy & BUE tec. En | BUE Afnl FEr MNCONEIUNMGERS f- bu g

MWaTersac /v PrRiRe Diivande
Qui  ¢te” staTe 1L AMBI0 femrasenwhe & Aute 46,30 [o &n i SLELCON KL
AGenTS HIANe  SCEst  w DACCHINA et e SIgNeR FEDMI(TIY EB (L

vipfiepere  Bertiouny,

Cognoms IACOVIELLs Nome MAURIZ [ —

Luogo, data YERONMA ;081 y2010 |Firma Hasny .

CODIFICA  RTC-DT-SO_VR-31-001-2006 | COGNOME: __(maVifiln
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ATG >=_..o:‘m=mﬁ3zoa..mﬁ.5

] Hauptstralie 85
D-65760 Eschhorn




[ Fascicelo Linee |

42 43
(VaTldlea
pal:10.10.10
| A 114240
[Clasaificazions
MR
J'uT.;..T o
ﬂT_?T_mTI
Vil 55

70
I 95
viI 70
v | 100
90
75 i
v | 100
| v
|
50

Localitd di stampa VERONA QUADR.EUR - Rai{lTraction Company - Formatore Trano

Data di stampa 04/11/2010 21:34 Valida por i1 trono del 04/11/2010

Scheda Treno

™ = Treno | i
‘ 48867 | it
] o ] La: BRENNERO
‘ ﬁ%‘é‘é"ﬁﬁ:’.‘&l‘naw [
— e s =
| Prestazione 7] | Linghezza |
) B "EE_L'II_:_It N ' i 3 :
N5y ": Localita | Orario
55 im" * BRENNERO.d...... ....ﬂ'19‘54_ i
70 ilmm Dev. U, ’
|!‘J’I'.D.'ﬂ' S1 COD Km237.827 |
{2818 |71 v.cop km 235.156 i
|awser ] .G, Tarme Bron. | 20.50
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“Fascicelo Linee |

Validleh
Dal:40,10,10
_-'-1= 11.12.10 |

Clasalficazione
MRI

Localitd di stampa VEROHA QUADR.EUR - RailTraction Company - Formatore Trono

Data di stampa 04/11/2010 21:34 Valida par i1 treno dol 04/11/2010

Scheda Orario
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i 48867 | Etiada 5. 23
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= = i .
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Localith | Orario
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MAGRE -CORTACC 22.28
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MEZZOCORONA 237
LAVIS 2242
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TRENTO 251
MATTARELLO 22.56
ROVERETO 23.06
MORI 23.09
SERRAVALLE 2313
ALA 2317
AVIO 2320
BORGHETTO 2323
PERI 23.26
P.C. DOLCE" 2332
DOMEGLIARA 2309
VERONA PARONA 23,46
BIVIPC 5.MASSIMO 2352
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Localith di stampa VERONA QUADR.EUR - RailTraction Company - Formatore Treno
Data di staspa 04/11/2010 21:34

Scheda Treno
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ALLEGATO 1 : REGISTRAZIONE DI INCIDENTE/PERICOLATO DE_IN_10_112_02_00

TIPOLOGIA DI INCIDENTE/PERICOLATO TIPOLOGIA DI CONSEGUENZE
DO URTO O INDEBITO SUPERAMENTO SEGNALEVL O DANMNI ALLE PERSONE: D DIPENDENTI OTERZI
O MANGVRA I ALTRO _ distpeco organc dl pogancio | DO DANNI A BENIMATERIALL O AZIENDALI (Specificare)

ngrmodio canp n° ISE0AIETSIRE [ DI TERZI (Specificars)
O svio O DANNI AMBIENTALL: DARIA  DOACOUE SUOLD
or O ALTRO:;

O HESSUN DANND

NOME DELLE PERSONE COINVOLTE CENOMINAZIONE DELL'APPALTATORE / FORNITORE (8o appicabie)

NOME DEI TESTIMONI (opionale)

-

CENOMINAZIONE DELLAPPALTATORE !/ FORNITORE (se appicabile)

HOME D4 CHI HA FATTO LA SEGNALAZIONE

DATA E ORA DI RISOLUZIONE DELL'EVENTO

CONDIZIONI METEO (opzionala)

PAC lacovielio Maurizio s Mazzi Diego {vd. rapport | (0PTionale)

Pdc) B/11/2010, oo 4,48 (vd. tappario Fadrighl)
DATA E ORA DI INIZID DELLU'EVENTO {anche LUCOO DELUEVENTD

prasunta) Vipheno

411/2010, o 22.10 cirea (vd, mppana PdC)

DATA E ORA DEL 1* SOPRALLUOGO (opsicnale)
&M 12010, ore 1,30 cirea (vd. rapparta Fediighi)

DATA E ORA DI EVENTUALI SOPRALLUDGHI SUCCESSM (oprionale)

511112010, ore 8.00 {vd. rapporto Favreno)

DESCRIZIONE DELL'EVENTO:

distacco del semicam del 3° camo 258043575184 trano 48867 dal 4/11/2010 pressa Vigieno, In comspondenza degli organi di aggancio del due semican.

SITUAZIONE RISCONTRATA ALLARRIVO SUL LUOGO DELLINCIDENTE (se applicabido)

Cheolazione parziaimente intemolts, danneggiament al 3* carro, gravi danni al trasportato (2 avio VW Paasat forlements incidantate)

RISULTANZE TECNICHE Al ROTABILI RIMORCHIATI

3* carro dannegglato (| maggion danni riguardanc gil organi d'attacco o la condofia genarala)

RISULTANZE TECMICHE ALLE LOCOMOTIVE "

nulla da segnalare

! Secando la specificith degli eventi

AU, n IS

Sistema di Gestione della Sk:urﬁzza

rev. 03
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OSSERVAZION| DIRETTE DEL Tl ¥ (precisare s raccolte In sopralluaghl successivi al 1%) (opzianale)

Dala jettura defla zona tachigraBea della locomaliva Uolare del Ueno, durante la ralta Bronnero = Vipiteno, 8i fleva | ispetto delle velocitd massime previste dalla scheda beno
& un cometio wbilzzo del frano continws,

IMFORMAZIONI COLLEGATE: DO SCHIZZI E FOTOGRAFIE O INDAGINI SPECIALISTICHE B ALTRO

Materiale fotogracn; rapportl del PEC, delia 50, del PV,

DATA DI CONCLUSIONE DELL'NDAGINE
21 uzio

AUTORITA EVENTUALMENTE INFORMATE
ANSF, Minlstero del Trasporti, Polfer, Vigill del Fucea, Carabinierl

FIRMA DEL RESPONSARILE DEL Tdl FIRMA E FUNZIONE DEI COLLABORATORI NELL'INDAGINE
™
? il B
f\t_ L {Rabecchi Fedanco, sobde LY. Formazione - Isirutfore Accredifalo Condolta @ Formatione lreni)
Respon Area Tecnica)
E e ﬁ&&_

(Zampic Daniele, Addertc U, Formatione = isirufiore Formarione o Verilica freni)

2 pescrizione di: eventuall osservazioni direlle dell'evento -stalo del luogo - slato delle alirezzalure, sirutlure, elc.
(lesioni, funzionalitd compromessa, alc.) — evenluall osservazion! su reazionl delle persone coinvolle e dei testimonl

Sisterna di Gestione della Sicurezza rev. 03
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GRUPPFD FERROVIE DELLD STATO

Direzione Terntoriale Produzione — Verona —

INCHIESTA : Vipiteno, 04/11/2010 — spezzamento del treno 48867 e perdita parziale carico

COMMISSIONE d'inchiesta: Presidente Azzolini Pier Paolo — DTP Verona
nembbro Cappellari Davide - Istituto Sperimentale - Verona
embro Falzi Tiziano - Reparto Lavori- DTP Vi
ALLEGATI : % erone

Lettera di incarico e costituzione Commissione d'Inchiesta

Straicio Piano Schematico della stazione di Vipiteno;

dogun;nentaziune fotografica della zona dell'investimento e del materiale e degli organi di aggancio
veicoli,

documenti del trasporto : BFC - scheda treno — prescrizioni tecniche — composizione treno:
grafico andamento treni del giorno dell'inconveniente

report anomalia riportata in PIC

zona e lettura tachigrafica del locomotore di trazione

Estratto disegno tecnico del gancio.

rapporto del personale di condotta del treno 48867

10. segnalazione del ritrovamento del perno del gancio di trazione

11. prospetti dei costi di intervento manutenzione.

d b =
. H .

CEIML b

FATTO

In data 4 novembre 2010, alle ore 22.12, il treno 48867, in transito nella stazione di Vipiteno, si spezzava in
uscita dalla stazione all'altezza del gancio intermedio del terzo carro dalla testa.

CONSTATAZIONI

MATERIALE ROTABILE

Il treno n® 4BBBT di proprieta dell' IF Rail Traction Company Spa, proveniva da Brennero ed era diretto a
Verona Quadrante Europa per trasporto auto.

Il convoglio era formato da n® 20 carri bisarca del tipo Laaeks. |l trasporto aveva una massa lorda dichiarata
della parte rimorchiata di 909 t., lunghezza mt. 587, percentuale di massa frenata 73 % e velocita massima
rispetto veicoli in composizione 100 km/h (Allegato n. 4). 1l treno era servito da frenatura continua tipo
viaggiatori; le maniglie di commutazione del peso di inversione (dispositivo vuofo/carico) regolarmente
disposte su carico. Nessun rotabile in composizione, era isolato dall' azione frenante.

Il convoglio viaggiava con TRAZIONE MULTIPLA, (loc. EU 43 in testa e di E 186 RT in composizione), la
locomotiva risultava attrezzata con SSB SCMT inserito.

Prima della partenza da localita estera, il treno subiva una Visita Completa di Origine (VCO) come previsto
nella NORMATIVA PER LA VERIFICA TECNICA DEI VEICOLI - all. 1 ed una prova freno di tipo A secondo
LISTRUZIONE PER L'ESERCIZIO DEL FRENO CONTINUO AUTOMATICO - IEFCA — art. 8/2; lo stesso
veniva accettato sull' Infrastruttura Ferroviaria Nazionale in regime di "Fiducia® - VTS.

Alle ore 22,12 circa, avveniva lo spezzamento del treno a causa del cedimento degli organi di trazione al
centro del veicolo ubicato terzo in composizione. |l carro oggetto dell’ inconveniente era il n® 25 80 43467518
{bisarca - unita formata da due carri distinti a due assi, uniti da gancio di trazione, & non possono viaggiare
separati — attrezzato per il trasporto autoveicoli).

Dagli accertamenti eseguiti sul materiale rotabile a seguito dell' accaduto, si rilevava che il carro era
provvisto di gancio di trazione e tenditore del tipo unificato "U" (U-FS1) con resistenza alla rottura per
trazione di 85 tonnellate. |l rotabile di Amministrazione Estera, si presentava in buono stato manutentivo,
Veniva invece accertata la mancanza del perno di collegamento della forcella del gancio del semicarro
anteriore, mentre l'altro perno del semicamo posteriore risultava nella sua sede, ancorché la coppiglia
risultasse integra e non ribattuta come previsto ( vedi documentazione fotografica). Il pemo & stato ritrovato
al Km 218+940 in seguito a ricognizione in linea del personale del Tronco Lavori di Bressanone (allegato n.
10)

A seguito dell' inconveniente avveniva il disaccoppiamento dei tubi flessibili della condotta generale del
freno, con uscita dell’ aria dalle capacita e conseguente arresto del convoglio.

L'arresto del treno 48867 & avvenuto mentre era disposto il libero transito nella stazione di Vipiteno e si &
verificato in uscita dall'impianto dopo il superamento del segnale di partenza.



L'arresto del treno, in seguito alla rottura della condotta ha provocato la separazione dei due semicarri e la
fuoriuscita dal piano di carico di due autovetture che si sono accavallate sul binario dispari.

CONSIDERAZIONI

Il ritrovamento del pemo e l'accertamento dello stato della coppiglia integro e non nbattuto nell'altro perno
posteriore lascia ipotizzare che l'ulima operazione di manutenzione del carro avvenuta in officina, non sia
stata eseguita correttamente.

Lo spezzamento & da imputare, quindi, alla fuoriuscita della coppiglia di sicurezza dalla sua sede & quindi dal
conseguente sfilamento del pemo di unione del gancio.

In seguito al ritrovamento un Tecnico dell'lmpresa Ferroviaria RTC provvedeva al ricondizionamento del
gancio di trazione,

DANNI
Si possono catalogare | danni secondo la seguente classificazione:

- danni al materiale: da quantificare presso Officine RTC a lavoro ultimato;

- rnmozione delle autovetture dalla sede ferroviaria ‘effettuata da RTC |, Impresa di trasporto del treno
con lintervento dei Vigili del Fuoco

- intervento del personale di manutenzione per ricognizione e ripristino infrastruttura per un totale di €
1889.34

- ritardo dei treni per interruzione del binario dispari : coinvolti B treni dispari (escluso il treno
spezzato) & 12 treni pari per un totale di 1.427 minuti di ritardo;

- abilitazione impianto e intervento personale Reperibile del servizio circolazione quantificato in : 2
indennita di chiamata , 6 ore di prestazione straordinaria reperibilile di Reparto di livello "D" e § ore
di prestazione straordinaria per presenziamento impianto di Vipiteno,

CONCLUSIONI E RESPONSABILITA

Dall' analisi delle constatazioni e considerazioni sopra esposte risulta che | inconveniente veniva causato
dalla somma dei fattori vibrazione durante la marcia, e dalla non conforme applicazione della coppiglia nell’
apposito foro del perno di unione, durante gli interventi di officina.

Dalle indagini emerse effettuate dalla stessa Impresa Ferroviaria proprietaria del trasporto la responsabilita
dell'inconveniente & da imputare all'officina che ha effettuato la manutenzione del carro interessato.

Per questi motivi, la responsabilita dell'inconveniente & quindi da attribuire seppure indirettamente a RTC
Spa perché, in applicazione alla disposizione n"59 del 06/12/2006, Prospetto Informativo della Rete, capitolo
2 — Condizioni Generali di Accesso alllnfrastruttura, punto 2.2.3, ha l'obbligo di effettuare i treni con
materiale conforme alla reqolamentazione di esercizio e di sicurezza adottata dal Gestore dell'lnfrastruttura.
Non si rilevano responsabilita a carico del Personale di Condotta,

Non & possibile attribuire la responsabilita al personale della Verifica perché, per la conformazione del
guasto, |I' anormalitd in oggetto non poteva essere rilevata dal Verificatore, durante lo svolgimento della
Visita Tecnica in Origine (NORME PER LA VERIFICA TECNICA DE! VEICOLI ALLEGATO 7 - VCO).

TRENI COINVOLTI:

Trento, 10 dicembre 2010
Azzolini Pier Paolo ( Presidente) .................
Cappellar Davite .......ciiimmami s
Falzi Tiziano
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ALLEGATO 2: ANALISI DELL'INCIDENTE

RICERCA DELLE CAUSE E INDIVIDUAZIONE DELLE MISURE CORRETTIVE

CAUSE DIRETTE

O OPERAZICNE ERRATA® O MANCATO FUNZIOMAMENTO DI DISFOSTTIV DI BICUREZEA
O MANCATO RISFETTO DI NORME E D PROCEDURE * o ROTTURE DI COMPONENTI

Bl ALTRO {SPECIFICARL). .. .. veoi dascrihons Succatane.. ...,

Descrivare in dettaglio @ molivare:

Svincolo del pemo di collegamento dalle biellstle del tendilore degll organ di aggancio del due semicari In corrispondenza della mezzeria del carro in
oggetto. Lo svincolo del permo & stalo causalo dal fatlo che la copiglia di sicurezza a causa della vibrazioni sl & efilata dal pamo slesse, In quanto | due

lembi della copiglia non sono stati divaricall. Questa Ipotesi & supportata dal fatle che nell'altro peme dalla parte oppesta del tendilore, la copiglia & stala
riscanirata in seda, ma con | lembl non divaricati.

CAUSE INDIRETTE
FATTOR! INDIVIDUALL: FATTORI LEGATI AL LAVORO E ALL'ORGANIZZAZICNE:

O SOTTOVALUTAZIONE OE) RESCHI O MANCAMEA DI PROCEDURE OPERATVE 0 STANOARD LAVORATAT
O SUPERFICILITA Y O  MANCAMZA DI DOCUMENTAZIONE TECNICA

O TOULLERANEZA | INDIF FERENZA VERSO STTUAZIONT [ RISCHIO O  INADEGUATI STRUMENTI O ATTREZZATURE

O MAMCATA REATIONE " 0  NCERTEZZA NEI RUGLL COMPITI

O REATIONE IMADEGUATA O  CARENZE DI FORMAZIONE

0O SOVRACCARICO Dl LAVORD (OUALITATAVG O QWITAIH'EI':I" o INADEGUATA COMUMNICAIONE

O FATTOR AMBIENTALI Y E  CONTROLLIE MANUTENZIONE INSUFFICIENTI

O ALIENAZIONE PER CAUSE ESTERNE AL LAVORD (w] ALTRO [BPECIFIGAREY. ... . oot o iosns ot s s 91 o om i i i

Dascrivera in datiaglio & motivara:

Manulanzions svolla in modo scomello da parle del soggelto incaricato da parie del detenlore del carro: copighe dl sicurezza del permo delle bislletle
tenditore nen assicurale cormetiamenta (lembl non divaricatl).

* gpecificare, ad es: ermata manovra, ece,
{ Specificare la norma o procedura non segulta

® Pud waltarsi della complela assenza ¢i procedure o documenll oppure della inadegualezza di quelll esistentl (mancalo
aggiornamaento, Incompletezza, scarsa chiarezza, alc.)

® La parsona pensa cha sagulre || metoda corrello non sia Imporante, o che richleda troppo tempo e fatica, el

7 La parsona non & stata In grade di reagire, o di reagire adegualamante secondo | modelii di comportamento fornitl, ad una situazione
anomala

* Inadeguatezza della persona a svoigere || Uipo di compilo o eccesso nel carico di lavoro

¥ Specificare: scarsa lluminazione, micraclima sfavorevole, elc.

Sistema di Gestione della Sicurezza rev. 03
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e AREA NECNICA
i RAIL TRACTION COMPANY ..
i - I abile -
| Y

COSTI STIMATI DELL'INCIDENTE (OPZIONALE, OBBLIGATORIO PER INCIDENTI CON DANNI AL MATERIALE > 20.000€)
AZIEMDALI: . TERZI: ~ 50.000,00 €

CONCLUSIONI DELL'ANALISI

Conclusionl dell'analisl

L'inconveniente & stalo causaio da uno scorrelto monlaggio (in sede di manutenzione) delle copiglie di sicurezza dei perni del tenditore
degli organi dl attacco posti nella mezzera del carro (carro a 4 assi snodalo, realizzato In due porzioni).

AZIONI CORRETTIVE
AZIONI RESPONSABILE FIRhAA, DATA DI DATA DI
BCADENZA CONCLUSIONE
CONCORDATA
Tdl:
NOME FUNZIONE DATA FIRMA, N
MIGLIORANZI DIEGO Responsabile Area lecnica 121112010 1 / A
REBECCHI FEDERICO Raspontabile Formaziana 12112010 =
ZAMPIER] DANIELE Addetto UMicio Formazions 121172010 .

Sistema di Gestlone della Sicurezza rev. 03
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Renzo Marini

Da: "Focherini Roberto” <roberto focherini@mit. gov.it>

A <renzo.marini@tin.it>; <scagliarinig@tiscali.it=

Data invio: mercoledi 12 gennaio 2011 19.33

Allega: Sintesi_Eventi_Anomali_04_11_2010Ss.xls; Vipiteno_04112010.pdf
Oggetto: I: Ritardi a seguito dell' incidente di Vipiteno del 04-11-2010 - treno 48867

Da: DEL PRETE MASSIMO [m.delprete@rfi.it]

Inviato: martedi 11 gennaio 2011 17.21

A: Focherini Roberto

Oggetto: R: Ritardi a seguito dell' incidente di Vipiteno del 04-11-2010 - treno 48867

Si trasmette in allegato la sintesi dell'evento anomalo occorso in stazione di Vipiteno il 04 novembre 2010
certificato in PIC.

Si trasmette, inoltre, |'estratto con l'elenco dei treni coinvolti.

In totale, tra treni direttamente interessati dall'evento e ritardi indotti, sono stati rilevati 88"20",
corrispondenti a 5.300".

Distinti saluti

Massimo Del Prete

Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.

Direzione Produzione

Direzione Territoriale Produzione Verona

i Direttore

tel. 045.802 4100 - 933 4100

fax 045.802 3555 - 933 3555 - cell. 313 80 63395
Plazrza XXV Aprile, 6 — 37138 Verona

Rispetta lambiente: se non & necessario, non stampare questa mail

Da: Focherini Roberto [mailto:roberto.focherini@mit.gov.it]

Inviato: martedi 11 gennaio 2011 12.48

A: DEL PRETE MASSIMO

Cc: renzo.marini@tin.it; scagliarinig@tiscali.it

Oggetto: Ritardi a seguito dell' incidente di Vipiteno del 04-11-2010 - treno 48867
Priorita: Alta

Egr.ing. Del Prete,

in riferimento all'incidente di Vipiteno del 04/11/2010 (spezzamento del treno 48867 e perdita parziale di
carico), la Commissione Ministeriale ha evidenziato una discrepanza tra i dati relativi ai ritardi accumulatisi
a seqguito del suddetto incidente.

In particolare l'inchiesta RFI ha evidenziato un accumulo di ritardi di 1427 minuti, mentre il COER di
Verona di 4936 minuti.

Alla presente le allego la documentazione fornitaci, e le chiederei se puo inviarci un dato definitivo
relativamente a tali ritardi.

Ringraziandola anticipatamente per la cortese disponibilita,
le invio distinti saluti.

o et Allm. 48

13/01/2011
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Unistons ety S fpstrattiore o des Fpeagports

DIREZIONE GENERALE PER LE INVESTIGAZIONI FERROVIARIE

Ing. Roberto Focherini
tel. 0641583611

Via Caraci 36

00157 - Roma

Informazione NOD32 5782 (20110112)

Questo messaggio ¢ stato controllato dal Sistema Antivirus NOD32
http://www.nod32.it

13/01/2011






TRENO 48867 del 04-11-2010

Localita Transito Vipiteno A ‘
u- M, s

Veicolo n 25804367518-4 specie Laaeks p 553
Amm.ne D-ATG rev 6 anni loc 109- 19-05-06 Frist mn 9-f2- 09- 10
E.MAIL dispo@atglogistic.com tel +49 0 6196-92530 fax n 42957

App etichetta na.Sfilato perno del tenditore di trazione fra i due semi
carri,tubo condotta generale staccato rotto tubo aria distributore

Carro staffato in 4 binario con distacco fra i due elementi

Rapporto inconveniente spezzamento treno 48867 uscita stazione di
Vipiteno

Avaria determinata dalla fuoriuscita del perno del tenditore di trazione
sul semicarro lato Bolzano vedi foto n 0022-0023 e 0025 la causa dello
sfilamento del perno & dovuto alla mancata divaricazione della coppiglia
come si riscontra dalle foto n 0020-0021 riscontrate sul semi carro lato
Brennero unione fra i due veicoli

Assieme al capo zona tratta Fortezza-Brennero eseguito ricerca del perno
del tenditore sul binario dispari direzione di Brennero, il pezzo mancante
del tenditore giaceva fra i binari al Km 218,944 foto n 36-38

Accostato i due elementi rimesso in sede il perno nel tenditore
agganciato alla barra di trazione.In seguto il carro & stato ricoverato in un
binario tronco staffato con freno a mano tirato, ordine del d.c.o di VR

In attesa di ulteriori disposizioni superiore sede
Vipiteno, 05/11/2010
Istruttore Emilio Favretto

=~ Y S __; -
&E‘:a{ ﬁ}-‘ é‘ffﬁf (:‘- €3

R.T.C. VERONA
PATENTE M. 5000004
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Il sottoscritto Troiani Matteo nato a Sommacampagna il 23/07/1983 operante presso Rail Traction
Company S.p.a. come Coordinatore Sala Operativa (matr. 117)

DICHIARA

che il giomo giovedi 4 novembre 2010 alle ore 22.21 il Pdm del treno 48867 avvisava la sala
operativa che subito dopo il sagnale di partenza della stazione di Vipiteno, il terzo carro dalla testa
N. 2580 4367518-4 si spezzava in due parti. Tale incidente provocava la caduta sul binario di due
autovetture. Veniva immediatamente chiamato il DCM di Verona che dava garanzia della
sospensione della circolazione dei treni pari e dispari fino a che il Pdm del 48867 fornisse ulteriori
informazioni sull'incidente.

Subito dopo veniva avvisato Reperibile di Turno, signor Vantini Luciano, per supportare la sala
operativa R.T.C..

Alle ore 22.45 il Pdm del 48867 avvisava la sala operativa di aver dato al DCO il benestare per la
circolazione dei treni sul binario pari con limitazione di velocita a 30 Km/h e marcia a vista.

Alle ore 23.15 venivano presi accordi con DCM Verona per sgomberare il binario. Veniva inviato
locomotore isolato EU43001 RT da Brennero a Vipiteno che permetteva di manovrare i due
tronconi di treno.

Nel frattempo la squadra lavori, giunta sul posto, provvedeva allo sgombero delle due autovetture
adagiate sul binario e al ricondizionamento dei due semicarri per consentirne la loro
movimentazione.

Alle ore 03.59 del 05 novembre 2010 il locomotore EU43001 RTC, inviato per supportare alle
manovre del 48867, tornava isolato a Brennero.

Ore 04.26 il treno 48867 ripartiva e il carro guasto veniva stazionato nella stazione di Vipiteno.

Verona, 07 novembre 2010




Giacomo Fedrighi A u « M. !‘

Da: Sala operaliva [sala.operativa@railtraction.it]

Inviato: lunedi 8 novembre 2010 12.44

Al 'Diego Miglioranzi'; ‘produzione@railtraction.il’

Ce: ‘area operativa’; 'Direzione Esercizio’: 'Sistema Gestione Sleurezza'; 'Federico Rebecchi’; ‘zampleri@railtraction. i’

Oggetto: R: Inchiesta DE_IN_10_112_02_00
Allegati: trolani.pdf
Egregio Diego,

verso le ore 22,15 del 04.11 mi contatlava il responsabile dell'Area Operativa Vanti '

rendermi edotto sull'accaduto di Vipiteno. o e A PREAHIRG PR
L'ing. Croce chiedeva linvio sul posto di Favrelto Emilio.

Ho cercato di conlaltarlo invano con il cellulare di servizio e con quello privalo, ho chiamato Telecom,
ho chiesto aiuto anche alla maoglie del macchinista Enrico Rollo sempre Invano.

Pertanto si & deciso che Luciano Vantini avrebbe coadiuvato Matlteo Troiani in Sala Operativa e che io,
accompagnato dal verificatore Lucio Bertolini avrei raggiunto Vipiteno con la macchina di servizio. Ci
siamo dotali di radio, di lampade faro, non era a disposizione la macchina fotografica in quanto quella in
dolazione alla Verifica aveva le ballerle scariche e quella in segreteria era inaccessibile.

Siamo partiti alle ore 11.15; arrivo programmato a Vipiteno verso le ore 1.00 del 05 con uscita e rientro a
Bolzano Nord per far salire il PdM di riserva Ceresa e Di Turro, arrivo reale a Vipiteno ore 1.30 a causa
dell'uscila obbligateria ad Affi e rienlro a Rovereto sud.

All'arrivo constalavo:

- lltreno 48867 era spezzalo oltre lo scambio estremo di Vipiteno,

- Il carro 2580 4367518.4 si era diviso a mela a causa della mancanza del perno del

tenditore scaricando sui binarl due auto

= Il PdM aveva provvedulo ad Immobilizzare il treno

La stazione di Vipiteno nel frattempo era stala abilitata al sevizio movimento con la presenza del CRTM
di Brennero Herbert Celll, era presente anche Oe Marchi in sostituzione del CRM di Bolzano A.
Scattolin,

I Vigili del Fuoce della Val di Vizze intervenuti sul pesto hanno provvedulo a liberare la sede ferroviaria
dalle due auto trascinandole sul pralo sotlostante,

Da Brennero & stala inviata la locomotiva di soccorso EU 43001 per poter eseguire le manovre di
liberazione del binaric, del ricovero del materiale e del ricovero del carro spezzato,

Le stesse hanno avulo inizio alle ore 2.00 e si sono svolte nel modo seguente:

- con il lec. di soccorso ricovero del 17 carri dal binario dispar al binario uno

- sempre con il loc. di seccorso ricovero della I° parte del carro spezzalo dal binario dispari al binario 4
- retrocessione con il loc. del treno 48867 con due carri + la lI® parte del carro spezzalo dal binario
dispari al binario 4

- passaggio dal binario 4 al binario 1 con loc. e due carri e ricomposizione del lreno 48867,

Le manovre sono state ultimate alle ore 4.00 nel rispetto della circolazione treni sul binario pari,

Il verificatore Beriolini ha provvedulo per la prova freno.

Il loc. di soccorso & ritornato a Brennero,

Il trenc 48867 & ripartilo alle ore 4.46 con | macchinisti Ceresa e di Turro.

la Sala Operaliva ha provveduto a comunicare la variala composizione al DCM

Le radio ricetrasmitlenti e le lampade faro hanno agevolate non poco l'operalo del PdM, basti pensare
che i freni a mano di immoebilizzazione nei carri auto sono posizionall allinterno del 1* pianc di carico,
Dalla linea sono stali imossi | pezzi auto pil ingombranti e posizionati a margine del binario dispari.
Dalla prima sommaria ricognizione all'larmamento, risullava danneggiata una boa ed una treccia.

Il carro danneggiato & stato immobilizzato con 4 staffe messe a disposizione da RFI.

Alle ore 6.40 ero di ritorno in Sala Operaliva con il veri ficatore Bertolini ed | macchinisti Jacoviello e
Mazzi Diego.

In allegato anche quanto rapportato dall'Operatore di Sala Operativa,

Un cordiale saluto

Glacorho Fedrigh BANY S A
10N COM!
L)ﬂ‘ . i‘am Sala Operath®

OF. 44 oo
Resp. Sala Operativa

Via Sommacampagna, 61
37137 Verona

o9l 172010
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1 SCOPO

Il presente Manuale descrive gli elementi fondamentali del Sistema di Gestione della
Sicurezza (SGS) per le Imprese Ferroviarie in ottemperanza a quanto previsto dalla
Disposizione n"13 del 26 giugno 2001 allegato 1° e smi, realizzato dalla Rail Traction
Company SpA, per la prevenzione e la riduzione del rischi connessi all'esercizio
ferroviario.

L'obiettive del Sistema di Gestione della Sicurezza & quello di ridurre la possibilita di
accadimento di qualunque evento lesivo per le persone, 'ambiente, e le proprieta, ed
il perseguimento di un continuo miglloramento delle condizioni e della qualita del
lavaoro.

3.4 DESCRIZIONE DELL’ATTIVITA

Rail Traction Company SpA (RTC) & una societa, nata per specializzarsi nella
trazione femmoviaria, quindi non un ulleriore operatore del trasporio merci, ma una
nuova figura, quella del trazionista ferroviario, che si colloca come ultimo anello della
catena caricalore-organizzatore logistico-trazionista.

A seguito della avvenuta liberalizzazione in lalia del trasporto ferroviario anche nel
mercato domestico (L. 388/2000), la Societa ha ottenuto la licenza ad operare nel
settore della frazione ferroviaria anche in ambito nazionale.

RTC nasce originariamenie per sviluppare in misura consistente il traffico merci lungo
I'asse del Brennero. Conseguentemente, il 16 ottobre 2001 & stata effettuata la prima
trazione con i propri locomotori @ proprio personale nella tratta Verona - Monaco di
Baviera di treni di merci completi,

Dal 2005 e iniziata |la diversificazione della attivitd anche lungo lI'asse del Tarvisio e a
partire da maggic 2006 & siala inaugurata una tratia interamente nazionale lungo
l'asse Nola-Milano Segrate.

Sistoma di Gestions dolls Sicuersa Giugno 2009 - Rev. 04
Sozione 1
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ALLEGATO 4

RUOLI E RESPONSABILITA’

Sistema di Gestione della Sicurezza Marzo 2010 - Rev. 05
Allegato 4
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NB: in grassetto sono riportate le responsabilita, competenze e deleghe per la sicurezza
individuate dalla Disposizione RFI 10/2001 e S.M.|,

AMMINISTRATORE DELEGATO (AD)

L'Amministratore ha il compilo di assicurare I'applicazione delle leggi, norme, standard,
disposizioni e prescrizioni e di garantire il funzionamento efficace dell'intera
organizzazione, in accordo con la politica aziendale per la sicurezza della circolazione e
dell'esercizio ferroviario :

In particolare deve:

. definire la Polilica della Sicurezza in coerenza con gli standard nazionzli in materia
e con gli indirizzi forniti dal Gestore della Infrastruttura Ferroviaria Nazionale;

. costituire @ mantenere un'organizzazione in grado di coordinare tutte le
attivita ed i processi di competenza del vari operatori, al fine di minimizzare e
tendenzialmente eliminare il rischio di incorrere in eventi incidentali.

. gestire i rapporti e le relazioni di servizio con la Rete Ferroviaria Italiana
S.p.A. e le altre Imprese Ferroviarie in termini di sicurezza di esercizio.

Sistema di Gestione della Sicurezza Marzo 2010 - Rev. 05
Allegato 4
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RESPONSABILE SISTEMA GESTIONE SICUREZZA (RSGS)

E' indipendente dalle attivitd connesse direttamente con la produzione dei servizi ed ha il
compito di assicurare che le normative e la politica aziendale per la sicurezza della
circolazione e dell'esercizio ferroviario siano receplite ed attuate da tutto il personale.

In particolare deve:

. attuare il Sistema di Gestione della Sicurezza, coerente con norme e
standard nazionali ed internazionali, che assicuri, in maniera sistematica,
I'adozione di tutte le azioni necessarie a presidiare la sicurezza del trasporto
ferroviario.

FIRMA PER ACCETTAZIONE:

Sistema E Gestione della STI:ur:m Marzo 2010 - Rev. 05
Allegato 4
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DIRETTORE ESERCIZIO (DE)

Il Direttore di Esercizio ha l'obiettivo di organizzare la produzione dei servizi attuali e la
programmaczione dei nuovi servizi nel rispelto dei criteri di sicurezza della circolazione e
dell'esercizio ferroviario, garantendo la massima efficienza dei fattori di produzione
(mezzi e risorse umane),

Il Direttore di Esercizio & responsabile delle seguenti attivita:

gestire i dati relativi al personale che svolge attivita comunque incidenti sulla

sicurezza, alla loro utilizzazione, dislocazione e registrazione delle missioni;

garantire il possesso ed il mantenimento nel tempo dei requisiti di idoneita
fisica e psico-attitudinale del personale;

assicurare il rispetto dei piani di manutenzione e controllo dei rotabili;

garantire l'applicazione di quanto previsto dal Sistema Gestione Sicurezza, anche
attraverso meccanismi interni di tipo disciplinare / sanzionalorio concordati con
Risorse Umane.

E' responsabile delle scelte di natura tecnica, progetiuale e gestionale nel settore del
trasporto dei rifiuti che garantiscano il rispetto delle norme a tutela dellambiente e
sanilaria, con particolare riferimento alla qualitd del prodotto e della prestazione
realizzata e del mantenimento dell'idoneitd dei beni strumentali utilizzali.

FIRMA PER ACCETTAZIONE:

Sistema m?s-um d_clln Si:umun_

Allegato 4

L'amminisliaione Delegalo

Marzo 2010 - Rev, 05



=W @ ran mRacnon comsany - Manuale del sistema di gestione della sicurezza Pag.5di7

RESPONSABILE AREA OPERATIVA (RAO)

Risponde al Direttore di Esercizio per le seguenti attivila, localizzate nella Sede QOperativa
di Verona:

= impiegare il personale nel rispetto della normativa vigente;

» gestire il materiale rotabile nel rispetto delle caratteristiche di omologazione e
dei requisiti minimi di utilizzazione;

e organizzare, nel rispetto delle vigenti normative, i trasporti delle merci

pericolose;

« organizzare, nel rispetto delle vigenti normative, le attivita di formazione,
verifica e manovra.

FiIrMA PER ACCETTAZIONE:

Sistema di Gestione della Sicurerza Marzo 2010 - Rev. 05
Allegalo 4
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RESPONSABILE AREA TECNICA (RAT)

Risponde direttamente al Direttore di Esercizio ed ha il compito, avvalendosi della
Funzione Tecnologie Materiale Rotabile {TMR), di garantire la risoluzione di tutte le
questioni riguardanti il regolare svolgimento dell'esercizio per la parte di manutenzione
del materiale rotabile ed, avvalendosi della Funzione Formazione e Regolamenti (FR), di
garantire l'adeguamento regolamentare ed il mantenimento delle competenze
professionali di tutto il personale operativo, pianificando le esigenze formative e le
abilitazioni professionali necessarie.

In particolare deve:

= gestire la logistica degli impianti manutentivilriparatori coerente ai rotabili ed ai
servizi da svolgere;

« assicurare l'esistenza di un adeguato presidio tecnico che verifichi il rispetto
del piani di manutenzione e controllo ed assicuri, attraverso un sistema di
rilevazione delle difettosita e dei guasti, il mantenimento nel tempo delle
caratteristiche tecniche dei rotabili;

« progettare le modifiche e le operazioni definitive a riguardo di componenti
inerenti la sicurezza elo I'interfacciamento con l'infrastruttura ferroviaria —
ruotalrotaia, pantografo/catenaria, sagoma, peso assiale, componente della
corrente di trazione — o al relativi piani di manutenzione attraverso i ritorni di
esperienza dell’'esercizio dei rotabili.

FiRmA PER ACCETTAZIONE:

-

HalL TRAC

Sistema di Gestione della Sicurezza Marzo 2010 - Rev, 05
Allegato 4
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RESPONSABILE AREA QUALITA' (RAQ)

Risponde direttamente al Diretlore di Esercizio ed ha il compito, awvalendosi della
Funzione Formazione (FR) e Norme e Standard (NS), di garantire I'adeguamento
regolamentare ed il mantenimento delle competenze professionali di tutto il personale
operativo, pianificando le esigenze formative e le abilitazioni professionali necessarie,

= gestire I'acquisizione ed il mantenimento delle competenze professionali del
personale che svolge mansioni di sicurezza, necessarie a garantire la perfetta
conoscenza dei regolamenti, disposizioni e prescrizioni che disciplinano
I'esercizio ferroviario, I'adeguata conoscenza degli impianti dei mezzi e delle

linee su cui prestare servizio;

= gestire | processi di acquisizione e mantenimento delle competenze
professionali del personale incaricato della formazione, certificazione e seguito
individuale del personale che svolge mansioni di sicurezza,

FIRMA PER ACCETTAZIONE:

Sistema di Gestione della Sicurezza Marzo 2010 - Rev. 05
Allegato 4
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Direzione Esercizio direrione.esercizio@railtraction.it

Personale addetto alla formazione treni
Coordinatori Sala Operativa

p.n.  Responsabile Area Operativa

pn.  Responsabile Area Qualita

p.n. Responsabile Area Tecnica

p.c. Amministratore Delegato

pc. Responsabile SGS

p.c. Responsabile Risorse Umane

Verona, 18 Marzo 2010

Disposizione di Esercizio 01/2010

Oggetto: Esonero dalla visita del materiale dei treni provenienti da Reti ferroviarie estere confinanti.

La Direzione Esercizio dell'lmpresa Ferroviaria Rail Traction Company S.p.A.
VISTA la Fiche UIC 471-2 O: “Condizioni di scambio dei carri tra Imprese Ferroviarie™
VISTA la Fiche UIC 471-3 O: “Controlli da effettuare per il trasporto delle merci pericolose”;
VISTA la Fiche UIC 472 O: “Bollettino di frenatura e lista di composizione dei treni merci internazionali™

VISTA la Disposizione RFI n* 23 del 03/06/2006 "Condizioni per I'esonero dalla visita del materiali dei treni
provenienti da Reti ferroviarie estere confinanti con 'Infrastruttura Ferroviaria Nazionale™

VISTO l'Accordo LV AQ_AQ_10_301_01_00 relativo all'esonero dalla visita del materiale dei treni merci
internazionali e dall'emissione dei documenti treno

emana la seguente Disposizione di Esercizio

Art. 1
(Generalita)

La presente disposizione definisce le condizioni da rispettare per esonerare dalla visita nelle localita di
confine, prevista nell'art. 81bis, comma 1 - lettera f) della Prefazione Generale all'Orario di Servizio, il

materiale dei treni provenientl da Reti estere.

CArt.2
(Documenti di scorta)

Dalla stazione di origine estera, | treni oggetto della presente disposizione vengono scortati da decumenti dai
quali 'agente addetto alla formazione treni, operante nella stazione di confine, rileva i dati necessari:
+ per la compilazione del Bollettino di Frenatura e Composizione valido per il percorso sull'infrastrutiura
Ferroviaria Nazionale,
= per la verifica del rispetto delle norme tecniche di circolazione contenute nei seguenti capitoli, e relativi
allegan della Prefazione Generale all' Orario di Sevizio:
> composizione del treni (capitolo 1),
o gradi di prestazione - Prestazione delle locomotive e delle automotrici — Massa del treni
(capitclo IV),
norme tecniche per la composizione dei reni di materiale ordinario (capitolo V),
o velocitd massima dei treni e delle locomotive isolate (capitolo V1),
o nerme per la frenatura dei treni (capitolo VII),
o rievamento delle caratteristiche tecniche dei rotabili, Computo e verifica della frenatura,
Emissione delle prescrizioni tecniche (capitolo VIl bis);
o limite di carico dei carri — Massa per asse e per metro corrente. Relativi regimi di velocita
(capitolo XIII),

Sede legale. via Brennero 7, 1-39100 Bolzano (BZ) - Tel +38 0471 058950, Fax +39 0471 058851

Sede operativa. via Sommacampagna 61, 1-37137 Verona (VR) - Tel, +39 045 4856685, Fax +30 045 8521274 e/

P.VA 02244220212 - C F, 05960801008 — REA di Bolzano n. 165136 — Capitale Sociale € 7.150.000 C"'u {l
o,
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o eccedenza di sagoma (capilolo XV},
o trasporti aventi caratteristiche particolari (capitolo XVI).

Art. 3
(Visita del materiale — art. 81bis, comma 1, lettera f) della PGOS)

L'esonero dalla visita si applica esclusivamente ai treni contenuti nellAccorde LV AQ_AGQ_10_301_01_00
che giungono nella stazione di confine compaosti nel rispetto delle norme di composizione e di frenatura
vigenti sull'lnfrastruttura Ferroviaria Italiana

Mei casi in cui la composizione del treno non rispetti le suddette norme in vigore, a meno
dell'aggancio/sgancio di locomotive attive in testa efo in coda, nella stazione di transito di confine dovra
essere eseguita la visita di cui all'art. 81bis, comma 1, lettera f) della PGOS.

In ogni caso, i dati esposti nel documenti devono corrispondere ai dati reali del trena.

Art. 4
(Visita tecnica)

| treni oggetto della presente disposizione sono soggetti all'Accordo multilaterale fra le Imprese Ferroviarie
sulla visita tecnica di scambio dei veicoli ferroviari merci predisposto sulla base della Fiche 471-2 O e

validato dal Gestore Infrastruttura,
In virtd di questo accordo, nella stazione di transito di confine non & prevista I'esecuzione della visita tecnica.

Art. 5
(Controlli merci pericolose)

| treni oggetto della presente disposizione sono gestiti da Imprese Ferroviarie aderenti alla Fiche 471-3 O

“Controlli da effettuare per il trasporto delle merci pericolose”,
In virti di tale adesione, nella stazione di transito non & prevista I'esecuzione dei controlli a campione RID

sulle merci pericolose.

Art. 6
{Disposizione attuative)

La presente disposizione entrera in vigore alle ore 00.01 del 1" Aprile 2010

) &é‘u Direttorg”
Al TRAC (ing./Tiziano =
L TN 7
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Rev.-Nr. 3 Arbeitsanwelsung fiir
Giiltig ab: 01.03.2009 Schlosser
Seite 1 von 3
OE: L.RCE 2-M()-St
1. Zustindigkeit:

¢ Diese Arbeitsanweisung Schlosser, gilt fiir Mitarbeiter, die eine abgeschlossene Be-
rulsausbildung in einem Metallberuf haben.

e Mitarbeiter, die nach besonderer Einweisung, die Titigkelt des Schlossers unter Anlej-
tung des Gruppenlihrers ausiiben dirfen.

¢ |hnen gegeniiber ist der Melster |Gruppenfuhrer weisungsbelugt.

2, Auszufiihrende Titigkeiten einschl. Priifungen / Meldungen:

¢ Arbeitsausliihrung entsprechend der ausgehandigten SAP R[3 Aufiragsunterlagen aus-
[ihren, die In den Téligkeitsbereich des Schlossers fallen.

* Revision- und Fristarbeiten sind zusatzlich Checklisten abzuarbeiten.

. Fuitrj!erung des Arbeilsscheines nach ordnungsgemdRer Erledigung (Werkerselbstprii-
ung).

« Sonderauftrag nach Weisung vom Meister [Gruppentihrer, hierbei gelien fiir die jeweili-
gen Tatigkeiten erstelite Arbeitsanwelsungen

« Zum Arbeitsbeginn melden Sie sich beim Gruppenlihrer | Meister oder dessen Verireter,

3. Arbeitssicherheit

Sie haben die lhnen zur Verfigung gesteliten bzw. ausgelegten Unfallverhiitungsvorschriften
inshesondere die GUV V-Al (Grundsatze der Pravention), GUV-R 157 (Fahrzeug-
Instandhallung), GUV-V D 30.1 (Eisenbahnen) und die GUY |-8603 (Sonstige Tatigkeiten im

Eisenbahnbetrieb nur MWSIMTS) einzuhalten.
Des Weiteren sind sle verpflichtet:

¢ Die lhnen zur Verligung gestelite persanliche Schutzausriistung (PSA) zu tragen. Diese
besteht aus Arbeilskleidung, Sicherheitsschniirstiefel mit Stahlkappe (52), AnsloRkappe,
Arbeilshandschuhe, im Kranbereich unter schwebenden Lasten ist ein Schutzhelm zu tra-
gen.

« Nur die innerbetrieblichen Verkehrswege zu nulzen

¢ |hre Arbeitsmittel (Werkzeuge, Maschinen usw.) vor Arbeitsbeginn auf ordnungsgemafen
Zusland zu priifen. Stellen Sie Mangel fest, tauschen Sie das Arbeitsmittel im Materialla-
ger, Bei Mangeln an Maschinen veranlassen Sie die Reparatur,
Nicht ordnungsgemdRe Arbeitsmittel diirfen nicht benutzt werden.

« Nur die Maschinen und Einrichtungen (auch Flurférderfahrzeuge) zu bedienen, an denen
Sie eingewiesen bzw. zu deren Bedienung Sle beauftrag! | bestellt sind.

Erstellt

Freigegeben

am: 16.02,2009

von: A, Fricke, L.RRE2-MU)-St

Unterschrift:

am: 27.02,2009
von: J, Postruzin, L.RCE 2-MU-St

i
Unterschrill:

L.RVQ 1. 10.06.2008, Rev. 3

s

Al.m. 27




16. Dz

2010 10:54 Servicestslle Musnchen Nord Ne. 3220 5. 2
MF-Nr, 12
Seite 2 von 3

« Jede von lhnen lesigestellte unmitielbare erhebliche Gefahr fiir die Sicherheit und Ge-
sundheit sowie jeden an den Schulzvorrichlungen und Schulzsystemen festgesteliten De-
lekt unverziglich an den Vorgesetzten oder die Fachkralt fir Arbeitssicherheit zu melden.

« Einen Arbeitsunfall zu melden.

4. Brandschutz:

Sie :tlaben die Vorgaben zum brandschutzgerechten Verhalten elnzuhaiten. Dles sind insbe-

sonaere:

« Beachtung der Festlegungen in der Brandschutzordnung.

« Beachtung von Rauchverboten und des Verbols zum Umgang mit offenem Feuer.

* Enisorgung von Tabakresten, Streichhdlzern und anderen glimmenden Gegenstinden
nur in nichtbrennbare Gefafe und Behilter,

¢ Nutzung elektrischer Gerdte, welche vom Arbeligeber dienstlich zur Verliigung gestelit

werden bzw, genehmigt sind. Es sind nur gepriilte Gerdte zu benutzen.

Aullerbetriebnahme von schadhalten elektrischen Gerdten und Anlagen.

Lagerung brennbarer Stoffe nur an den hierfiir vorgesehenen Stellen.

Meldung von brandschutzrelevanten Mangeln an den Vorgesetzien.

Bekdmplung von Entstehungsbranden unter Beachtung der eigenen Sicherheit,

Alarmierung von Hillskrdften entsprechend Alarmplan.

® & & 5 @

5. Umweltschutz:

Sie haben die Festlegungen, insbesondere die Belriebsanweisungen fiir Gefahrstoffe und

Weisungen, zur umweligerechten Auslithrung ihrer Tatigkelten zu beachten. Dies sind ins-

besondere:

« Sicherer und vorsichtiger Umgang mil Wasser gefidhrdenden Stoffen, Lagerung dieser
Stoffe nur an den hierflir vorgesehenen Stellen.

« Getrenntsammiung von Abfallen, Enlsorgung nur in die dallir vorgesehenen Behdlter,

¢ Sparsamer Umgang mit Ressourcen und Energle, insb. Heizenergie, elektrische Energie,
Wasser und Papler

¢ Meldung von umweltrelevanten Mangeln an den Vorgesetzten und den Umweltschutzko-
ordinator des SQC Miinchen.

6. Security

Sle fuhren Ihren Konzernausweis mit sich und zelgen lhn auf Verlangen vor.

Dort, wo es besonders vorgeschrieben ist, tragen Sie den Konzernausweis offen,

Firmeninterne Informationen dirfen Sie nicht an Dritte weitergeben.

Gebaude und Fahrzeuge verschlieRen Sie wie vorgeschrieben; Anlagen setzen Sie nach

Gebrauch vorschriftismaBig aufer Betrleb.

« Sie sind aulmerksam, erkennen Securityereignisse und melden diese. Sle bringen sich
dabel aber nicht In Gefahrl

« Verdichtige Aktivititen auf dem Betriebsgelande bzw. imfam Gleisbereich, vermeintlich
fremde Person(en) aul dem Belriebsgeldnde, Diebstahl oder versuchter Diebstahl von
Fahrzeuge (Trieblahrzeuge, Giterwagen, Kfz) und Ladegtitern,

= Missbrauch von Fahrzeugen (Triebfahrzeuge, Giiterwagen, Kiz), Ladegltern und Einrich-

tungen, Graffiti und Sachbeschidigungen melden Sie an den Leiter der SSt.

7. Besonderheiten:

Stellen Sle bei der Arbeitsausiiihrung zusétzliche Médngel an den Guterwagen fest, sind die-
se nach Riicksprache mit dem Gruppenfiihrer/Meister und der IWG zu beheben, der Arbeits-
schein ist zu ergdnzen und der IWG zur Genehmigung vorzulegen.

LAV 1, 10.06 2008, Rev. 3
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8. Mitgeltende Unterlagen:

Entsprechend der Vorschriften- und Dokumentenmatrix alle Vorschrilten einschl, GUV, Be-
triebsanwelsungen [ir Maschinen und Gelahrsiolfe, driliche Weisungen sowie Instandhal-
tungsregelwerk (IHR). Diese sollten am jeweiligen Arbeilsplalz bzw. in zumutbarer Entfer-
nung - gof. auch elektronisch - vorliegen oder parsdnlich ausgehandigl sein.

Hierzu gehéren inshesondere:

« Sammiung instandhaltungstechnische Vorgange fir Giterwagen (SIV G) und Instandhal-
tungstechnische Weisungen Cargo fir Giterwagen (IW C - Gw)
Unfallverhdtungsvorschrifien

Betriebsanweisungen fir Maschinen und Gefahrstolle

Brandschutzordnung

Alarmplana

Umweliziele

Securltyziele

LRVQ 1, 10.06.2008, Rey. 3




DB Schenker

Istruzioni per il lavoro di meccanici

Valide dal O/03/2009
Competenza
ueste irbruzion per meccanici rone previste per i collaboratori con Pormazione professionale
in un rettore n‘pbollxakn.

Per colloboratori che dopo particolare istruzione, posrono ePfettuare lattivibd di meccanico
rotto il controllo del caporquadra.
Nei loro confrongi, il copomastro/caporquadra & autorizzato a dare delle irtruzionl.

Attivita da svolgere, compresi test/rapporti

E.rcguh il lavoro srecondo lo documentazione SAP R/3 rulfordine, consegnota agli interessati, per
quanto riauordn lo competenza del meccanico.
Pﬂlhvodﬂrtﬂ:bfptnxmﬁuqﬂdﬂoqonslkthﬂppoﬂuw

Jottoscrizione del Foglio di lavoro dopo aver effettuato correttamenge il lavoro Cverifica cuto:
noma del lavorabore)

Incarico spediale secondo le irtruzioni del copomartro/caporquadres in questo caso rono valide le
istbruzioni di lavoro rilasciate per i relotivi lavori

Alfinizio del lavoro presentarsi presro di coposquadra o il ruo rostituto.

3. Sicurezza sul lavoro
Ji devono rirpetbare le norme anGinfortunisrtiche messe a disporsiziong, in particolor modo la GUV VAl
(Principi della prevenzione), GUVR 157 (Manutenzione di veicoli), GUV-V D 30. (Ferrovie) e GUV 18603

(Rltre obtivich nelle Perrovie, solo MWS/MTJ).
Inolbre esirbe l'obbleo:

di indossare Fobbrezzobura di sicurezza (PSA) messa a disposizione personole e composta da ab-
bigiomengo da lavoro, stivall di sicurezza con punta d'acdaio Uﬂ).bﬁrlbbnpu'u:oblstn'pldn
lavoro; nelfambiente delle gru sobto carichi rospersi si deve indosrare un casco,

i urare solo | percorsi alfinberno dellazienda,



4.

di controllare lo sGato correbbo degli sbrumenti di lavoro (utenyill, macchine ecc.) prima delfinizio
dﬂhvwihﬂrpmpddmmmhkthmquwwmmihﬂ
notane dei difetti nelle macchine, dirporre la riparazione.

Gli sbrumengi di lavoro non regolari non devono essere usati.

di comandare solo macchine e disporsitivi Canche mezzi di trasporto a livello di berra) per | quali &
stoba Fabta unlistruzione oppure & sbato dabo un incarico particolare,
d:wtmmmthwtdrupwnﬂtdrhﬂmmngiptrkolorp-
Bﬁﬁﬂ.tﬂrmm-trpbﬂolc.pcrln:kwmqth:m.woarimrpbmrddrpnﬁ
tivi e sisbemj di ricurezzo,

dlng’plortsllmldmdndlnmu.

Misure antincendio

Le predisporizion in relazione o un comporbamento conforme olle norme antincendio devono essere
rirpettate. Ji Grabta in particolar modo di

5.

rispetto delle definizion neffordinomento antincendio,

rispetto dei divieti di Pumo e del diviebo di Puochi aperti,
:nmmrpodurﬁdhnbncm.wmtduhﬁoesctﬁwdtrﬁmmmhcm-
nitori non infiammadbill,

uro di apparecchi elettric messi a dirporizione o autorizzati dal datore di lavore. Ji devono urare
rolo apparecchi bestabi,

messa Puori rervizio di apparecchi e implonti elettric difettori,
demw:mmipwﬁprﬂhﬁnm::m

sregnalazione al superiore di difetti rilevanti per la protezione antincendio,
m:moel&gtwﬂwcﬂtmwmprmmm
dﬁtrdcrﬂpdpﬂ:mmm:ﬂmﬁniplmpdtgm

Protezione ambientale

Nl devono rispettare le predisposizioni, spedalmente le istruzioni sulfuso di materie pericolose e le
irGruzioni sullesecuzione delle attivich conforme alfambiente. fi Gratta in modo particolare di:

wmﬂnmtmdthmmwrmmIdem
maberie solo al posti previsti a tale reopo,



7.

raccolta reparata di rifivtl, rmaltimento rolo nei conbenitori previsti a tale rcopo,

Grottomento prudente delle rirorre e nrprele speciolmente di tqerain termjca, tqtrgu eletbrico,
acqua e carba,
:cgﬂoﬂon_cdmﬂm:tdcwdrpbmcmbhrpdcdcﬂ@(dﬂpfpmcﬁmrkvaﬁpﬂ
famblenge.

Security
Ji deve rempre portare appresso la Gesrera del Qruppo e presentarlo su richiesta.

Loddove & espressromente richiesta, porbare detta besrera aperbomente.

Le informazionj interne dellazienda non devono esrere comunicate a berzi

Chiudere edific e veicoli come prtmho;dopofum,aihﬂaﬁdmmoﬁurﬂ:h come
prescristo.
Iidwcmarton:crpi.rldﬂmprkmpututnaqdomwcqﬁdpdguordorphum;m
mettersi personaimene in pericolo.

Jegnalare abtivich sospette nellarea aziendale o nella zona dei binar, la presenza di persone

presumibilmente estronei nelfarea aziendale, Purto o tentativo di Purbo di veicoli (veicoli o mobo-
re, vagonj merd, autoveicoli) e di merd da caricore.

Segnolare ol direttore delffST ogni abuso di veicoli (veicoli @ motore, vagoni merdi, autoveicol),
merd da caricare ¢ disporsitivi, amFFD:i e donnj alle core.

Particolarita

fe durante Pesecuzione dei lavori si notiano ulteriori difetti nei vagoni merd, si devono eliminare que:
n;l#twidmmcmkmi:m:w&d:mma:%ﬂdncc«m&m:ﬂﬂoahd
lavoro da prerenbore alllUG per Mouborizzazione.

8.

Documentazione da consultare ancora:

fecondo la mokrice della prescrizioni e della documenbazione, tutte le norme, comprese le GUV Cnor-

me

antinfortunistiche), le istruzionl di Punzionamento per macchine e materie pericolore, le irtruzioni

hcnl:ltrtaolcdrrpwm. Puesti documenti dovrebbero essere presenti sui vari posti di lavo:
ro oppure devono esrere d:pmﬂndﬁwnros]mk-mwmtmm#m
- oppure devono essere consegnabi o mano.

Ne Fanne parte specialmente:



Em:ahndcaimrﬁdwnﬂthmm@odp«vagoﬁmd(mﬁthmﬁnﬁm
nutengzione Cargo per vagoni di merci (W C - Gw)

Norme ontinfortunistiche

lreruzioni per l'uro di macchine e maberie pericolore

Ordinamengo antincendio

Piano per allarmj

Obiettivi ombiengali

Oblettivi di recurity






14L0 Fivi-Arbeitsschein Uriginal/veita 08.09,2010
AAR-Nr.: 7366186 Auftragsart: IMOM  Varantw. Arb.platz: Gawi
Auftrog-SAP: 1019006625 Frist 520
Fahrzeug-Nr.; 25804367518-4 Laseks
Sondararb.-Nr.: GICOO07006530 Bauart: G5653000V00 6-‘ A
IH-Leistungsart: 520 gewinschter Fz-Ausgang: /
Arbeitsplatz-Nr.; GWI Glterwaganinstandhaltung
Produkt Produkt - Kurztext \/
Vorgang  Hiufigkeit Vorgangs - Kurztext
Vorgangs - Langtext Datum/Nz Datum/Nz
Planzeit  Einheit Istzeit Rlckmelde-Nr.  Erledly.-Vermerk Doppelprifung
GICO007006530 Sichtpriifung Radsafzwelle n TW-C, Joe Wa
0008 1 Skehtprafung Radsatzwella,je Wo
Prifkrlterian nach IW-C (Gw) 2010/042 und 984,26 A“ ‘ z 3
¢ TS
' Radsatz  Nr  Bauart Radsetz  Nr  Bouart
1 ¥732204£021 379 7 /
8 2548014 1079 w / /
3 096 455 13727 o /
4 43483 1079 10 !
6 f 11 /
6 ! 12 /
Schadbild/icode
30 Radsatzwalla ohne Schiden.

RS [1) [2] [3) [4) (6] (6] (7] (8] [9) [10] [11] (12]

3 1BCx Radsatzwelle Beschidigung mit Rillan
RS [11 12] [3] [4] [5] [8] (7] (8] (9] [10] [11) [12)

32 1BKx Rs-Welle umloufends Muldan Korrosionsschutz
baschiadigt > 1mm (Fall A)
RS 111 [2] (3] (4] I6] (6] [7] 1B] (9] 1101 [11] 112]

32 18nx Rs-Walle umlaufande Mulden Korrosionaschutz
beschddigt =< 1mm (Fall B}
RS (1] 121 (3] [4) [B] (6] [7] (8) [9) (101 [11] [12]

33 1BEx Radsarzwelle Beschidigung mit Kerben

RS [1] [2] (3] (4] (5] (8] [7] [B) [9] [10] [11) [12]

34 1BLx Radsatzwelle Risse im Baslsmaterial nicht in
Beschichtung

RS [1) (2] [3] (4] (5} (6] (7] (8] [9] (100 [11) (12)

36 18Fx Radsatzwelle flichenhafte Abzehrung
RS [1] (2] [3] (4] [6] 6] (7] 18] 9] (101 [11] (12]

k|1 1BGx Radsatzwelle Korrogionsnarben
RS [11 121 [31 14] [5) (6] (7] (8] [9] [10] [11) [12]

a7z 18Hx Radsatzwaella Korrosionsschutz beschidigt
{mitfohne Korrosion)

RS 9 (7 11 b) (6] (6] [7) (8] [9) (10] (11) (12)

fir Arbeitsplatz:GWI Seite 1 wvon 2

PM-AS1 (9019) Selte 1 von 2 A/d/ E_}HP\/HP[T\/

"IN PUON URYIUINY F|[F16e3MI3G Bl 0100 ‘2ig9|
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14L0 Fivi-Aroeiisscnein uriginal/ueita 08.09.2010

AAR-Nr.: 7356818 Auftragsart: 310M  Verantw, Arb,platz: GWI
Auftrag-SAP: 1019005625 Frist 520
Produkt Produkt - Kurztext
Vorgeng  Héufigkeit Vorgangs - Kurztext
Vorgangs - Langtext Datum/Nz Datum/Nz
Istzsit RAiickmeide-Nr.  Erledig.-Vermerk  Doppelpriifung
60 18Mx Notschenkelbereich mech, 0. Korrosionsschéden

AS (11 (2] [3) (4] [B] (6] (7] [B] (91 [10) [11] [12]

Il Vordruck dient nur zur weiteren Bearbsitung im AV I
Il Er arsetzt NICHT die Anlage 6 der IW-C !!

nB .. MIN_ 0167873659 3..5.&..‘?‘.;%;}0::0&

Code der Arbeit Text dor Arbait Ist-Zsit Arb.Ausgef.
Dat./Nz

/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/

Auckmeldevorrat:
59647607
flir Arbeltsplatz:GWI Seite 2 won 2
PM-AS1 (8019) Seite 2 wvon 2

Arbsit ordnungsgemdl ausgeflhrl:

Gruppen Mhru!% Gaprift Meister:
’Ii :i,l(pq S. J|'(¢ L }‘:L’{
OE

Catum Nz [+] SN Datum Nz I

7

CRECC PP 0 Q%ﬁ%% psh  YX 80 . 9 mxﬂ



14L0 FIVI-Arpeitsscnein unginal/veita 08.09.2010
AAR-Nr.: /368156 Auftragsart: 310M  Verantw. Arb.platz: GWiI
Auftrog-S5AP: 10190058620 Frist 520
Fahrzeug-Nr.: 25804367518-4 Laaeks
Sonderarh.-Nr.: Bauart; GEEI000VO0
IH-Leistungsart: gewdnschter Fz-Ausgang:
Arbeitsplatz-Nr.: Giiterwageninstandhaltung
Produkt Produkt - Kurztext
Vorgang  Héufigheit Vorgengs - Kurztext
Vorgangs - Langtext Datum/Nz Datum/Nz
Planzsit Einheit Istzait Riickmalda-Nr.  Erledig.-Vermerk Doppelprifung

GPYFGZ0C06630 grofie Frist ausflhren
0006 1 groBe Frist ausfihren

Nach AA 904,0302A28 ? ? f i

WG| | A MIN m&mwmzmxzﬁ
GBPCCXCOACO01 Anschriften ausbessern, j8 Wagen
0010 1 An en, ausbessern

% ...... MIN 0167873637 @508 1. 300 xxxxx
GBCGFYLOLCOO1 Seilhaken-knabel-kioban atreich, jo Stk
0016 4 Sellhaken,-knebal-kloben, streich je Stk

....... AO....... MN 0167873638 0% (Mills.. XXXXXXXXXX
GBRBGEFBACO0 Verbindungsschlauchfeder, ab/an
0020 1 Verbindungsschlauchfeder abfan

........ B..... MN 0167873630  OI...b6lfer. xoxxxouxxxxx
GBEDAASSDCOO1 Faderung/Authlingung sonstige Arbelten
0026 1 £12-MaB n. IW-C2010/034 messen

nur nicht codierta Leistung .
genaus Aultragsstallung Auftraggeber

. - MIN 0167873640 Rﬂ.-‘:"f:...;iﬁ.%a.. XXX /XXHKX
Coda der Arbelt Toxt der Arbeit Ist-Zoit Arb.Ausgef.
Dat./Nz
‘e Ecnv I ﬁm‘ﬁ%ﬁaﬁaﬂ' fades A A0 197 Schee
Qi cry P / & a0 UAlSchre
4BRA_AAS S Silvindesr olle Sbersyy insh, A 30 9 fﬁ{t
CPsCRAMBT RG 7 0 4.9 k4
/
/
Ao
Rickmeldevorrat:
59647618
ey -~ i
Arbeit ordnungsgemal ausgefahrf:
Gruppentiihrer/Miterbed Gaoprift Meister: Rilckme in SAP;
$.9.40. ¥ 99.0 1V 09, Sep. 2010
Datum Ne atum Dam Nz OF
6LTE 4N PAON WRYIUENY #3353 A4 . oL 1309l



AAR-Nr.: 736816

Auftrag-SAP: 1019006620
Fahrzeug-Nr.: 25804367518-4
Sonderarb.-Nr.;

IH-Leistungsart: 520
IH-Planargruppe: 1
Produkt-Nummer Higk. Konditions-ME
GRYFG20C06630 1 STL
GBPCCXCOACOD 1 HAG
GBCGFYLOLCOO1 4 STL
GBARBGEFBACOO1 1 STL
GBEDAASSDCOO 1 HAE

14L0 FiVi-Fertugungsscnein uvnginai UB.UY. LU 1U

Auftragsart: 310M  Vaeramiw. Arb.platz: Gwi
Friat 520

Laaeks

Bauart: G5653000V00

gewilnschter Fz-Ausgang:
CNT92
Bezeichnung der Produkte Im Auftrag
grole Frist ausfihren
Anschriften ausbessern, je Wagen
Sellhaken-knebal-kloben strelch, je Stk
Varbindungsschlauchfeder, ab/an

Federung/Aufhiingung sonstige Arbeiten

Auftrag in SAP ejiffinet

Arbeiten vollstindig fertig:

Blatt 1 von 1
of 0342 / :
Datum M 0E /[ ODawum Nz OE ‘,/
PM-FS1 (9026) .7 d
Qualitdtsprifung durchgefuhrt: Priifung dér Krbeitspapiere: Auftrag Jn abgeschlossen:
09 Sep, 2010 1 0, 5e0. 2010
“Oatum Nz OF Datum 17 ~ OB Datum Nz Ot
Lrp gLt "IN PAGN yRyausny 3| |9359210045 L 00T t2ag gl
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14L0 - Fivi-iviatenalanroraerungsscnein
AAR-Nr.: 736615 Auftrapsart: 310M  Varantw. Arb.platz GWI
Auftrag-SAP: 1019006620 Frist B20
Fahrzeug-Nr.. 26804367518-4 Laasks
IH-Loistungsart: 520 Bauart: G663000V00
Arbeitsplatz-Nr.:
gewiinschtar Fz-Ausgang: CNT92
Material - Nr. Materialbezelchnung Code der Arbsit Ausgabemenge | Stllck
ARG 7 gcﬁfdﬁl&bﬁupp.ﬁuﬂ
! ! -
¢ o

GINED)

@:. i
bl 4
Arbeitsaufnahme; Materialausgabn: Emptinger: #:
Thtan Nz oF Daium Rz —oF Gatum N T OE
/G 575: Iy Pioy uRyauanyg 3| |®35931A035 g r}[-:;ﬂ 'Iiﬂ'?l




17264770002771749T777
Material: 141262 E-LagerOrt:
Vorgang Nr.: 0040 Pos.Typ:
geplante Manga* 1.000 ST

RO

1413527000277178T? 77

Matarial: 172682 E-LagerOrt:
Vorgang Nr.: 0040 Pas.Typ:
geplante Menge: 1,000 ST

726827000227 178T777
Material; 141262 E-LagerOrt:
Vargang Nr.: 0080 Pos.Typ:
geplante Menge: 1,000 ST

1412527000277175T

Material - Nr.

PFM-MS T (9044)

Materinlbezeichnung

14LO PM-Materialanforderungsschein Original/Delta 09.09.2010
AAR-Nr.: 735615 Auftragsart: J10M  Verantw, Arb.platz:  GRUPPE 1
Aufrrag-SAP: 1019006620 Frist 520 .

Fahrzeug-Nr.: 25804367518-4 Laaeoks

IH-Laistungsart! §20 . Bauart: G553000V00

Arbeitsplarz-Nr.: GRUPPE 1 Giaterwageninstandhaltiung (Gleis 1)

gawlnschter Fz-Ausgang: CNT92 U‘ﬂ/
I

Material: 172647 E-LagerOrt: 0002 ug SEP zmu Schraubenkupplung 850kN *
Vargang Nr.: 0035 Pos.Typ: L Charg Reservierung: 0025987793 / 0001
geplonts Menge: 1,000 ST Ba-daris -[Ausgabemenge;

/

Bolzen,Kupplungs- 55 al1x156 m Kopt
Aeservierung: 0025867793 / 0005

0002
L Charge:
Bedaris-/Ausgabemenge:
/

Kurzkupplung m Sicherung lang kpl
Reservierung: 0026967793 / 0002

0002
L Charge:
Bedar{s-/Ausgabemenge:
!

Bolzen,Kupplungs- 66 a11x1556 m Kopi
Reservisrung: 0025967733 / 0004

Q002
L Charge:
Bedarfa-/Ausgabemange:;
/

Code der Arbeit Ausgabemenge | Stllck

[“Arbmitzautnanme

I Maisialausgabe

r Emplangar:

[ Datum Mz CE

‘ Datum

] QE } __ Datm Iy 0OE |

,-._
L
.
L]
£y
=

P TRERS £ AN VETS LRI

pioy ¢



P R R +___¥,3_ ___________ w0 . '?é
IAWOFTRAGSZETTEL B 125804367518-4 P |Datum: GBEBIGKOEI
!GUERTERWAGEN - WERK !BA; 553 Clu:; 000.V00 |Dat.Ein
IMUENCHEN NORD BW IV IGatt: Laaeks | Ausg. !waitergall
IGeschaeftsjahr 2010 Gleia Nr. !BB: ﬁﬂfﬂﬂ
G e i e e e e e s e o oy o T e S e e e i i -I-
{Bat .Nr. Monat lGrupganf o [Auftragalhhr | Arbeitngrup?e I
| 705004 039 IMeis IHr Ith 1 1 | 2 |
|Wagen bezettelt ! ! ! ! Abrechn.Std. !
1725648 it + -------- i e S
| NUERNBERG 3 ! ! ! ! I I ! 1 !
| am: ﬂanszﬂ1o R e +
IZug Nr.: 50922 ! ! ! ! ! ! ! ! !
________________________________________________________________________ +
it*km: 0005279779 ! Dat.nae.REV nach !Zeit:19052012 n. !t-km: !
1L.ver.:u | voraussichtl.naechste REV zum Druckdatum: G42 |
-------------------- it et e s Lt D
lMietar 118 |Zul .Rads.BA: |
|Kostst. 67000084041 | 079 378 379 360 000 000 000 OOO 0QOD OO0 |
frmssssssssssscs s o e e +
IZufuahrung gr Zus.Schaeden bei P-Wg. SA-/VERS.-Arbeits-Nr:3 |
m{rwo 00 ! -::Iuwu 711670001 W !
Y ' i —_ 711680001 !
I 712970001 !
| EGW BH1 BHZ REV FRI UVL AB Fz—ﬁr{HfB] ::0 !
IEGTBG 72 12 |
- 7D !
_'___ ________________ :__:__: ______________ T e e B o e +
I?er! Merkm. |Freizuegig, 5 |
|Betr.Sond, 0/0 IHaltercode 23126 ATG !
| Bremae th 1 |Heimat REf. 112060 RUESSELSHEIM |
|Lauffaeh. |Heimatdst , |
!Sonderakt, 00 00 00 | Verwend ., Art !
! IVersandbf . |
| ! fangbf . !
'Rade.BA/Anz 79 3 13179 1 1Int.Verkehr |
! IDat/Ortl.BR ALZG ALSTOM LHB I
|BA Drahfhnz !Datfﬂrtl.F 11082009 JINGOLSTADT HBF B !
[ |Dat.Aufarb. : !
depmm———————— e — s +Dat .Aufarb,Wiegevent, )-ATa !
! VEREINBARUNGSRASTER |Abl.Gewaehrl. 11061989 ' !
000 000 000 000 000 000 000 !Handbremse 2 !
000 000 000 000 000 000 Q00 |Brems.BA 262 |
000 000 000D 000 000 D00 00D 4--—-=---—----cccmrmcreececcccsceecs - ———a +
'HAUPT-LASTGRENZ-RASTER (Werte in lflﬁT] LGR-Nr.: 39054 !
] A B C |
'8 0185 0185 0185 LE |
:12G 0000 ©O000 0000 f
! !
! I
| ZUSATZ -VEREINBARUNGSRASTER (Werte in 1/10T) Teilraster von Giltigk. !
| !
| I
! l
[ !
| |
i e e v
! Bemarkungen Wwageninfo: N !
! :%.;5. !
e e R e i +
il L]
sk
68 il f/?
;ﬂ-—naﬂw}{p\ dwsh .
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AETE FERRTNVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

s Cimmuri d ey e Sala Operativa RFI Roma

Verona, 4 novembre 2010

Rapporto informativo: 04 novembre 2010 — linea Bolzano - Brennero
Cedimento carro treno RTC 48867

Ore 22:12 1l PAC treno R1C 48867 comunica al DCO sezione Bolzano,/Brennero Pavvenuto
cedimento 1n linea del carro 258043675184, terzo dalla testa, del treno carico di auto
in uscita dalla stazione di Vipiteno, oltre lo scambio estremo. 1l carro ¢ del tipo a
quattro assi ed ha ceduto grossomodo in cornspondenza della parte mediana. Le due
parti distano una decina di metn ed alcune auto sono cadute occupando il binario
dispan.
Il Coordinatore Movimento Verona, avvisato dal DCO), provvede a diramare i relativi
AVVISL

Ore 22:34  Dopo aver effettuato le verifiche del caso il PAC del treno nlascia al DCO Nulla Osta
al transito sul binario dei pan con marcia a vista ¢ nduzione di velocita a 30km/h tra 1l
segnale d'avviso e di partenza. [l binano dispan viene interrotto e disalimentato fra Le
Cave e Colle Isarco per consentire la circolazione a binario unico. Viene disposto
Pinvio di un locomotore di soccorso per lo spostamento del treno da Brennero.

Ore 01:38  Concessa interruzione con disalimentazione anche del binario pari per permettere ai
Vigih del Fuoco di spostare ed assicurare 1 canchi pencolant pnima di procedere con
lo spostamento del mateniale. Ingresso del treno 72001 (Invio locomotore 1solato da
Brennero). La stazione di Vipiteno viene presenziata da personale del RTM AA.

Ore 02:00 Concluso intervento vigih del fuoco; terminam interruzione del binario pan con
nalimentazione.

Ore 02:25  Cessazione della nduzione di velocita ed intzio manovre di ncovero del marenale. |
carri non danneggiati vengono ricoverati in pnmo binaro per successivo inoltro; il
carro spezzato viene ricoverato in quarto binario in attesa di recupero.

Ore 03:25  Termine delle manovre in stazione di Vipiteno; nattvazione del binario dispan
interrotto con I‘ipl‘l_‘ﬁl della normale circolazione.

Proveediments dr circolasgone:
e [stituito centro operativo presso Posto Centrale di Verona;
e lstituita circolazione a binario unico fra Colle Isarco ¢ Le Cave. Tutti 1 trem
percorrono il binano dei dispan.
e Ritardi come da grafico di Pic Web.

(r'im’ia%’z’é p =

Natalia Pioco

/ Ab——s )
!.\;U_ Lb LAL |I]:1 L~



Device: Hasler TELOC2S 09.11.2010

Tipo di memoria: stm ID: RTC Diametro della ruota: 1100 Tipo di veicolo: EU43
Home della configurazione: EU43_C02 Contachilometri: 238739 km Numero di serie: 07061477 Identificazione del velcolo: 008
Tempo da: 04/11/10 22:06:22 Tempo a: 041110 22:16:22
Speed  SSBmassalr
1800001  180.000
160000 160000
140,000 1400007
E o 200
- f -
- £
W 100000 & 100.000
- "
E 8
g norg
(] 0
60,0007
40,000
20,000
2062240 224 2102240 NI pralivrL ]l ralvr Ll
240 : 2082240 a4 : 213240 52240

Created by TELOC® EVA Frofescional Veraion 1.0.4.5)



Device: Hasler TELOC25 09.11.2010

Tipo di memoria: stm ID: RTC Diametro della ruota: 1100 Tipe di veicolo: EU43
Nome della configurazione: EU43_CO2 Contachilometri: 238739 km Numero di serie: 0TOE1477 Identificazione del veicolo: 008
Tempo da: 041110 21:56:22 Tempo a: 041110 22-26:22
Speed  SSBmassalr
180.0001  180.000
160000 160,000
140000 140,000
E oo _ 12000
-] £
: E
@ 100000 £ 100,000
“ =
£ 8
o 80.0001 m. B0.0001
L] ] -
60,0001 60,000
53“1 S.% .........
20,000 20,0007
215622, 2000240 2082240 214:22.40 2024 2262240

21592240 2052240 22240 24124 kvl

Created by TELOC® EVA Professional ¥ersion (1.0.4.%)




All. a.32

Renzo Marini

Da: "Michael Friemann" <friemann@atglogistic.com>

A: <roberto.focherini@mit. gov.it>

Ce: <miglioranzi@railtraction.it>, <renzo marini@tin.it>;, <scagliarinig@tiscali.it>; <Francisco.Roda-
Gracia@dbschenker eu>; <Michael Wolf@dbschenker.eu>; <Manfred Bergmann@dbschenker. eu=;
<Peter Buesing@dbschenker.eu=; "Wolfgang Dirlam" <dirlam@atglogistic.com=;
<tiziano.croce@ralltraction.it>

Data invio;  lunedi 20 dicembre 2010 17.17

Allega: Schulungsnachweis. TIF zip; Arbeitsanweisung fir Schlosser. TIF zip; Arbeitsschein. TIF zip

Oggetto: Documentation of maintenance / SOLLECITO RICHIESTA DOCUMENTAZIONE / 2580 4367 518-4 at

Verona / Incidente del 4/11/2010 -Vipiteno
Dear Mr.Focherini,

after evaluation of all information we can say that the last repair was done in Servicestelle Minchen Nord
of DB Schenker Rail Deutschiand at 08.09.to 09.08.2010.

During this planed annual workshop stop for “Frist” the centre coupling was changed.
It is obvious that somebody forgot to close the cotter-pin.

We assume this is a isolated case.

Due to this incident all involved workers received a briefing regarding handling and propper use of cotter-
pins confirmed by sign in the Schulungsnachweis. _
The works will be checked in the next time by a second worker.("four-eyes principle”) not in spot tests.

We hope tolakethenecessarystepsto avaid in future incidents like this,
If you need further information please do not hesilate to contact me.

Please inform us by the time your investigations finished and the case is closed.
After this we will send the wagon for a warranty check back to Minchen,

Please find attached the documents you asked for.

The Arbeitsschein is the document listet all works carried out while repair.

The Schulungsnachweis is the proof that all responsible workers received a special instruction conceming
the locking of cotter-pins.

The Arbeitsanweisung is the guideline for all workers related to responsibility, checks / reports and safety.

Yours sincerely
Michael Friemann

DB Schenker Rail Automotive GmbH
Abt. Technik

Hauptstrale 85, 65760 Eschborn
Tel. +49 6196 925-43

Fax +49 6196 9 25-47

Mobil +49 160 97420883

Sitz der Gesellschaft: Kelsterbach
Registergericht: Darmstadt, HRB 84 229
USt-1dNr.: DE 811228399

Geschitftsfithrer: Axel Marschall (Vorsitzender),
Peter Bilsing, Arthur Meurer, Jens Nildner

22/12/2010
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CHAPITRE Il
OBLIGATIONS ET DROITS DU DROITS DU DETENTEUR

Article 7 : Admission technique et maintenance des wagons

7.1 Le deétenteur veile a ce que ses wagons soient admis techniquement®

conformément a la réglementation européenne en vigueur et le restent durant toute
leur utilisation.

7.2 Le detenteur doil apporter la preuve aux EF utilisatrices qui le demandent que la
maintenance de ses wagons est conforme a la réglementation en vigueur. Pour les
besoins du présent contrat et vis-a-vis des autres contractants, le détenteur est
considéré comme étant I'entité chargée de I'entretien du wagon, et comme en
exergant les responsabilités.

7.3 Le deétenteur doit permettre aux EF d'effectuer toutes opérations de contrdle
nécessaires sur ses wagons, notamment celles prévues par 'Annexe 9.

Article 8 : Inscriptions figurant sur le wagon. Identification du wagon

Sans préjudice des réglements en vigueur, les wagons portent les inscriptions suivantes :
- l'indication du détenteur

- inscriptions et signes sur les wagons selon Annexe 11

- le cas échéant la gare ou la zone d'attache”.

Article 9 : Droit de disposition du détenteur

9.1 Le délenteur a la mailrise de ses wagons. Dans le cadre du présent contral, le
détenteur peut agir par des tiers qu'il autorise. En cas de doute, les instructions du
détenteur priment toute instruction venant de tiers affirmant étre autorisés par le
détenteur.

9.2 Sauf impératifs de sécurité, le détenteur est seul autorisé & donner des instructions
aux EF pour l'utilisation de ses wagons.

9.3 Le détenteur donne en temps utile aux EF les instructions nécessaires au transport
des wagons vides.

9.4 La requéte d'un détenteur interdisant la remise de ses wagons a certaines EF
adhérentes ou lierces est a satisfaire.



CONTRAT UNIFORME
D’UTILISATION DES WAGONS
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Edition du 13 octobre 2009
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. 112 Muznchen Nord

SCHENKER

~

Nr. 3242

MF- Nr. 1
Salte 1 von 2

Interne Schulung/Mitarbelterbesprechung
- Schulungsnachweis -

Art der Schulung/Besprechung;
[] Mitarbeiterbesprechung [T rliche Einweisung [

[] RegelmdRige Fortbildung [] Unterwelsung Arbeitsschulz/Brandschutz/Gefahrsioffe/Security

D UL R R TR LR DL

SeminarfWorkshop

Thema der Schulung, Unterwels

Datum:
1 F DEZ. 2000 Lernziele/ -inhal

ung, Besprechung
te

Ort:

Sst. Minchen Nord
L.RCE-2-Mu-51

Grp. 3

Sicherung von Bolzen mit Splinten:

Splinte sind unmittelbar nach dem einsetzen zu
Sichern (Aufbiegen)  8ix ou £ weiterer Woh

dee Vitrayeenprinzip olurch Gru”e.

iy

DauvarfUntarrchisstd.
by ’
hegr |

oA

Referent (durchgefiihrt/ geleitet von):
Schulz, Peler

Nama, OE und Unterschrilt

Bemerkungen [ Ggf. vereinbarte Manahmen

Termin

Verantwortlich

OE/
Titigheit:

Teilnehmer:
[Mame, Varmame)

Lfd.
Nr,

Teilnehmers: __

Ggf. Ruf-Nr /
Malladresse

Unterschrift des

RuBwurm Paul L.RCE-2-M0-5t

Kiss Csaba L.RCE-2-M0-51

;\{f‘-/:"%ﬂ
y -

Hartinger Anna LRCE-2-Mi-51

Unsmelersumim 4//7/ 4alg). | LRCE-2-Mi-Si

=]

Funke Florlan L.RCE-2-Mi-5t

Eder Peter L.RCE-2-Mii-51

Gehre Thomas L.RCE-2-M0-51

Hoffmann Michael L.RCE-2-Mil-51

Richter Marcel L.RCE-2-Mii-51

=
=

L.RCY 21, 02.03.2009, Rov. 6
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SCHENKER

stelle Muenchen Nord

Nro 3242 52

MF- Nr, 1
Selte 1 von 2

Interne Schulung/Mitarbeiterbesprechung

- Schulungsnachwels -

Art der Schulung/Besprechung:

[J Muarbeiterbesprechung

[ Grtliche Einwelsung [ Seminar/Workshop
[0 RegelmaRige Fortbildung [] Unterweisung Arbeltsschurz/Brandschutz/Gefahrstofle/Security

Datum: Thema der Schulung, Unterweisung, Besprechung | Beginn:
17, DE2, 2010 Lernziele/ -inhalte 7N
Ort: Sicherung von Bolzen mit Splinten: Ende:
Sst. Minchen Nord | Splinte sind unmittelbar nach dem einsetzen zu A —
RACTENES Sichern (Aufbiegen)  B/s auf watwe Weo
der Vll."l&,]ﬁvpﬂ'nl# durd Gwﬁlh '
Referent (durchgefilhrt/ geleitet von):
Schulz, Peter
- Mame, OF und Unte
Bemerkungen [ Ggf. verelnbarte MaBnahmen Termin Verantwortlich
Lfd. | Tellnehmer: OE/ Unterschrift des | Ggf. Ruf-Nr |
Nr. | (Name, Vomame) Titigkeit: | Tellnehmers: Mailadresse
1 |Schubert Johannes L,RCE-2-M-SI %/ 7
2 | Miller Mike L.RCE-2-Mii-St
———
3 | Lehmann Holger L.RCE-2-Mi-51 19( E I
(] e
4 | Meyer Rene LRCE2-MaSt | /
5 | Milasavijevic Branko L.RCE-2-Mi-Si / E 4
6 | Ebermann Herben L.RCE-2-Mi-St /
7 [ Neumann Walter LRCE-2-Mi-5t AQ
‘_-ﬂ-___—'___—ll"'
B |Karisson Anders L.RCE-2-MU-5St Z-,-; ;
9 | Jahrstoder Leonhard L.RCE-2-Ma-St | *
10 |Lehmeler Christian L.RCE-2-M0-St -/ >

L.RCY 21, 02.03.2009, Rev. &
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17, Dez, 2000 15:18 Servicestells Musnchen Nord Nr. 3247 . 8 3

[

r MF- Nr. 1 Interne Schulung/Mitarbeiterbesprechung
Selte 2von2 - Schulungsnachwels -

Datum;

Lid, |Tellnehmer: OE/ Unterschrift des | Ggf. Ruf-Nr [
Nr. Titigkelt: | Tellnehmers: - Mailadresse

11 | Dimande Samuel L.RCE-2-M0-St f
. -.E g b

12 | Michels Eugen L.RCE-2-M{~51 H.

13 | Kockeis Christoph L.RCE-2-M0-St

14 | Schreler Andreas L.RCE-2-M0-51 z

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

3

L.RCV 21, 02.03.2009, Rev. 6
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SCHENKER

Nr. 3747 5. 4

MF- Nr. 1
Seite 1 von 2

= Schulungsnachweis -

Interne Schulung/Mitarbeiterbesprechung

Datum; .

Art der Schulung/Besprechung:
[J Miarbekterbesprechung [ drtliche Einweisung [ Seminar/Workshap
O RegelmaRige Fortbildung [] Unterweisung Arbeitsschutz/Brandschutz/Gelahrsiolfe/Security

X Untorwpisyns....

Thema der Schulung, Unterwelsung, Besprechung
Lernziele/ -inhalte

Beginn: 14 ©

Ende: 1% =

Ort: Slcherung von Bolzen mit Splinten:
Sst. Miinchen Nord | Splinte sind unmittelbar nach dem einsetzen zum
L.RCE-2-Mi-St Sichern (Aufbiegen) | Bir auf webewes Wokerany [DauerUntarichissids
et Vieres durh G htes! :
ppriveip ruphes ﬁ - / /ﬂ-ﬂm‘ @
Referent (durchgeflhrt/ geleitet von):
=i --rm-;:awnu.a .I-k-;;;;;-';v----- P

Bemerkungen / Ggf. vereinbarte Manahmen Termin Verantwortlich
Lfd. | Tellnehmer: OE/ Unterschrift des | Ggf. Ruf-Nr/
Nr. | (Name, Vorname) Tatigkeit: | Tellnehmers: Malladresse

1 | Uhlig Peter LRCE-2-Mi-St %/'

I'J‘J "

2 |Forberger Peler L.EE-Z-N-SEWJ

3 | Buchholz Pleter L.RCE-2-M-5t b" ‘L

4 | Puscher Johann L.RCE-2-Mii-51

§ | Walter Peler L.RCE-2-M-S1

6 |Block Bernd L.RCE-2-M0-5t

7 | Krause Wemer L.RCE-2-M0-51

B | Erhan Sabahattin L.RCE-2-M{-51

9 | Useini Mendurl L.RCE2-Mi-St .

%ﬁvﬂ' /‘a .
10 | Widenka Jirgen L.RCE-2-MU-51

L.ACY 21, 02.03.2009, Rev. 6
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tails Muzncher Nord

MF- Nr. 1
Seite 2 von 2

Interne Schulung/Mitarbeiterbesprechung
- Schulungsnachwels -

Datum:

Nr.

Ltd.

Teilnehmer:

OE/
Tatigkeit:

Unterschrift des
Tellnehmers:

Ggf. Ruf-Nr /
Malladresse

11

Krivenko Andreas

L.RCE-2-Mii-5t

12

Marande Bernd

L.RCE-2-Mi-5t

¥

13

Tobias Kurt

L.RCE-2-Mi-St

14

Majko Josel

L.RCE-2-M0-51

15

16

17

18

20

a1

22

23

24

25

26

27

28

29

30

i1

L.RCY 21, 02 03.2009, Rev. &




Rail Traction
Caompany”

Direzione Esercizio - Area Tecnica

Raccomandals A 1

Anipatn v a-mail o
T R O LIS Coam

Trasmasnn via s-mad o
agannm ucurazra [hansd i

Trasnessn wma e-mul o

P arrolinigpeh £

Verona, 26/11/2010

Ns. Rif:  10/521.01AT

p.c.

p.c.

All. n36

area.tecnicaf@railtraction. i
ATG Aulotransportlogistic
Hauplstraie 85
65760 Eschborn

Germania - Deutschland

Agenzia Nazionale Sicurezza Ferrovie
Piazza della Stazione 45
50123 Firenze (Fl)

Ministero delle Infrastrutture e del Trasporti
Direzione Generale per le Investigazioni
Ferroviarie

Via G. Caraci 36

00157 Roma

Ferrovie Dello Stato

Rete Ferroviaria ltaliana
Plazza della Croce Rossa 1
00161 Roma

Oggelto: Inchiesta interna RTC n® DE_IN_10_112_02 00 - inconveniente carro 25804367518-4 a

Vipiteno, treno 48867 del 04/11/2010.

Allegatl: Allegato 1 REGISTRAZIONE DI INCIDENTE/PERICOLATO DE_IN_10_112_02_00

Con riferimento allinchiesta interna n® DE_IN_10_112_02 00 condolta da questa Impresa Ferroviaria
relativa al'inconveniente in oggello, si trasmelte in allegalo, a chiusura della stessa, || Modulo di
REGISTRAZIONE DI INCIDENTE/PERICOLATO DE_IN_10_112_02_00.

Questa IF, in esito alla propria indagine, ritiene che le cause che hanno scalenalo l'evenlo sono da
ricondursi ad una scorretta esecuzione delle attivitd di manutenzione sul carro in oggetto (e in particolare
sugli organi di attacco intermedi posti fra | due semi-carri) da parte del soggetto (officina) incaricato della
manutenzione da parte della societa in indirizzo, detentore del carro.

Si invita pertanto codesto detentore ad attivarsi al fine di adoltare tutte le azioni correltive e preventive
necessarie ad evitare il ripetersi dell'evento contestato e di partecipare questa IF delle soluzioni individuate

entro 3 mesi dalla presente.

Distinti saluti

Sede lagale: via Brannero 7, 138100 Bolzano (BZ) - Tel, +38 0471 058950, Fax +38 0471 058851
Sede oporativa: via Sommacampagna 61, 1-37137 Verona (VR) - Tel. +39 045 BB46675, Fax +30 045 8646112
P.IVA 02244220212 = C F. 05980801008 — REA di Bolzano n. 165136 — Capitale Sociale € 7,150,000

in



