AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data deDB@2013, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, Infreere si Reparaii” Craiova, in st@ia Drobeta Turnu Severin
Marfuri, in circulgia trenului de ma#f nr.97583(apatinadnd operatorului de transport feroviar SNTFM
"CFR Marfa” SA) s-a produs un incendiu la locomotiva EA 4@R2, Organismul de Investigare
Feroviar Roméan a deslrat o agune de investigare in conformitate cu prevedeti& nr. 117/2010.
Prin agiunea de investigare déastirat au fost stransg analizate informgile in legitura cu producerea
accidentului Tn cauz au fost stabilite condile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméaa auut ca scop stabilirea virigiei sau

a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a iflesmt recomandri de sigurags, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi luasimcorective Tn scopul Tmbaitatirii siguranei feroviare
si prevenirii accidentelor.

Bucureti 29 .08.2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius MG

Constat respectarea prevederilor
legale privind desisurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului Raport
de investigare pe care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integraitdin Raportul de investigare al accidentului ferarn
produs la data de 09.07.2013, pe raza de activimt8ucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intrefinere si Repargii” Craiova, In stgia Drobeta Turnu Severin Mrfuri, in circulagia trenului de
marfa nr.97583 (apafinand operatorului de transport feroviar SNTFM "CFRMarfa” SA).
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In data de 09.07.2013, pe raza de activitate a rSal@i ,Centrul Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparsii” Craiova, Tn stgia Drobeta Turnu Severin &uri, in circulgia trenului de ma#f
nr.97583 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRarfa” SA) s-a produs un
incendiu la locomotiva EA 40-0222-4.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitantinuare OIFR, degfoai agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind siguraga feroviaé, denumi in
continuareLegea privind siguraga feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare
a declagat o agiune de investigare n scopul prevenirii unor aenté cu cauze asénitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaiiidl de sigurars.

Actiunea de investigare a Organismului de Investiga@eoviar Roman nu a avut ca scop
stabilirea vinovtiei sau a aspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbitiitirea sigurarei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciard si nu se ocu in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau adspunderii.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca ,accident produs ca urmare a dggtén
incendiilor la vehiculele feroviare din compunerteanurilor in circul@ie” conform prevederilor art.
7(2), lit. e. dinRegulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigéeli

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviawi, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare, are
obligaia, de a deschide @ani de investigargi sia constituie comisii de investigare pentru stranggre
analizarea informg@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidibr de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi, dac este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea sigurarei feroviare.

Avand Tn vedere & Organismul de Investigare Feroviar Roméan a fostatvla data de
09.07.2013 de Revizoratul Regional de Sigtaabirculaiei din cadrul Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, intrgnere si Reparaii” Craiova despre accidentul produs in cirgidatrenului de maf
nr.97583 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRarfa” SA) manifestat prin
incendiu la locomotiva EA 40-0222-4i luand in considerare faptula cevenimentul feroviar se
Tncadreai ca accident in conformitate cu prevederile atir¥.(4) lit.e) dinRegulamentul de investigare,
directorul OIFR a decis deschiderea ungiuat deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.



Astfel, prin Decizia nr. 119 din data de 10.07.20430ost numit comisia de investigare forniat
dupi cum urmeax

o Stoica Florin Cristian investigator OIFR investigator prinaip

o Gavrila Puiu Florentin inspector sirite2SF Craiova mennbr
o Brinzan Marius sef serviciu SC Suc. Banat — Oltenia membru
o Bilu Costel reMizegional CREIR Craiova membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

in data de 09.07.2013, in jurul orei 12.15 pe @aactivitate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, Intrénere si Reparaii” Craiova, In stgia Drobeta Turnu Severin &uri, Tn circulaia
trenului de maf nr.97583 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM "CNHRrfa” SA) s-a
produs un incendiu la locomotiva EA 40-0222-4.

Trenul de ma#f nr.97583 apainand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Balota - Drobeta Turnu Severin aMuri, era compus din dau
locomotive izolate, fiind remorcat cu locomotiva E40-0222-4. Locomotivai personalul care o
conducea respectiv deservea @paoperatorului de transport feroviar de nfia8NTFM "CFR Marf”
SA.

In urma producerii acestui accident nu s-au Integisictime omengi sau Eniti.
Cauzele producerii accidentului

Cauzele directesi factorii care au contribuit

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuitupdrat Tn zona bridei de létura a cablurilor de
forta ale motorului de tractiune nr. 3, pe conductotii potenial diferit, datoritt scaaderii in timp a
rezistenei de izolaie a materialului electroizolant al cablurilgrstrapungerii acestuia.

In urma scurtcircuitului materialul electroizolaait cablurilor s-a aprins, iar focul s-a extins la
burduful MT3, respectiv la materialul electroizaiaal celorlalte cabluri electricgi a aparatelor din
blocul S3.

Cauze subiacente

- degradarea in timp a materialului electroizolantcablurilor electrice datotitimbatranirii
acestuia;

- degradarea in timp a materialului electroizolantalurilor electrice datotitfrecirii dintre
acesteai brida de fixare.
Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.
Grad de severitate

Conform clasifidrii accidentelor predzuti in Regulamentul de investigarayand Tn vedere activitatea
n care s-a produs, fapta se clasifica accident feroviar conform art.7(1), lit.e.



Recomandiri de siguranta
Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

in data de 09.07.2013, in jurul orei 12.15 pe @eaactivitate a Sucursalei ,Centrul Regional de
Exploatare, Intrgnere si Reparai” Craiova, in stda Drobeta Turnu Severin &furi, in circulgia

trenului de maf nr.97583 (apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRrfa” SA) s-a
produs un incendiu la locomotiva EA 40-0222-4.

Trenul de ma#f nr.97583 apainand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Balota - Drobeta Turnu Severin aMuri, era compus din dau
locomotive izolate, fiind remorcat cu locomotiva E40-0222-4. Locomotivai personalul care o
conducea respectiv deservea @paoperatorului de transport feroviar de nia8NTFM "CFR Marf”
SA.

S-a intervenit cu stirigoarele de incendiu din dotarea locomotivei EA 22B4si ale staiei
Drobeta Turnu Severin affuri, pentru localizarea incendiulgi au fost aviza pompierii prin serviciul
de urgem 112.

In jurul orei 12.35 s-au prezentat pompierii Rataentului de pompieri Drobeta Turnu Severin
din cadrul Inspectoratului pentru Sitii@e Urgena ,DROBETA”, incendiul fiind lichidat in jurul orie
13.55.

Pe distata Balota - Drobeta Turnu SeverinaNuri, comisia de investigare nu a constatat
deficiente la linii si la instalaiile SCB, datorii declagarii incendiului la locomotiva EA 40-0222-4.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitateucursalei “Centrului Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparaii” Craiova, se@ia de circulie Strehaia - Drobeta Turnu Severin, linie dubl
neelectrificai.

Segia de circulgie Strehaia - Drobeta Turnu Severin, linie siing@lectrificai, este in
administrarea Sucursalei CREIR Craiova,tBelc4 Severin si instafdle SCB apagin CT1 Craiova.

Trenul de ma#f nr.97583, a circulat Tn rgla Balota - Drobeta Turnu Severinaluri, remorcat
de locomotiva EA 40-0222-6 apaénd operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
Marfa” SA.

C. 2.2. Compuneresai echipamentele trenului

Trenul de maif nr.97583, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR
Marfa” SA, ce circula in relga Balota - Drobeta Turnu SeverinaMuri, a fost compus din 2 locomotive
fiind remorcat cu locomotiva EA 40-0222-6. Locomvatisi personalul care o conducea respectiv
deservea apfan operatorului de transport feroviar de nig8NTFM "CFR Marf” SA.



Locomotiva EA 222, apanand Depoului C.F. Craiova constguinh anul 1976, a efectuat ultima
repargie la Sectia IRLU Craiova - RR n data de 22.12320@& parcurs 600.320 km.

Ultima revizie a fost efectuaita Sectia IRLU Craiova - RT in data de 05.07.2013.

Ultima revizie intermedidra fost efectuétla Sectia IRLU Craiova in data de 08.07.2013.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

Descrierea traseului i A
Locul producerii accidentului este situat pe raeaadtivitate a Sucursalei CREIR Craiova, tisede
circulaie Strehaia - Drobeta Turnu Severin, linie siingectrificat.

Descrierea suprastructurii di
Suprastructuraal este al@tuita din sina tip 65, traverse de beton, cale cu joante, viteaxima de
circulaie de 50 km/h.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatir impiegaii de miscare a fost asiguratprin staii
radio-telefon.

Instalaiile de comunicai feroviare din staile de pe sega de circuléie Strehaia - Drobeta Turnu
Severin sunt Tn administrarea CNCF,CFR” SiA.sunt intre¢inute de salarida SC
TELECOMUNICATII CFR S.A. Bucurgti.

Instalgia de comunicge ferovial de pe locomoti¥ este in proprietatea SNTFM "CFR Mairf
SAssi este intr@nuta de salarigi apatinand Segei IRLU Craiova, din cadrul SC IRLU SA.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, degkarea planului de intervee pentru Tndturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informidor precizat n
Regulamentul de investigare aprobat prin HG.nr24%0, Th urmaaora s-au prezentat reprezenta
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii fer@re publice, ai operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marf”SA, ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER ISU — Detgamentul "Drobeta”.
C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizlgvestimativ intocmit de atre societatea
reparatoare, este u#itnarea:

+ lalocomotiva avariata 33149,30 lei
- conform deviz nr.267/2013
al SC CFR IRLU SA Sai IRLU Craiova,



Valoarea totak a pagubelor...........ooooi 33149,30ei (fara TVA)

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

In urma accidentului feroviar a fost inregistratein de &latori cu 69 minute ntarziere.
C.3.4. Consecitele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 09.07.2013, in jurul orei 12.10, vi#isiea Tn zona producerii accidentului a fostfuwer
senin, temperatura in aer de + 28°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeriirilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

* Mecanicul trenului ap@ndnd SNTFM "CFR Ma#” SA Depoul Craiova, a declarat
urmatoarele:
- In data de 09.07.2013 a fost de servicimremorcat trenul de marhr.97583;
- laintrarea in staa Drobeta Turnu Severin &furi pe linia 3 direct a observat o degajare de fum;
- a intervenit cu stingoarele de incendiu din dotarea locomotiyestingitoarele din dotarea stei
Drobeta Turnu Severin &ffuri, pentru lichidarea incendiului;
- aavizat IDM care a avizat pompierii prin serviaid urgem 112;
- dup lichidarea incendiului deatre pompieri s-a regarat locomotiva de la linia 3ihia 2;

* Mecanicul ajutor ap@nand SNTFM "CFR Matf” SA Depoul Craiova, a declarat uitoarele:
- Tn data de 09.07.2013 a fost de servicia remorcat trenul de marhr.97583;
- laintrarea in st&a Drobeta Turnu Severin &furi pe linia 3 direct a observat o degajare de fum;
- a intervenit cu stingoarele de incendiu din dotarea locomotiyestingitoarele din dotarea stei
Drobeta Turnu Severin &ffuri, pentru lichidarea incendiului;
- dup lichidarea incendiului deatre pompieri s-a regarat locomotiva de la linia 3ihia 2;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, CN@EFR” SA in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare, avea implementat esmtl propriu de management al sigyearfieroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind
acordarea autorigei de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferovia@ din
Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTPMFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar de maravea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind siguram pe dile ferate comunitare, a
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Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/@0 cu
modificarile si completirile ulterioare privind acordarea certificatului gigurana in vederea efeciui
serviciilor de transport feroviar péile ferate din Romania.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urgétoarele:

* Normativul feroviar "Vehicule de cale feiafipuri de reviziisi reparaii planificate. Norme de
timp sau normele de kilometri parguypentru efectuarea reviziilgr reparaiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul ministrului transportarisi infrastructurii nr. 315/2011 cu modifidle si

compledrile ulterioare;
* Regulamentul de remorcagdranare - nr.006/2005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar — nr.201/2006;

» Regulamentul de investigare a accidentgion incidentelor, de dezvoltarg Tmbunititire a
siguranei feroviare pe idle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/2010;

« Indrumitorul pentru prevenirea incendiilor la locomotiy@bat cu Ordinul 17RL/1/1988;

» Dispoztia Directorului General al SNTFM "CFR MatfSA nr.30/01.11.2010;

sursai referinge
» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;
* poze efectuate la locomotiva EA 40-0228i-& locul producerii accidentului;
e acte, documente - copii conform cu originalul.

C.5.4. Funaionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Stgia Drobeta Turnu Severin &uri este Tnzestratcu instalai tip CR3 cu pupitru vertical, iar
circulaia feroviah se face dupsistemul blocului de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraal este al@tuita din sina tip 65, traverse de beton, cale cu joante, viteaxima de
circulaie de 50 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva EA 222, apanand Depoului C.F. Craiova,este constriit anul 1976, a efectuat
ultima reparge la Sectia IRLU Craiova - RR in data de 22.1230@& parcurs 600.320 km.

Ultima revizie a fost efectuaita Sectia IRLU Craiova - RT in data de 05.07.2013.

Ultima revizie intermedidira fost efectuatla Sectia IRLU Craiova in data de 08.07.2013.

La locomotiva EA 40-0222-6, comisia de investggau a constatat deficignla aparatul de

rularesi aparatul de ciocnire.
In urma verifigrilor efectuate dupproducerea incendiului s-au constatat atoarele:



a. Postul de conducere nr 1:

- toate geamurile sunt spasiegarniturile sunt arse / afectate termic;

- podele, capitonajul peretilgr plafonului sunt arse / afectate termic;

- toate aparatelg intrerupatoarele din pupitrul F1.2 sunt arsesttdte termic;

- toate aparatelg intrerupitoarele din panoul F2 aflat in plafonul postului @@ducere sunt
arse / afectate termic;

- vitezometrul tip IVMS este ars / afectat termic;

- instalatia CEL este ats

- statia RTKi microfonul sunt arse;

- intrerupitoarele instalatiilor IND@I si DSV sunt arse;

- cablajul electric din post este ars / afectat termi

- tapieria scaunelor este ars

- frigiderul este ars / afectat termic;

- ventilator pupitru ars.
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Fig.1. Postul de conducere nr. |

b. Postul de conducere nr. 2:

depuneri de funingine pe plafon, pe peretii latepakecumsi pe toate pieselg aparatele din
ost;

2u se obsetvpiesesi aparate afectate.

c. Sala mainilor:

contactoarele de linie, frAnagieslabire de camp impredrcu cablajul de fa# si de comand

din blocurile S1, S2i S3 sunt arse / afectate termic;

redresorul pentru MT1 are protec din plexiglas ats iar pe diode existdepuneri de
funingine;
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redresoarele pentru MT@& MT3 au protegile din plexiglas arse, iar diodele sunt afectate
termicsi prezint depuneri de funingine;

motorul de tragune MT3 prezint cele 8 cabluri de conexiune arse pe toata lungimiea
bobinaj paa la blocul S3;
burduful de la MT3 este ars;

cablajul de fofa pentru motoarele de tiiene MT1, MT2, MT3, selfsi rezistenele de
frAnare amplasat pe culoarele laterale, sub agopéscomotivei, in zona blocurilor S1, S2,
S3, este ars / afectat termic;

cablajul de comaridamplasat pe culoarele laterale, sub acepketocomotivei din zona
blocurilor S1, S2, S8 pana in zona transformatorului principal este/ @afectat termic;
cablajul pentru serviciile auxiliare din zona blatr S1, S2, S3si pana in zona
transformatorului principal este ars / afectat ferm

aparatele (contactoare, relee, separatoare, cayatgatintrerufitoare termice, siguram
automate, aparate deisui etc.)si cablajul din blocul S7 sunt arse;

blocul de aparate S8 prezirdablurile de intrare cu izaja arsi;
blocul S9si cablajul de fofa sunt arse;

electromotorul compresorului principal nr. 1 estesaare cablajul de alimentare ars;
disjunctorul tip IAC prezirit cablajulsi cele trei bobine (6.1, 6.2, 6.3) arse;
electroventilele de uscare aer IAC (51- st, 51)sdnt arse;

izolatorii bornelor A, Alsi A3 prezint pierderi de ulei la garnituri;

transformatorul pentru CEL din camera de t#dhsiune este ars;

tot cablajul de comaridi de forta din camera de Tnaltensiune este ars / afectat termic;

furtunul de legtura la cilindrii de frara de la boghiul nr. 1 este ars;
furtunele de legtura la instalaia de nisip de la boghiul nr. 1 sunt arse;

depuneri de funingine pe plafon, pe peretii latepakecumsi pe toate pieselg aparatele din
sala mainilor.
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fig. 4 Blocul S3 contactori de Iinii franare

Fig. 3 Bloc S3 cablu

fig. 5 MT 3
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fig. 6 MT3 Cabluri
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fig. 8 sala mainilor culoar stanga
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fig. 9 sala mginilor culoar stanga

d. Cutia locomotivei

toate geamurile de la sala gimalor sunt sparte;
sitele de pe partea stédnga in zona blocurilor &3 sunt deformatg rupte;
in dreptul osiei nr. 3, pe ambelarf), pergii laterali prezini mici deformai in zona
geamurilor;
pe partea dreafptin zona osiilor 2 - 3, vopseaua exterioaste arspe o suprafid de circa
5 ng;
pe partea stamdgin zona osiilor 2 - 3, vopseaua exterioara astepe o suprafi@ de circa
2ny;
acopergul din zona blocurilor S1 - S3 este deformat.
Bateriile de acumulatori
starea tehnica bateriilor de acumulatori este fayfara urme de scurtcircuii nu sunt
afectate termic.
Boghiurile locomotiveli
Boghiul nr.1:
MTsi MT2 nu sunt afectate;
cablurile de alimentare ale MT3 au izidears pe toata lungimea;
burduful MT3 este ars;
n urma demontarii MT3 s-a constatétstatorul, rotorul, respectiv colectorul predinrme
de frecare datotitcaderii Tn motor a aluminiului topit de la radiatazediodelor, iar izolatorii,
coroana port-perii periile sunt in stare ban
Boghiul nr. 2:
nu este afectat.
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fig. 11 Boghiul nr. 2

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Analiza modului de producere a incendiului

Din declaraile personalului implicat Tn conduceraa deservirea locomotivei ce a remorcat
trenul de magf nr.97583 care a circulat pe disi@malota - Drobeta Turnu Severinaluri Tn data de
09.07.2013si din verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de @stigare a concluzionat
urmatoarele:

In timpul remordrii trenului pe sega Balota - Drobeta Turnu SeverinaMuri, datoriti sciderii
n timp a rezistegei de izolaie a materialului electroizolant al cablurilgir strapungerii acestuia s-a
produs in zona bridei de l&gra a cablurilor de fgéi ale motorului de tractiune nr. 3, un scurtcir@ate
a condus la aprinderea inweliilor acestora.

Propagarea incendiului a fost favorizate scurtcircuitul produs intre conductorii cu i
diferit, materialul electroizolant al acestora agains, iar focul s-a extins la burduful MT3, resjpe la
materialul electroizolant al celorlalte cabluri ehice si a aparatelor din blocul S3; de la blocul S3
incendiul s-a propagat la blocurile S7, S2, Slpeesv la cablajul aflat in plafonuéilé masinilor.
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D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Incendiul s-a produs ca urmare a scurtcircuitybérat in zona bridei de lagura a cablurilor de faa ale
motorului de tragune nr. 3, pe conductorii cu potei diferit, datorifi sciderii in timp a rezistapi de
izolatie a materialului electroizolant al cablurikgrstrapungerii acestuia.

In urma scurtcircuitului materialul electroizolaalt cablurilor s-a aprins, iar focul s-a extins la
burduful MT3, respectiv la materialul electroizaiaal celorlalte cabluri electricgi a aparatelor din
blocul S3.

D.2.Cauze subiacente

- degradarea in timp a materialuluicet@zolant al cablurilor electrice datarifmbatranirii
acestuia;

- degradarea in timp a materialulucetdzolant al cablurilor electrice datcrifrecarii dintre
acesteai brida de fixare.

D.3.Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident.

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteNaFM "CFR Marf” SA, CNCF ,CFR” SA, SC
CFR IRLU SAsi Autoritatii de Sigurama Feroviaih Romara.

Membrii comisiei de investigare:

o Stoica Florin Cristian investigator principal -FR
o Gavrila Puiu Florentin inspector sirite2SF Craiova

o Brinzan Marius sef serviciu SC Suc. Banat - Oltenia

o Bilu Costel remizegional CREIR Craiova  ..ocooeeeeereeennn,
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