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1 SOUHRN

W

Zdroj: Drazni inspeke

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 13. 1. 2013, 18:51 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Os 15066 na vyhybce se samovratnym pfestavnikem
pfi vjezdu do dopravny.

Draha, misto: draha zeleznicni, regionalni, dopravna Vysoké Myto, vyhybka €. 1,
km 7,495.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

(provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku Os 15066).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 399 392 Kg&.

vrve

nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1.

Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

nezastaveni vlaku Os 15066 pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho spravného
prestaveni.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

vypracovat analyzu udalosti, kdy nebylo signalizovano prestaveni vyhybek se
samovratnym prestavnikem, osazenych stolickami s valeCky Ekoslide, do
pfednostni polohy a strojvedouci pred takto nepfestavenou vyhybkou zastavil
a oznamil udalost dirigujicimu dispeCerovi, pfipadné kdy doslo ke vzniku MU jizdou
pfes neprestavenou vyhybku, se zaméfenim na divody nepfestaveni vyhybek;

na zakladé zjisténych udaju pfijmout odpovidajici opatfeni ve vztahu ke zplUsobu
udrzby a zlepsit funkci téchto vyhybek, zejména zvySenim Cetnosti a pravidelnosti
mazani kluznych stoli¢ek a kontrolou nastaveni valecku Ekoslide.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni smérujiciho k realizaci vyse uvedeneho bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah a dopravcl v Ceskeé republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

SUMMARY
accident.
13" January 2013, 18:51 (17:51 GMT).
derailment.

Derailment of regional passenger train on self-returning switch
during arrival to the station.

regional passenger train No 15066.

railway track Chocenn — LitomySl No. 517 E, Vysoké Myto
station, self-returning switch No. 1, km 7,495.

SZDC, s. o (IM);
&D, a. s. (RU).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 399 392,-

engine driver of regional passenger train No. 15066 passed
signal of self-returning switch No. 1 at danger.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

regional passenger train didn't stop in front of self-returning switch No.
1 and engine driver didn't check position of self-returning switch No. 1.

none.

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o0.:

to create an analysis of all events, when the signal of self-returning switch
did not show that self-returning switch with roller chair “Ekoslide” had not
been readjusted and engine drivers either stopped and announced this fact
or passed signal at danger;

according to the results of the analysis to improve maintenance and function
of self-returning switches above all to increase frequency and regularity of
lubrication and checks of roller chairs “Ekoslide”.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA)

to take own measure forcing implementation of the above recommendations
for other infrastructure managers (IM) in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GPK geometricka poloha koleje
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém
JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systemu bezpecnosti provozovani drahy
P CR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

RV fidici vaz

SK stani¢ni kolej

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TRS tratové radiové spojeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni etfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

norma CSN 73 6360-2

pFedpis SZDC (CD) D1

predpis SZDC (CD) D3

predpis SZDC S3

predpis SZDC (CD) Z1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

Konstrukéni a  geometrické  uspofadani _ koleje
zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2.
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 4. 1997, €. j.:
55216/97-011, s u€innosti od 28. 12. 1997

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy,
schvaleno rozhodnutim generalniho Feditelem Ceskych
drah dne 20. 5. 1997, C. j.: 56457/97-018, s ucinnosti od
28.12. 1997

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC S3
Zelezni¢ni svrdek, schvaleny pod €. j. 9675/08-OP, dne
3. 6. 2008, s ucinnosti od 1. 10. 2008

vnitfini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a zabezpecovacich
zafizeni, schvaleny rozhodnutim generalniho feditelem
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Ceskych drah dne 26. 3. 2007, &. j.. 56704/2007,
s ucinnosti od 1. 6. 2007
Predpisy SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D3 a SZDC (CD) Z1 byly prevzaty
provozovatelem drahy na zakladé Pokynu generalniho feditele €. 8/2008 ,Prevzeti
predpisi Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé prevodu cinnosti provozovatele drahy* €. j.: 12 026/08-OKS,
s ucinnosti od 1. 7. 2008.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13. 1. 2013.

Cas: 18:51 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 517 E Chocen — Litomysl, dopravna Vysoké Myto, vyhybka €. 1,
km 7,495.

GPS: 49°57'27.269"N, 16°8'41.602"E.

-
— - =

Obr. &. 1: Pohled na vykolejena DV (zprava ve sméru j|'zy vlau) Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 1. 2013 v 18:51 h vykolejil vlak Os 15066, jedouci ze Zst. Chocen do
zastavky Vysoké Myto mésto, pfi viezdu do dopravny Vysoké Myto, na vyhybce €. 1.
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vyhybka €. 1

Obr. €. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

HDV (810.245-1) vlaku Os 15066 bylo vykolejeno obéma dvojkolimi vpravo ve
sméru jizdy vlaku mezi 1. a 3. SK. Prava kola se zaryla do $térkového loZe, leva kola HDV
byla nad prostorem vyhybky €. 4, pfedni mezi jazykem a opornici vyhybky €. 4, zadni mezi
kolejnicovymi pasy. Vlivem vykolejeni HDV do$lo k naru$eni sméru koleje & 1. RV
(914.074-0) byl prvnim dvojkolim ve sméru jizdy vlaku vykolejen pravym kolem mezi
kolejnicovymi pasy 1. SK, kolo se nachazelo tésné u levého kolejnicového pasu. Druhé
dvojkoli, pravé kolo RV bylo vykolejeno vlevo od levého kolejnicového pasu 1. SK, levé
kolo bylo mezi kolejnicovymi pasy kolejové spojky vyhybek €. 1 a 4. HDV (814.074-1) stalo
nevykolejené v zamysSleném sméru jizdy na 3. SK, z €asti v prostoru vyhybky €. 1, a dale
na kolejové spojce vyhybek €. 1 a 4.

Vyhybka €. 1 se samovratnym prestavnikem byla po vzniku MU pfestavena
v pfednostni poloze na 3. SK, bilé zableskové svétlo navéstidla Sv1 bylo v &innosti
a indikovalo jeji spravné prestaveni. Hrot pravého jazyka vyhybky €. 1 byl Cerstvé narazen,
na vnitfni strané levého jazyka byla viditelna stopa po jizdé kola DV, prvni zfetelna stopa
po vykolejeni se nachazela 6 metrd od hrotu jazyka vyhybky na levé ohnuté opornici
a jazykové opérce, dale byly znatelné stopy na vnitini strané levého jazyka vyhybky €. 1
a ve vzdalenosti 7 metrl na pravé pfimé opornici byla jasné zietelna stopa po narazeni
okolkem pravého kola HDV. Dale stopy pokraCovaly az k mistu vykolejeni HDV. Stopy po
vykolejeni svéd¢i o tzv. ,vidlicové jizdé" DV. Vyhybka vyhovéla zapadkové zkouSce na
hodnotu 6 mm, nedoSlo pfi ni k uzavieni hakového zavéru a bilé zableskové svétlo se
nerozsvitilo.

Vlivem vykolejeni doslo na levém kolejnicovém pasu 1. SK, mezi vyhybkami ¢&. 1
a 3, a na pravém kolejnicovém pasu kolejové spojky vyhybek €. 1 a 4 k lomdm kolejnic.

Pfi ohledani mista vzniku MU nebylo nalezeno zadné téleso Ci prfedmét ve
vyménove casti vyhybky a okoli, ktery by mél vliv na samovratny chod vyhybky.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 13. 1. 2013, 19:24 h (j. 00:33 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povéfenou osobou za: } provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: MU) 13. 1. 2013, 23:06 h (1j. 04:15 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 13. 1. 2013.
Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a videodokumentace, z dozadané dokumentace
pofizené pfi Setfeni povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce a zvlasté z méreni
provadénych na vyhybce C. 1.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 15066, zaméstnanec CD, DKV Ceska Trebova.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 15066 Sestava vilaku: Vlastnik:

Délka vaku (m): 43 HDV: 9554 5810 245 — 1 CD, a. s.
RV + HDV

Pocet naprav: 6 (za HDV):

Hmotnost (t): 71 1. 95545914 074-0 CD, a.s

Potiebna brzdici %: 59 2. 9554 5814 074 — 1 CD, a. s.

Skutecna brzdici %: 105

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 80

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 15066:

Pfipojna souprava vlaku byla pohotova jako postrkové HDV. Vlak Os 15066 byl
fizen ze stanovisté €. 2 HDV. V dobé vzniku MU cestovalo v prostoru pro cestujici v HDV
vice nez 15 cestujicich, dalSi cestujici se nachazeli v pfipojné soupravé viaku.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat je pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku vedena v urovni okolniho terénu,
v levostranném oblouku o poloméru 192 metrd a stoupa 15,00 %.. Vyhybka &. 1 je
vybavena samovratnym prestavnikem, prestaveni v pFfednostni poloze na 3. SK je
indikovano zableskovym svétlem navéstidla Sv1. Vyhybka je tvaru S49 1:9 — 190 leva,
uloZena na dfevénych praZzcich a Zebrovych podkladnicich S4.

Vyhybka €. 1 je osazena samovratnym piestavnikem typu SP 03, ktery po
nedestruktivnim rozfezu vyhybky (pfestaveni ze zakladni polohy nastava jizdou, koly
jedouciho DV) zarucuje jeji navrat do zakladni (pfednostni) polohy a elektrickou indikaci
dosazeni této polohy na navéstidle Sv1. Pfednostni poloha vyhybky &. 1 je pfi jizdé do
dopravny Vysoké Myto na 3. SK. Zpétny chod samovratného prestavniku do zakladni
polohy zajistuje pfedpjata pruzina umisténa v hydraulickém valci pfestavniku. Zpétny chod
ma dvé faze, zpomaleny chod, ktery probiha v délce 68 mm a zrychleny chod o délce 102
mm, kdy dojde ke konecnému prestaveni vyhybky do zakladni polohy po prujezdu vSech
soukoli pfi jizdé vlaku pfes vyhybku.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

v souvislosti se vznikem MU neprobéhla komunikace mezi zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce a mezi zaméstnanci dopravce, strojvedoucim viaku
a strojvedoucim postrkového HDV;

18:53 h pouzil strojvedouci vilaku Os 15066 TRS k ohlaseni vzniku MU dirigujicimu
dispeCerovi v zst. Chocen s dovétkem, ze naveéstidlo Sv1 vyhybky €. 1 indikovalo
jeji spravné prestaveni.

Komunikace mezi strojvedoucimi vlakt na pfedmétné trati a dirigujicim dispeCerem
v zst. Chocen pomoci TRS je zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU ani v jeji blizkosti nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem provadény
Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18:53 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Chocen;
19:24 h ohlaseno povérfenou osobou OSB na COP DI,
23:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci OSB, VI Dl a P CR;

00:06 h zahajeni odklizovacich praci HZS SZDC bez dotéeni mista vzniku,
vyhybky €. 1 pro provedeni méfeni a ovéfovaciho pokusu na vyhybce v denni
dobu;

14. 1. 2013 v 17:00 h doSlo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté vzniku MU a pfi ovéfovacim pokusu byli rovnéz pfitomni i vedouci
zaméstnanci jednotlivych organizacnich sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 15066 vyprav€imu zst. Choceni.

Plan IZS byl aktivovan. IZS aktivoval vypravci zst. Chocer.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC JPO Nymburk a Ceska Trebova:;
P CR, kriminalni policie Usti nad Orlici.

18



2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

zafizeni drahy 35 016,75 K¢;
HDV 95 54 5 810 245-1 149 375,00 K¢;
RV a HDV (postrk) 215 000,00 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena
celkem na 399 392 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: tma, zatazeno, teplota -4 °C.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 15066 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

nastoupil na sménu ve 12:16 h a vecer vedl vlak Os 15066 do zastavky Vysoké
Myto mésto. Jizda vlaku Os 15066 az do vjezdu do dopravny Vysoké Myto
probihala bez zavad;

na této trati jezdi pravidelné;

pred vjezdem do dopravny Vysoké Myto jel s HDV bez vykonu, rychlost viaku
klesla az na 35 km.h™'. Pfi vyjezdu z oblouku vidél blikajici zableskové svétlo
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navéstidla Sv1, které indikovalo, Zze vyhybka €. 1 byla pfestavena pro
pozadovany smer jizdy vlaku;

pfi jizdé k vyhybce za tmy nezpozoroval rusivé svételné vlivy;

navést davanou navéstidlem periferné vidél celou dobu, kdyz se bliZil s vilakem
k vyhybce €. 1;

pridal vykon HDV, aby dojel do dopravny, nebot trat tam stoupa, a zhasl dalkovy
reflektor. PFi viezdu na vyhybku uslySel ranu a doslo k vykolejeni;

nevybavuje si, v jaké poloze bylo vyménové navéstidlo vyh. €. 1;

v minulosti, na jafe pfedchoziho roku, se jiz stalo, Ze na této vyhybce nebylo
indikovano jeji postaveni do pfednostniho sméru. Proto pfed ni zastauvil,
zkontroloval jeji spravné prestaveni a potom pokracoval v jizdé;

tehdy zjisSténou zavadu nikam nehlasil.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU nebyl shledan nedostatek.

Dopravce CD ma zavedeny systém zajistovani bezpeénosti a vydal mj. vnitfni
predpisy, jejichz souc€asti jsou technologické postupy, jimiz se zajistuji ¢innosti stanovené
pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro fizeni
draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skutecnosti DI konstatuje, Zze dopravce nezaijistil dodrzovani

vySe uvedenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani
Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na odbornou
a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995

Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpuasobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci vilaku Os 15066, zaméstnanec

dopravce CD, zu&astnény na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl, je Ceska
republika v pravu hospodafeni SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto,
PSC 110 00.

. Provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl, je
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladeé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Os 15066 byly CD, se sidlem NabieZi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5. 2008, C. j..
3- 169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osv&d&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. ¢.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
L,Dopravce je povinen
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a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti, ...

m) zastavila vlak bezpeéné pred navésténym mistem,*,

§ 6 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.Zhaslé navéstidlo, které neni oznaceno jako neplatné, nebo pochybny Ci

v v

navést zakazujici, pokud neni provozovatelem drahy stanoveno jinak®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

3.41

&l. 9, predpis SZDC (CD) D1:

,POKynu pfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadienych navéstmi musi
zaméstnanec vcas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidske Zivoty. ...";

&l. 23, ptedpis SZDC (CD) D1:

.,Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem navést
Jizda zajisténa, strojvedoucimu vlaku (PMD) je dovoleno jet pfes vyhybku se
samovratnym prestavnikem jen po provedeni kontroly spravného prestaveni
vyhybky. “;

&l. 24, predpis SZDC (CD) D3:

.-.. Za to, Ze vilak vjede na urcenou kolej, odpovida strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla. Zjisti-li, Ze vyhybky nesméruji na urCenou kolej, musi viak co nejdrive
zastavit.”;

&l. 32 pism. d), pfiloha 1, &ast |, kapitola Ill, pfedpis SZDC (CD) Z1:

,Vyhybka opatfena samovratnym prestavnikem:

d) ma zavazi vyméniku opatreno ¢ernoZlutym natérem tak, Ze v zakladni poloze
sméfuje zavaZzi ¢ernou polovinou dold;”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Rizeni vlakG na pfedmétné trati je provadéno zjednodudenym fizenim drazni

dopravy dirigujicim dispeCerem, vypravéim v zst. Chocef. V Cinnosti zabezpeceni jizdy
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vlakl dirigujicim dispeCerem nebyly zjiStény nedostatky. Jeho &innost nebyla v pfiCinné
souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Dne 13. 1. 2013 bylo po MU provedeno mérfeni Zelezni¢niho svrsku, 30 m pfed
bodem ,nula“ a 10 m za bodem ,nula®“. Mezni provozni odchylky GPK nebyly prekroceny.
Bylo provedeno méfeni rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje, nebyly pfekroCeny
hodnoty mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro rozchod koleje
a pro zménu rozchodu koleje. Hodnoceni bylo provedeno dle normy CSN 73 6360-2.

Dne 14. 1. 2013 bylo po MU provedeno pfeméfeni hodnot pozadovanych
v jazykoveé Casti vyhybky €. 1 dle vnitiniho pfedpisu S3 dilu IX s vysledkem: hodnoty
neprekroCily stanovené meze.

Dne 14. 1. 2013 rano byl proveden ovérovaci pokus chodu samovratného
prestavniku vyhybky €. 1 a zaroven indikace spravného prestaveni vyhybky navéstidlem
Sv1. Po uvedeni vyhybky do stavu, ktery nastava po jejim rozifezu koly za jizdy DV, dosla
vyhybka do koncové polohy za 30 vtefin, jazyk pfilehl k opornici, hakovy zavér zaklesl za
svéraci Celist a navéstidlo Sv1 indikovalo jeji spravné prestaveni navésti ,Jizda zajisténa“.
Hakovy zavér zakles| za svéraci Celist vyhybky v hodnoté 50 mm.

Pfi provedeni pokusu s vlozenim kontrolniho Zelizka tloustky 6 mm mezi jazyk
a opornici pro zapadkovou zkou$ku hakovy zavér nezaklesl, snimac¢ kontroly polohy
nesepnul a navéstidlo neindikovalo koncovou polohu vyhybky €. 1. Pokusy byly provadény
opakované vice nez tfikrat, vyhybka byla uvedena do stavu, ktery nastane po prestaveni
vyhybky jizdou DV, a nikdy pfi zapadkoveé zkouSce na hodnotu 6 mm nenastala situace,
kdy by doSlo k zaklesnuti haku za svéraci Celist a k rozsviceni zableskového svétla na
naveéstidle Sv1, které by tak indikovalo, Ze je vyhybka fadné pfestavena. Samovratné
zarizeni tak prokazalo svou spravnou cCinnost. Viditelnost navéstidla Sv1 z HDV byla
dostate¢na, na vzdalenost vice nez 135 m.

Vyhybka €. 1 je mj. vybavena stolickami s valeCky Ekoslide, kluzné stoliCky vyhybky
byly v dobé vzniku MU nenamazané se znamkami tfeni pfi prestavovani do zakladni
(pFednostni) polohy, resp. i pfi rozfezu, jizdé DV prfes vyhybku. Dne 19. 1. 2013, po vzniku
predmétné MU, je pfi jizdé vlaku Os 15062 evidovana v ,Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni dopravny Vysoké Myto“ na navéstidle Sv1
porucha v pfestaveni vyhybky, ktera nedosla do koncové polohy. Situace byla vyfeSena
téhoz dne a zavada odstranéna namazanim kluznych stolicek vyhybky.

Dne 31. 1. 2013 bylo provedeno mérfeni pfestavného odporu na samovratném
prestavniku vyhybky €. 1 se zjisténim, Ze naméfené hodnoty jsou ve stanoveném rozmezi
a nepiekrocily dovolenou mez.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni komplexni (technicka) prohlidka
zafizeni probéhla dne 5. 9. 2011 s vysledkem: zafizeni pIni funkci bezpeéného
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

a spolehlivého provozu. Posledni pravidelna kontrola vyhybky €. 1 probéhla dne 13. 11.
2012.

Obr. €. 3: Narieny hrot jazyka vyhybky a nenamazana kluzna stolicka
Zdroj: SZDC

Pfi ohledani na misté vzniku MU bylo mimo pfiinnou souvislost zjiSténo, ze zavazi
vyhybky se samovratnym prestavnikem je provedeno cCernobilym natérem, coz je
v rozporu s ustanovenim ¢lanku 32 pism. d), ¢asti |, kapitoly Il pfedpisu SZDC (CD) Z1.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.245-1 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. ¢.. PZ
8770/01-V.22, vydany DU dne 27. 7. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 11. 11. 2012 s platnosti do 11. 5. 2013. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.
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Dne 17. 1. 2013 byla provedena komisionalni prohlidka HDV 810.245-1 vlaku Os
15066 v DKV Ceska Trebova, pfi které byl zjistén rozsah poskozeni HDV a po provedeni
uplné zkousky brzdy, ktera nemohla byt provedena na misté vzniku MU z duvodu
poruseného zaviraciho kohoutu vlivem vykolejeni, bylo stanoveno, ze technicky stav HDV
nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

HDV 810.245-1 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu KAPS-Comm, ¢. 88398.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
18:47:30 h, odjezd vlaku Os 15066 ze zastavky Slatina u Vysokého Myta;
18:51:00 h, vznik MU, vjezd na vyhybku ¢. 1 v rychlosti 34 km.h™".

Zjisténi:
- strojvedouci vlaku Os 15066 pfi jizdé dodrzel stanovenou rychlost v daném useku,

pfed jizdou k rychlostnikim pouzil jizdu vybéhem, naposledy pfed vznikem MU
v ¢ase 18:50:30 h, z rychlosti 50 km.h"";

vlakovy zabezpecovaC byl v Cinnosti a byl fadné obsluhovan v celé predchazejici
¢asti registrované smény. Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU (40 km.h™")
nebyla prekrocena.

HDV 814.074-1 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla ev. C.. PZ
0817/09-V.22, vydany DU dne 14. 7. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 28. 11. 2012 s platnosti do 28. 5. 2013. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

RV 914.074-0 mél platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla ev. &.: PZ 11897/09-
V.23, vydany DU dne 14. 7. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pied vznikem
MU byla provedena dne 28. 5. 2012 s platnosti do 28. 5. 2013. HDV bylo dopravcem CD
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

Dne 17. 1. 2013 byla provedena komisionalni prohlidka HDV 814.074-1 a RV
914.074-0 vlaku Os 15066 v DKV Ceska Trebova, pfi které byl zjistén rozsah poskozeni DV
a kde bylo stanoveno, Ze technicky stav HDV a RV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

Pfed vznikem MU, dne 6. 1. 2013 mezi 13:35 h az 14:50 h, probéhla komunikace
mezi dirigujicim dispeCerem Zst. Chocen a strojvedoucim vlaku Os 15054 (Chocen —
Vysoké Myto mésto), kdy bylo zjisténo pfi jizdé vlaku k vyhybce €. 1 proti jejim hrotim, ze
vyhybka neni pfestavena pro poZzadovany smér jizdy. Po manipulaci strojvedoucim viaku
Os 15054 dosla vyhybka do koncové polohy a zableskové svétlo navéstidla Sv1 tento stav
signalizovalo.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 15066, ve sméné dne 13. 1. 2013 od 12:16 h, odpocinek pfed
smeénou v délce 30 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily

k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Ze na vznik MU méla vliv jeho
osobni situace nebo psychicky stav.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje podobnou MU ze dne 1. 7. 2008, kdy v 19:08 h vykolejil v dopravné
Vysoké Myto na vyhybce & 1 vlak Os 15082 pfi jizdé proti hrotu jazyka vyhybky.
Vykolejeni vlaku bylo zplsobeno jizdou do vyhybky &. 1, ktera nebyla prestavena do
koncové polohy vlivem drobného kameniva, zapadlého mezi patu jazyka a opornici. Pfi
MU doslo k vidlicové jizdé HDV, a po jizdé prvniho dvojkoli pfes vyhybku &. 1 doslo
k pfestaveni vyhybky do pfednostni polohy.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 13. 1. 2013 v 18:51 doSlo na vyhybce €. 1 v dopravné Vysoké Myto pfi jizdé
proti hrotlim jazykd k vykolejeni vlaku Os 15066, jedouciho ze Zst. Chocen do zastavky
Vysoké Myto mésto. HDV 810.245-1 a RV 914.074-0 vlaku vykolejila vpravo ve sméru své
jizdy, HDV 814.074-1 zustalo v nevykolejeném stavu v pfednostnim sméru na 3. SK.
Strojvedouci vlaku vjel na vyhybku & 1 se samovratnym prestavnikem, ktera nebyla
prestavena v koncové poloze pro zamysleny, pfednostni smér jizdy na 3. SK. Po jizdé
HDV pfes vyhybku €. 1 doSlo k pfestaveni vyhybky €. 1 do koncové polohy a pfipojna
souprava jela po kolejové spojce vyhybek €. 1 a 4, tedy do pfednostniho sméru na 3. SK,
do doby, nez byla strzena vykolejenym HDV, které svou jizdou ve vykolejeném stavu
smeéfovalo mezi 1. a 3. SK.

Pfi MU nedoS$lo k uUjmé na zdravi, Skoda na HDV a zafizeni drahy dosahla cCastky
399 391,75 K¢.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Trat 517 E Chocen — Litomysl je fizena zjednoduSenym fizenim drazni dopravy
dirigujicim dispeCerem v zst. Chocen. Stanice na této trati nejsou obsazeny vypravcimi.
Vyprav¢i v zst. Chocerl ma pouze informativni prehled o jizdé vlaku v daném useku. Vjezd
do dopravny Vysoké Myto ve sméru od zst. Chocen je pres vyhybku €. 1 se samovratnym
prestavnikem, jejiz pfednostni poloha je ve sméru na 3. SK. Jeji poloha a spravné
prestaveni je indikovano na navéstidle Sv1 naveésti ,Jizda zajisténa“, ktera navésti pokyn
strojvedoucimu K jizdé pfes vyhybku. V pfipadé, Zze zableskové svétlo navéstidla Sv1 neni
v Cinnosti, resp. neni-li navésténa navést ,Jizda zajisténa“, muze strojvedouci jet pres
vyhybku dle predpisu SZDC (CD) D1 pouze po provedeni kontroly jejiho spravného
prestaveni. Pokud strojvedouci, ktery odpovida za vjezd na urCenou kolej do dopravny dle
&l. 24 predpisu SZDC (CD) D3, zjisti, ze vyhybky ve vlakové cest& nesméfuji na
postavenou kolej, ma za povinnost vlak okamzité zastavit.
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Dne 6. 1. 2013 mezi 13:35 h a 14:50 h probéhla komunikace mezi vypravCim Zst.
Chocen a strojvedoucim viaku Os 15054, ktery pfi své jizdé do dopravny Vysoké Myto
Zjistil, Ze zableskové svétlo navéstidla Sv1 nesignalizuje spravné prestaveni vyhybky €. 1
navesti ,Jizda zajisténa“, vyhybka vSak po jeho manipulaci dosla do koncové polohy.

Tento stav mize nastat v situacich, kdy nemlze dolehnout jazyk k opornici, napf.
v zimnich podminkach z ddvodu zaneseni vyhybky snéhem, pfipadné ledem spadlym
z jedoucich DV, &i jinym predmétem — pifekazkou mezi jazykem a opornici (viz bod 3.7),
nebo pfi nedostateCném namazani kluznych stoliCek — viz nize.

Nasledné po vzniku predmétné MU doSlo ke vzniku obdobné situace dne 19. 1.
2013 pfi jizdé vlaku Os 15062, kdy vyhybka €. 1 v dopravné Vysoké Myto nedosla do
koncové polohy a navéstidlo Sv1 spravné neindikovalo ,Jizda zajisténa“. V Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni dopravny Vysoké Myto je na navéstidle
Sv1 evidovana porucha v prestaveni vyhybky do koncové polohy, ktera byla téhoz dne
odstranéna promazanim vyhybky.

V dopravnach, kde je doprava fizena zjednoduSenym fizenim drazni dopravy
a které jsou vybaveny vyhybkami se samovratnymi pfestavniky osazenymi stoliCkami
s valeCky Ekoslide, umoznujicimi zdanlivou bezudrzbovost v souvislosti s mazanim
stoliCek, je funk&nost vyhybek nachylna k vlivim pocasi pravé z duavodu umoznéni
omezené udrzby — (ne)mazani kluznych stolicek. Tento zpUsob udrzby a funkce takovych
vyhybek s nedostateéné namazanymi kluznymi stoliCkami v nékterych pfipadech, zvlasté
pak v zimnim obdobi, neni dostaCujici — samovratné zafizeni se z ddvodu znacného
odporu pfi dfeni jazykl o kluzné stolicky nedokaze prestavit.

Pfi Setfeni nebyla zjiSténa pfesna pfiCina nepfestaveni vyhybky do prednostni
polohy, po prujezdu vlaku Os 15066 byla vyhybka €. 1 pfestavena do této polohy jeho
jizdou. Vzhledem k tomu, Ze po vzniku MU nebyly mezi jazykem a opornici vyh. €. 1
nalezeny zadné pfedméty ani nic, co by branilo jejimu spravnému pfestaveni do koncové
polohy, a zjisténi, Zze kluzné stolicky byly zcela suché a nesly stopy dfeni jazyky, lze
pfedpokladat, Zze k tomuto nepfestaveni mohlo dojit pravé vlivem nedostateCného
namazani kluznych stolicek.

Z vySe uvedenych zjisténi je ziejmé, Zze nedostate¢né namazané kluzné stolicky
jazykl maiji vliv na pfipadné neprestaveni vyhybek se samovratnym prestavnikem do
koncové polohy. Z téchto dlvodu, i pfes to, Ze spravnou kontrolu prestaveni vyhybek
kontroluje strojvedouci vlaku pohledem na navéstidlo, zavazi a jazyky vyhybky, by bylo
vhodné zvysit Cetnost a pravidelnost mazani, pfipadné kontrolu nastaveni Ekoslidu,
zvlasté pak v zimnim obdobi, kdy pfi sou€innosti samovratného pfestavniku (zmény
fyzikalnich parametrll oleje) a nedostatené namazanych kluznych stolicek je vySSi
pravdépodobnost, Ze nedojde k pfestaveni vyhybky do pfednostni polohy na stanovenou
kolej.

Vyhybka €. 1 v km 7,489 byla provozovatelem drahy pravidelné kontrolovana dle
platné legislativy a vyhovovala podminkam pro bezpecné provozovani drahy a drazni
dopravy. Méfenim vyhybky €. 1 po vzniku MU nebylo prokazano, Zze by na vykolejeni viaku
Os 15066 mél vliv stav Zelezni¢niho svrsku, resp. stav vyhybky €. 1. Vyhybka vykazovala
spravnou Cinnost a navéstidlo Sv1 navéstilo pfi fadném prestaveni navést ,Jizda
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zajisténa“, ktera dovoluje vjezd do dopravny. Tato skuteCnost byla opakované ovérfena pfi
ovérovacich pokusech a nikdy nenastal stav, kdy by vyhybka €. 1 nebyla fadné prestavena
a pfitom doslo k indikaci jejiho pfestaveni na navéstidle Sv1 navésti ,Jizda zajisténa“.

Ze stop a vysledku Setfeni MU je zifejmé, Ze vyhybka €. 1 nebyla v koncové poloze
a na navéstidle Sv1 nebyla navésténa navést ,Jizda zajisténa“. Narazeny hrot pravého
jazyka vyhybky €. 1, zjisténé stopy po jizdé DV ve vykolejeném stavu a provedené
ovéfovaci pokusy a méfeni svédCi o spravné funkci vyhybky a navéstidla Sv1. Pfi MU
doslo jizdou proti hrotu vyhybky €. 1 k vidlicové jizdé a naslednému vykolejeni vlaku Os
15066.

Zjisténi pfi Setfeni vyluCuji vyjadfeni strojvedouciho uvedené v ,Zapise se
zaméstnancem®, ve kterém uvadi, Ze pfi jizdé do a z dopravny Vysoké Myto vidél blikajici
zableskové svétlo navéstidla Sv1. Strojvedouci vlaku Os 15066 nezastavil viak pred
vyhybkou €. 1, nepresvédCil se o jejim spravném prestaveni a pokracoval v jizdé pres
vyhybku, ktera nebyla v koncové poloze.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1.

Tato zjisténi jsou nedodrzenim &l. 9 a &l. 23 predpisu SZDC (CD) D1, v navaznosti
na ustanoveni § 6 odst. 4 a § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhl. & 173/1995 Sb. a § 35 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nezastaveni vlaku Os 15066 pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho spravného
prestaveni.

_ Toto zjisténi je nedodrzenim &l. 23 pfedpisu SZDC (CD) D1 a &l. 24 pfedpisu SZDC
(CD) D3, v navaznosti na ustanoveni § 6 odst. 4 a § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhl.
¢. 173/1995 Sb., a § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
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zajisStovani bezpeé€nosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Zavazi vymeéniku vyhybky €. 1 se samovratnym prestavnikem bylo opatfeno Cernobilym

natérem namisto CernoZlutym, odchylné od ustanoveni Clanku 32 pism. d) pfilohy 1
predpisu SZDC (CD) Z1.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

strojvedouci vlaku byl pfeveden do funkce dozorce depa na dobu 6 mésicu;

pfed zafazenim do funkce strojvedouciho vykona mimofadnou zkousku V 08 dle
pokynu feditele O12 €. 4/2012;

vSichni strojvedouci a kontrolofi vozby DKV Ceska Tiebova budou se vznikem
a pfiCinou mimoradné udalosti seznameni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

vypracovat analyzu udalosti, kdy nebylo signalizovano pfestaveni vyhybek se
samovratnym prestavnikem, osazenych stolickami s valeCky Ekoslide, do
prfednostni polohy a strojvedouci pfed takto nepfestavenou vyhybkou zastavil
a oznamil udalost dirigujicimu dispecerovi, pfipadné kdy doslo ke vzniku MU jizdou
pfes nepfestavenou vyhybku, se zaméfenim na divody neprestaveni vyhybek;

na zakladé zjisténych udaju pfijmout odpovidajici opatfeni ve vztahu ke zpusobu
udrzby a zlepSit funkci téchto vyhybek, zejména zvySenim Cetnosti a pravidelnosti
mazani kluznych stoli¢ek a kontrolou nastaveni valeckl Ekoslide.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatelu drah a dopravcu v Ceskeé republice.

V Brné dne 5. 8. 2013.

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

PARDUBIC

KRAJ

o, NN : 3 A e Gy S :
Obr. €. 4: Pohled na vykolejena DV (zleva ve sméru jizdy vlaku) Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na vyhybku ¢. 1 a navéstidlo Sv1 ~ Zdroj: DI
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Obr. &. 6: Bod ,0* a stav kluznych stoli¢ek Zdroj;: DI

Obr. . 7: Stopy vykolejeni a vyboc&eni koleje ve sméru jizdy vlaku po
odstranéni vykolejenych DV Zdroj: DI
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