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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrv

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
5.2.2013, 11:12 h.
srazka vlaku Vled¢ 87892 s vlakem Os 27823.

draha regionalni, zelezni¢ni stanice MiroSov, 1. stanicni kolej, vyhybka
¢. 10, km 7,810.

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

(:Zeské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 27823);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Vle¢ 87892).

bez zranéni;
celkova Skoda 154 280 K¢.

neprovedeni zjisténi volnosti vlakové cesty pro viak Vie€¢ 87892 vypravCim
a nasledné vypraveni viaku Vle¢ 87892;

prestaveni vymény vyhybky €. 10 dozorkyni vyhybek pro jizdu vlaku Vle¢ 87892,
ackoli vyhybka byla obsazena vozidly viaku Os 27823.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

Prispivajici faktory:

konstrukéni usporadani lokomotivy fady 742 (vedouci HDV vlaku Vie¢ 87892), kdy
pfi jizdé dlouhym pfedstavkem vpfed ma strojvedouci omezeny vyhled na trat.

Zasadni priciny:

nedodrzeni technologickych postupl, které jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem
provozovatele drahy, pfi pfipravé vlakové cesty pro viak Vle¢ 87892 vypravCim
a dozorkyni vyhybek.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nejednoznacné znéni &l. 516 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
D2.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zadkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

upravit text &lanku &. 3033 vnitfniho predpisu Dopravni a navéstni predpis SZDC
D1(novy pfedpis, ucinny od 1. 7. 2013) tak, aby byla strojvedoucimu jednoznaéné
stanovena povinnost uvolnit zadni nameznik, pokud je to mozné.

Dopravci €D Cargo, a. s.:

stanovit vnitfnim pfedpisem vedoucimu obsluhy vlaku (pokud se nachazi za jizdy
vlaku na stanovisti strojvedouciho a viak je veden HDV, jehoz konstrukéni
uspofadani neumoziuje strojvedoucimu fadny vyhled na trat — napf. HDV Fady
742, 770 a 771) povinnost sledovat pfi odjezdu vlaku ze stanice a pfi jizdé vlaku,
zda je trat volna a zda nejsou vlaku davany ruéni navésti, zjm. navést ,Stdj,
zastavte vSemi prostiedky®.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy & 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému
bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje
Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného
bezpe&nostniho doporuéeni i u ostatnich provozovatel( drah a dopravc v Ceské
republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
5" February 2013, 11:12 (GMT 10:12).
trains collision.

Side collision of departing freight train No. 87892 with the rear
part of regional passenger train No. 27823 in MiroSov station.

regional passenger train No. 27823;
freight train No. 87892.

MiroSov station, station line No. 1, switch No. 10, km 7,810.

SZDC, s. 0. (IM)
CD, a. s. (RU of the regional passenger train)
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train)

0 fatality, O injury;
total damage CZK 154 280,-

1) train dispatcher has not found out the occupancy of the train
route for the train No. 87892 and subsequently dispatched this train

2) changing of position of switch No. 10 by switch
supervisor for movement of freight train No. 87892, although the
switch was occupied with regional passenger train No. 27823

design of locomotive range 742 (engine of train No. 87892), when
driving with longer front part, a engine driver has a limited view of the
track

breach of technological procedures set in the internal regulations of
the infrastructure manager for preparation of train route by train
dispatcher and switch supervisor

unambiguous wording of Article 516 of the internal regulations
of the infrastructure manager SZDC (CD) D2

1. Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to improve the text of Article No. 3033 of internal regulation “Transport and signal
regulations of IM SZDC D1”, so that the engine driver would have a duty to release-
boundary marks, if it is possible.
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2.

3.

Addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

set by an internal regulation, to other board staff duty to monitor occupancy of the
train track and given signals e. g. important signal “STOP”on the engines range
742, 770 and 771 where an engine driver has a limited view of the track.

Addressed to Czech National Safety Autority (NSA)
to take own measure forcing implementation of the above recommendations for

other infrastructure managers (IM) and railway undertakings (RU) in the Czech
Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CcbcC CD Cargo, a. s.

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasisky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

00 Obvodni oddéleni

OSB Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

SDH Sbor dobrovolnych hasicl

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
SKPV Skupina kriminalni policie a vySetfovani
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratove radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni etfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC (CD) D2

SZDC (D) D1

SZDC (CD) D3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, €. j.: 55079/97-O11,
ucinnost od 28. 12. 1997, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. dubna 1997,
C. j.: 55216/97-011, uc€innost od 28. 12. 1997, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D3 Predpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni
dopravy, schvaleno rozhodnutim generalniho Feditele
Ceskych drah dne 20. kvétna 1997, &. j.: 56457/97-018,
ucinnost od 28. 12. 1997, v platném znéni

12



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

PTs9-B-2011 vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a. s., PTs9-B-2011 Provoz a technologie sestavy vlaku,
schvaleno provoznim feditelem CD Cargo, a. s. dne
27. Cervence 2012, ucinnost od 1. 1. 2013

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.2.2013.

Cas: 11:12 h.

Draha: Zeleznicni, regionalni.

Misto: trat €. 714 A Rokycany — Nezvéstice, zst. MiroSov, 1. stanicni kolej,

vyhybka &. 10, km 7,810.

GPS: 49°41'57"N, 13°39'57"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 2. 2013 v 11:12 h doSlo v Zst. MiroSov k bocni srazce odjizdéjiciho vlaku
Vle€ 87892 se zadni €asti vlaku Os 27823 stojicim na 1. stanicni koleji.

13
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

K mimoradné udalosti doslo na nezvéstickém zhlavi zst. MiroSov. Celo viaku Vieé
87892 se nachazelo v prostoru vyhybky €. 10, v km 7,826. Vlak Os 27823 se nachazel na
1. stanicni koleji, ¢elo vlaku bylo vzdaleno 191 m od Cela vlaku Vle¢ 87892. Misto srazky
bylo ur€eno v km 7,810, v prostoru vyhybky €. 10, vzdalené 10,5 m od namezniku, ktery
urCuje hranice mezi kolejemi €. 1 a C. 2.

Pii MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 5.2.2013, 11:34 h (tj. 0:22 h po vzniku MU).

ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: 5 provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(a CIVJDD Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: M) 5. 2. 2013, 13:00 h (tj. 1:48 h po vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5.2.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 2 x VI Ul Pizen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavit.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul

Plzen.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU DI vychazela z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni

provozovatelem drahy a dopravci.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim

§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim

pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci
ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD a CDC):
strojvedouci vlaku Os 27823, zaméstnanec CD, DKV Plzefi, PJ Plzef;
strojvedouci vlaku Vle¢ 87892, zaméstnanec CDC, PJ Plzen, PP Plzen;
vedouci obsluhy vlaku, zamé&stnanec CDC, PJ Plzefi, PP Plzen;
&len obsluhy vlaku, zamé&stnanec CDC, PJ Plzefi, PP Plzeri.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. MiroSov, zaméstnanec SZDC, OR Plzefi, PO Plzen;

dozorkyné vyhybek Zst. MiroSov, zaméstnankyné& SZDC, OR Plzeri, PO Plzen.
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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

onicifr
WSPERCE

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 27823 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 28 HDV: 9554 5814 088 — 1 CD, a. s.
Pocet naprav. 4 TDV (pfed HDV):

Hmotnost (t): 40 1. 95545914088 -0 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 81

Skute€na brzdici %: 102

Chybéjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost vaku: (km/h) 60

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 27823:

Vlak byl tvofen ucelenou jednotkou Regionova. Vychozi stanice vlaku: Pfikosice,
konecna stanice vlaku: Rokycany.

Vlak: Viec 87892 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 62 HDV: 94 542742034 -2 CD Cargo, a. s.
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 341 1. 31804676439 -1 DB Schenker
Potfebna brzdici %: 32 2. 31804674 830-6 DB Schenker
Skutec¢na brzdici %: 75 3. 31804675058 -0 DB Schenker
Chybéjici brzdici %: 0 4 31804675684 —3 DB Schenker
Stanowvena rychlost Viaku: (km/h) 50

ZpUsob brzdeéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Vie¢ 87892:

Vychozi stanice vlaku: MiroSov, kone€na stanice vlaku: VleCka Rosso Steel
MiroSov.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni stanice MiroSov lezi v km 7,456 jednokolejné trati Rokycany —
Nezvéstice. V mezistanicnim useku MiroSov — Rokycany je jizda vlakl zabezpelovana
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AHP-03
s pocita¢i naprav AZF Frauscher, bez hradla na trati a bez pfenosu kédu viakového
zabezpeCovaCe. V mezistanitnim useku MiroSov — Nezvéstice je drazni doprava
provozovana zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy podle vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) D3. Vyprav€i zst. MiroSov vykonava soucCasné funkci
dirigujiciho dispecera pro tento usek trati.

V Zel. stanici MiroSov jsou 3 dopravni koleje a skupinova odjezdova naveéstidla L 1-3
a S 1-3. Vyhybky jsou ru¢né pfestavovany dozoréim vyhybek, v dobé jeho nepfitomnosti
vyprav€éim nebo osobou fidici posun. Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim
zafizenim 2. kategorie, bez kolejovych obvodu, u néhoz je zavislost navéstidel na poloze
vyhybek provedena pomoci elektromagnetickych zamku s vazbou na uUstfedni zamek.
Obsluha stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni se provadi podle vnitfniho pfredpisu
provozovatele drahy ,Dopliujici ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu
stani¢nich a tratovych zabezpec€ovacich zafizeni v ZST MiroSov* (€. j. 09254/11-RCP/PLZ,
s ucinnosti od 23. 9. 2011)

Vle€¢ka Rosso Steel MiroSov odbocuje ze Siré trati v km 9,684 mezi zst. MiroSov
a dopravnou D3 P¥ikosice.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

11:12 h pouzil vypravéi zst. MiroSov sluzebni radiovou sit TRS k podani informace
strojvedoucimu vlaku Os 27823 o vzniku MU;

11:20 h vedouci dispeCer CDP Praha, oblast Plzen, pfijal ohlaseni od vypravéiho
Zst. MiroSov o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace byla zaznamenavana na zaznamove zafizeni ReDat v Zst. Rokycany.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem,

provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
11:12 h zjisténi vzniku MU vypravcim Zst. MiroSov;

11:25 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem CDP Praha, oblast Plzen, dle
ohlasovaciho rozvrhu na OSB SZDC;
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11:34 h ohlaseno povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;

12:15 h ohledani mista vzniku MU VI DI, P CR a zaméstnanci OSB SZDC;
13:00 h pfitomnym VI DI udélen souhlas k uvolnéni drahy;

13:45 h obnoveni provozu.

Na misté vzniku MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravcu.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vyprav¢i zst. MiroSov vedoucimu dispecerovi CDP Praha, oblast Plzeri.

Plan 1ZS byl aktivovan v 11:20 h vyprav€im zst. MiroSov.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC;
HZS Plzenského kraje PS Rokycany
HZS Plzenského kraje SDH MiroSov
P CR, SKPV Rokycany

P CR OO Miro$ov

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vyCislena Skoda na:
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HDV (vlak Vle¢ 87892) 6 380 K¢;
TDV (vlak Vle¢ 87892) 31 000 K¢;
HDV (vlak Os 27823) 116 900 K¢;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 154 280 K¢.

Skoda na sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 5 °C, viditelnost nesniZena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vypravei zst. MiroSov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vlak VleC 87892 byl pripraven k odjezdu na 2. stani¢ni koleji, Celo lokomotivy
bylo v Urovni pfechodu;

poslal dozorkyni vyhybek k vyhybce €. 10, aby po pfijezdu vlaku Os 27823
prestavila vyhybku pro odjezd vlaku Vie¢ 87892;

vlak Os 27823 zastavil ¢elem pfed pfechodem;

po prijezdu vlaku Os 27823 zruSil obsluhou zabezpelovaciho zafizeni jeho
vlakovou cestu a uvolnil elektromagneticky zamek vyhybky €. 10;

na indikacni desce zabezpeCovaciho zafizeni zjistil, Ze vyhybka €. 10 je
prestavena pro jizdu vlaku Vle¢ 87892, potom obslouZzil navéstni tlacitko, ¢imz
doslo k zavéru vlakové cesty pro vleCkovy vlak a k pfestaveni odjezdového
navestidla L 1-3 na navést dovolujici jizdu;

vySel na nastupisté a navésti ,Odjezd“ danou vypravkou vypravil nejprve viak
Vle€ 87892 a poté vlak Os 27823;

kdyz zjistil, Ze doSlo ke srazce vlaku, bézel do dopravni kancelare
a prostfednictvim radiostanice informoval o srazce strojvedouciho vlaku
Os 27823.
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dozorkyné vyhybek zst. MiroSov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vypravCi ji informoval, Ze po pfijezdu vlaku Os 27823 bude odjizdét vlak
Vle€ 87892. Vidéla, ze lokomotiva stala pfiblizné ¢elem v urovni pfechodu;
odeSla k vyhybce & 10. Po pfijezdu vlaku Os 87823 a uvolnéni klice
v elektromagnetickém zamku prestavila vyhybku €. 10 a kli¢ opét uzamkla
v elektromagnetickém zamku;

zda vlak Os 27823 zastavil za nameznikem, nebylo mozno pro vétsi vzdalenost

Zjistit;
zustala stat u vyhybky €. 10 a vypravCi vypravil oba vlaky, dfive nejspiSe
vleCkovy vlak;
kdyz vleCkovy vlak odjizdél, vidéla, Ze se lokomotiva bliZila k boku osobniho

vlaku, zaCala davat navést ,Stlj, zastavie vSemi prostfedky” a pak doSlo

k narazu.

trowedoum vlaku Os 27823 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
po pfijezdu s vlakem Os 27823 do zst. MiroSov zastavil soupravu na 1. stanicni

koleji tak, Ze byla co nejblize vypravni budové, cela u nastupisté a Celem tésné

pfed pfechodem;
na tomto misté zastavuji pokazdé a pravidelné vSechny vlaky;

vypravCi mu fekl, Ze poCkaji na dobihajiciho cestujiciho a Sel vypravit vieCkovy

vlak;
po nastupu cestujiciho (v tento okamzik se dal vleCkovy vlak do pohybu) dal
vlakovy doprovod navést ,Souhlas k odjezdu“ a vypravc€i dal vypravkou navést
,Odjezd*;
po rozjezdu mu volal vypravci vysilackou a informoval ho o srazce s vleCkovym
vlakem.

tr0|vedou0| vlaku Vle€ 87892 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po provedeni obsluhy manipulaCnich mist byl vlak pfipraven k odjezdu na
2. staniéni koleji. Celo vlaku stalo u namezniku a stanovisté strojvedouciho bylo
v urovni pfechodu;

sedél v kabiné na praveé strané ve sméru jizdy vlaku a odtud ovladal lokomotivu;
vedouci posunu sedél na levé strané a posunovac sedél na lavici u rozvadéce;
vypravci vysel k pfechodu a dal navést ,Odjezd” vypravkou;

potvrdil pfevzeti navésti lokomotivni pistalou a zaCal se rozjizdét;

najednou uslySel podivné zvuky, pouZzil rychlobrzdu a po zastaveni zjistil, ze

doSlo k bo¢nimu najeti do motorové jednotky na 1. koleji.

vedouci obsluhy viaku Vie¢ 87892 (vedouci posunové Cety) — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po provedeni obsluhy manipulaénich mist byl vlak Vie¢ 87892 pfipraven

k odjezdu na 2. stani¢ni koleji;

v kabiné lokomotivy sedél na levé strané ve sméru jizdy, zady k dopravni

kancelafi;
vidél, jak pfijel na 1. stanicni kolej osobni vlak a jak se navést na odjezdovém
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navéstidle zménila na navést dovolujici jizdu;

navést Odjezd davanou vypravCim nevidél, protoze sedél k dopravni kancelafi
otoCen zady;

pred odjezdem a béhem odjezdu vlaku psal nakladni listy;

slySel drhnuti Zeleza a poté, kdyz vidél, ze doslo k najeti do boku osobniho
vlaku, dal strojvedoucimu navést ,Stij“.

Clen obsluhy vlaku Vle¢ 87892 (posunovac) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
na stanovisti strojvedouciho byl spole¢né se strojvedoucim a vedoucim posunu
a sedél na lavici u rozvadéce;
vypravc€iho vidél, jak daval u pfechodu naveést ,Odjezd“ vypravkou;
po rozjezdu viaku slySel neobvyklé zvuky a jak vedouci posunu volal ,Staj 1“.

3.1.2 Jiné osoby

vrve

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek — viz bod 4.3.3.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejici s okolnostmi
vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajistovani bezpednosti dopravce CDC, souvisejici s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC

zuCastnéné na MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné a zdravotné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné a zdravotné zpuUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zud&astnéné na
MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravcu nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Rokycany — Nezveéstice, je
Ceska republika s pravem hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni regionalni Rokycany — Nezvéstice je SZQC, S. 0.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 27823 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v plathném znéni.

Dopravcem viaku Vie€ 87892 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20. 11.
2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem OsvédCeni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, &. j.:
3-3934/07-DU/Pd, ev. €.: OSD/2008/022, s platnosti do 29. 11. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s u€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.
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V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 15 odst. 1 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Odjezd viaku z dopravny lIze dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li
splnény tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi
vozidly*;

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob
zabezpeceni jizdy vilaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 468, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) D2:

,Drive nez vypravCi nafidi pfipravu viakové cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty je vlakova cesta volna a spravné postavena
podle ¢lanku 469 b) a c).

Viypravci smi dovolit vjezd, odjezd, nebo prijezd viaku, jen kdyZ jsou v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty splnény podminky prvniho odstavce.

&l. 85, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC (CD) D2:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

b) prestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovych
kfizovatek obsazenych vozidly*;

&l. 516, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC (CD) D2:

»,Vlak ma ve stanici zastavit tak, aby uvolnil zadni nameznik na vzdalenost nejméné
20 m a hranici izolovaného useku.“
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Po vzniku MU byla odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedena komisionalni prohlidka a pFfezkouSeni cinnosti stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni vykazovalo normalni innost a jeho technicky stav
a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.088-1 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla ev. &.: PZ
5660/09-V.22, vydany DU dne 30. 10. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 16. 10. 2012 s platnosti do 16. 4. 2013. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

TDV (fidici vaz) 914.088-0 melo platny Prukaz zpusobilosti draZniho vozidla ev. €.
PZ 11892/09-V.23, vydany DU dne 30. 10. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 16. 10. 2012 s platnosti do 16. 10. 2013. TDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 814.088-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — rychlomérova souprava typu UniControls-Tramex, v. €. 9085.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

11:11:30 h, zastaveni v zst. MiroSov;

11:11:31 h, odblokovani vstupnich dvefi;

11:12:52 h, uzavfeni a zablokovani vstupnich dvefi;

11:12:56 h, rozjezd v zst. MiroSov, na draze 118 m bylo dosazeno rychlosti 27 km/h;
11:13:26 h; zavedeni rychloCinného brzdéni;

11:13:35 h, zastaveni vlaku.

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV 742.034-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢. PZ 1220/01-
V.20, vydany DU dne 6. 2. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pied vznikem MU
byla provedena dne 18. 1. 2013 s platnosti do 18. 7. 2013. HDV bylo dopravcem CDC
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.034-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registracnim rychlomérem Hasler
Bern RT 13, v. €. 1662.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

11:12 h, HDV se rozjelo a dosahlo rychlosti 11 km/h. Poté rychlost prudce klesa az
do zastaveni;

z davodu ujeti kratké drahy nelze ujetou vzdalenost ze zaznamu urcit.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po pfijezdu vlaku Os 27823 do Zst. MiroSov mél odjet opacnym smérem vilak Vie¢
87892. VypravCi proto nafidil dozorkyni vyhybek, aby po pfijezdu vlaku Os 27823
prestavila vyhybku €. 10 pro jizdu vliaku Vle¢ 87892. Po pfijezdu vlaku Os 27823 na prvni
stani¢ni kolej vypravCi a dozorkyné vyhybek provedli obsluhu stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni a postavili vlakovou cestu pro viak Vle€¢ 87892 ze 2. stani¢ni koleje. Pred
pfipravou vlakové cesty vypravcCi nezjistil volnost zamyslené vlakové cesty. Po provedeni
pfipravy viakové cesty a pfestaveni skupinového odjezdového navéstidla L 1-3 na navést
dovolujici jizdu vypravci viak Vle¢ 87892 vypravil navésti ,Odjezd". Dozorkyné vyhybek,
kdyz vidéla, ze se lokomotiva vleCkového vlaku blizi k boku osobniho vlaku, zacCala davat
navest ,Stlj, zastavte vSemi prostredky*.

Byly zjistény nedostatky.
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§ 15 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény
tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly*;

&l. 468, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) D2:

,Dfive nez vypravCi naridi pfipravu viakové cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty je vlakova cesta volna a spravné postavena
podle ¢lanku 469 b) a c).

Viypravci smi dovolit vjezd, odjezd, nebo prijezd viaku, jen kdyZ jsou v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty splnény podminky prvniho odstavce.

&l. 85, vnitini pfedpis provozovatele dréhy SZDC, predpis SZDC (CD) D2:

»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

b) prestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovych
kfizovatek obsazenych vozidly*.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobé&hla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy

a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 27823, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 5:07 h, odpocinek pfed
sménou 11:19 h;

strojvedouci vlaku Vle€ 87892, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 6:40 h, odpoc€inek pfed
sménou 23:10 h;

vedouci obsluhy vlaku Vle¢ 87892, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 7:00 h, odpocCinek
pfed sménou 15:00 h;

Clen obsluhy viaku Vle¢ 87892, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 7:00 h, odpocinek pred
sménou 24:00 h;
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vypravei zst. MiroSov, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 5:51 h, odpocCinek pfed sménou
47:36 h;

dozorkyné vyhybek Zst. MiroSov, ve sméné dne 5. 2. 2013 od 5:20 h, odpocCinek
pfed sménou 11:40 h;

Zaméstnavatelé zajistili svym zaméstnancim podminky pro odpocinek pred
sménou v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp.
§ 14 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., v platném znéni, kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavanych funkci. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravcl se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenimi
vyhlasky €. 101/1995 Sb. a § 94 zakona ¢&. 262/2006 Sb.

V souvislosti se zjiStovanim pfiCin a okolnosti této mimoradné udalosti bylo
provedeno i vysSetfovani lidského faktoru, kdy byla vyhodnocena pisemna vyjadfeni
zaméstnanc(l zG&astnénych na MU a analyzovana jejich &innost. Setfenim nebylo zjist&no,
Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na
MU. Rovnéz dalSi vlivy, které by mohly vést k nadmérnému psychickému nebo fyzickému
zatizeni, jenz by mohly mit souvislost se vznikem MU, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD nemélo souvislost se vznikem MU.

Uspofadani pracovisté strojvedouciho dopravce CDC mélo pfispivajici vliv na vznik
MU - viz kapitola 4.1.1.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje podobné mimoradné udalosti:

srazka vlaktl Os 5247 a Nex 53408 dne 20. 10. 2009 v zst. Hradec Kralové-Slezské
Predmeésti;

srazka vlakd R 632 a Pn 66803 dne 13. 1. 2009 v zst. Sudoméfice u Tabora.
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4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Na 2. stani¢ni koleji zst. MiroSov byl pfipraven k odjezdu vlak Vie¢ 87892. Vypravci
provedl pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 27823 od Prfikosic na 1. stani¢ni kolej
a z 1. stanicni koleje do Rokycan. Po pfijezdu vlaku Os 27823 na 1. stani¢ni kolej mél vlak
Vle€¢ 87892 odjet opacnym smérem na vleCku Rosso Steel MiroSov (odbodujici ze Siré
trati). Vypravci proto nafidil dozorkyni vyhybek, aby po pfijezdu vlaku Os 27823 prestavila
vyhybku €. 10 pro jizdu vlaku Vle€ 87892. Vlak Os 27823 zastavil u nastupisté tak, ze

neuvolnil zadni nameznik mezi 1. a 2. stani¢ni koleji (konec vlaku byl cca 14 m za
nameznikem).

kolej &. 2 [ Vieé 878921 I ] [ odstavené vozy]

L1-3
O]

[ Os 27823 ] kolej €. 1

poyoaaad

vyh. &€ 10 | nastupisté | | nastupisté

kolej €. 3

nastupisté

dopr. kancelar

Obr. ¢. 3: Situace pred vznikem MU

Zdroj: Dréazni inspekce
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Rty

Obr. &. 4: Misto zastaveni viaku Os 27823 pfed MU (fotografovan
vlak Os 27831 po obnoveni provozu po MU) Zdroj: Drazni inspekce

Obr. & 5: Poloha namezniku mezi 1. a 2. stanicni koleji vaci viaku
Os 27823 (fotografovan vlak Os 27831 po obnoveni provozu po MU)

Zdroj: Dréazni inspekce
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Po zastaveni vlaku Os 27823 na 1. stani¢ni kolej vyprav€i a dozorkyné vyhybek
provedli obsluhu stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni a postavili vlakovou cestu pro vliak
Vle€ 87892 ze 2. stani¢ni koleje. Pfed pfipravou viakoveé cesty vypravCi nezjistil volnost
zamyslené vilakové cesty. Dozorkyné vyhybek, v rozporu s vnitfnim predpisem
provozovatele drahy, pfestavila vyménu vyhybky &. 10 (pro jizdu vlaku Vle¢ 87892),
acCkoliv vyhybka byla obsazena vozidly viaku Os 27823. Po provedeni pfipravy vlakové
cesty a prestaveni skupinového odjezdového navéstidla L 1-3 na navést dovolujici jizdu
vypraveéi vySel na nastupisté, aby provedl vypravu obou vlaku rucéni navésti ,Odjezd”.
ProtoZe do osobniho viaku jesté nastupovali cestujici, provedl nejprve vypravu vliaku Vlec
87892 a po ukonceni nastupu cestujicich vypravil i vlak Os 27823. Strojvedouci vlaku Vie¢
87892 prevzal navést ,Odjezd” a uvedl vlak do pohybu. Po ujeti kratké vzdalenosti (15 az
20 m) vlak Vle¢ 87892 narazil v prostoru vyhybky €. 10 do boku stojiciho viaku Os 27823.
Strojvedouci osobniho vlaku srazku nezaregistroval, s vlakem se rozjel a nasledné byl
o vzniku MU informovan vyprav¢im prostfednictvim radiostanice.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Stani¢ni fad Zzelezni¢ni stanice MiroSov (vydan pod €. j. 14173/10-RCP/PLZ
s ucinnosti od 26 .10. 2012) ve svém cClanku €. 75 stanovuje: , Ve stanici je jeden obvod
pro zjistovani volnosti vlakové cesty od vjezdového navéstidla L az po vjezdové navestidlo
S. Volnost viakové cesty zjistuje vypravéi pohledem.”

Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D 2 ve svém ¢&l. 468 uklada
vypravcimu:

,Drive, nez vypravCi naridi pripravu vlakoveé cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakoveé cesty je viakova cesta volna a spravné postavena podle
Clanku 469 b) a c). Vypravéi smi dovolit vjezd, odjezd, nebo prijezd viaku, jen kdyzZ jsou v
Jjeho obvodu odpovédnosti za volnost viakové cesty splinény podminky prvniho odstavce.”.

Vypravci tuto svoji povinnost nesplnil tim, Ze nezkontroloval volnost viakové cesty
ve svém obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty a dovolil odjezd vlaku Vie€ 87892.

Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2 ve svém ¢&l. 85 uklada
vyhybkafi:

»S Vyjimkou mozZnosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:
b) prestavovat vymény nebo prestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovych kriZzovatek
obsazenych vozidly.”

Dozorkyné vyhybek tuto svoji povinnosti nesplnila tim, ze ackoli vyhybka €. 10 byla
obsazena vozidly vlaku Os 27823, tak ji pfestavila pro jizdu vlaku Vle¢ 87892.

Pfi¢inou vzniku MU bylo nedodrzeni technologickych postup, které jsou stanoveny

vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy, pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Vie¢ 87892
vyprav€im a dozorkyni vyhybek.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 27823 po pfijezdu na 1. kolej v zst. MiroSov zastavil viak tak,
aby Celo vlaku bylo pfed pfechodem, ktery slouzi cestujicim k pfistupu na nastupiste.
Zaroven vSak svym vlakem neuvolnil zadni nameznik, ktery tvofi hranici mezi 1. a 2.
stanicni koleji.

Vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2 ve svém &l. 516 uklada
strojvedoucimu:

,Vlak ma ve stanici zastavit tak, aby uvolnil zadni nameznik na vzdalenost nejméné
20 m a hranici izolovaného useku.*

Znéni celého tfetiho odstavce €l. 516 je: “Vlak ma ve stanici zastavit tak, aby uvolnil
zadni nameznik na vzdéalenost nejméné 20 m a hranici izolovaného useku. Vlaky,
zastavujici pro nastup a vystup cestujicich, musi zastavit pokud mozno tak, aby vSechny
vozy s cestujicimi byly u zvySeného nastupisté. U viak( s prepravou cestujicich, kratSich
neZ nastupisteé, musi strojvedouci zastavit vliak co nejblize u vypravni budovy nebo
podchodu (lavky), neni-li misto zastaveni uréeno jinym zpusobem.” (Stejné znéni ma i €l.
3033 predpisu SZDC D1, Dopravni a navéstni piedpis, ktery bude G&inny od 1. 7. 2013 a
nahradi v dob& MU platné pfedpisy SZDC (CD) D1 a SZDC (CD) D2.) Strojvedouci viaku
Os 27823 mohl, s ohledem na délku nastupisté, délku svého viaku a umisténi staniéni
budovy (Cekarny pro cestujici), vlak zastavit na takovém mist&, aby splnil vSechna {fi
ustanoveni tohoto odstavce. V textu pfedpisu jsou pouzita slovesa ,ma“ (uvolnit nameznik)
a ,musi“ (zastavit co nejblize vypravni budovy). Vzhledem k riizné ,sile povinnosti“, kterou
tato slovesa vyjadfuji, je mozné si tato ustanoveni pfedpisu vyloZit, Ze prvotni povinnosti
strojvedouciho vlaku s pfepravou cestujicich, ktery je kratSi nez nastupisté, je zastavit vlak
co nejblize vypravni budovy a to i bez ohledu na to, Ze neuvolni zadni nameznik. Takovy
vyklad ¢lanku v8ak muze naruSovat plynulost provozovani drazni dopravy (ij. jednu ze
zakladnich povinnosti provozovatele drahy) anebo dokonce nepfimo vytvofit podminky pro
vznik MU, tak jako se stalo v pfipadé této MU.

Vlak Vle¢ 87892 byl veden lokomotivou fady 742 dlouhym pfedstavkem vpred ve
sméru jizdy. Strojvedouci ovladal lokomotivu ze stanovisté vpravo ve sméru jizdy. Dlouhy
predstavek lokomotivy této fady strojvedoucimu znacné omezoval vyhled na trat.

r\ M 1:200

\‘\~~
_— VdeZ 87892 /)
-
l
| 0s 23823
Obr. ¢. 6: Vyhled strojvedouciho viaku Vie¢ 87892 Zdroj : DI
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PENCE

Z tohoto dlvodu DI provedla analyzu rozhledu strojvedouciho viaku Vie¢ 87892,
jejiz spravnost ovéfila pokusem.

Cilem analyzy bylo zjistit, na jakou nejmenS$i vzdalenost pfed ¢elem HDV ma
strojvedouci moznost spatfit pfekazku, ktera se nachazi se na levém kolejnicovém pasu,
pokud jede HDV fady 742 dlouhym pfedstavkem vpfed.

ZpuUsob vypocCtu je znazornén na nasledujicim obrazku:

Obr. &. 7: Schéma k vypoctu omezeni rozhledu ze stanovisté
strojvedouciho HDV rady 742 Zdroj: DI

Pfi vypoctu bylo vyuzito vlastnosti podobnych pravouhlych trojuhelnika. Plati, ze:
tga=a:b=A:B

pricemz:
a — vzdalenost hlavy strojvedouciho od bocnice dlouhého pfedstavku
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b — vzdalenost hlavy strojvedouciho od ¢ela HDV

A — vzdalenost hlavy strojvedouciho od levého kolejnicového pasu (v roviné kolmé na osu
koleje)

B — vzdalenost mezi prekazkou na levém kolejnicovém pasu a stanovistém strojvedouciho
na levé strané HDV (ve sméru jizdy)

Pro vypocet byly uvazovany tyto hodnoty:

a=04m
b=95m
A=2,0m

Tyto hodnoty byly zjistény z typového vykresu HDV fady 742, ktery je pfilohou této zpravy.
Po dosazeni do vzorce:
04:95=2:B
0,042=2:B

Vzdalenost mezi pfekazkou na levém kolejnicovém pasu a stanovistém strojvedouciho na
levé strané HDV (ve sméru jizdy) je:

B=2:0,042=47,6m
Vzdalenost mezi pfekazkou na levém kolejnicovém pasu a ¢elem HDV je:
B-b=476-95=38,1m

Tato teoreticky vypocCtena hodnota byla ovéfena i v praxi s HDV fady 742 stojicim
na primé koleji.

Obr. ¢. 8: Vyhled strojvedouci ze svého sfanoiété pfi jizdé
dlouhym predstavkem vpred Zdroj: www.viaky.net
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Obr. ¢. 9: Pohled z mista, kde strojvedouci mize
nejblize od cela HDV videt pfekazku na levém
kolejnicovém pasu (ve sméru jizdy). Toto misto je

vzdaleno 38 m od ¢ela HDV. Zdroj : DI

Lze proto konstatovat, ze strojvedouci HDV fady 742, pfi jizdé dlouhym
predstavkem vpred, ma moznost spatfit prekazku na levém kolejnicovém pasu, pokud je
vzdalena alespon 38 m pfed lokomotivou. Tato vzdalenost plati pro pfimou kolej, v levém
oblouku je tato vzdalenost jesté vétsi.

Strojvedouci vlaku Vle¢ 87892 nemohl ze svého stanovisté pfes dlouhy predstavek
strojovny vidét zadni Cast vlaku Os 27823, ktera tvofila pfekdzku v jeho jizdni cesté.
Nemohl ani vidét dozorkyni vyhybek, ktera davala (podle svého vyjadfeni) vlaku navést
,Stlj, zastavte vSemi prostredky”. Z téchto dlivodld nemohl strojvedouci vliaku Vie¢ 87892
vzniku MU zabranit.

Na stanovisti HDV vilaku Vle¢ 87892 byli krome strojvedouciho dalSi dva
zaméstnanci dopravce CDC, a to vedouci obsluhy viaku a &len obsluhy vliaku. Témto
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zamé&stnancuim vnitfni pfedpis dopravce CDC PTs9-B-2011 ,Provoz a technologie sestavy
vlaku® neuklada zadné povinnosti pfi odjezdu a jizdé vlaku.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimofadné udalosti bylo:

neprovedeni zjisténi volnosti viakoveé cesty pro vilak Vie¢ 87892 vypravCim
a nasledné vypraveni viaku VleC 87892;

prestaveni vymény vyhybky €. 10 dozorkyni vyhybek pro jizdu vlaku Vle¢ 87892,
ackoli vyhybka byla obsazena vozidly vilaku Os 27823.

Pfispivajicim faktorem ke vzniku mimofradné udalosti bylo:

konstrukcéni uspofadani lokomotivy fady 742 (vedouci HDV vlaku Vie¢ 87892), kdy
pfi jizdé dlouhym pfedstavkem vpied ma strojvedouci omezeny vyhled na trat.

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
nedodrzeni technologickych postupl, které jsou stanoveny vnitfnim predpisem

provozovatele drahy, pfi pfipravé vlakové cesty pro viak Vle¢ 87892 vypravCim
a dozorkyni vyhybek.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeé€nosti
nejednoznaéné znéni &l. 516 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD)
D2.
4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
&l. 255, vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC (CD) D2:

LZJisténi, Ze vlak dojel cely, je mozno provést:
a) pohledem na navést ,Konec viaku®;
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b) podle indikaci nebo stavu zabezpecovaciho zafizeni, dovoluje-li to ZDD na
zakladé podkladi od SDC;

c) technickym zafizenim podle schvaleného zavadéciho listu;

d) pokynem, danym zaméstnancem uréenym ZDD, ktery tuto skutecnost zjistil
zpusobem uvedenym v odst. a), b), ¢) nebo f);

e) pokynem danym ¢lenem obsluhy vliaku podle ustanoveni ZDD;

f) dotazem u strojvedouciho, pokud to mize strojvedouci zjistit;

g) z viakové dokumentace nebo z rozkazu Pv.

VypravCi pfed tim, nez provedl pfipravu vlakové cesty pro viak Vle¢ 87892,
neproved| zjisténi, Ze vlak Os 27823 dojel cely, Zzadnym z vySe uvedenych moznych
zpusobu. Vlak Os 27823 byl tvofen ucelenou soupravou fady 814+914 (Regionova) od
vlaku Os 27822, ktery odjel v 10:45 h z zst. MiroSov do své cilové stanice — sousedni
dopravny D3 PFikosice, odkud se po tfiminutovém pobytu vratil jako viak Os 27823. Tento
obrat soupravy byl vyprav€imu znam, proto poruseni ustanoveni ¢l. 255 nebylo v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

U dopravce CD Cargo, a. s.:

Ve zpravé o brzdéni vlaku Vle€ 87892 jsou uvedeny nespravné hodnoty hmotnosti
vlaku, brzdici vahy a skute€nych brzdicich procent.

Chybné udaje Spravné udaje
Hmotnost vlaku 351t 341 t
Brzdici vaha 269 t 257 t
Skutec€na brzdici procenta 76,6 75
Potfebna brzdici procenta 50

K tomuto nedostatku doslo zaménou vlakové dokumentace pro viak Vle¢ 87892
s vlakovou dokumentaci pro vlak Vle€ 87894. Tento nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

bude zpracovan a vydan Poucny list feditele OSB, ktery bude obsahovat stru¢né
seznameni s pribéhem, pfi¢inou a odpovédnosti za vznik MU. Poucny list byl
vydan dne 15. 3. 2013;
pfednosta PO Plzeh projedna pfiCiny vzniku této MU na poradé vedoucich
zaméstnancl PO Plzen a vyda Opatieni pfednosty PO Plzen, kde budou rozebrany
pFiCiny vzniku, pribéh a mozné nasledky této MU;
s priCinami vzniku, prubéhem a moznymi nasledky budou seznameni vSichni
vedouci zaméstnanci OR Plzef na seminafi vedoucich zaméstnanc;

1. na zékladé Opatfeni naméstka GR ze dne 6. 2. 2013 je v celém obvodu OR Plzeri
provadéna zvysSena kontrolni ¢innost.

Dopravce Ceské drahy, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce CD Cargo, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

v obvodu PJ Plzen bude provedena tématicka kontrola zaméfena na sepisovani
a uplnost vlakové dokumentace.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

upravit text &lanku &. 3033 vnitfniho predpisu Dopravni a navéstni predpis SZDC
D1 (novy predpis, uc€inny od 1. 7. 2013) tak, aby byla strojvedoucimu jednoznacné
stanovena povinnost uvolnit zadni nameznik, pokud je to mozné.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

stanovit vnitfnim prfedpisem vedoucimu obsluhy vlaku (pokud se nachazi za jizdy
vlaku na stanovisti strojvedouciho a vlak je veden HDV, jehoz konstrukeni
uspofadani neumoziuje strojvedoucimu fadny vyhled na trat — napf. HDV Fady
742, 770 a 771) povinnost sledovat pfi odjezdu vlaku ze stanice a pfi jizdé vlaku,
zda je trat volna a zda nejsou vlaku davany rucni naveésti, zjm. navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostiedky”.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravct v Ceské republice.

V Plzni dne 14. 8ervna 2013.

Ing. Roman Sloup v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
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Obr. ¢. 10: Typovy vykres lokomotivy fady 742 Zdroj: www.viaky.net
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